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Sammanfattning

Nu och trots alla planer for spartrafiken aven Iangt in i framtiden, baserar sig kollektivtrafiken for sval Lojo- som Borgatrakten pa
busstrafiken. Aven da eventuella sparforbindelser star klara, gar en livlig och riksomfattande busstrafik p& marknadsuvillkor fran
riksvagarna 1 och 7 till Helsingfors.

Det gemensamma malet for Helsingforsregionen ar att huvudstadsregionen ar latt att n& med kollektivtrafik och att den ar en
konkurrenskraftig trafikform jamfért med privatbilism. Som grund fér utvecklandet av kollektivtrafiksystemet kunde det vara pa sin plats
att starka den gemensamma synen pa var de huvudsakliga rutterna gar for regional-, nar- och fjarrtrafikens bussar och aven vilka delar
av vag- och gatunatet utvecklas som huvudrutter for busstrafiken.

De storsta utvecklingsbehoven nar det galler huvudstadsregionens busstrafik i riktning mot bade Borga och Lojo ansluter sig till
stockningar i vag- och gatunatet, de olagenheter som anléaggningsarbetsplatser orsakar och smidigare mojligheter till byte inom den
interna trafiken. | arbetet har granskats behoven att utveckla ruttalternativ, smidig trafik, byteshallplatser och -terminaler och deras
kopplingar till huvudstadsregionens trafikplaner och -projekt. Foljande utvecklingsobjekt har lyfts fram som de viktigaste:

Battre informationsgang till rérelseidkare om anlaggnings- och byggarbeten for landsvags- och gatunétet, och andra
arbetsplatser som paverkar trafikens smidighet.

Prévning och ibruktagande av alternativa rutter som ger smidighet och tilldggsservice for passagerare.
Trafikarrangemang for en smidigare busstrafik p& de viktigaste vag- och gatuavsnitt som den anvéander sig av
Speciellt beaktande av busstrafikens behov i de gatuprojekt som planeras for huvudrutterna.

Utredning av busstrafikens bytes- och andhallplatser inom Béleomradet och dverenskommelser om korférbindelser till
terminalen i Kampen.

Behoven att planera och utveckla de viktigaste byteshallplatserna pa huvudrutterna.

Nyckelord (@&mnesord)
Kollektivtrafik, busstrafik, hallplatser, terminaler

Ovriga uppgifter
Publikationen finns i pdf-version pa var webbplats www.uudenmaanliitto.fi/julkaisut.



Kyseessa on esiselvitys Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikennekaytavien reittivaihtoehtojen,
sujuvuuden, vaihtopaikkojen ja muiden olosuhteiden kehittdmisesta padkaupunkiseudulla. Seka Lohjan
ettd Porvoon seutujen joukkoliikenneyhteydet paakaupunkiseudulle perustuvat ja tulevat
ratasuunnitelmista riippumatta perustumaan viela hyvin pitkdan bussilikenteeseen. Mahdollisten
ratayhteyksien valmistuttuakin valtateiden 1 ja 7 suunnista Helsinkiin kulkee vilkas valtakunnallinen
markkinaehtoinen linja-autoliikenne.

Helsingin seudun kuntien, muun maakunnan ja myds maan muiden keskusten seka valtion
likenneviranomaisten yhteisena tavoitteena on, etta paakaupunkiseutu on joukkoliikenteellda hyvin
saavutettavissa ja ettd joukkoliikenne on houkutteleva ja kilpailukykyinen liikkennemuoto
yksityisautoiluun verrattuna. Siksi on tarkead, ettéa seudun liikennejérjestelman suunnittelussa — niin
katujen ja maanteiden liikennejarjestelyissa kuin joukkoliikenteen etuuksia, vaihtopaikkoja, pysakkeja ja
terminaaleja suunniteltaessa — otetaan huomioon myés paakaupunkiseudun ulkopuolelta tulevan
bussiliikenteen tarpeet.

Ty6t& on ohjannut ohjausryhmé, johon ovat kuuluneet:

Riikka Kallio Uudenmaan liitto, pj.
Pasi Kouhia Uudenmaan liitto

Krista Kumanto-Kooni Uudenmaan ELY-keskus
Eini Hirvenoja Uudenmaan ELY-keskus
Markku Granholm Helsingin kaupunki

Aulis Palola Espoon kaupunki

Emmi Pasanen Vantaan kaupunki

Tapio Heinonen Lohjan kaupunki

Hanna Linna-Varis Porvoon kaupunki

Eva Lodenius Sipoon kunta

Kaisa Jama Sipoon kunta

Salla-Mari Rintala Vihdin kunta

Marja Rosenberg Liikennevirasto

Riikka Aaltonen Helsingin seudun liikenne HSL

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kolme kertaa. Liséksi tydn aikana jarjestettiin 5.2.2018 tytpaja,
johon kutsuttiin ohjausryhman liséksi liikennditsijéita ja kuntien muita edustajia. Selvityksen ovat
laatineet Sakari Somerpalo ja Atte Mantila Linea Konsultit Oy:sta.
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Porvoo ja Lohja ovat Uudenmaan aluerakenteessa merkittavia seutukeskuksia, joista on paljon
tyomatkaliikennettd myos padkaupunkiseudulle. Molempien etéisyys padkaupunkiseudulta on
kohtuullinen ja niiden seka niitd ympardivan seudun asukasmadrat niin suuria, etta seké Porvoosta etta
Lohjan—Vihdin suunnilta on syntynyt riittdva kysyntéa markkinaehtoisesti toimivalle tihedvuoroiselle
bussiliikenteelle. Liséksi Lohjan ja Porvoon l&hiliikenteiden kanssa samoja reitteja pitkin Helsingin
keskustaan ajaa vilkas kaukoliikenne seka Turun ja Porin ettd Kotkan ja Kouvolan suunnilta. Myos
Lahden suunnan kaukoliikenne kulkee Helsingin pddssa samaa reittid kuin Porvoon kaukoliikenne.

Bussiliikenteen sujuvuuteen vaikuttaa merkittavasti jo nykytilanteessa tie- ja katuverkon ruuhkaisuus
paakaupunkiseudulla. Liikenne hidastuu ja aikatauluissa ei pysyta etenkaan ruuhka-aikoina.
Poikkeustilanteet, kuten katuty6t ja onnettomuudet, hidastavat matkaa entisestdan ja vaikutus sateilee
koko paivan bussikiertoon. Matkustajiin tilanne heijastuu epavarmuutena aikataulujen pitéavyydesta ja
vaihdollisten matkojen sujuvuudesta. Kaikki tamé heikentaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja haittaa
myd0s alan elinkeinotoimintaa. Joukkoliikenteen kilpailukyvyn heikentyessa yksityisautoilun suosio
kasvaa. Tulevaisuudessa bussiliikenteen sujuvuuteen vaikuttavat etenkin Helsingin katuverkolle
suunnitellut muutokset seka paékaupunkiseudun sisaantulovaylien kehittamistoimet.

Helsingin seudun siséisen joukkoliikenteen tavoitteet verkostomaisemmasta jarjestelmasta,
tiheavuoroisista poikittaisista linjoista ja vaihdollisten matkojen osuuden kasvattamisesta parantavat
onnistuessaan myo6s Porvoosta ja Lohjalta tulevien mahdollisuutta paasta joukkoliikenteella muualle
kuin kantakaupunkiin. Samalla tarve hyviin vaihtoyhteyksiin kasvaa maankayton kehittyessa
voimakkaasti mm. rantaradan ja metron varsilla seké& lentoaseman seudulla. P&aateihin tukeutuvan
Porvoon ja Lohjan suunnan joukkoliikenteen vaihtopaikkojen suunnittelu poikkeaa kuitenkin
lahtokohdiltaan padasiassa katuverkolla ja kaupunkirakenteen sisélla kulkevan ja jatkossa entista
enemman raidelilkkenteeseen tukeutuvan HSL-liikenteen suunnittelusta.

Seka Lohjan ettéa Porvoon suunnille on pitk&d&n suunniteltu ratayhteyksid, mutta niiden toteutuminen on
epavarmaa ja joka tapauksessa todennakdista vasta pitkalla aikavalilla. Lohjan ja Vihdin sekd Porvoon
ja Etela-Sipoon lahiliikenne tulee pitkélle tulevaisuuteen perustumaan bussiliikenteeseen. Mahdollisten
ratojen valmistuttuakin sekéd valtatien 1 etta valtatien 7 suunnilta kulkee Helsingin keskustaan saakka
vilkas valtakunnallinen, markkinaehtoisesti toimiva linja-autoliikenne.

Tyo6ta ovat ohjanneet seuraavat tilaajan maaritteleméat paaperiaatteet:

1. Porvoon ja Lohjan suunnista paakaupunkiseudulle tulevan joukkoliikenteen tulee olla
kilpailukykyinen liikennemuoto yksityisautoiluun verrattuna. Kilpailukykyyn liittyy olennaisesti
matka-aika seka matka-ajan ennakoitavuus.

2. Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikennetta pitaa kehittda ja olosuhteita parantaa jo
nykytilassa ja ennen mahdollisten ratayhteyksien toteutumista sek& myds sen jalkeen.

3. Helsingin keskusta tulee olemaan mydgs jatkossa valtakunnallisen linja-autoliikenteen
solmukohta ja markkinaehtoisesti toimivan liikenteen edellytykset pitda turvata.

4. Porvoosta ja Lohjalta tulevan joukkoliikenteen ei pida tarpeettomasti rasittaa Helsingin
ruuhkaisinta katuverkkoa, jos likenne voidaan osin ohjata muita reitteja tai toimivien
vaihtopaikkojen kautta siten, ettd matka-ajat eivatka reittien operointikulut kasva kohtuuttomasti.



Matkustustarpeiden osalta on tarkasteltu tyématkoja ja niiden suuntautumista padkaupunkiseudulla
seké kaukoliikenteeseen liittyvid vapaa-ajan ja likematkoja.

Helsinki on Suomen matkailun veturi. Vuonna 2017 Helsingin matkailu kokonaisuudessaan teki
kasvuennatyksen, kun kaupungin majoitusliikkeissa rekisterdéitiin yli nelja miljoonaa yopymista, mika
siséltaa seka tydmatkojen etté vapaa-ajan maksulliset majoitukset. Kasvua vuoteen 2016 verrattuna oli
13 %. (Helsingin kaupunki 2018.)

Vahintaan yhden yopymisen? sisaltavia kotimaan vapaa-ajanmatkoja tehtiin Helsinkiin yhteensa n. 2,5
miljoonaa v. 2017. M&ara on yli puolet Uudenmaan maakunnan kotimaan vapaa-ajan matkojen
yOpymisistd, mika korostaa nimenomaan Helsinkia ja sen keskustaa kaukoliikenteen
joukkoliikennematkustajien maaranpaana. Lisaksi Helsinkiin tehdaan paljon vapaa-ajanmatkoja seka
ostos- ja asiointimatkoja ilman yopymist&, joiden maéaraa ei ole huomioitu naissa luvuissa.

Vapaa-ajan matkustus on vilkasta myds toiseen suuntaan. Esimerkiksi Porvoossa kay vuosittain noin
miljoona turistia, joista iso osa matkustaa Porvooseen Helsingista vuorobussien kyydissa.

Helsinkiin suuntautuvien matkojen lisksi Helsingin kautta kulkee my6s suuri joukko laiva- ja
lentomatkustajia. Helsingin keskustan ohella kaukoliikenteen matkustajille ja kaukoliikenteen
harjoittajille erittain tarkeita ovat yhteydet satamiin ja lentoasemalle (ks. kuva 5).

Vuonna 2017 Helsingin matkustajasatamilla oli yhteenséa 12,3 miljoonaa kotimaista ja ulkomaista
matkustajaa, jotka nostivat Helsingin matkustajasatamat Euroopan ja mahdollisesti koko maailman
vilkkaimmaksi (Helsingin kaupunki 2018). Kaukoliikenteen matkustajien yhteydet satamiin ovat nykyisin
hyvat, koska Kampin terminaalin tuntumasta on nykyisin raitiotieyhteydet kaikkiin satamiin ja osa
kaukoliikenteen bussivuoroista palvelee matkustajia jatkamalla Kampin terminaalista edelleen satamiin.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla oli vuonna 2017 yhteensa 15,8 miljoonaa matkustajaa ilman
vaihtomatkustajia (Finavia 2018). Turusta kaukoliikenteen linja-autoyhteyksia Helsinki-Vantaan
lentoasemalle on tiheasti. Ne ajetaan nykyaan paaosin suorilla vuoroilla Keha kolmosta pitkin tai
vaihtoyhteyksina Turvesolmun pysakiltd Keha ykkdstéa pitkin. Porin suunnasta lentokenttayhteyksia ei
ole, joten matka lentokentélle vaatii vaihdon junaan tai bussiin Helsingin keskustassa. Kotkan ja
Kouvolan suuntien kaukoliikenneyhteydet lentoasemalle ovat selvasti Turun suuntaa harvemmat. Ne on
paaosin jarjestetty vaihtoyhteyksina Landbon pysakilla. Muutoin matka lentokentélle vaatii vaihdon
junaan tai bussiin Helsingin keskustassa, koska Porvoon suunnan kaukoliikennevuorot eivat aja Pasilan
kautta.

1 Kotimaan vapaa-ajan matkailun kokonaismaara vuodelta 2017 sisaltaa seka ilmaismajoituksen ettd maksullisen
majoituksen.



Vuoden 2014 tydtmatkatilastojen mukaan (Tyomatkat padkaupunkiseudulle 2014, www.hsy:.fi
11.2.2018) paakaupunkiseudun neljaén kuntaan pendel6i niiden ulkopuolelta yhteensa 115 200
henkil6a. Yli kolmasosa (41 600) pendeldijista tuli busseilla hoidettavan lahiliikenteen paasuunnilta:

e Vihti/Lohja/Karkkila 12 048
e Nurmijarvi 10 270

e Tuusula 9 063

e Sipoo/Porvoo 10 191

Pendeldinti Lohjalta, Vihdista ja Karkkilasta

Joka neljannen Lohjalla asuvan tyontekijan tytpaikka on paakaupunkiseudulla (n. 5 040 henkil6a v.
2015). Heista n. 44 % on toissa Helsingissa, n. 41 % Espoossa tai Kauniaisissa ja n. 15 % Vantaalla.

Vihdissa asuvasta tydvaesttsta 45 %:lla on tydpaikka paakaupunkiseudulla (n. 5 890 henkildlla v.
2015). Heista n. 43 % on toissa Helsingissa, n. 40 % Espoossa tai Kauniaisissa ja n. 17 % Vantaalla.

Joka neljannen Karkkilassa asuvan tyontekijan tyopaikka on paakaupunkiseudulla (n. 860 henkil6a v.
2015). Heista n. 45 % on toissa Helsingissa, n. 32 % Espoossa tai Kauniaisissa ja n. 23 % Vantaalla.

Taulukko 1 Lohjalta, Vihdista ja Karkkilasta pendeldidaan paakaupunkiseudulle erityisesti Helsinkiin ja Espooseen

Pendelointi 2015

(Uudenmaan liitto, Tilastokeskus)

2 206 2 052 784 5042 hloa
2 513 2 381 998 5892 hloa
393 277 194 864 hloa

Suuri osa lohjalaisten (kuva 1) ja vihtilaisten (kuva 2) tyopaikoista keskittyy padkaupunkiseudulla
samoille tydpaikka-alueille:

- Helsingissa kaupungin lansipuolelle radanvarteen Valimon ja Pitdjanmaen alueelle, Pasilan,
liImalan ja Vallilan alueelle, Meilahteen, Ruoholahteen seka ydinkeskustan alueelle.

- Espoossa erityisesti valtatien 1 ja rantaradan varteen Espoon keskukseen, Nihtisiltaan,
Karamalmille ja Leppavaaraan seka lisdksi metron varteen Matinkylan, Otamiemen ja
Keilaniemen alueille.

- Vantaalla suurin osa sijoittuu Keha lll:n varteen Vantaankoskelle seka Vantaanportin,
lentoaseman ja Aviapoliksen alueelle.

Lohjan ja Vihdin suunnista ei ole nykytilanteessa joukkoliikenteelld suoria yhteyksia suosittuihin
tyopaikkakeskittymiin Rantaradan ja lansimetron varrelle eikéd Pasilaan, vaan ne vaativat vahintaan
yhden vaihdon ja erillisen HSL-lipun oston. Osa kohteista on joukkoliikenteella helpoiten
saavutettavissa vasta Helsingin keskustassa vaihtaen, mika pidentaa selvasti matka-aikaa
henkildautoon verrattuna.



Linja-autoliikenne Helsinki-Vantaan lentoasemalle Turun suunnasta ajetaan nykyaan suorilla vuoroilla
Keha kolmosta pitkin tai puhtaasti kaukoliikennetta palvelevilla vaihdoilla Turvesolmun pysakilta Keha
ykkosta pitkin. Kumpaankaan ei ole vaihtomahdollisuutta Lohjan tai Vihdin lahilikenteesta.

Lohjalaisten tydpaikkakeskittymat 2014
* 1-4 tyontekijaad 250 x 250 m ruudussa
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Vihtildisten tyopaikkakeskittymat 2014
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Kuva 2 Vihtilaisten tydpaikkakeskittymét paakaupunkiseudulla 2014 (YKR-aineisto © SYKE ja TK)



Pendeldinti Porvoosta ja Sipoosta

Joka neljannen Porvoossa asuvan tyontekijan tyopaikka on paakaupunkiseudulla (n. 5 500 henkilda v.
2015). Heista n. 65 % on toissa Helsingissa, n. 26 % Vantaalla ja n. 9 % Espoossa tai Kauniaisissa.

Joka toisen Sipoossa asuvan tyontekijan tydpaikka on padkaupunkiseudulla (n. 4 840 henkilta v.
2015). Heista n. 64 % on toissa Helsingissa, n. 28 % Vantaalla ja n. 8 % Espoossa tai Kauniaisissa.

Taulukko 2 Porvoosta ja Sipoosta pendeldidaén paakaupunkiseudulle erityisesti Helsinkiin ja Vantaalle

Pendelointi 2015

(Uudenmaan liitto, Tilastokeskus)

3570 521 1413 5504 hloa
3121 378 1 336 4835 hloa

Porvoolaisten (kuva 3) ja sipoolaisten (kuva 4) tyopaikat keskittyvat paédkaupunkiseudulla:

- Helsingissa selkeammin ydinkeskustaan, Pasilaan, Vallilaan ja Kalasatamaan kuin Lohjan ja
Vihdin suunnista. Itdsuunnasta kaydaan myos paljon tdissa metron ja Itéavaylan varren
tyopaikoissa Itdkeskuksesta Herttoniemeen.

- Vantaalla Tikkurilan seka Vantaanportin, lentoaseman ja Aviapoliksen alueille.

- Espoossa metron ja radan varteen Otaniemen—Keilaniemen ja Leppéavaaran alueille.

Porvoosta on sujuva vaihtoyhteys metroon vain nykyisilla 1tavaylaa pitkin kulkevilla lahiliikennevuoraoilla.
Valtaosa lahiliikenteestd ajaa Lahdenvaylan kautta, niistad vaihtomahdollisuus metroon on vasta
Kampissa. Noin kolmasosa lahiliikennevuoroista ajaa Helsingin keskustaan Pasilan kautta ja niista on
hyva vaihtomahdollisuus Pasilassa paa-, ranta- ja kehéradan juniin. Sipoo on HSL:n jasenkunta ja
sipoolaiset kayttanevat matkoillaan enemman HSL-liikennettd kuin Porvoon lahiliikennetta. Paalinjat
eteld-Sipoosta ajavat Porvoonvaylan ja Pasilan kautta keskustaan seka Itavaylaa pitkin ltdkeskukseen.
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Porvoon seké Lohjan, Vihdin ja Karkkilan lahiliikenne samoin kuin kaikki kaukoliikenne on

markkinaehtoista lipputulojen varassa toimivaa liikennetté. Toimivaltaisena
joukkoliikenneviranomaisena Porvoon seké Lohjan, Vihdin ja Karkkilan alueella toimii Uudenmaan ELY-

keskus. Sipoo on HSL:n jasen ja Sipoon joukkoliikenne on HSL:n jarjestamaa. Vihti on kaynnistéanyt
huhtikuussa 2018 selvityksen joukkoliikenteen jarjestamistavasta ja mahdollisesta liittymisesta

HSL:aan.
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Kuva 5 Lahi- ja kaukoliikenteen reitit Lohjan ja Porvoon suunnista Helsingin keskustaan ja kaukoliikenteen yhteydet
Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja Helsingin matkustajasatamiin

Lohjan ja Vihdin suunnan liikenne (vuoromaarat kevaalla 2018 yhteen suuntaan)

Lohjalta ja Vihdin Nummelasta ajetaan arkipdivisin Helsinkiin lahes 100 l&hiliikennevuoroa,

kaikki Turunvaylaa pitkin Huopalahdentielle ja edelleen Tukholmankadun kautta
Mannerheimintielle ja sieltd Kampin terminaaliin. Vihdista ajetaan Helsinkiin liséksi Vihdintieta

pitkin arkisin muutama yksittainen vuoro, joita ei ole tarkasteltu téssa tydssa.

Turusta ja Porista ajetaan pikavuoroliikennetté noin 66 arkivuoroa Helsingin keskustaan samaa
reittid kuin Lohjan lahiliikenne. Liséksi 12 Turusta tulevaa kaukoliikennevuoroa ajaa Kampin
terminaaliin Keha Il:n, Niittykummun metroaseman ja Lansivaylan kautta.

Lahiliikenteen yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle ovat heikentyneet Turun
kaukoliikenteen lentokenttdvuorojen muututtua aiempien Lommilassa (Ikean pysékill&)
jarjestettyjen vaihtojen sijaan suoriksi tai pelkastaén kaukoliikennettd palveleviksi



vaihtoyhteyksiksi. Nykyaan Turusta on arkisin 21 suoraa (pitkin Keha lll:ta) tai vaihdollista
(vaihto Turvesolmun pysakilld) kaukoliikenneyhteytta lentoasemalle, mutta Lohjalta
lentoasemalle on tarjolla vain kolme vaihdollista vuoroa paivassa.

- Vihti on yhdessa ELY-keskuksen kanssa ostamassa liikennettd Nummelan ja Leppévaaran
vdlille. Elokuussa 2018 aloittavan, Turunvaylaa pitkin kulkevan linjan vuorotarjonta on 10 bussia
molempiin suuntiin arkipdivisin.

Porvoon suunnan liikenne (vuoromaarat kevaalla 2018 yhteen suuntaan)
- Porvoosta Helsinkiin ajetaan arkipaivisin noin 110 lahiliikennevuoroa.

- 88 vuoroa tulee Helsinkiin Porvoonvaylaa pitkin. Niista 52 kulkee koko matkan Porvoosta
moottoritieta pitkin ja ajaa Helsingissa Kustaa Vaasan tien ja Sturenkadun kautta
Mannerheimintielle ja sieltd Kampin terminaaliin. 36 vuoroa kulkee alkumatkan valilla
Porvoo — Séderkulla vanhaa Helsingintieta (mt 170), siirtyy Sdderkullassa moottoritielle ja
ajaa Helsingissa Pasilasta kautta kulkevaa reittid Koskelantien, Ratapihantien ja
Nordenskidldinkadun kautta Mannerheimintielle ja edelleen Kampin terminaaliin.

- 10 lahilikennevuoroa ajaa arkisin Helsinkiin koko matkan vanhaa Helsingintieta /
Itavaylaa (mt 170) pitkin. Helsingissa reitti kulkee Itavaylalta Teollisuuskadun ja
Sturenkadun kautta Mannerheimintielle ja sieltd Kampin terminaaliin.

- Porvoosta ajetaan Helsinkiin myos Sipoon Nikkilan kautta Lahdenvaylaé pitkin noin 10
vuoroa, joita ei ole tarkasteltu tassa tydssa.

- Kouvolasta ja Kotkasta ajetaan arkisin Helsinkiin 31 pikavuoroa, joista puolet ajaa Viikin kautta
Kustaa Vaasan tietd ja Sturenkatua pitkin ja puolet Itavaylan reittia.

- Porvoosta on ajettu noin 10 vuotta sitten suoria vuoroja Helsinki-Vantaan lentoasemalle, mutta
ne on sittemmin lakkautettu. Talvikaudella 2017-2018 Porvoosta on yksi suora ja 10
vaihdollista kaukoliikennevuoroa lentoasemalle arkipéaivisin.
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Kampin terminaali (Helsingin linja-autoasema)
- Vuonna 2005 avattu terminaalikokonaisuus, jossa on erilliset terminaalit eri kerroksissa HSL:n
likenteelle seka lahi- ja kaukoliikenteelle, niiden pysakaoinnille ja Matkahuollon rahtipalveluille.
- Kampin terminaali on matkustajille selkea lahi- ja kaukoliikenteen paatepiste, jossa on
monipuoliset vaihtoyhteydet, hyvat odotustilat seka kattavat kaupalliset palvelut.

Lohjan ja Vihdin suunnan liikenne

Lommila (vt 1, Espoo)

- Keha lll:n sisépuolella Espoon Ikean kohdalla sijaitsevalta Lommilan pysakiltd on aiemmin ollut
jarjestetyt vaihdot Helsinki-Vantaan lentoasemalle, mutta lentokenttéavuorot ajetaan nykyaan
Turusta suorina pikavuoroina tai vaihtoyhteyksina Turvesolmun pysakilta. Lommila on kuitenkin
edelleen tarkeéa kauko- ja lahiliikenteen pysakki ja vaihtopaikka Espoon keskukseen ja Jorviin.
Liséksi itse Lommilan alueen painoarvo tyopaikka-alueena kasvaa pitemmalla aikavalilla.

- Vaihtopysékit ovat kohtuullisen hyvin saavutettavissa Turunvaylan ja Espoontien valill&.

Nihtisilta (vt 1, ESpo0)

- Keha II:n liittymén itdpuolella sijaitseva Nihtisilta on tydmatkaliikenteelle tarkea pysakki, jolta on
kilometrin kdvelymatka Keran tydpaikka-alueelle ja vaihtoyhteyksia mm. Kauniaisten,
Leppéavaaran ja Tapiolan suuntiin. Tulevaisuudessa Turunvaylan pyséakkien kautta on
suunniteltu ajettavan runkolinjan 560 jatko Myyrmaesta Matinkylaan.

- Vaihtoyhteydet Turunvaylén ja katuverkon bussien valilla ovat hankalat. Vaihtopysékit ovat
kaukana toisistaan ja katuverkolla on useita eri linjoja palvelevia pysakkeja.

- Ongelmana on myds, ettd Turunvaylan pysékit sijaitsevat eritasoliittymé&n rampeilla.
Ramppiliittymissa on liikennevalot ja ajo pyséakkien kautta hidastaa matka-aikaa. Liséksi
liittyminen lansisuunnan rampilta Turunvaylalle on iltapaivaruuhkan aikaan hidasta.

Leppéasolmu (vt 1, Espoo)

- Nykyiset jalankulkuyhteydet Turunvaylan pysékeiltd Keha I:n pysakeille ovat pitkét ja hankalat,
mutta Kehaa pitkin ajava HSL:n runkobussilinja 550 tarjoaa tihean vuorovalin sekd Otaniemen
ja Tapiolan ettd Leppdavaaran ja Pitdjanméaen suuntiin.

- Rakennettava Raide-Jokeri lisda Leppasolmun merkitysta tarkeana vaihtopysakkina
entisestaan. Samalla jalankulkuyhteydet paranevat, koska suunniteltu raitiotiepysakki sijaitsee
lahempana Turunvaylan pysakkeja kuin nykyiset Keha I:n pysakit.

Munkkiniemen aukio ja Huopalahdentie (Helsinki)
- Munkkiniemen aukio on vaihtopaikka Lehtisaaren kautta Otaniemeen ja Keilaniemeen kulkeviin
busseihin, jotka muuttuvat l&hitulevaisuudessa runkobussilinjaksi. Huopalahdentien pysékeilta
on mahdollisuus vaihtaa my6s Valimon—Pitdjanméaen tydpaikka-alueille kulkeviin busseihin.

Tukholmankatu (Meilahti, Helsinki)

- Tukholmankadulla Meilahden sairaalan laheisyydesséa on seka lahi- ettd kaukoliikenteen
kayttama pysakki, joka toimii vaihtopaikkana Pasilan suunnan busseihin ja tulevaan
runkobussilinjaan Pasilan kautta Kalasatamaan ja Itavaylan suuntaan. L&histolta Tullinpuomin
kohdalta on vaihtoyhteydet my6s muuhun kantakaupungin raitiotieverkkoon seka
Mannerheimintien HSL-busseihin.

- Tukholmankatu on myds tarkea pysakki itsessaan, sen laheisyydessa sijaitsevat mm.
Meilahden sairaala-alueet ja Helsingin yliopiston Meilahden kampus.



- Tukholmankadun kaynnissa olevassa parantamishankkeessa kauko- ja lahilikenteen
olosuhteet paranevat, mm. niiden kayttamia pysakkeja pidennetaan ja Tukholmankadun ja
Mannerheimintien liittymaa muotoillaan niin, ettd Mannerheimintielta kaantyva liikenne ei
ruuhkaudu HSL-pysékille pysahtyvan bussin johdosta nykyiseen tapaan. Liséksi
parantamishankkeessa varaudutaan Pasilaan johtavan raitiotien ensimmaisen vaiheen
paatepysékkiin aivan lahi- ja kaukoliikenteen pysékin vieressa.

Ooppera (Mannerheimintie, Helsinki)
- Oopperan pysakki on seka Lohjan ettd Porvoon suuntien kauko- ja lahilikenteiden matkustajien
paljon kayttdma pysakki. Se palvelee myds vaihtopyséakkind Helsingin niemen sisdiseen
likenteeseen TO0I6n suuntaan, Lohjan suunnan liikenteestd myoés Kallion suuntaan.

Niittykumpu (Merituulentie, Espoo)

- Osa Turun pikavuoroista ajaa Helsinkiin Lansivaylan kautta. Aiemmin reitti kulki Keha ykkosta
pitkin, mutta Keilaniemen kohdan tunnelitydémaan takia reitti siirtyi vuoden 2018 alussa
kulkemaan Keha kakkosta pitkin lansivaylalle. Lohjan ja Vihdin l&hiliikenteen vuoroja ei nykyisin
kulje Lansivaylan kautta.

- Niittykummun kohdalla reitti kulkee Merituulentieta pitkin tarjoten hyvan vaihtomahdollisuuden
metroasemalle.

Porvoon suunnan liikenne

Landbo (vt 7 / Knutersintie, Helsinki)

- Landbon eritasoliittymassa valtatiella on nykyisin ramppipyséakki vain Porvoon suuntaan
kulkeville busseille. Sen vieressa Knutersintien varrella on pysakki etelasuuntaan ajaville linja-
autoille. Pysakkeja kayttdd osa Porvoon suunnan kauko- ja lahiliikenteesté ja ne toimivat myds
kaukoliikenteen vuoroilta lentokentélle jarjestettyjen syéttolikennevuorojen vaihtopyséakkeina.

Viikki (vt 4, Helsinki)

- Helsingin yliopiston Viikin kampuksen kohdalla sijaitsevilta Lahdenvaylan pysékeiltéa on
vaihtomahdollisuus 150-200 metrin jalankulkumatkan paassa sijaitseville HSL:n
runkobussilinjan 550 pysékeille. Runkolinja 550 tarjoaa tihean vuorotarjonnan Itdkeskukseen ja
Oulunkylan aseman suuntiin. Viikin pysakilla pyséhtyvét seka lahi- etté kaukoliikenteen autot.
Se on Porvoonvaylaa pitkin tulevalle bussiliikenteelle ensimmainen mahdollinen pysakki
Vantaan ja Helsingin alueilla.

Pasilan asema (Ratapihantie, Helsinki)

- Pasilan kautta ajaa nykyisin noin kolmasosa Porvoon lahiliikenteen vuoroista. Kaukoliikenteen
reitit eivat nykyisin kulje Pasilan kautta.

- Pasila tarjoaa vaihtomahdollisuuden paaradan, rantaradan ja keharadan junaliikenteeseen ja
niiden kautta mm. lentoasemalle ja radanvarsien tyopaikka-alueille.

- Pasila on myds tarked matkakohde itsessaan siella sijaitsevien tydpaikkojen ja virastojen
vuoksi. Pasilan alueen merkitys matkojen maaranpéaéané kasvaa jatkossa, kun uusi asema ja
siihen liittyva kauppakeskus avataan ja alueen tydpaikka- ja asuntorakentaminen jatkuu. Keski-
Pasilassa on arvioitu olevan 13 000 tyopaikkaa vuonna 2040.

Itakeskus (Itavayla, Helsinki)
- Itékeskuksessa on vaihtomahdollisuus Itavaylaa pitkin ajavista Porvoon suunnan kauko- ja
l&hiliikenteen vuoroista metroon ja HSL:n runkobussilinjaan 550. Lahiliikenteessa suositumpi



vaihtopaikka metroon on Siilitien metroasema, jossa bussipysakit sijaitsevat [Ahempana

metroasemaa kuin ltakeskuksessa.

Kalasatama (Itavayla, Helsinki)
Itavaylan sujuvin vaihtoyhteys metroon tulee olemaan Kalasatamassa, kun kauppakeskus ja

sen myota kauppakeskuksen ja metroaseman kohdalle sijoittuvat bussipyséakit otetaan kayttoon
vuoden 2018 aikana. Kalasataman pysdakeilta on hyvat vaihtoyhteydet myds Pasilan ja
Meilahden suuntaan HSL:n runkobussilinjoiksi muuttuvien linjojen 500/510 kyydissa.
Kalasataman pysakin merkitys on kasvamassa myos Kalasataman kauppakeskuksen
valmistuessa 2018 ja alueen maankayton kehittyessa edelleen. Alueella on arvioitu olevan

10 000 tydpaikkaa ja 25 000 asukasta vuonna 2040.

Fallbacka (Itavayla, Mellunméaki, Helsinki)
Fallbackan (Mellunmé&en) pysakki Itavaylalla Kallvikintien liittyméassa palvelee vaihtopaikkana

Itavaylaa pitkin kulkevasta kauko- ja lahiliikenteestd mm. HSL:n poikittaiseen runkolinjaan 560
Vuosaaresta Mellunméen ja Malmin kautta Myyrméakeen.
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Kuva 10 Nykyisten lahi- ja kaukobussireittien merkittdvimmat vaihtopaikat paakaupunkiseudulla



Taman selvityksen tarkoituksena ei ole tehda kehittamisehdotuksia lippujarjestelmiin ja lippujen
hinnoitteluun. Koska niilla on kuitenkin suora vaikutus joukkoliikenteen houkuttelevuuteen, kuvataan
tassa jarjestelman nykytilaa ja tulossa olevia muutoksia.

Markkinaehtoisessa liikenteessa yritykset vastaavat itse omista lipputuotteistaan ja niiden
hinnoittelusta. Myds Lohjan ja Porvoon suuntien markkinaehtoisella liikenteella on omia lipputuotteita
eika yhden liikennoitsijan kuukausilipulla voi matkustaa samaa yhteysvalia kaikkien muiden
likennoitsijdiden vuoroilla. Lipputuotteet ja niiden hinnoittelu ovat tarjonnan lisdksi olennainen osa
markkinaehtoisen lilkkenteen keskinaisia kilpailuvaltteja ja niiden valikoimalla voidaan palvella my6s
erilaisia matkustajaryhmia.

Saannollisessa tydmatkaliikenteessa Lohjan tai Porvoon kuukausilipun lisaksi tarvittava HSL:n
kausilippu nostaa kynnysta kayttaa vaihdollista joukkoliikennettéa paakaupunkiseudulla. Useat Helsingin
seudun kehyskunnat, kuten Lohja, Vihti, Karkkila ja Porvoo ovat siksi tehneet HSL:n kanssa
sopimuksen, jonka my6ta kunnan asukkaat voivat ostaa HSL-alueen matkalippuja samaan hintaan kuin
HSL-alueella vakituisesti asuvat. Kotikunta maksaa HSL:lle erotuksen lipun hinnasta. 30 péivan
edullisin HSL-kausilippu maksaa matkustajalle n. 55 euroa lisdd kuukaudessa (2018) Lohjan tai
Porvoon lipun liséksi.

HSL suunnittelee vydhykeuudistusta, jossa matkalipun hinta perustuu nykyisten kuntarajojen sijaan
matkan pituuteen ja erillisiin vyohykkeisiin. Minimiostos on kaksi vyohyketta, jolloin yhden vybhykerajan
ylittdminen ei maksa enempaa vyohykkeen sisaiseen matkaan verrattuna. Uudistus voi madaltaa
matkustamisen kynnystd HSL-kuntien vélilla ja lis&t& vaihtoja Lohjan ja Porvoon suunnista esimerkiksi
raide- tai runkolinjoihin jo nykyistd aiemmin. Esimerkiksi HSL-matkat Espoon Leppésolmusta Helsingin
Pitdjanmakeen tai Vantaan Myyrmékeen maksavat jatkossa saman verran kuin matkat néihin kohteisiin
Helsingista, koska hinta ei perustu kuntarajoihin.

Vuonna 2018 voimaan astuneen uuden liikennepalvelulain mukaan liikennepalvelujen tuottajien on
avattava kertalippujen myynti avoimeen rajapintaan, jonka avulla muut toimijat voivat liittdd matkalipun
osaksi omaa palveluvalikoimaansa. Laki luo edellytykset eri likenteenharjoittajien matkoista ja myos
muista kuin joukkoliikenneosuuksista koostuvien kokonaisten matkaketjujen myymiseen yhden
asiakasrajapinnan kautta kenen tahansa palveluntarjoajan toimesta. HSL on jo avannut kertalipun
myyntirajapinnan huhtikuussa 2018. Kokonaisten matkaketjujen ostomahdollisuus helpottaa
matkustamista, mutta ei poista eri liikenteenharjoittajien matkoista koostuvien matkaketjujen kallimpaa
hintaa suoriin yhteyksiin verrattuna. Liséksi laki koskee toistaiseksi vain kertalippuja, ei edullisempia
kausi- ja sarjalippuja.

Tyo6n aikana haastateltiin seka Helsingin ja Espoon kaupunkien, Uudenmaan ELY-keskuksen ja HSL:n,
edustajia etta liikennditsijoiden nakékulman saamiseksi Linja-autoliiton ja merkittdvimpien Lohjan ja
Porvoon suuntien lahi- ja kaukoliikennetta ajavien liikennoitsijoiden edustajia. Helmikuussa 2018
pidettyyn tydpajaan kutsuttiin tydtd ohjanneen ohjausryhman liséksi liikennditsijoiden ja kuntien
edustajia. Seuraavassa koosteessa on tyon aikana kerattyja sidosryhmien nakemyksia ja kommentteja
nykytilanteeseen ja sen kehittamistarpeisiin.



Keskusta ja Kamppi

Markkinaehtoisessa liikenteessa paamatkustajavirrat maarittavat lopulta reitit. Suurin
matkustajakysynta on Helsingin keskustaan. Myds Helsingin nakékulmasta on jarkevaa hyédyntaa
keskustaan 2000-luvulla rakennettua Kampin terminaali-infraa. Bussien kyydissa on paljon muitakin
kuin tydmatkalaisia ja keskusta on térke& kohde myds asiointi-, ostos- ja vapaa-ajan matkoilla. Liséksi
keskusta on tarkea vaihtoyhteyksien kannalta. Tarve lilkkenndida keskustaan asti séilyy jatkossakin
ainakin valtaosalla vuoroista. Matkustajilla voi olla vaihtoja takanaan jo ennen runkomatkaa, joten
vaihdoton loppumatka Helsingin keskustaan on tarked kilpailutekija henkildautoon verrattuna. Myods
rahti on viela toistaiseksi merkittdvassa roolissa ainakin kaukoliikenteen osalta. Kampin terminaalissa
toimii myds Matkahuollon tavaraterminaali.

Suurin osa paluusuuntien matkustajista nousee nykyaan kyytiin Kampista. Se on myds linjojen
lahtopisteena matkustajille aikataulullisesti valipysékkeja luotettavampi. On toki huomioitava, etta
nykyinen lahilikennetarjonta reitteineen ja aikatauluineen palvelee nykyisié joukkoliikennematkustajia,
mutta ei niitd, jotka kokevat henkildauton syysta tai toisesta kilpailukykyisemmaksi. Paakaupunkiseudun
lityntapysakaointipaikkoja esimerkiksi Espoon keskuksessa ja Leppavaarassa tuntuvat kayttavan paljon
my0s lohjalaiset ja vihtilaiset omilla autoillaan liittyesséén suoraan HSL:n liikenteeseen.

Kaikkien lahi- ja kaukoliikenteen vuorojen paate- ja lahtdpiste on nykyaan Kampin terminaalissa.
Liikenteellisesti katuverkolla olevat pysakit olisivat Kampin terminaalissa kiertamista ja jonottamista
nopeampia. Liséksi terminaalin k&ytté maksaa liikenngitsijoille jokaiselta vuorolta. Sen kaytto on
kuitenkin matkustajapalveluiden kannalta jarkevaa. Vaihtoehdoksi voisi kehitellda esimerkiksi
rengasreitin, joka toisi matkustajat lahelle keskustaa, mutta aivan ydinkeskustan hidas osuus jaisi valiin.

Lansivaylan suunnalta tulisi saada Kampin terminaalin l&ntinen sisédéan- ja ulosajo Lapinrinteestéd myos
markkinaehtoisen liikkenteen kayttoon. Nykyinen kierto Lansivaylaltda Mechelininkadun ja Pohjoisen
Rautatienkadun kautta lisda matka-aikaa ja tuo myos turhaa liikennettéd Rautatienkadulle. Lantista
sisdankayntia kayttanyt HSL:n seutuliikenne Espoon suuntaan lopetettiin yovuoroja lukuun ottamatta
lansimetron auettua, mutta HSL on paattanyt palauttaa vuoden 2018 aikana joitakin ruuhka-ajan suoria
bussivuoroja Kampin terminaaliin.

Bussien vdliaikaiseen sailyttdmiseen on tarkeada olla tilaa keskustan tuntumasta. Nykyisin tahan
tarkoitukseen on kaytettavissa osa Mantyméaen kentésta T66l6n Kisahallin vieressa. Alue palvelee
myds tilausliikenteen busseja.

Pasila

Keski-Pasilaan rakennetaan tulevan ostoskeskuksen alle uusi linjaus Veturitielle ja sen varteen tehdéaéan
myds bussipyséakit. Ostoskeskuksen eteldpuolelle rakennetaan kiertoliittyma, josta haarautuu radan
alittava katutunneli Teollisuuskadulle. Kiertoliittymén eteldpuolelle olisi viela mahdollista toteuttaa linja-
autopysakit, jolloin bussit voisivat ajaa keskustaan mydos reittia Teollisuuskatu—Veturitie—
Nordenskidldinkatu. Kiertoliittyman laheisyyteen olisi viela tarvittaessa mahdollista suunnitella
pienimuotoinen bussiterminaali. Alueen kehittyessa Pasila voi tulla houkuttelevaksi paikaksi myds
joidenkin HSL:n ja lahilikenteen linjojen péétepisteena ja ainakin ajoreittivaihtoehdoksi my6s Porvoon
suunnan kaukoliikenteelle.

Bussien vdliaikaiseen pysakaintiin ei talla hetkella ole tilaa Helsingin keskustassa tai pysakointipaikat
ovat liilan kaukana. Tarve pysakaéinnille kuljettajien taukojen ajaksi seka pidemmaksi ajaksi ruuhka-
aikoja hiljaisemman péaivaliikenteen ajan kauko- ja lahilikenteessa on olemassa, jos uusia paateasemia



suunnitellaan. Pasilan alueelta pysékadintitilaa voisi |10ytya esimerkiksi em. Veturitien etelapaasta tai Ita-
Pasilan katuverkon varrelta.

Rautatientori

Rautatientorin terminaalin lyhytaikaiset pyséakdintipaikat busseille ovat jo aivan tdynna eika sinne voida
lisata bussiliikennettd. Osa Vantaan ja Tuusulan suunnan busseista tulee jatkossa poistumaan, mutta
tilalle on tulossa suunniteltavien uusien raitioteiden paatepyséakkeja. Rautatientoria ei voida suunnitella
Porvoon suunnan lahiliikenteen linjojen paatepysékiksi, mutta Porvoon suunnan liikkenteen yksi
reittivaihtoehto olisi ajaa Hakaniemen ja rautatieaseman kautta Kamppiin.

Lohjalla ja Vihdisséa on koettu puutteeksi se, etté lahiliikenne ei tarjoa yhteyksia radan varteen. Vihdin
kunta onkin elokuusta 2018 alkaen ostamassa yhdessé ELY-keskuksen kanssa liikkennettd Nummelan
ja Leppavaaran vdlille. Turunvaylaa pitkin kulkevan linjan vuorotarjonta on 10 bussia molempiin suuntiin
arkisin. Porvoossa puolestaan kaivattaisiin lahiliikenteen yhteyksia lentoaseman suunnan typaikoille.

Suorat vuorot Lohjan suunnasta Espoon keskukseen tai Leppavaaraan ja Porvoon suunnasta
Tikkurilaan ja Aviapolikseen voisivat ainakin teoriassa olla mahdollisia myds markkinaehtoisesti, mutta
riittdva kysynta lilkkenteen pyorittAmiseen on epavarmaa. Matkustajille taytyy pystya tarjoamaan selke&a
ja tarpeeksi tihed tarjonta. Se edellyttdd, etta likennditsijan pitéisi pystya sijoittamaan heti aluksi
tarpeeksi kalustoa ja henkilokuntaa Kampin paareittien lisdksi mahdollisiin muualle pééattyviin reitteihin,
jotta niidenkin tarjonta olisi varsinkin tyématkaliikenteelle riittavan tihe&a.

Porvoon suunnasta l&hiliikenteen reiteissa on nykyisin Lohjan suuntaa enemman variaatioita, silla
keskustaan saavutaan kolmea reittid: Itdvaylan kautta taikka Lahdenvaylaa Pasilan tai Sturenkadun
kautta. Pasilan reitille on siirrytty Itavaylaltd Sipoon liityttyd HSL:4an. Reittimuutos on todettu
kannattavaksi ja Pasilan kautta kulkevaa tarjontaa on lisétty. Reitti tarjoaa Porvoosta hyvat yhteydet
Pasilan tyopaikkojen ja vapaa-ajan mahdollisuuksien lisaksi myds lahemmas Meilahden sairaala-
alueita. Itavaylan tarjonnan véaheneminen on kuitenkin huonontanut vaihtoyhteyksia metron varteen.

Ajoreitti Lahdenvaylaltd Sturenkadun sijaan Helsinginkatua pitkin tarjoaisi vaihtoyhteyden Sornaisten
metroasemalle. Sita on testattu, mutta raitiotieliikenne ja -etuudet tekevéat siitd kuitenkin busseille hitaan
reitin. Tulevaisuudessa yksi reittivaihtoehto voisi kulkea busseille rauhoitettavaa Hameentieta pitkin
Sornéisistd Hakaniemeen ja edelleen Kaivokatua pitkin rautatieaseman editse Kamppiin.

Pienetkin poikkeavuudet ja viivastykset aiheuttavat isoja ongelmia ruuhkaliikenteessa. Matkustajille
aikataulujen pettdminen aiheuttaa epavarmuutta matka-ajasta ja vaihtoyhteyksien katkeamisia.
Liikenteenharjoittajille aikataulusta jadminen vaikuttaa autokiertoihin ja heijastuu helposti myos
my6hempiin [&htdihin.

Kaytannossa kaikilla [ahi- ja kaukoliikenteen kayttamilla katuosuuksilla on tarvetta bussikaistoille ja
joukkoliikenteen edistamiselle. Helsingissa on alueita, jotka kehittyvat voimakkaasti, kuten talla hetkella
Pasila ja Kalasatama, joiden maankéaytto lisaantyy nopeasti. Katuverkko ei kuitenkaan pysty
kasvamaan merkittavasti, joten ruuhkautuminen lisaantyy ja liikkenne hidastuu hieman koko ajan.
Ruuhka-aikaan mydskaan pysakkitilat eivat riitd esimerkiksi Hameentiell&d ja Mannerheimintiella, vaan
bussit joutuvat jonottamaan pysakeille.

Uusia raitio- ja pyotrateitd suunniteltaessa taytyy miettid, miten katutilaa jaetaan ja ottaa myos
bussiliikenne huomioon. Tietyissa risteyksissa, kuten Mannerheimintien ja Helsinginkadun risteyksessa,



nykyiset ratikkaetuudet hidastavat lahi- ja kaukoliikennettéd merkittavasti. Bussilikennetta ei saisi
rinnastaa henkildautoiluun vaan se pitdd nahda kestavana kulkutapana kehyskuntien matkatarpeille.

Ruuhkaliikenteessa pidempi matka ei aina tarkoita lisdd matka-aikaa, jos silla saadaan bussiliikenne
sujuvammaksi. Esimerkiksi ajo Teollisuuskatua uuden alikulun kautta Pasilaan rakennettavalle uudelle
Veturitielle voi olla houkutteleva vaihtoehto, jos se lisda sujuvuutta.

-

Bussikaistat 2018
Joukkoliikennekatu
=== Ruuhka-ajan kaista

Koko vuorokauden kaista

Kuva 11 Helsingin nykyiset bussikaistat (kuva: Helsingin kaupunki 2018).

Aamuruuhkassa Lohjan suunnan pahimmat ongelmat tulevat jo Keha lll:n liittym&ssa ja Tuomarilan
liittymassa, jotka ovat aamun tydmatkaliikenteen pullonkaulat. llitapéivaruuhkassa Lohjan suunnan
liikenne ruuhkautuu Nihtisillan risteysalueella.



Porvoon suunnasta aamuruuhkassa on ongelmana Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan ruuhkautuminen ja
iltapaivalla erityisesti Sturenkatu seka Hameentie—Kustaa Vaasan tien alku. Suuri osa
valtakunnallisesta kaukoliikenteesta (Lahti, Jyvaskyld, Kuopio, Kotka, Kouvola jne.) kulkee Helsingissa
pitkin Sturenkatua, jolla ei kuitenkaan ole busseille mitdan etuuksia. Sturenkadun lapiajoliikennetta
rajoittamalla voitaisiin saada paremmin edistysta aikaiseksi.

Bussiliikenteen sujuvuus Mannerheimintiella on erittdin tarkeaa, koska sen kautta kulkevat lahes kaikki
eri suuntiin Helsingista lahtevat ja Helsinkiin saapuvat kauko- ja lahiliikenteen bussivuorot.

Yhtena yleisimpana ja suurimpana ongelmana liikennditsijat kokivat katu- ja tietydmaat ja niiden
jarjestelyt joukkoliikenteen kannalta. Helsingin kaupungilla oli vuonna 2017 useita laajoja ja yhtaaikaisia
katutoitd, jotka aiheuttivat suuria ongelmia lahi- ja kaukoliikenteelle.

Parannettavaa koettiin olevan my0s tiedotuksessa tydmaista. Tietoa tydmaista ja niiden aikatauluista
tulisi toimittaa HSL:n ohella myds kauko- ja lahiliikenteen liikennditsijoille. Etukateistieto on hyvin
tarkedd myos esimerkiksi satamiin ajavalle matkailuliikenteelle.

Kuntasektoria huolestuttaa uuden liikennepalvelulain my6ta vahenevat keinot vaikuttaa palvelutasoon
ja lyheneva aika, joka vaaditaan liikenteen muutosten ja niisté ilmoittamisen valilla. Esimerkiksi
koulumatkareiteilla liikenteen lopettaminen tai muuttaminen voi tarkoittaa sita, etta kunnilla on
minimissaan vain 60 paivaa aikaa hankkia korvaavaa liikennetta. Liikennoitsijanakoékulmasta joustavuus
on positiivista ja mahdollistaa aiempaa helpommin erilaiset reittikokeilut.



3. Maankaytto- ja litkennehankkeet

3.1 Maankaytto- ja kaupunkirakentamishankkeet

Kuvassa 12 on esitetty Helsingin seudun keskusten vaeston ja tydpaikkojen kasvuarvioita vuoteen
2050 mennessa. Niiden mukaan isoimpia tydpaikkamaarien kasvuja on ennakoitu jo nykyisin Porvoon
ja Lohjan suuntien tydmatkojen suuntautumisen kannalta merkittavimmille alueille Helsingin
keskustaan, Pasilan-Kalasataman alueelle, Rantaradan varteen Pitdjanméen, Leppavaaran ja Keran
alueille, metron varteen Tapiolan-Otaniemen alueelle sekd Aviapoliksen-Pakkalan alueelle.

Keskukset 2015 Keskukset 2050
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Kuva 12 Helsingin suuret keskukset vuosina 2015 ja 2050 Helsingin seudun MA-ryhmén ruutuaineistoon perustuen.
Rajaus: Ympyrén sdde 1,5 km: Vdesto6 + tybpaikat =2 3 500 ja < 15 000 vuonna 2050. Luvut perustuvat
alustaviin tietoihin, jotka paivittyvat MAL 2019 -tyon edetessa (lahde: MAL 2019 — Keskukset ja
joukkoliikenteen runkoverkko, luonnos 17.10.2017).

Helsingissa merkittavimpia Lohjan ja Porvoon suuntien lahilikenteen matkojen suuntautumiseen
vaikuttavia l&hiajan hankkeita ovat

o Kalasataman alueen rakentaminen, joka tuo alueelle asukkaiden ohella paljon uusia ty6paikkoja
sek& vuonna 2018 avautuvan uuden kauppakeskuksen

¢ Pasilan alueen rakentaminen, jonka ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan kauppakeskus,
siihen liittyva asuin- ja tydpaikkarakentaminen seké Pasilan uusi rautatieasema, jotka
valmistuvat vaiheittain vuosien 2019 ja 2020 aikana.
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Hieman pitemmalla aikajanteelld matkojen suuntautumiseen vaikuttavia maankayttdhankkeita ovat
Helsingin yleiskaavan toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen painopistealueet
(Kaupunkiymparistdn julkaisuja 2017:12). Naita alueita, joilla yleiskaavaa tarkentava suunnittelu
kaynnistyy vuosina 2018-2030, ovat

Raide-Jokeria ymparoivat alueet mm. Pitdjanmaen-Valimon, Maunulan, Latokartanon ja
Roihupellon alueilla seka Vihdintien varren etelaosa, miké korostaa hyvien vaihtoyhteyksien
tarvetta Jokeriin samoin kuin Vihdintielle kaavailtuun pikaraitiotiehen

nykyinen Malmin lentoaseman alue, jonka kohdalla tai edes lahialueella ei Lahdenvaylan (vt
4/7) varrella ole nykyisin lainkaan linja-autopysakkeja

radanvarsi vélilla Pasila-Kapyla seka Tuusulanvaylan varren eteldosa
Herttoniemen-Laajasalon alue, mika tulee tulevaisuudessa lisddmaan Herttoniemen merkitysta
joukkoliikenteen vaihtopaikkana.

Kaukoliikenteen nakokulmasta

Helsingin keskustan asema matkakohteena sailyy tai pikemminkin kasvaa

Pasilan merkitys liikenteen solmupisteena ja vaihtopaikkana niin kaukoliikenteeseen kuin
seudun siséiseen raideliikenteeseen kasvaa uuden aseman, junatarjonnan kasvun ja seudun
runkoyhteyksien kehittdmisen myotéa (runkolinja 500/510, raitiotie Pasila-Vallila-Kalasatama).
Pasilaan oletettavasti sijoittuu jatkossa myos lisda toimintoja, joihin suuntautuu pitkdmatkaista
likematkustusta.

Helsingin satamilla on jatkossakin iso merkitys asiakkaiden matkakohteena.

Helsingin seudun sisdisen joukkoliikenteen kehittdmisessa on strategiana verkostomalli, jossa Helsingin
keskustaan johtavien sateittaisten, raiteisiin perustuvien runkoyhteyksien lisaksi kehitetdan poikittaisia
raiteisiin ja runkobussilinjoihin perustuvia runkoyhteyksia. Tavoitteena on tarjota joustavampia ja myos
muualle kuin Helsingin keskustaan suuntautuvilla matkoilla kilpailukykyisié joukkoliikenneyhteyksia.
Taustalla on paakaupunkiseudun nopea kasvu, yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen ja raiteiden varaan
rakentuvaan monikeskuksiseen rakenteeseen perustuvat maankaytdn suunnitelmat seka poikittaisen
autoliikenteen kasvu ja ruuhkautuminen.

Verkostomainen joukkoliikennejarjestelma vaatii toimivia vaihtopaikkoja eri linjoilta ja eri
joukkoliikennemuodoista toiseen. Vaihtopaikkojen suunnittelussa on tarkeaa ottaa huomioon myds
vaihdot l&hi- ja kaukoliikenteeseen.

Kuvassa 13 on esitetty Helsingin seudun liikkennejarjestelman suunnittelun yhteydessa luonnosteltu
nakemys seudun joukkoliikenteen runkojéarjestelmasta vuonna 2030 seka huomattavasti epavarmempi
nakemys tilanteesta vuonna 2050 (MAL 2019 — Keskukset ja joukkoliikenteen runkoverkko, luonnos
17.10.2017). Vuoden 2030 uusista runkoyhteyksista suurin osa on jo toteutuspaatdoksen saaneita
hankkeita.
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Kuva 13 Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelma 2030 ja mahdollisia hankkeita sen jalkeen (lahde: MAL 2019 —
Keskukset ja joukkoliikenteen runkoverkko, luonnos 17.10.2017).
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Lohjan ja Porvoon suuntien lahi- ja kaukoliikenteen kannalta keskeisimmaét runkolinjahankkeet ja niihin
liittyvat vaihtopaikat ovat seuraavia.

Runkolinja 500/510 Itédkeskus — Herttoniemi — Pasila — Meilahti — Munkkivuori / Otaniemi — Tapiola

o Nykyiset linjat ajavat syksysta 2018 alkaen runkolinjareiteilla ja vuorovéleilla. Kalusto korvataan
runkobussikalustolla vuosina 2019-2020.

o Pitemmalla tulevaisuudessa runkobussilinjojen tilalle on suunniteltu Tiederatikkaa ensin
Meilahdesta Hermanniin (2030-luvulla) ja myéhemmin Otaniemestda Munkkiniemeen (2040-
luvulla).

o Tarkeat vaihtopaikat Lohjan suunnan liikenteeseen ovat Munkkiniemen aukiolla ja Meilahdessa,
Porvoon suunnan linjoihin Pasilassa, Alppiharjun kohdalla sek& Kalasatamassa.
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Kuva 14 Runkolinjojen 500 ja 510 reitit ja pysakit (Iahde: https://www.uuttahelsinkia.fi, 7.9.2015), ympyroéitynd kauko- ja
lahiliikenteen vaihtomatkoilla tarkeéat pysakit.

Runkolinja 570 Mellunmaki-Tikkurila—Aviapolis

e Toteutus tavoiteaikataulun mukaan vuonna 2020.

o Linja ylittdd Porvoonvaylan Jakomaen eritasoliittymassa, mutta littymassa ei ole pysakkeja.
Niiden toteuttamista ei ole suunniteltu, koska Vantaa suunnittelee runkolinjan korvaamista
myOhemmin raitiotielld, joka ylittaisi Porvoonvaylan idempaa Fazerilan kohdalta Lansiméentieta
pitkin (ks. jaljempéand).

Runkolinjan 560 jatke Myyrméaki—Matinkyl&

e Runkolinjan 560 Vuosaari—Malmi—Myyrmaki jatke Matinkylaan on suunnitteilla.

e HSL:n selvityksen (HSL julkaisuja 10/2016) mukaisessa ehdotuksessa linja kulkee Turunvaylaa
pitkin Keha Il:n ja Keha I:n valilla, jolloin vaihtopaikkoina Lohjan suunnan liikkenteeseen
toimisivat Nihtisillan ja Turvesolmun pysakit.
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Kuva 15 Runkolinjan 570 suunniteltu reitti (Iahde: Vantaan runkolinja 570, HSL:n julkaisuja 22/2015).
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Raitiotiet

Raide-Jokeri

o Raide-Jokerin rakentamisesta on sovittu ja tdméanhetkinen arvio rakentamisen aikataulusta on
2019-2024.

e Vaihtopaikka Lohjan suunnan liikenteeseen on Turunvaylalla Leppésolmussa ja Porvoon
suunnan liikenteeseen Lahdenvaylalla Viikissa. Itavaylaa pitkin ajaviin Porvoon suunnan
vuoroihin vaihtopaikka on Itédkeskuksessa.

‘flﬁ;:palahti ]

RAIDE-JOKERI (ﬁ'\/ —‘.\
== pmm Ralde-Jokeri pysakkeineen ‘—o-—  Metro asemineen
~=0-  Rautatie asemineen —=-=-=—-  Kuntaraja ., RAIDE-JOKERI

Yieikartta 21.12.2017

Kuva 17 Raide-Jokerin reitti ja pysakit (Iahde: http://raidejokeri.info/mika-raide-jokeri/), ympyroéityna Lohjan ja Porvoon
suuntien kauko- ja lahiliikenteen vaihtomatkoilla tarkeéat pysakit.

Kalasataman raitiotie Pasilaan

¢ Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa esitetaan raitiotien toteuttamista Kalasataman ja
Pasilan valille. Raitiotie kulkisi Kalasataman alueen ja Vallilanlaakson l&api yhdistéden Pasilan
aseman, Kumpulan kampusalueen, Kalasataman keskuksen seka Hakaniemesté Laajasaloon
vievan Kruunusillat-pikaraitiotien. Helsingin tavoitteena on, etté raitiotie Pasilaan on kayttssa
vuonna 2024. Laajasalon raitiotien lansipaan silta Hakaniemestd Sompasaareen on mahdollista
rakentaa vasta sen jalkeen, kun Hanasaaren vuoden 2024 lopussa hilienevan voimalaitoksen
hiilikuljetukset loppuvat.

e Vaihtomahdollisuus raitiotien ja Hameentieta pitkin ajavaan Porvoon suunnan lahi- ja
kaukoliikenteen valilla palvelisi yhteyksia Pasilan ja Kalasataman suuntiin. Porvoon
l&hiliikenteessa Pasilan kautta ajaa oma linja, joten tarve vaihtoyhteydelle Pasilan suuntaan ei
ole niin suuri kuin kaukoliikenteessd, jossa Pasilan kautta kulkevia vuoroja ei nykyisin ole.
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Lahilikenteessa puolestaan vaihtoyhteystarve Kalasataman ty6paikkoihin ja palveluihin kasvaa
tulevaisuudessa Kalasataman alueen rakentuessa, jos Itavaylaa pitkin kulkevan lahiliikenteen
tarjonta pysyy jatkossakin yhta pienena kuin nykyisin.

Raitiotielle on suunniteltu pysékkia Hermannin Rantatien pohjoispaéhén, sen ylittavan
Hameentien sillan kohdalle. Haasteena on Hameentien ja Kustaa Vaasan tien
pysékkijarjestelyjen toteuttaminen siten, etté vaihto raitiotiechen on sujuvaa, mutta samalla sailyy
hyvét vaihto- ja jalankulkuyhteydet myts Kumpulan kampukselle ja Arabian suuntaan.

Itavaylan bussivuorojen vaihtopaikka uuteen raitiotielinjaan on Kalasatamassa, jossa otetaan
vuoden 2018 aikana kayttdon uudet sujuvat vaihtopysakkijarjestelyt Itavaylan bussien, metron
ja tulevien raitioteiden valill&.

~/. | _ KALASATAMAN RAITIOTIET

=== Raitiotievaraus

m— Muut tutkittavat linjaukset
@ Pysakki

_____ : —— Nykyinen raitiotie

mmm Kruunusillat, kdytdssa 2026
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‘ania

Serllern
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Kuva 18 Kalasataman ja Pasilan valille suunnitellun raitiotien reitti ja pysakit, kuvassa myds raitiotieyhteys

Hakaniemesta Laajasaloon (lahde: https://www.hsl.fi/kalasatama).

Viikki-Malmi-raitiotie (Viima), runkolinja 560 ja Tattarinsilta

Viikin-Malmin raitiotie (Viima) on sateittainen pikaraitiotieyhteys itdisesta kantakaupungista
Viikin kampusalueen kautta asuinalueeksi muuttuvan Malmin lentokentéan alueelle. Viikin-
Malmin raitiotien periaatesuunnitelma valmistui vuonna 2016. Helsingin kaupunkistrategian
mukaan toteuttamisen edellytyksia tulee selvittda talla valtuustokaudella ja kaupunki onkin
aloittamassa raitiotien yleissuunnittelun vuoden 2018 aikana. Myds Malmin lentokenttdalueen
asemakaavoitus on alkamassa. Raitiotien rakentaminen voisi nykyisten kaavailujen mukaan
alkaa vuoden 2025 jalkeen.

Raitiotien on suunniteltu kulkevan Lahdenvaylan yli Malmin lentokentan kohdalla uutta
Tattarinsiltaa pitkin. Samaa siltaa pitkin siirtyisi ajamaan nykyinen runkobussilinja 560 (ja sen
tilalle pitemmalla tulevaisuudessa kaavailtu raitiotie) Vuosaaresta Malmin kautta Myyrméakeen.



e Kehd I:n ja Porvoonvaylan erkanemiskohdan vdlille Lahdenvaylalle sijoittuvan uuden sillan
yhteyteen on suunniteltu Malmin aluetta palvelevaa eritasoliittymaa. Uusi liittyma seka
ruuhkaisen valtatien nykyiset parantamistarpeet edellyttavéat laajoja ja kalliita kaista- ja
littymajarjestelyja koko valtatiejaksolle Keha I:n liittym&sta ja Porvoonvaylan liittymaan.

e Hankkeen suuret kustannukset merkitsevat sité, etté sen rahoitus vaatii erillisen
rahoituspaatoksen valtion kehittAmishankkeena. Todennédkdisté on, ettd Helsinki rakentaa ensin
pelkan Tattarinsillan (Helsingin ohjelmissa ennen vuotta 2025) ja eritasoliittyman vaatimat
jarjestelyt toteutetaan valtion ja kaupungin yhteishankkeena mydhemmin.

e Lahdenvaylaa pitkin Lahden ja Porvoon suunnista kulkevalla bussiliikenteelld ei nykyisin ole
vaihtopysakkeja ennen Viikkia. Pelkén Tattarinsillan myota vaihtopysakkeja ei ole mahdollista
toteuttaa, mutta eritasoliittymésuunnitelmissa vaihtopysékit ovat mukana.
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Kuva 19 Viikki-Malmi-raitiotien alustava linjaus (lahde: Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys, Helsinki,
Kaupunkiympariston julkaisuja 2017:11).



Vihdinbulevardin raitiotie

Helsingin kaupunkistrategian mukaan kaupunki aloittaa uuden yleiskaavan toteuttamisen
suunnittelun Vihdintien bulevardista. Ensimmaisessa vaiheessa Valimon kautta Pohjois-Haagan
asemalle kulkevan Vihdintien pikaraitiotien suunnittelu on aloitettu periaatesuunnitelman
laatimisella, jonka jalkeen laaditaan yleissuunnitelma. Raitiotien rakentaminen alkaisi nykyisten
kaavailujen mukaan 2020-luvun loppupuolella.

Vihdinbulevardin raitiotie kulkisi keskustaan Huopalahdentien, Paciuksenkadun ja
Mannerheimintien kautta samaa reittia kuin Turunvaylaa pitkin tuleva Lohjan suunnan lahi- ja
kaukoliikenne. Raitiotien myodtéa Huopalahdentien ja Munkkiniemen aukion liikennejarjestelyt
suunnitellaan uusiksi. Lahi- ja kaukoliikenteen kannalta huomioon otettavia asioita ovat
bussiliikenteen sujuvuudesta huolehtiminen uusissa kaista- ja littymajarjestelyissa seka toimivat
vaihtopysakit. Vaihtotarve on seka pohjoisen suuntaan Valimon alueen tydpaikolle pikaraitiotien
kyydissa ettd Otaniemen suuntaan runkobussin kyydissa.
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Kuva 20 Vihdintien pikaraitiotien linjaus (lahde: Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelmén kehittémisselvitys, Helsinki

28.11.2017) ja sen suunnittelussa huomioon otettavat lahi- ja kaukoliikenteen vaihtopysékkitarpeet.



Vantaan raitiotie Mellunmaki—Tikkurila—Aviapolis

¢ Vantaa on laatinut alustavan yleissuunnitelman ja on aloittamassa yleissuunnitelman tekemista
raitiotiestd, joka rakennettaisiin vuonna 2020 aloittavan runkobussilinjan 570 tilalle vélille
Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Mellunmaki. Aikaisintaan raitiotie voisi alkaa rakentua noin 2025,
jolloin se olisi kaytdssé 2030-luvun alussa.

o Raitiotie ylittaisi Porvoonvaylan Fazerilan kohdalla Lansimé&entieta pitkin. Vaihtopaikka Porvoon
suunnan bussiliikenteeseen olisi LaAnsimaen eritasoliittymassa, jossa ei nykyisin ole pysakkeja
Porvoonvaylaa ajaville busseille, mutta pysakkijarjestelyja on alustavasti suunniteltu
Ostersundomin yleiskaavan taustaselvitysten yhteydessa.

= Lentoasema

Tikkurila

Hakunila

Lansimaki |

R T s Ik " Mellunmiki

0 1 2 4 OpenStrestblap conlfibutors, CO-BY-SA
Kuva 21 Vantaan raitiotien alustava linjaus (lahde: http://www.vantaa.fi/yleiskaava2020/uutiset/101/0/137797).

Helsingin toteuttamisohjelmissa on useita Porvoon ja Lohjan suunnan bussiliikenteeseen vaikuttavia
katuhankkeita. Yhtaalta hankkeissa suunnitellaan ja toteutetaan liikennejarjestelyja, jotka voivat
vaikuttaa oleellisesti bussiliikenteen olosuhteisiin. Onkin tarke&d, etta hankkeiden suunnittelussa
tutkitaan ja otetaan huomioon myds bussiliikenteen sujuvuus ja etuisuustarpeet sekd pysakkien
sijoittelu ja pysakkijarjestelyt.

Toisaalta hankkeilla on mittavia rakentamisen aikaisia vaikutuksia liikenteen sujumiseen. Erityisesti
Tukholmankadun ja Paciuksenkadun, Sturenkadun seka Mannerheimintien parantamishankkeet ja
niiden tydnaikaiset liikennejarjestelyt ovat kriittisia bussiliikenteen sujuvuuden kannalta. Myos
likenteenharjoittajien olisi hyva tutkia ja tarvittaessa varautua vaihtoehtoisten reittien kayttoon
tyomaiden aikana (ks. luku 4.2).



Helsingin taméanhetkinen nakemys Lohjan ja Porvoon suuntien bussiliikenteen kannalta merkittavimpien
katuhankkeiden aikataulusta on seuraava (raitiotiehankkeiden ja niihin liittyvien liikennejarjestelyjen
aikatauluja on kasitelty jo edelld):

Tukholmankatu ja
Paciuksenkatu 2018

Tukholmankatu ja Paciuksenkatu: pyoréatiejarjestelyt, pysékkijarjestelyt ja bussikaista
Paciuksenkadulle. Hanke on kdynnissé ja jatkuu vuoden 2018 loppuun.

Mannerheimintie: pyoratiejarjestelyt. Mannerheimintien eteldosan rakentaminen valilla
Helsinginkatu—Postikatu alkaen 2019 ja pohjoisosa valilla Helsinginkatu—To6l6n tulli alkaen
2024.

Hameentie: pyoratiejarjestelyt, muutos bussikaduksi (henkildautojen lapiajo kielletédan),
likennevaloja vahennetdan. Rakentaminen alkaen 2019.

Makelankatu: suunnittelu kdynnissa, tavoitteena mm. pyodrateiden rakentaminen seka
likenneturvallisuuden parantaminen ja joukkoliikenteen nopeuttaminen (bussikaistojen
sailyttdminen, raitiotie- ja bussipysékkivélien pidentdminen, valo-ohjaus- ja suojatiejarjestelyt).
Rakentaminen alkaen 2021.

Sturenkatu: pyoratiejarjestelyt, littyma- ja valo-ohjausjarjestelyja. Jatkosuunnitteluvaiheessa
olisi tarvetta tutkia bussilikennettd sujuvoittavien joukkoliikennejérjestelyjen mahdollisuuksia.
Rakentaminen alkaen 2023.

Mannerheimintie %

valilla
Helsinginkatu-

N MiKelinkatu 2021-
\T6816n tulli 2024~ N\

\ Sturenkatu 2023__.;-"'H'a-imeentie S1an

\ Manadheimintie valills
Postikatu—Helsinginkatu 2019~

e KHynnissi olevat katuhankkeet 2018 Bussikaistat 2018

emmms Ohjelmoituja katuhankkeita 2019- Joukkoliikennekatu

== Ruuhka-ajan kaista

Koko vuorokauden kaista

Kuva 22 Helsingin lahivuosille ohjelmoituja katuhankkeita.



Maantieverkolla on useita eri vaiheissa olevia suunnittelukohteita, jotka liittyvat Lohjan ja Porvoon
suuntien bussiliikenteen pysékkeihin, vaihtopaikkoihin tai sujuvuuteen. Kohteet on esitetty lyhyesti
seuraavassa listauksessa ja niiden ennakoitu toteutusaikataulu on esitetty luvussa 3.5. Luvun 4
kehittdmisohjelmassa on esitelty tarkemmin tarkeimpia vaihtopysakkeihin liittyvia hankkeita.

Vt 1 (Turunvayld): Veikkolanportin pikavuoropysakki

o Turunvaylalla Veikkolan eritasoliittymassa ei nykyisin ole linja-autopysékkeja. Osa Lohjan
suunnan lahilikenteesta ajaa Veikkolan keskustan kautta ja on ns. U-liikennetta eli HSL-alueen
ulkopuolista liikennettd, jossa HSL:n kanssa tehdyn sopimuksen perusteella voi matkustaa
HSL-lipuilla. Padosa lahilikenteesta seka kaukoliikenne ajaa suoraan Turunvaylaa pitkin eika
pyséhdy Veikkolan kohdalla.

o Pikavuoropysakkien ja liityntapysakéintialueen rakentaminen on Kirkkonummen kunnan
edistama hanke. Uudenmaan ELY-keskus ei ole suunnitellut pysakkijarjestelyjen tekemista
erikseen, vaan ne liittyvat eritasoliittyméan parantamiseen, jonka toteuttamisen aikatauluarvio on
vuoden 2030 jalkeen. Liittyma- ja pysakkijarjestelyista on laadittu toimenpideselvitys vuonna
2017.

Vt 1 (Turunvayld): kolmannet kaistat valille Tuomarila—Nihtisilta

e Hankkeessa toteutetaan kaikelle liikenteelle tarkoitetut kolmannet kaistat vélille Tuomarilan
littyma — Keha Il:n liittyma. Lisdkaistat vahentavat liikenteen ruuhkautumista ja helpottavat
liittymista Turunvaylalle. Bussilikenteen osalta sujuvuus paranee muun liikenteen sujuvuuden
myo6ta, liséksi liittyminen takaisin Turunvaylalle Nihtisillan pysékilta lansisuuntaan helpottuu.

e Hanke on saanut rahoituksen ja rakentaminen on alkanut vuonna 2018.

Mt 101 (Keha I): Keha I:n rakentaminen tunneliin Keilaniemen kohdalla

e Keha I:n lansipdéan rakennusty6t kaynnistyivat tammikuussa 2016 Espoon kaupungin vetamana
hankkeena. Sen valmistuttua vuonna 2019 Keha | kulkee Keilaniemen kohdalla tunnelissa ja
Keilarannan liikkennevaloliittym&n paikalle on rakennettu eritasoliittyma.

o Rakentamistoiden my6ta Keha I:n linja-autopysékit Keilaniemen kohdalla poistuivat kaytosta.
Tunneliin ei ole tulossa korvaavia pyséakkeja palvelemaan Keilaniemea ja vaihtoyhteyksia met-
roon.

o Viereiselle Keilaniemenkadulle rakennetaan bussipysékit metroaseman edustalle, mutta ajo
Keilaniemenkadun kautta onnistuu vain Lansivaylan suunnasta. Pohjoisen suunnasta tulevien
bussivuorojen pitéisi ajaa Keilaniemenkadulle edestakaisin Keilarannan eritasoliittyméan kautta,
joten Kehd | ei ole houkutteleva reitti Lohjan suunnan [&hi- tai kaukoliikenteelle.

¢ Mybhemmin Lansivaylan ja Kehan liittyma&an on suunniteltu rakennettavan lisaramppeja niin,
ettd Keilaniemenkadulta saadaan yhteys myos Lansivaylan suuntaan menevaélle liikenteelle.
Taman toisen vaiheen toteutusajankohta on kuitenkin kauempana tulevaisuudessa.
Lisaramppien my6ta Keilaniemi voisi tulevaisuudessa toimia tehokkaana vaihtopisteena
metroon, Keilaniemeen paattyvaan Raide-Jokeriin seké runkolinjaan 510 ja tulevaisuuden
tiederatikkaan Otaniemesta Pasilan kautta Hermanniin.



Vt 7 (Porvoonvayld): Lansiméen eritasoliittyman vaihtopysakit Vantaan raitiotiehen

Ostersundomin yleiskaavan taustaselvitysten yhteydessa Lansiméaen eritasoliittymaén
Porvoonvaylalle on suunniteltu vaihtopysékkeja Vantaan suunnittelemaan raitiotiehen
Mellunmaki—Tikkurila—Aviapolis. Nykyisin Porvoonvaylalla ei ole pysakkeja.

Hankkeen suunnittelu- ja toteuttamisaikataulu on sidoksissa raitiotien suunnitteluun ja
toteutukseen. Alustava ajoitus on vuoden 2030 jalkeen.

Vt 7 (Porvoonvayld): Landbon eritasoliittyméan pysakit

Landbon eritasoliittymassa on nykyisin ramppipysakki vain Porvoon suuntaan kulkeville
busseille. Ostersundomin yleiskaavan taustaselvityksissa on tarkasteltu liittyman parantamista
ja pysakin rakentamista myds lansisuuntaan kulkeville busseille.

Tarkempi suunnittelu odottaa Helsingin kaavojen ja metrosuunnitelmien edistymista.
Toteutusaikataulu liittyy Ostersundomin alueen muuhun toteutukseen. Alustava ajoitus on
vuoden 2030 jalkeen.

Vt 7 (Porvoonvayld): Sipoonlahden palvelualueen pysakit

Porvoonvaylan parantamisesta Sipoonlahden eritasoliittyméan alueella laadittiin vuonna 2016
aluevaraussuunnitelma, jossa péivitettiin eritasoliittymasta jo aikaisemmin laadittu
yleissuunnitelma seka suunniteltiin toimenpiteet, joilla liittyman ja sen laheisyydessa olevan tie-
ja katuverkon toimivuutta parannetaan. Samalla tutkittiin eritasoliittyman ymparistoon liittyvan
maankayton kehittamispotentiaali. Lisaksi lahtokohtana oli, etta eritasoliittymén yhteyteen
suunnitellaan pikavuoropysékit liityntédpysakointeineen ja jalankulku- ja pyoraily-yhteyksineen.
Vuonna 2017 Sipoonlahden palvelualueelle laadittiin esiselvitys raskaan liikkenteen
pysakointipaikkojen lisddmisesta.

Rekkaparkin laajennus toteutetaan vuonna 2019. Sen yhteydessa ei toteuteta pysakki- eika
lityntéapysakaintijarjestelyja. Niiden alustava aikataulu on vuoden 2030 jalkeen
eritasoliittymajarjestelyjen yhteydessa.

Vt 4/7 (Lahdenvayld): Tattarisillan eritasoliittyma

Tattarisillan eritasoliittymasta on laadittu aluevaraussuunnitelma seka hankearviointi vuonna
2017. Uusi liittyma seka ruuhkaisen valtatien nykyiset parantamistarpeet edellyttavat laajoja ja
kalliita kaista- ja liittymajarjestelyja koko valtatiejaksolle Keha I:n liittymasta Porvoonvaylan
liittymaan.

Hankkeen toteuttamisesta ja rahoituksesta ei ole paatoksia. Suuret kustannukset merkitsevét
Sitd, ettd sen rahoitus vaatii erillisen rahoituspaéattksen valtion kehittdmishankkeena.
Tavoitteena on eritasoliittyman toteuttaminen Malmin alueen rakentamisen yhteydessa vuoteen
2030 mennessa.



" ) ] - R
@mmmm 2018 rakenteilla olevat maantichankkeet v :.Ui >
57
@  Suunniteltuja iehankkeita (toteutt: “f:é. |
ei paatoksia) = )
v
Tf {
X

Sipoonlaﬁden
palvelualueen
iki rt
pysaki

Porvo0 puayte”
Landbon

pysakit

Lisikaistat
Tuomarlla N|ht|5||ta

! Linea Konsultit Oy, 2018

Reitit, pysakit, rataverkka ja asemat: VALLU-aineisto ja Digiroad, Liikennevirasto, 2018
Metro- ja raitiotickartat: HSL, Linsimetro Oy, Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki
Pohjakartta: © Maanmittauslaitos 01/2013

Kuva 23 Paakaupunkiseudun maantieverkon rakentamis- ja suunnittelukohteita
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3.5 Yhteenveto toteuttamisaikatauluista

- Ohjelmoitu toteutus

Ennakoitu toteutus

HANKE

Runkobussilinjat

Runkolinja 500/510 Itidkeskus—
Pasila—Munkkivuori/Otaniemi
Runkelinja 570 Mellunmaki—
Tikkurila—Aviapolis—Lentoasema
Runkeolinjan 560 jatke
Myyrmaki—Matinkyla

Raitiotiet

Raide-Jokeri

Kalasataman raitiotie Pasilaan

Laajasalon raitiotie ja
Kruunusilta

Vantaan raitiotie Mellunmaki—
Tikkurila=Aviapolis-Lentoasema

Viikki=Malmi-raitiotie

Vihdinbulevardin raitiotie (—>
Valimo—Haaga)
Tuusulanbulevardin raitiotie (—>
Kapyla-Maunula)

lokeri 2, vali Malmi-Kontula
(korvaa runkobussilinjan
Tiederatikka valilla
Meilahti-Pasila—Hermanni
Tiederatikka valilla
Lehtisaari-Munkkiniemi

Helsingin katuhankkeet
Tukholmankatu ja
Paciuksenkatu
Mannerheimintie,
Helsinginkatu—Postikatu

Hameentie
Makelankatu

Sturenkatu

Mannerheimintie,
Helsinginkatu=Toolon tulli

Maantiehankkeet

Kehd l:n rakentaminen tunneliin
Keilaniemessé (vaihe 1)

Keha I:n ja Lansivaylan liittyman
lisdrampit (vaihe 2)

Vt 1, 3. kaistat
Tuomarila—Nihtisilta

Keha |, Maarinsolmun etl

Vt 4/7 Tattarisilta (Hki) +
eritasoliittyma (valtio)

WVt 1 Veikkolanportin eritaso-
liittyman pikavuoropysakit

Vt 7, Léinsimaen eritasoliittyman
vaihtopysakit Vantaan ratikkaan
V't 7, Landbon eritasoliittyman
pysakit (nyt vain 1)

WVt 7, Sipoonlahden
palvelualueen pysakit

2020

2025

2030

2035

2040

2045

Porvoon ja Lohjan suuntien bussililkenteen nakokulma

Tarkedt vaihtopysakit Munkkivuoressa, Meilahdessa,
Alppiharjussa ja Kalasatamassa

Ei vaihtoyhteyksid, Porvoonvaylalla ei ole eika tulossa
vaihtopysakkeja runkolinjan ylityskohdassa

Tarjoaisi vaihtoyhteydet eteldan ja pohjoiseen
Turunvayldn Nihtisillan ja Turvesolmun pysakeilta

Vaihtoyhteyksien korkean laatutason varmistaminen
Leppasolmussa, Viikissa ja Itakeskuksessa
Vaihtopysakkitarve Hameentien sillan kohdalle,
Kalasatamassa toimiva vaihtoyhteys

Ei Porvoon/Lohjan suuntien bussien reiteilld

Vaihtopysadkkitarve Porvoonvaylalla Lansimaen
eritasoliittymaian

Vaihtopysakit Tattarisillan yhteyteen Lahdenvaylan
eritasoliittymahankkeessa

Bussien sujuvuus ja pysakkitarpeet huomioon Munkki-
niemen aukion ja Huopalahdentien lilkennejarjestelyissa

Ei Porvoon/Lohjan suuntien bussien reiteilld

Vaihtopysakit Tattarisillan yhteyteen Lahdenvayldan
eritasoliittymahankkeessa

Tarkeda sujuva vaihtoyhteys Meilahdessa

Tarkedad sujuva vaihtoyhteys Munkkiniemen aukiolla

Kaynnissd, rakennetaan bussikaista Paciuksenkadulle ja
parannetaan pysakkijarjestelyja

Tiedotus ja tyGnaikaisten hairididen minimointi,
vaihtoehtoisten bussireittien testaaminen

Hameentien muutos bussikaduksi tarjoaa sujuvan
reittivaihtoehdon Hakaniemen suuntaan

Ei Porvoon/Lohjan suuntien bussien reiteilld

Bussikaistojen toteuttamismahdollisuuden selvittdminen,
vaihtoehtoisten bussireittien testaaminen

Tiedotus ja tyénaikaisten hairididen minimointi,
vaihtoehtoisten bussireittien testaaminen

Rakenteilla, hankkeen myotd Kehilla olleet bussipysakit
poistuneet --> ei endd houkutteleva reitti busseille
Mahdollisuus ajaa Keilaniemenkadun metroaseman
pysdkkien kautta —-> Keh3 taas houkutteva reitti busseille
Helpottaa ruuhkaa, tulevaisuudessa mahdollisuus ottaa
lisdkaista joukko- ja raskaan liikenteen kdyttdon
Eritasoliittymaan suunniteltu myos pysakit, mutta Keha ei
nykyisin houkutteleva bussireitti (ks. Keilaniemen kohta)
Eritasoliittyman yhteyteen suunniteltu vaihtopysakkeja
Tattarisillan kautta kulkeviin runkelinjoihin/raitiotiehen
Tarjoaisi Turunvayldn busseille mahdollisuuden pysdhtya
Veikkolan kohdalla, suunniteltu myos liityntapysakointia

Tarjoaisi vaihtoyhteyden Vantaan ratikkaan

Palvelisi Ostersundomin tulevaa maankiyttda ja tarjoaisi
vaihtoyhteyden itdmetron jatkeeseen

Tarjoaisi Sdderkullan seutua palvelevan liityntapysakointi-
mahdollisuuden Porvoonvaylan busseihin

Kuva 24 Yhteenveto tie-, katu- ja joukkoliikennehankkeiden ennakoiduista toteuttamisaikatauluista.
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Seudullisen ja valtakunnallisen joukkoliikenteen kilpailukyvyn sailyttdmiseksi ja parantamiseksi on tarkeaa
huolehtia bussiliikenteen toimintaedellytyksistd, bussimatkojen sujuvuudesta ja bussimatkustajien
palvelutasosta paakaupunkiseudun tie- ja katuverkolla. Seuraavissa alaluvuissa on esitetty Lohjan ja
Porvoon suuntien lahi- ja kaukoliikenteen kannalta tarkeimpié lahivuosien kehittamistoimia ja
jatkoselvityskohteita.

Bussiliikenteen olosuhteita parantavien kehittdmistoimien suuntaamista ja priorisointia vaikeuttaa se, etta
seudulla ei ole selkeda yhteistd ndkemysta siitd, missé seutu-, |&hi- ja kaukoliikenteen bussien paalinjat
kulkevat ja mita tie- ja katuverkon osia tulisi kehittdd bussilikenteen paareitteind. Luonteva paikka taman
nakemyksen muodostamiseen on Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitteluprosessi.

Tiedonkulkua maantie- ja katuverkon parantamishankkeista ja muista liikenteen sujuvuuteen
vaikuttavista tyomaista bussiliikenteen harjoittajille on tarpeen parantaa. Seka HSL ettéa kauko- ja
lahiliikenteen likkennditsijat tarvitsevat tietoa tydmaista ja niiden aikatauluista niin ajoissa, etta haittoihin
on mahdollista varautua aikataulumuutosten ja vaihtoehtoisten reittijarjestelyjen avulla. Etukateistiedon
saaminen on tarkedd myos esimerkiksi Helsingin satamiin suuntautuvalle tilausajoliikenteelle.

Parantamishankkeiden suunnittelussa ja toteutuksessa on my6ds muistettava miettid ja viestia, miten
tyonaikaiset pysakit ja muut poikkeusjarjestelyt toteutetaan. Tyon aikana on muistettava tiedottaa
tyonaikaisista liikennejarjestelyjen muutoksista. Rakennushankkeen vaiheesta riippuen vastuu
tiedotuksesta voi olla tilaajalla tai urakoitsijalla.

Tiedotuskaytannot tulee miettia ja sopia Helsingin, ELY-keskuksen, HSL:n ja Linja-autoliiton
yhteistyona. Sahkdisten tiedotuskanavien jarjestaminen olisi yksi vaihtoehto.

Markkinaehtoinen liikenne valitsee kaytettavissa olevista tie- ja katuosuuksista omaan palveluunsa
sopivimmat reitit itsendisesti. Reittien valintaan ja liikenteen sujuvuuteen vaikuttavat jatkossakin
matkustajakysynta ja sen muutokset uusien tydpaikka- ja vapaa-ajan palvelukeskittymien kasvaessa
seka bussiliikenteen sujuvuus tie- ja katuverkolla liikenteen ruuhkautumisen ja liikennejarjestelyjen
vaikutuksesta.

Helsingisséa kaynnistyy lahivuosina useita katutditd Lohjan ja Porvoon suuntien joukkoliikenteen
kayttamilla reiteilla. Joidenkin rakennustoiden tuloksena myds bussiliikenteen sujuvuus paranee, mutta
tyonaikaiset liikennejarjestelyt vaikuttavat erityisesti ruuhka-ajan liikkennéintiin ja aikatauluissa
pysymiseen. Rakennustdiden aika saattaisi olla hyva aika kokeilla mahdollisia vaihtoehtoisia reitteja,
jotta ainakin osa vuoroista pystytaan ajamaan ruuhkakohtien ohi.

Lohjan suunnan liikenteeseen vaikuttavat ainakin Paciuksenkadun ja Tukholmankadun rakennustyot
vuonna 2018, Mannerheimintien rakennustyot alkaen vuodesta 2019 seka Vihdintien bulevardin
raitiotien rakennusty6t Huopalahdentiella ja Munkkiniemen aukiolla 2020-luvun loppupuolella. Lohjan
suunnan lahiliikenteen vaihtoehtoisena reittind ainakin osa ruuhka-ajan vuoroista voitaisiin ajaa
joidenkin kaukoliikennevuorojen jo kayttdmaa reittid Keha Il:n ja Lansivaylan kautta Kampin
terminaaliin. Nain keskustaan asti saapuvien matkustajien matka-aika pysyisi todennékoisesti
paremmin aikataulussaan tydmaiden kautta ajaviin vuoroihin verrattuna. Samalla yhteydet Etela-



Espooseen paranisivat ja matkustajille olisi tarjolla sujuva vaihtoyhteys metroon. Lansivaylan yhteytta
sujuvoittaisi lisaa, jos ajo Kampin terminaaliin voidaan sopia HSL:n Espoon suunnan liikenteen

terminaalin kautta.

Yhden vaihtoehdon Lohjan suunnan l&hiliikenteen yhteystarjonnan laajentamiseen tarjoaisivat Espoon
keskukseen tai Leppévaaraan ja mahdollisesti edelleen Valimoon ajavat linjat, jotka toisivat samalla
vaihtoyhteyden rantaradan junaliikenteeseen. Vihti onkin yhdessa ELY-keskuksen kanssa hankkimassa

elokuusta 2018 alkaen ostoliikennettd Nummelasta Leppavaaraan.

Porvoon suunnasta l&hi- ja kaukoliikenteeseen vaikuttavat Mannerheimintien etelapaan rakennustdiden
(2019-) lisaksi Sturenkadun rakennustydt vuodesta 2023 alkaen. Sturenkadun téiden aikana voisi olla
hyva siirtdd vuoroja entistd enemman Pasilan reitille tai ajaa Hameentielta Teollisuuskadulle ja sielta
uutta rata-alikulkua pitkin vuonna 2019 valmistuvalle uudelle Veturitielle ja edelleen keskustaan. Yksi
reittivaihtoehto Sturenkadun ruuhkien valttdmiseen olisi ajaa Sornaisistéa Hakaniemeen pitkin
Hameentietd, joka rauhoitetaan vuonna 2019 alkavassa remontissa henkiléautojen lapiajoliikenteelta, ja
jatkaa edelleen Kaivokatua pitkin rautatieaseman editse Kamppiin. Hakaniemi voisi toimia myos linjan
paatepisteena varsinkin pitemmalla tulevaisuudessa, jos Pisara-rata rakennetaan.

Hameentien reittikdan ei auta Mannerheimintien etelapaan tydmaan valttdmiseen, koska molempien
katujen tydmaat on ohjelmoitu samanaikaisiksi. Mannerheimintien tyémaan valttdminen onkin Porvoon
suunnan liikenteelle vaikeaa, jollei joitain vuoroja paateta Kampin sijasta muualle, esimerkiksi Pasilaan.
Tulevaisuudessa Pasilan kehittyessé liikennesolmuna ja Helsingin "kakkoskeskustana” se voi
muutenkin tulla houkuttelevaksi kohteeksi my6s joidenkin [&hiliikenteen linjojen paatepisteena.
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Mahdollisista uusista ja vaihtoehtoisista reiteista huolimatta lahi- ja kaukoliikenteen bussien nykyiset
paareitit Munkkiniemen seka Pasilan ja Sturenkadun suunnilta Mannerheimintien kautta Kamppiin
sdilyvat ja ovat jatkossakin seka lahi- ja kaukoliikenteelle ettd HSL:n bussiliikenteelle tarkeita
katujaksoja, joiden liikennejarjestelyissa tulee ottaa huomioon bussiliikenteen sujuvuus.

Joukkoliikenteen kilpailukyky edellyttéaa, etté bussiliikenteen sujuvuus keskeisilla paéareiteilla turvataan.
Tarvitaan matkustajien palvelutasoa parantavia toimenpiteitd, jotka pienentavat matka-ajan vaihtelua ja
varmistavat busseille kilpailukykyisen matka-ajan suhteessa henkildautoon. Helsingin
kantakaupungissa ja sinne johtavilla vaylilla tavoitteena on, ettd joukkoliikenne on ruuhka-aikaan
nopeampi ja tdsmallisempi kuin henkildauto. Houkuttelevampi joukkoliikenne vahentaa
henkildautoliikenteen maaraa, mika parantaa edelleen seka bussien ettd muun liikenteen sujuvuutta.

Tassa tyodssa on keskitytty Porvoon ja Lohjan suuntien bussiliikenteen olosuhteisiin. Alla on kuvattu
niiden sujuvuuden turvaamiseksi ja parantamiseksi tarkeimpia kohteita ja toimenpiteita, joista osa
palvelee my6s muita kauko- ja lahiliikenteen paasuuntia (Hameenlinnanvayld, Lahdenvayld). Listattujen
parantamiskohteiden liséksi on syyta korostaa Mannerheimintien merkitysta, sita pitkin kulkevan
bussiliikenteen sujuvuus vaikuttaa lahes kaikkiin Helsingin kauko- ja l&hiliikenteen bussivuoroihin.

e Bussiliikenteen huomioon ottaminen liikenteen valo-ohjauksessa.

e Sujuvan bussiliikenteen ja toimivien pysakkijarjestelyjen suunnittelu, kun Munkkiniemen
aukion ja Huopalahdentien liikennejarjestelyt mietitdédn uudestaan Vihdintien raitiotiehankkeen
yhteydessa. Huopalahdentiella kulkee arkisin noin 170 l&hi- ja kaukoliikenteen bussia yhteen
suuntaan.

e Bussiliikenteen sujuvuus Sturenkadun parantamishankkeessa. Liikennejarjestelyjen
jatkosuunnittelussa on tarpeen tutkia mahdollisuudet bussikaistojen toteuttamiseen seka
bussiliikennetta sujuvoittaviin littyma- ja pysakkijarjestelyihin Sturenkadulla sek& myoés
Helsinginkadun lansiosassa. Sturenkadulla kulkee arkisin noin 140 I&hi- ja kaukoliikenteen
bussia yhteen suuntaan Lahden ja Porvoon suunnat yhteenlaskettuna (ilman Tuusulanvaylan
suunnan busseja, joista myos osa ajaa nykyisin keskustaan Sturenkatua pitkin).

e Kampin terminaalin Lapinrinteen sisaankaynnin saaminen my6s markkinaehtoisen
likenteen kayttéon, mika sujuvoittaisi huomattavasti Lansivaylaa pitkin ajavien bussien kulkua
Kamppiin.

e Turunvaylan rakenteilla olevat lisakaistat valilla Tuomarila—Nihtisilta Espoossa.
Valmistuttuaan kolmannet kaistat tulevat kaiken liikenteen kayttoon. Liikennemallitarkastelujen
perusteella Turunvaylén liikenne toimii myds bussiliikenteen kannalta parhaiten silloin, kun
lisdkaistat ovat kaiken liikenteen kaytdssa. Pitemmalla tulevaisuudessa voidaan harkita niiden
varaamista vain joukko- ja raskaan liikenteen kayttoon.

e Lahdenvaylalla Porvoonvaylan ja Keha I:n risteysalueiden ja niiden véalisen tiejakson
seka jaksolle suunnitellun Tattarinsillan eritasoliittyman kaista- ja ramppijarjestelyt, jotka
tulevat kaiken liikenteen kayttoon ja parantavat kaiken liikenteen sujuvuutta Lahdenvaylalla ja
Porvoonvaylan paassa.
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Kuva 26 Toimenpiteet Lohjan ja Porvoon suuntien bussilikenteen sujuvoittamiseksi sekéa terminaalien

kehittamistarpeet.

Terminaalien osalta ty6 nosti esiin kaksi selkeda selvitys- ja kehittamistarvetta:

Kampin terminaali

Kampin terminaalin Lapinrinteen sisdédnkaynti Lansivaylan suunnasta tulisi saada kaytt6on myos
markkinaehtoiselle liikenteelle. Kierto Lansivaylalta Mechelininkadun ja Pohjoisen Rautatienkadun
kautta lisdd matka-aikaa ja tuo turhaa liikennettd Rautatienkadulle. Lantista sisaankayntia aiemmin
kayttanyt HSL:n seutuliikenne Espooseen on suurelta lopetettu lAnsimetron auettua, mutta vuoden
2018 aikana HSL palauttaa joitakin ruuhka-ajan suoria bussivuoroja Espoosta Kampin terminaaliin.

Lahi- ja kaukoliikenteen ajomahdollisuus lantisen sisaénkaynnin kautta edellyttdd osapuolten valista
sopimista. Terminaalin omistavat Helsingin ja Espoon kaupungit ja HSL on tiloissa vuokralaisena.
Aloitevastuu sisaankaynnin kayttoa koskevista neuvotteluista on Lansivaylan suunnan

likenteenharjoittajilla, joita sujuvampi reitti hyodyttaisi.

Pasila

Pasilan kehittyessa se voi tulla houkuttelevaksi paikaksi myds HSL:n ja l&hiliikenteen joidenkin vuorojen
paatepisteend seka Lohjan ettd Porvoon suunnista ja ainakin ajoreittivaihntoehdoksi myds Porvoon
suunnan kaukoliikenteelle. Pasilan uuden keskuksen alittavan Veturitien varteen voi olla tarpeen
rakentaa suunniteltua useampia bussipysakkeja palvelemaan erilaisia reittivaihtoehtoja. Veturitien
kiertoliittymien laheisyydessa olisi mahdollisuus my6s pienen bussiterminaalin tai paatepysakin



toteuttamiseen. Bussien paatepysakeille seka niiden edellyttamille pysakaintipaikoille ja sosiaalitiloille
lienee l6ydettavissa tilaa myos Ita-Pasilan katuverkon varrelta.

Mahdollisten pysékkien tai terminaalin tarpeeseen ja sijaintiin vaikuttaa se, ajetaanko Pasilan suunnan
bussivuoroja tulevaisuudessa nykyisa katureitteja pitkin vai siirtyvatko ne joiltain osin raiteiden tasolla
kulkeville uudelle Veturitielle ja Teollisuuskadun jatkeelle. Pasilan bussiliikenteen mahdollista reiteista,
pysakeista ja paatepysakki- ja terminaalijarjestelyista on tarpeen tehda jatkoselvitys, jossa asiaa
tutkitaan sek& HSL:n liikenteen etta Iahi- ja kaukoliikenteen tarpeiden mukaan.
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Kuva 27 Pasilan aseman ja kauppakeskuksen suunnitellut liikennejarjestelyt seka niiden alta kulkevan uuden Veturitien
likennesuunnitelma (I&hde: Helsingin kaupunki).
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Kuvassa 27 on esitetty tarkeimméat Lohjan ja Porvoon suuntien bussiliikennetté palvelevat
vaihtopaikkojen kehittdmiskohteet. Kohteet on jaettu kolmeen toteuttamisvaiheeseen, jotka perustuvat

luvussa 3 kasiteltyihin Helsingin seudun joukkoliikenteen kehittdmistoimien ja tie- ja katuhankkeiden

aikatauluun.
Kaikkien kohteiden jatkosuunnittelussa on tarpeen miettia ja suunnitella ainakin seuraavia

parantamistarpeita:
pysékkitilan riittavyys ruuhka-ajan bussimaarille
opastus seka vaihtopysakkien valilla etta pysakeille ja pysakeilta lahiseudun kohteisiin

[ ]
matkustajainformaatio bussiliikenteesta
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Kuva 28 Kehitettavat vaihtopysékit ja tarkeimmat lahi- ja kaukoliikenteen matkakohteet.



Vuoteen 2025 mennessa kehitettavat vaihtopaikat

Pasila

Pasilan jatkosuunnittelutarpeita on kasitelty edella luvussa 4.4 Terminaalit.

Vt 1 Turunvaylan vaihtopyséakki Leppéasolmussa

Raide-Jokerin myota pyséakkien valiset vaihtoyhteydet lyhenevat ja selkeytyvat. Leppasolmu on
jatkossa Turun suunnan tarkein vaihtopaikka seudun poikittaislikenteeseen. Tatéa tukee myds HSL-
likenteen tuleva vyéhykehinnoittelu, jonka myota matkat Leppéasolmusta Helsingin puolelle halpenevat.

Vaihtoyhteydesta raitiotiepysakille on mahdollista kehittda matkustajan nakékulmasta viela
korkealaatuisempi suhteellisen yksinkertaisilla toimenpiteilla. Huomattava parannus olisi esimerkiksi
Turunvaylan ylittavan jalankulkusillan kattaminen. Liséksi Turunvaylan bussipysakkeja on tarpeen
pidentad, ne ovat jo nykyisin ahtaita niissa pysahtyvalle bussimaaralle. Jatkotoimenpiteena esitetdan
korkeatasoisten vaihtopysakkijarjestelyjen jatkosuunnittelua ja toteuttamista Raide-Jokerin
rakentamisen yhteydessa.
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Kuva 29 Raide-Jokerin suunniteltu pyséakki Turunvaylan ja Keha I:n liittymén (Leppéasolmun) kohdalla (l&hde: Raide-
Jokerin hankesuunnitelma 31.1.2017).
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Vt 4 Lahdenvaylan vaihtopysakki Viikissa

Vastaavasti kuin Leppasolmun pysakki Turunvaylalla Viikin pysékki on Porvoon suunnan liikenteen
tarkein vaihtopaikka paakaupunkiseudun poikittaisliikenteeseen. Akuuttina tarpeena on opastuksen
jarjestaminen pysakeille. Myds Viikissa esitetdan jatkotoimenpiteeksi korkeatasoisten
vaihtopysakkijarjestelyjen jatkosuunnittelua ja toteuttamista Raide-Jokerin rakentamisen yhteydessa.
Viikin tapauksessa tarpeet ja ratkaisut ovat erilaisia, mutta ideoita ja ndktkulmia alueen ja
jalankulkuyhteyksien suunnitteluun tarjoaa pysakin sijainti ja merkitys yliopiston kampusalueella.
Vaihtopysékin vieresta kulkee myds Viikki-Malmi-raitiotien suunniteltu linjaus.
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Kuva 30 Raide-Jokerin suunniteltu pysékki Viikissa (lahde: Raide-Jokerin Iiikennesuunhitelma, Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto 29.11.2016).



Hameentien vaihtopysakki Kalasatama—Pasila-raitiotien kohdalla

2020-luvun puolivalissa valmistuva Kalasataman ja Pasilan vélinen raitiotieyhteys tarjoaa
Porvoonvaylaa ja Lahdenvaylaa pitkin Helsinkiin saapuville bussimatkustajille vaihtoyhteyden Pasilaan
ja kalasatamaan. Jotta vaihtoyhteydet Kustaa Vaasan tien—-Hameentien bussipysékeilta katusillan alle
Hermannin Rantatien liittym&ssa sijoittuvalle raitiotiepysékille olisivat sujuvat, sillan kohdalle tai
tuntumaan tarvittaisiin uudet bussipysakit. Alueen pysakkijarjestelyt on tarpeen miettia ja suunnitella
raitiotiehankkeen yhteydessa.
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Kuva 31 Kalasataman ja Pasilan valisen raitiotien suunniteltu pysékki Kustaa Vaasan tien sillan kohdalla (lahde:
Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma, Helsinki, Kaupunkiympéristtn julkaisuja 2018:1).

Munkkiniemen aukio ja Huopalahdentie

Vihdintien raitiotien yhteydessa suunnitellaan ja rakennetaan Munkkiniemen aukion ja Huopalahdentien
likennejarjestelyt liittyma- ja pysakkijarjestelyineen kokonaan uusiksi. Suunnittelussa on térkeda ottaa
huomioon bussiliikenteen sujuvuus seka hyvét vaihtoyhteydet niin Otaniemen suunnan runkobussiin
kuin pohjoisen suunnan pikaraitiotiehen.

Vt 4 Lahdenvaylan pysakki Tattarisillan kohdalla

Vaihtopysékki toteutuu Tattarisillan eritasoliittyméan myota. Eritasoliittym&n jatkosuunnittelussa tulisi
tutkia valoetuuksien jarjestamista ramppien kautta kulkeville busseille.
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Kuva 32 Ote Tattarisillan eritasoliittyméan aluevaraussuunnitelmasta ramppi- ja pysékkijarjestelyineen (lahde:
Uudenmaan ELY-keskus).

Vt 7 Lansiméen eritasoliittymén vaihtopysakit

Lansiméaen eritasoliittyman vaihtopysékkien rakentaminen on sidoksissa Vantaan raitiotien
rakentamisaikatauluun. Sité ennen vaihtoyhteyksia ei ole tarjolla ja Porvoonvaylan pyséakin tarve on
pienempi, vaikka pysékki jo nykyaénkin palvelisi myds Porvoon suunnan tydmatkoja Fazerilaan ja
muualle pysakin [&hialueelle.

Suunnitelman
mukaiset
pysakit

Ehdotettu likenfealueen

_—.J

Ehdotettu likennealyzen raja

OSTERSUNDOMIN YHTEISEEN YLEISKAAVAAN LITTYVAT Suunnitelmakartta ]
B o § SITO o7 TOTEUTETTAVUUSSELVITYKSET E1 1:4000

Kuva 33 Lansimaen eritasoliittyméan pysakkisuunnitelmat (Izhde: Ostersundomin yhteiseen yleiskaavaan liittyvét
toteutettavuusselvitykset, Uudenmaan ELY-keskus 2017).
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Pidemman aikavalin jatkoselvityskohteina esitetdaéan tutkittavaksi

Keha I:n Keilaniemen kohdan parantamishankkeen aiempien toisen vaiheen suunnitelmien
mukaisia Kehan ja Lansivaylan risteamisjarjestelyja, joiden myota Kehaa pitkin kulkeva
bussiliikenne voisi poiketa sujuvasti Keilaniementien pysakeille. Sen my6ta olisi mahdollista
ajaa Helsinkiin reittia Turunvayla — Keha 1 — Keilaniementie — Lansivayla, joka tarjoaisi seka
suorat tyo- ja opiskelumatkayhteydet Otaniemeen ja Keilaniemeen etté sujuvat vaihtoyhteydet

niin Raide-Jokeriin Leppasolmussa kuin metroon Keilaniemessa.

mahdollisuuksia rakentaa Turunvaylalle toimivat vaihtoyhteydet sitd ristedvaéan rataan

Tuomarilan ja/tai Koivuhovin asemille

Herttoniemen vaihtopyséakkijarjestelyja Itavaylan bulevardisointisuunnitelmien yhteydessa.

Valittomat neuvottelu- ja jatkoselvitystarpeet

Yhteisen ndkemyksen muodostaminen seutu-, 1ahi- ja kaukoliikenteen bussien
paalinjojen kayttamasta tie- ja katuverkosta, jonka kehittdmisessa turvataan ja
parannetaan bussiliikenteen edellytyksia ja bussimatkustajien olosuhteita.

Tiedotus liikenteenharjoittajille katu- ja tietyémaiden aikatauluista ja
poikkeusjarjestelyista. Tiedotuskaytannoistd, esim. sahkdisesta
tiedotuskanavasta sopiminen Helsingin, ELY-keskuksen, HSL:n ja Linja-
autoliiton kesken.

Kampin terminaalin Lapinrinteen sisdénkaynti Lansivaylan suunnasta kayttéon
myds markkinaehtoiselle liikenteelle. Osapuolten véliset neuvottelut
periaatteista ja tarvittavat sopimukset.

Jatkoselvitys bussien mahdollista reiteista, pysakeista ja paatepysakki- ja
terminaalijarjestelyista Pasilassa. Tarkasteltavana seka HSL:n etta lahi- ja
kaukoliikenteen tarpeet.

Jatkosuunnittelutarpeet

Sturenkadun bussikaistojen ja bussiliikennetta sujuvoittavien liittyma- ja
pysakkijarjestelyjen mahdollisuuksien ja vaikutusten tutkiminen Sturenkadun
parantamishankkeen jatkosuunnittelussa.

Sujuvan bussiliikenteen ja toimivien pysakkijarjestelyjen suunnittelu
Munkkiniemen aukiolle ja Huopalahdentielle Vihdintien raitiotiehankkeen
suunnittelun yhteydessa.

Vaihtoehtoiset bussireittien tarkastelu ja testaus yhteystarjonnan
parantamiseksi ja katutyomaiden valttdmiseksi seka tarvittavat neuvottelut
pysakkien kaytosta ja mahdollisista pysakkijarjestelyista.

Vuoteen 2025 mennessa toteutettavat vaihtopaikat

Leppasolmu: Raide-Jokerin pysakin rakentaminen, Turunvaylan lansisuunnan
vaihtopysakin pidentdminen seka pysakkien jalankulkuyhteyksien,
pyséakkiolosuhteiden ja opastuksen parantaminen.

HSL/MAL-
prosessi

Helsinki ja
ELY-keskus

Liikennoitsijat,
Helsinki ja
Espoo
(kiinteistoyhti®),
HSL

Helsinki ja HSL

Helsinki

Helsinki

Liikennoitsijat

Espoo ja ELY-
keskus



e Viikki: Raide-Jokerin pysakin rakentaminen seka Lahdenvaylan pysakkien
jalankulkuyhteyksien, pysakkiolosuhteiden ja opastuksen parantaminen.

e Hameentien vaihtopyséakkien rakentaminen Hermannin Rantatien sillan kohdalle
Kalasatama—Pasila-raitiotien rakentamisen yhteydessa.

Vuoteen 2030 mennessa aloitettavat vaihtopaikkahankkeet

e Lahdenvayla: Tattarisillan eritasoliittyma ja vaihtopysakit.
e Porvoonvayla: Lansimaen eritasoliittyméan vaihtopysakit Vantaan raitiotiehen.

Pitemman aikavalin jatkoselvityskohteet

e Keha I: Keilaniemen kohdan parantamishankkeen toisen vaiheen suunnitelmien
mukaiset ristedmisjarjestelyt, joiden myé6ta Kehaa pitkin kulkeva bussiliikenne
voisi poiketa sujuvasti Keilaniementien pysékeille.

e Turunvayla: Mahdollisuudet rakentaa Turunvaylélle toimivat vaihtoyhteydet sita
ristedvaan rataan Tuomarilan ja/tai Koivuhovin asemille.

e ltévayla: Herttoniemen vaihtopysakkijarjestelyt Itavaylan
bulevardisointisuunnitelmien yhteydessa.

Helsinki ja
ELY-keskus

Helsinki

ELY-keskus ja
Helsinki

ELY-keskus ja
Vantaa

ELY-keskus ja
Espoo

ELY-keskus ja
Espoo

Helsinki
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