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1 Tausta ja tavoitteet

Uudenmaan liikennejarjestelmén kokonaistarkastelu kytkeytyy Lansi-
ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien laadintaan. Koko-
naistarkasteluun on koottu alueellisten liikennejarjestelmasuunnitel-
mien yhteisia lahtokohtia mm. valtakunnallisten ja koko maakuntaa
koskevien kytkdsten osalta. Kokonaistarkastelussa myos maaritetaan
koko maakunnan kannalta keskeisimmat likennejarjestelman kehitta-
mistavoitteet ja arvioidaan keinovalikoimaa tavoitteiden saavutta-
miseksi.

Lansi- ja Itd&-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelmien yhteydessa
naité tavoitteita tarkennetaan ja konkretisoidaan kehittdamisperiaat-
teiksi ja varsinaisiksi toimiksi. Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitel-
mat valmistuvat alkuvuodesta 2021.

Uudenmaan liikkenteen
kokonaistarkastelu

Aikajanne noin 2050

Maakunnalliset, valtakunnalliset ja kansainviliset yhteydet
ja niiden kehitysnakymat

Liikkumisen kokonaiskuva seka likenteen muutostrendit ja
niihin varautuminen

Valtakunnalliset ja maakunnalliset I&ht6kohtatavoitteet

Maakunnallisten liikennejarjestelmatavoitteiden asettaminen
Keinovalikoima ja sen painopisteet

Uudenmaan liikenteen kokonaistarkastelun sisalto.

Ladnsi- ja ita-Uudenmaan
lilkennejarjestelmasuunnitelmat
Aikajanne noin 2035 (4+8 vuotta)
Liikkumisen ja likenteen nykytila ja kehitysnakymat
Alueelliset tavoitteet (valtakunnallisten ja maakunnallisten
tavoitteiden tarkentaminen) ja kehittamisperiaatteet

Kestavan liikkumisen saavutettavuus

Tie- ja rataverkon luokitus ja palvelutasomaarittelyt
Toimenpiteiden ohjelmointi ja toteutussuunnittelu
Suunnitelmakokonaisuuden vaikutusten arviointi
Seurannan ja liikennejarjestelmatyén ohjelmointi
Liikennejarjestelman sopimusmenettelyn kehittdminen

Alueellisten liikennejarjestelmasuunnitelmien sisalto.

Uudenmaan liikennejarjestelmén kytkeytymista kansainvéliseen ja
valtakunnalliseen liikenneverkkoon on kasitelty mm. Valtakunnallisen

likennejarjestelmésuunnitelman tausta-aineistoissa seka Uusimaa-
kaavan 2050 valmistelun ja laadinnan yhteydessa.

Kansainvalisi, valtakunnallisia ja maakunnallisia yhteyksia koskevat
tavoitteet, linjaukset ja suunnitelmat toimivat yhteisina lahtokohtina
Lansi- ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmille, joissa toi-
menpiteitéd tdydennetéaén ja tarkennetaan alueellisille tasoille.

Koko Uudenmaan liikennejarjestelman kannalta merkittdva alue on
Helsingin seutu, jolle on laadittu oma MAL 2019-suunnitelma. Tasta
syysta Uudenmaan liikennejarjestelmien suunnittelussa kasitellaan
verrattain kevyesti Helsingin seudun sisdisia yhteyksia. Helsingin seu-
dun liikennejarjestelman kehittamista tarkastellaan siltd osin, kun toi-
milla on merkittdvaa vaikutusta muualta Uudeltamaalta tai Uuden-
maan ulkopuolelta Helsingin seudulle kohdistuville matkoille.

2 Kansainvaliset ja valtakun-
nalliset kytkennat

2.1 Uusimaa osana kansainvalista yhteysverkos-
toa

Uusimaa sijaitsee kahden TEN-T -ydinverkkokaytévén risteyskoh-
dassa. Uudenmaan poikki kulkee Skandinavian kautta Italiaan johtava
kaytava ja Helsingista Baltian kautta Pohjanmeren rannikolle johtava
kaytava. Kansainvalisen henkildliikenteen merkittavin solmu Uudella-
maalla on Helsingin lentoasema.

Uudeltamaalta avautuu kansainvaliset kaytavat Tukholman, Tallinnan
ja Pietarin suuntiin. Naissa kaytavissa tapahtuu kuljetusten lisaksi
tydssakayntia, tydasiointia, muuta asiointia ja matkailua.

Uudenmaan kannalta keskeisimmat kotimaiset kasvuvyohykkeet
suuntautuvat Helsingin seudulta Turun, Tampereen, Lahden seka
Kouvolan ja Kotkan suuntiin.

European Cyclists’ Federation (ECF) on julkaissut Euroopan laajuisen
pyorailyverkon (EuroVelo), joka sisaltdd Uudellamaalla yhteydet Hel-
singista Turun, Lahden ja Pietarin suuntiin. EuroVelo-verkon viitoitus-
tietoja on tulossa uuden tieliikennelain mukaisiin pyoréatieviittoihin.
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Aluerakenteen ja liikennejarjestelman tavoitteellinen kehityskuva vuo-
delle 2050 (Ympéaristoministeri®).




2.2 Maanteiden paavaylat ja niiden palvelutaso-
puutteet Uudellamaalla

Suomen maanteiden paavayliksi on Uudellamaalla luokiteltu kaikki
valtatiet, kantatie 50 (Keha Ill) valtateiden 1 ja 7 vélilla sek& maantie
103 (Vuosaaren satamatie). Muuhun valta- ja kantateiden verkkoon
Uudellamaalla kuuluvat kantatiet 45, 51, 52 ja 55 sek&a Keha Ill:n
jakso kt51-vtl.
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B Maanteiden paavaylat

Hanko [] Muut valta- ja kantatiet

Maanteiden paavaylat etelaisessd Suomessa (Liikenne- ja viestinta-
ministerio).

Valtakunnallista linja-automatkustusta (matkanpituus yli 100 km) koh-
distuu Uudellamaalla merkittavasti valtateille 1, 2, 3, 4 ja 7 seka naita
yhdistaville kehateille. Valtakunnallista kuorma-autoliikennetta kohdis-
tuu merkittavasti em. vaylien liséksi valtatielle 25 (Hanko-Mantsala).

Pitkamatkaiset (>100km)
tiekuljetukset

——>600 ajon/vrk
= 150-600 ajon/vrk

Pitkdmatkaiset tiekuljetukset eteldisen Suomen paavaylaverkolla (Tra-
ficom).

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa (Traficom 2020) on osoi-
tettu paavaylien merkittavimmat palvelutaso- ja turvallisuuspuutteet.

Sujuvuusongelmia Uudenmaan paavaylilla on paakaupunkisedun ul-
kopuolella valtatiella 25 Lohjan kohdalla seké valtatiella 2 Nummelan

2

ja Vihdin kirkonkylan valilla. Padkaupunkiseudun paavaylilla sujuvuus-
puutteita on Keha lll:lla seké valtateilla 3 ja 4.

Nopeustasopuutteita (nopeusrajoitus alle 80 km/h) on valtatiella 25
Hangossa, Tammisaaren kohdalla, Lohjan kohdalla, Nummelan koh-
dalla seka valtateiden 3 ja 4 liittymissa.

Turvallisuuspuutteita esiintyy valtatiella 25 Tammisaaren kohdalla ja
valtatien 4 littymassa seka valtatiellda 2 Vihdin kirkonkylan kohdalla.

Paavaylat !

e Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja B
sujuvuusongelmia (HCM E/F) Phe

= Nopeusrajoitus alle 80 km/h =

e SUjuvuusongelmia (HCM E/F)
e

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys
Henkildliikenne (kriteerit alittavien indikaattoreiden lkm tieosalla)
— 3 (80 km) (15 ticosaa) /
=3 (291 km) (51 tieosaa)

2 (966 km) (162 tiecsaa)
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Paavaylien merkittdvimmat palvelutasopuutteet eteldisessa Suo-
messa 2019 (Traficom).
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Paavaylien merkittdvimmat turvallisuuspuutteet eteldisessa Suo-
messa 2019 (Traficom).

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvi-

tyksessa (2016) on maaritetty ELY-keskuksen alueen keskeiselle tie-
verkolle palvelutasotavoitteet ja toisaalta tunnistettu ne tieosat, joilla

yksi tai useampi palvelutasotavoite ei tayty.

Henkildliikenteen palvelutasotavoitteen alittavat tieosat Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella (Uudenmaan ELY-keskus). Mustilla ja punai-
silla jaksoilla on useita palvelutasopuutteita.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys
Kuljetukset (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm ticosalla)
— >3 (63 km) (16 ticosaa) I
w— 3 (308 km) {55 tieosaa)

2 (727 km) (134 teosas)

1{1170 km) (184 tieosaa)

0 (375 km) (70 ticosaa)
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Kuljetusten palvelutasotavoitteen alittavat tieosat Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella (Uudenmaan ELY-keskus). Mustilla ja punaisilla
jaksoilla on useita palvelutasopuutteita.



2.3 Rataverkko ja sen liikenne

Uudenmaan henkiltliikenteen rataverkon muodostavat Rantarata,
Paarata, Lahden oikorata, Kehérata sekd Hanko-Karjaa —rataosa. Ta-
varaliikenteen rataverkkoon kuuluvat lisaksi Karjaa-Hyvink&a —rata,
Vuosaaren satamarata, Kerava-Kilpilahti-rata seka Lahti-Loviisa —
rata.

Kaskinen ¢
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o person- och godstrafik

tavaralikenne
Hanko godstrafik

Eteldisen Suomen rataverkko (Liikennevirasto).

Rautateiden valtakunnallisen henkildliikenteen merkittavia (yli mil;.
matkustajaa/v) ratajaksoja Uudellamaalla ovat Rantarata, Paéarata ja
Lahden oikorata.

Rautateiden tavaraliikenteen osalta merkittavia jaksoja Uudellamaalla
ovat Paarata, Lahden oikorata, Hanko-Hyvinkda —rataosa, Vuosaaren
satamarata, Kerava-Kilpilahti-rata seka Lahti-Loviisa-rata.
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Kaukoliikenteen matkat eteldisen Suomen rataverkolla v. 2018), 1000
matkustajaalv (Vaylavirasto).

Tavarakuljetukset eteldgisen Suomen rataverkolla v. 2018), 1000 ton-
nia/v (Vaylavirasto).

2.4 Satamat ja laivavaylat

Uudenmaan merkittavéat henkildliikennesatamat ovat Lansisatama,
Katajanokan satama seké Eteldsatama, joiden kautta kulkee myd@s ta-
varaliikennettd kuorma-autoilla. Tavaraliikenteen osalta merkittavim-
mat satamat ovat Vuosaari ja Kilpilahti. Muita Uudenmaan tavarasata-
mia ovat Hanko, Koverhar, Inkoo, Kantvik ja Loviisa.

Uudenmaan merivaylat muodostuvat satamiin johtavista vaylista seka
niitd yhdistavasta rannikkovaylasta. Laivaliikennetta kulkee ulkome-
rella myds merkittyjen vaylien ulkopuolella.

Vuosaaren sataman merivaylan syventdminen 11 metristd 13 metriin
on parhaillaan vireilla (valmistuminen aikaisintaan v. 2021 lopussa).
Lovisan sataman merivaylan syventamisesta 9,5 metrista 11 metriin
on laadittu yleissuunnitelma, joka on tarkoitus tarkistaa v. 2020. Hank-
keen alustava kustannusarvio on noin 11 milj. euroa, mutta toteutus-
paatosta ei ole toistaiseksi tehty. Liséksi Koverharin vaylan syventa-
misesta 14 metriin on k&ynnistyméassa yleissuunnitelman laadinta.

Laivavaylat ja satamat

Laivavayla
== mm ==  Parannettava laivavayla
[ ] Satama

Kantvik

Loviisa

Kilpilahti

Uudenmaan satamat ja laivavaylat.



2.5 Valtakunnalliset kuljetukset

Uudenmaan kautta kulkee huomattava osuus my6s muuhun maahan
suuntautuvista kuljetuksista. Uudellamaalla on koko maata palvelevia
logistiikkakeskuksia, jotka toimivat valtakunnallisina logistisina solmu-
pisteind. Tama synnyttaa edellytyksia myos yhdistettyja kuljetuksia
palvelevien terminaalitoimintojen kehittdmiselle.

Rautatiekuljetukset Uudellamaalla kohdistuvat padosin muualta Suo-
mesta Vuosaaren satamaan, Kilpilahteen seké Hanko-Hyvinkaa -rata-
kaytavaan.

R \ { \ N \
\ Tarkasteltavia likennekaytavia kaytivat

) = tiekujetuksetkeskiarvona
_3¢ AN vuosilta 2012-2014
4 q 1000 tonnia (Tilastokeskus)

4000 5000
000 2000 3000 UYL
T ]

(=

Kuljetussuorite kaytavilla (kuvassa siniselld)
yhteensa 2 960 miljoonaa tonnikilometria/vuosi

yhteensa 46.6 miljoonaa tonnia/vuosi
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Kuljetusmaara kaytavilla 1)

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus

Yhteenvetokuva Etela-Suomen liikennekaytavien (siniset jaksot) tie-
kuljetuksista ja niiden suuntautumisesta muualle Suomeen (Uuden-
maan liitto, likennemaaratiedot Tilastokeskus 2012-2014).

Tiekuljetusjarjestelmén yksi tarke& osa on raskaan lilkkenteen palvelu-
alueet, joissa kuljetukset voivat odottaa aikataulutettua toimitusta mm.
satamiin, joissa ei ole riittavasti tilaa odotusalueille. Raskaan liiken-
teen palvelualueista on pulaa erityisesti paakaupunkiseudulla.

Laskentatulokset 2019
KAYTTAJAMAARAT JA KAYTTOASTEET - YO

YO (syyskuu 2019)
Kéyttdjamadrd
1-2 ajoneuvoa
3-9 ajoneuvoa
10-19 gjoneuvoa

(6]
20-49 ajoneuvoa
50-100 ajoneuvoa

yli 100 ajoneuvoa
dyttbas

@

@

@)

@

@

K te

tyhja
alle 40 %
40 - 60 %
80 - 100 %

411 100 %

{1

Kokonaiskayttajamaars lasketuissa
kohteissa (kahden laskennan keskiarvo)
1072 ajoneuvoa

Kokonaiskayttoaste 74 %

Raskaan liikkenteen taukopaikkojen kayttd syyskuussa 2019 (Uuden-

maan ELY-keskus).




Uusimaa-kaavan 2050 taustaselvityksesséa Etela-Suomen kaytavaver-
koston profilointiselvitys (2017) on profiloitu kehityskaytavia seuraa-
vasti:

Aluetalouden ja tydmarkkina-alueen laajentamisen nakékulmasta
ensisijaisesti kehitettavia kasvukaytavia ovat Helsinki-Tampere ja
Helsinki—Turku-kehityskaytavéat osahankkeineen. Naista Tampereen
suunnan potentiaalit ovat jo nykyisellddn suuremmat johtuen Tampe-
reen seudun suuremmasta vakiluvusta, suuremmasta ennakoidusta
kasvusta, laajemmasta takamaasta (erilainen liikenteen solmupiste) ja
myds Lentoradan ja siihen linkittyvan Tallinna-tunnelin luomasta kan-
sainvalisen saavutettavuuden parantumisesta koko Suomen osalta.

Logistiikan ja tavaraliikenteen nakdkulmasta ensisijaisesti kehitet-
tavia kasvukaytavia ovat Helsinki-Tampere ja Helsinki-Lahti—-Kouvola
kehityskaytavat osahankkeineen. Pidemmalla aikavalilla seka henkilt-
ettd tavaraliikenteen osalta tarkeité uusia avauksia ovat Tallinnan
suunnan ja Euroopan yhteydenkehittdminen osahankkeineen seka
Pietarin suunnan kehittaminen osahankkeineen.
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Uusimaa osana Etela-Suomen kehityskaytavaverkostoa (Uudenmaan
liitto).




3 Maakunnalliset lahtokoh-
dat

3.1 Uudenmaan aluerakenne ja kehityskuvat

Uudenmaan rakennemallit -selvityksessa (2017) on yhteenveto kes-
keisimmista keinoista, joilla voidaan tukea kaavan tavoitteiden toteu-
tumista. Seuraavassa on poimintoja liikennejarjestelmaan liittyvista
keinoista:

* Ohjataan kasvua ensisijaisesti paakaupunkiseudun ja paaradan
varren keskuksiin, seutukeskuksiin ja joukkoliikenteen solmukoh-
tiin tukeutuen olemassa olevaan rakenteeseen ja liikenneinfraan.

+ Edistetddn myods muualla Uudellamaalla palvelujen saavutetta-
vuuden ja Uudenmaan monipuolisen asuntotarjonnan kannalta
tarkeiden keskusten elinvoimaisuutta, peruspalvelujen sailymista,
ympariston vetovoimaisuutta, maaseutuelinkeinojen toimintaedel-
Iytyksid, matkailun ja vapaa-ajan asumisen kannalta omaleimais-
ten ymparistojen kehittamista ja kestavaa liikkkumista suurempiin
keskuksiin.

+ Tuetaan kansainvalisen lentoliikenteen ja satamatoiminnan toi-
minta- ja kehittymisedellytyksid turvaamalla Helsinki-Vantaan len-
toaseman ja kansainvélisesti merkittavien satamien yhteydet ja
alueidenkaytolliset edellytykset. Varaudutaan Tallinna-tunnelin ja
Lentoradan toteuttamiseen.

+ Edistetddn paaradan kehittdmista ja Pasila -rautatieasema- valin
kapasiteetin kasvattamista sek& varaudutaan ESA-radan ja sen
edellyttdman Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen.

* Varaudutaan Itdradan toteuttamiseen vuoden 2050 jalkeen.

* Tuetaan paakaupunkiseudun sisdaisia seka paakaupunkiseudun ja
seutukeskusten vélisten liikenneyhteyksien kehittamista.

+ Etsitéaén ratkaisuja térkeimpien seudullisten joukkoliikennevyodhyk-
keiden ja -yhteyksien toiminnan turvaamiseen ja toimivien matka-
ketjujen ja liityntaliikenteen kehittdmiseen. Porvoon ja Lohjan
suuntien joukkoliikenneyhteyksien sujuvuutta paakaupunkiseu-
dulle parannetaan ennen ratainvestointien toteutumista

Valtakunnan keskus

P&&kaupunkiseudun ja p&&radan
varren keskukset

Seutukeskus

Muu keskus

Aluerakenteen kehittdmisen painopistealueet rakennemallitydn perus-
teella (Uudenmaan liitto.)

iisiziz  Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen alue

q*» Kansainvalisen henkild- ja tavaraliikenteen sclmukohta

Kansainvilisen tavaralikenteen solmukohta

Joukkolikennekaytavat

+
I
- Kansainvilisesti tai valtakunnallisesti
merkittava logistiikkakaytava
mmmmm Muu térked tavaraliikenteen tieyhteys
m m m Muu tdrkea tavaraliikenteen raideyhteys
Raskaan liikenteen palvelualueiden tarve

Tielikenteen yhteys kaupunkirakenteessa

-
<=> Kansainvalinen henkils- ja tavaraliikenteen runkoyhteys

Liikkumisen ja logistiikan synteesikuva (Uudenmaan liitto).




Uudenmaan joukkoliikennejarjestelmaé on kuvailtu mm. Uudenmaan
rakennemallityon yhteydessa:

Joukkoliikennejarjestelma

Uudenmaan joukkoliikennejarjestelmén rungon muodostavat rata-
verkko ja paateiden tihean vuorotarjonnan linja-autoliikenteen yhteys-
valit. Uudenmaan joukkoliikennejarjestelmaan kuuluvat myas eri kul-
kumuotoja ja reitteja yhdistavat vaihtopaikat seka liityntapysakointialu-
eet.

Lippujarjestelmat ja aikatauluinformaatio ovat keskeisié joukkoliiken-
teen houkuttelevuuteen vaikuttavia tekijoita. Joukkoliikenteen tarjon-
nan taso vaihtelee Uudenmaan eri osissa. Paakaupunkiseudun tiiviisti
asutuilla alueilla palvelutaso on tyypillisesti hyva tai erinomainen.
Myds radanvarsitaajamissa ja vahvan linja-autoliikenteen tarjonnan
keskuksissa etenkin arkipaivisin joukkoliikenteen tarjonta on tiheda ja
monipuolista.

Uudellamaalla joukkoliikenne suuntautuu vahvasti muista keskuksista
paakaupunkiseudulle, mutta opiskelumatkoja on my6s suurimpien
kuntakeskusten valilla.

Junaliikenteen merkitys kulkutapana on hallitseva paaradan ja ranta-
radan vaikutusalueella. Junaliikenne palvelee my6s etéammalla ra-
dasta asuvia, jotka kayttavat joko liityntapysakointia tai -linjoja. Por-
voon, Lohjan, Nurmijarven, Tuusulan ja Vihdin paataajamista on eten-
kin ruuhka-aikoina korkeatasoiset bussiyhteydet paakaupunkiseu-
dulle. Sujuvuutta heikentaa kuitenkin paakaupunkiseudun liikennever-
kon ruuhkaisuus.

Joukkoliikenteen jarjestaminen

Uudellamaalla on sek& markkinaehtoisesti toimivaa etta kuntien ja/tai
valtion ELY-keskuksen rahoittamaa linja-autoliikennettd. Uudella-
maalla on paikoin hyvat edellytykset markkinaehtoiselle liikenteelle
koska taajamien vaestdmaarat ovat muuta maata suuremmat ja tyos-
sakaynti paakaupunkiseudulla vilkasta. Uudenmaan kautta kulkee
my6s maakuntakeskusten valistd markkinaehtoista liikennetta, jota
voidaan hyédyntaa etenkin Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla. Jos
markkinaehtoinen joukkoliikenne ei tarjoa riittavia palveluja kuntalais-
ten ty6-, koulu-, opiskelu- ja asiointimatkoille, voidaan tarjontaa tay-
dentéé ostoliikenteelld. Paasaantdisesti kunta vastaa alueen sisaisen
likenteen ostoista ja valtio (ELY-keskus) osallistuu kuntien vélisen lii-
kenteen rahoittamiseen yhdessa kuntien kanssa. Kuntien valmius pa-
nostaa joukkoliikenteen kehittdmiseen vaihtelee suuresti.

Uudenmaan kunnista yhdeksan kuuluu HSL:n joukkoliikennealuee-
seen. Ydinalueen muuta maakuntaa korkeampi joukkoliikenteen pal-
velutaso ja kulkumuoto-osuus perustuvat kuntien vahvaan joukkolii-
kennerahoitukseen ja suuriin kayttajamaariin. Joukkoliikenteen

korkeatasoista palvelua on mahdollista tuottaa tiiviissa yhdyskuntara-
kenteessa huomattavasti edullisemmin kuin harvaan asutuilla alueilla.

Uudenmaan joukkoliikennejarjestelmén kehittamisperiaatteita on lin-
jattu mm. Uusimaa-kaavan valmistelun yhteydessa:

Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksessa painotetaan nykyisten,
joukkoliikenteeseen tukeutuvien taajamien tiivistamista seka etenkin
raideliikenteeseen tukeutuvien asemanseutujen kehittdmista. Joukko-
likenteen palvelutason yllapitamisen ja kehittdmisen resurssit tulee
suunnata etenkin suurimpiin keskuksiin seka arkipaivien tyo-, koulu-
ja opiskelumatkojen sujumiseen.

Henkilbautolle kilpailukykyinen joukkoliikennetarjonta ei synny markki-
naehtoisesti, vaan tarvitsee myds valtion ja kuntien rahoitusta. Kun-
tien on myds painotettava taajamien ja asemanseutujen maankaytén
tiivistamista asiakaskysynnan turvaamiseksi.

Uudenmaan joukkoliikennejarjestelmaan ja sen toimivuuteen vaikutta-
vat myds vaihtopaikat seka liityntéapysakointi. Etenkin paakaupunki-
seudulla poikittaisia, myds muita keskuksia kuin Helsingin kantakau-
punkia palvelevia joukkoliikenteen runkoyhteyksia ollaan voimakkaasti
kehittaméassa. Kun joukkoliikennetté kehitetdaan entistd enemman vah-
vojen runkoyhteyksien varaan, yha suurempi osa matkoista edellyttaa
vaihtoa syottoliikenteena toimivasta bussiliikenteesta raideliikentee-
seen. Paakaupunkiseudun ulkopuolelta tulevat joukkoliikenteen kéayt-
tajat voisivat hyddyntaa paakaupunkiseudun alakeskusten ty6-, opis-
kelu- ja palvelutarjontaa jos vaihtomahdollisuudet joukkoliikennemuo-
tojen valilla ovat hyvat.

Liityntapysékainti parantaa taas niiden uusmaalaisten joukkoliiken-
teen kayttomahdollisuuksia, jotka asuvat kaukana hyvasta joukkolii-
kennetarjonnasta.

Uudenmaan maakunnan alueen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet v. 2017 ja keskusverkon nykytila

Kartta on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasotavoitteiden vv. 2017-2010 ja HSL:n Palvelutasotaveitteiden vv. 2016-2021 pohjalta
ja hybdyntéaen tietoa henkildjunaliikenteen ja valtakunnallisen joukkoliikenteen paévaylistd. Karttaan on valittu maakunnan merkittdvimmaét joukkoliikenneyhteydet

O Kaukoliikenteen asema
Lahijunaliikenne

ELY palvelutaso Il

ELY palvelutasot Il - [V .__\
HSL palvelutasot 5-4
HSL palvelutasot 3-1
- Keskus

———— Henkildlikennerata
Paatie

Pohjakartta @ MML 2015
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ja —alueet ja esitys on yleispiirteistetty. Keskusverkosta on esitetty palvelutarjonnaltaan monipusolisimmat ja suurimmat keskukset.
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Uudenmaan nykyinen joukkoliikennejarjestelma ja sen palvelutasota-
voitteet (Uudenmaan liitto.)



hA8a1v. MAHDOLLISET KEHITYSPOLUT

RAASEPORIN SUUNTA

LAHI- JA LAHILIKENTEEN KEHITTAMINEN
KAUKOJUNAT

LOHJAN SUUNTA

BUSSI ESPOON TAAJAMAJUNAT
KAUPUNKIRATA RATA HISTAAN ASTI
BUSSILIIKENTEEN

KEHITTAMINEN KAUKOJUNAT
LAHILIKENNE
ESA-RADAN LOHJALLE
LISARAITEET ASTI

[ HANKO-HYVINKAA -RADAN SAHKOISTYS

KARKKILAN SUUNTA

BUSSI
HYRYLAN SUUNTA

RUSKEASANNAN . LITYNTALIIKENTEEN

I ASEMA KEHITTAMINEN
KLAUKKALAN SUUNTA
— LITYNTALIKENTEEN

KEHITTAMINEN

HYVINKAAN JA MANTSALAN SUUNTA

LAHIJUNA PASILA-RIIHIMAKI- PAERADAN .
LISARAIDE UUDET ASEMAT S
[ PISARA ]-»[ LENTORATA ]"
SIPOON JA PORVOON SUUNTA

MAJVIK-

BUSSI BUSSI- METRO KAUKO- JA
LIKENTEEN ITARATA TAAJAMA-
KEHITTAMINEN JUNAT
KENI-RATA

Joukkoliikenteen kehityspolut liikennekaytavittain (Uudenmaan liitto).
Raaseporin suunnan lahiliikenteen kehittaminen tarkoittaa Rantara-
dan junaliikenteen kehittamista.

3.4 Uudenmaan rakennesuunnitelma ja Uusimaa-
kaavan toteuttamisohjelma

3.4.1 Liikenneverkon kehittaminen

Uusimaa-kaavan 2050 toteuttamisohjelmassa on esitetty maakunnalli-
sesti merkittavét liikennejarjestelmén kehittdmistoimet vaiheistettuna.

Toteuttamisohjelmassa kasitellaan hankkeita, joilla on merkitysta
maakuntatason liikennejarjestelméassa. Kasittelyn edellytyksena on,
etta liikennevayla on osoitettu maakuntakaavassa ja parantamistoi-
menpide on merkittdva. Naiden liséksi liikenneverkolla on lukuisia pie-
nempia parantamistarpeita, joita ei toteuttamisohjelmassa ole yksi-
I6ity, mutta ne on yhdistetty hankekokonaisuuteen "Pienet ja keski-
suuret liikenneturvallisuutta ja likenteen sujuvuutta parantavat tie- ja
ratahankkeet”.
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UUDENMAAN RAKENNESUUNNITELMA

@ vdinalue .~ Helsingin seudun viherkeha
- Kehysalue » Ylimaakunnallinen viheryhteys
‘ Keskukset Muu maankayttd

Logistiikan kehityskaytavat

T\ Kansainvalisesti merkittavat satamat
& janiiden meriyhteydet

@ Kansainvélinen lentoasema

Ten-T -ydinverkon yhteys Tallinnaan
mm  Joukkoliikennekaytavét, joihin ei liity
merkittavia kehittamishankkeita
Joukkoliikenteen ja maankayton kehityskaytavat
B 1 vaiheen hankkeet
0 2. vaiheen hankkeet

3. vaiheen hankkeet

<«

M

Uudenmaan rakennesuunnitelma 2050 (Uudenmaan liitto).




Liikenteen ja maankayton hankkeet ja likennehankkeiden jako vaihei-
siin on esitetty seuraavissa kuvissa. Tarkempi kuvaus jokaisen suun-
nan ominaisuuksista, likennehankkeiden kuvaukset ja riippuvuudet
maankayttéon on esitetty Uusimaa-kaavan toteuttamisohjelmassa.

TIEHANKKEET

Valtatie 25, vaiheittain kehittdminen
Valtatie 25, vaiheittain kehittaminen
Kantatie 51 kehittdminen

Valtatie 2 lisakaistat

Valtatie 1 lisakaistat Tuomarila - Keha Il - Histan eritasoliittyma
Keha Il valilla kantatie 51- Muurala

Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli

Valtatie 3 lisakaistat ja Kuninkaantammen eritasoliittyma

9 Keha Ill valilla Askisto - Pakkala

10 Valtatie 3 vililla Keimola - Luhtaanmaki

11 Keha | vililla valtatie 3 - kantatie 45 - valtatie 4

12 Valtatie 4 valilla keha I - keha Il

13 Valtatie 4 valilla keha Il - Kulomaentie

14 Kantatie 45 valilla Valkoisenlahteentie - Kuloméaentie
15 Kehalv

16 Valtatie 7 valilla keha IIl - Sakarinmaki

17 Maantie 170 liittymien parantaminen ja lisdkaistat
18 Jarvenpaa - kantatie 45

19 Itdinen radanvarsitie

20 Hyvinkaan itainen ohikulkutie

21 Loviisan ydinvoimalan tieyhteys

NN B W N =

RATAHANKKEET L
22 Hanko - Hyvinkaa -radan sahkéistaminen
23 Inkoon satamarata

24 Rantaradan parantaminen

25 RataLohjan keskustaan H
26 Espoo - Salo -oikorata i
27 Espoon kaupunkirata -
28 Tallinnan tunneli g
29 Pisara-rata

30 Llentorata

31 Klaukkalan rata o
32 Ostersundomin metro

33 Kerava - Nikkila -rata

34 [tarata Porvooseen

35 Itainen rantarata

36 Pasila - Riihimaki, 2.vaihe

37 Lahti - Loviisa -radan kehittaminen
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TIEHANKKEET
Tie mmmm  1.vaihe
Rautatie mmm 2. vaihe
Metro 3. vaihe
Taajamatoimintojen kehittamisvydhyke ~ RATAHANKKEET
Uusi raideliikenteeseen tukeutuva w1 vaihe
taajamatoimintojen kehittamisvyshyke 2. "a!ne
Keskustatoimintojen alue < GEllns
Maakunnallisesti merkittdva satama METROHANKKEET

I mmmmm 2. Vaihe
Kansainvalinen lentoasema
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Uusimaa-kaavan toteuttamisohjelman hankkeet (Uudenmaan liitto).



3.4.2 Logistiikka

Uusimaa-kaavan selostuksessa on esitetty logistiikan osalta seuraa-
vat yleisperiaatteet:

Logistiikkajarjestelma muodostuu logistiikan kehityskaytavista, niiden
varrella ja risteyskohdissa olevista solmukohdista seka raskaan liiken-
teen palvelu- ja levahdysalueista. Logistiikkakaytava voi muodostua
yhdesta tai useammasta vaylasta, jolla tavaraliikenteen toimintaedel-
lytykset tulee ottaa erityisesti huomioon. Maakunnallisesti merkittavia
solmukonhtia ovat tavaraliikenteen satamien ja lentoaseman lisaksi
muun muassa laajat tuotannon tai logistiikan alueet.

Satamat ja Helsinki-Vantaan lentoasema ovat keskeinen osa Uuden-
maan ja koko Suomen logistiikkajarjestelmaa. Uudenmaan satamista
on tihed linjaliikenne muun muassa Tallinnaan ja Saksaan. Péivit-
taista henkildliikennettd on Tallinnan lisaksi Tukholmaan. Helsinki-
Vantaan lentoasema on TEN-luokituksen mukaan kansainvéalinen yh-
teysasema.

Uusimaa-kaavassa kuvattu logistiikkajarjestelma on esitetty kokonai-
suudessaan viereisella kartalla.
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LOGISTIKKA
LOGISTIK

Kaavakartalla esitetyt merkinnat
Beteckningar som anges pa plankartan
=, Saama
._(_’ Hamn
Tuetannaon |3 loglstikkatoimintajen kehitEmisalue
o Utvecklingsomrade fr produkion och loglstikverksamhet

Limentesn yhtaystarve
o oo v trankrningeise

Joukko- [a/tal Evaralikentasn Kannalta merkitava te 3 katy

immmEn 3 eber gata som 3 vkt med tanks pd Kollektivirank
ochieller gossirank

_ Likennatunneln chjeellinen linjaus
- - RIktghande strackning for rafktunnal

PRkalla alkavallla iieuiettavan maakunnallisestl
merkittavan tien ahjesiinen njaus

RIKtglvangds strackning 1or en vag av betydelsa pd
landskapsnivd som finverkiigas pd 1dng sikt

Laivavayla
" Faned
o _, Lanavayian onjesiinen injaus

RIKtghvanss strackning 1or faned

Likennealue, ientoasema
- Trafkomrage, Mygpiats

Likennsalue, saiama
- Traflkomrade, hamn

Muut teemaan liittyvat merkinnit
Owriga beteckningar i anslutning till temat

] Raskaan lkantesn palvelualss
Serviceomrdae ror tung trafk

Raskaan lkentesn palvelulden tarveale
EBehavsomride for fjnster 15r fung trafk

Logistikan kehityskaytava
UtvecKingskormidor ir loglstk

Mazkuntakaava-alueen r3la

Erans 18r landskapsplaneomridet -~ T
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UUSIMAA-KAAVA 2050 | NYLANDSPLANEN 2050

Tavaralllkenteen kannafa Erkeimmat el
Viktigaste vagama for godstrafiken
Valtakunnalllsestl merkliava kaksiajoratainen tie
—  agmed iva kirbanor pé riksniva
Valtakunnallisestl merkiiava yksiajomatainen tie
= Vagmed en kirbana pa riksnly;
Maakunnallisest merkiiiava tie
Wag av betydelse pd landskapsnivi

Seutulisest merkntava tie .
Wag av betyoeise pé regional nivd

Maakunnallisest merkitiavan tien ohjeslinen lnjaus
FUltgivande strackning 1or en vag av betygeise pd lanoskapsnivd

Tavarallkenieen kannaita tarkelmmat radat
Viktigaste [amvagama far godstraniken

Paarata
Huvugbana

Yhdysrata
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Uusimaa-kaavan logistiikkakuvaus (Uudenmaan liitto).




3.4.3 Joukkoliikennejarjestelma

Uusimaa-kaavan selostuksessa on esitetty joukkoliikenteen osalta
seuraavat yleisperiaatteet:

Joukkoliikenteen jarjestaminen on siirtymassa suurimpia kaupunki-
seutuja lukuun ottamatta enemman markkinaehtoiseksi. Yhdyskunta-
rakenteen eheyttaminen parantaa edellytyksia jarjestaa kilpailukykyi-
set joukkoliikenneyhteydet.

Uusimaa-kaavassa verkostomainen joukkoliikennejarjestelma muo-
dostuu vilkkaimmin liikennoéidyisté joukkoliikennekaytavista seka mer-
kittdvimmista asemista ja pysakeista. Joukkoliikennekaytava voi muo-
dostua yhdesta tai useammasta vaylasta, jolla joukkoliikenteen toi-
mintaedellytykset tulee ottaa erityisesti huomion. Osa kaytavista pe-
rustuu raideliikenteeseen, osa maantieliikenteeseen ja joillakin kayta-
vill& joukkoliikenne voi muuttua maankayton kehittyessa esimerkiksi
linja-autoihin perustuvasta junalla liikennditavaksi. Helsinki-Vantaan
lentoasema ja Helsingin henkil6liikenteen satamat ovat myos kansain-
valisen joukkoliikenteen solmukohtia.

Verkostomaisen joukkoliikenteen kehittdmisessa joukkoliikenteen
vaihtopaikkojen verkostoa tulee kehittaa ja nopeimpia runkolinjoja ja
eri joukkoliikennemuotojen yhteiskayttoa hyodyntaa. Erityisesti paa-
kaupunkiseudun poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen
ja suunnittelu ovat tuoneet selvemmin esille tarpeen kehittaa vaihto-
paikkoja pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen ja junaliikenteen seka
HSL-liikenteen valilla. Vaihtojen kulkuvélineesta toiseen ja matkan py-
sdakille tai asemalle tulee olla sujuva. Pysakkien ja terminaalien lahella
on oltava riittava maara liityntapysakadintipaikkoja pyorille ja autoille
sekd mahdollisuus saattoliikenteeseen. Seka pysakeille etté niiden
ymparistoon tulee olla turvalliset ja lyhyet jalankulkuyhteydet. Pitka-
matkaiselle joukkoliikenteelle on tarkeda paasta sujuvasti ja vaihdotto-
masti Helsingin keskustaan saakka, mutta myds liittyminen paakau-
punkiseudun joukkoliikenteeseen vaihtopaikkojen avulla tulee olla su-
juvaa.

Uusimaa-kaavan selostuksessa on esitetty myos tavoitteellinen jouk-
koliikennekuvaus (viereinen kuva).

JOUKKOLIIKENNE
KOLLEKTIVTRAFIK

Kaavakartalla esitetyt merkinnat
Beteckningar som anges pd plankartan

._'d._:l Satama (lItekartalla esketaan vain henkllSlkenteen satamat)
= Hamn (pd karibilagan anges endast hamnar W1 passageraryari)

Likennsalue, entoasema
Trafkomrige, fygplats

LitynidpysakSint {maakunnalllsesi merkiava Mtynispys3kint)
v ANEMUMINGEPATkEnng (ENSKININGSParkening av Detydeiss pd landskapsnivd )

A Joukkpllkenteen valhtopalkka [valtakunnalisest] tal maakunnalisestl merkittava joukkolllkenteen valhtopalkka) .
Omsigningsplats for koliekiviratk (omstigningsplats 13 knlekivimnk som ar av betydelse pd rks- och landskapsniv )

‘ Joukkplikenteen vailtolemminaall (Helsingin seudun valhemaakuntakaavassa Joukkollkenteen valhtopalkka)
OmsIgningsterminal for kollektiviraflk jomstigningsplats fr kollektvirafk | etapplandskapsplanen fér Helsingforsreglonen)

Raskaan rakellkzniesn varkko
Depd f8r tung |3mvagstrafk

Lirekartan taustalla esltetaan Uusimaa-kaavan llkenneverkko
| bakgrunden anges Mylandsplanens tranknat

Muut teemaan littyvat merkinnat
Ovriga beteckningar | anslutning till temat

Saleftalse! joukkolllkennakdytavat

Ramiella kolikivtrafikkomigoner
Joukkpdikennekaytava, jota tulea kehitad Ja joila pitkamatkaisen
seudullisan |a valakunnallsen joukkolllkenteen sujuvuus on urvatiava
KolsKIVITaTKOMIoor 50 5K3 UtVECkIas och dar den langvaga
reglonala och nationella kollektiviraflke ns smidighe! ska bryggas

Paakaupun kiseudun [oukkailkanteen runkoyhtays
Stomfdroindelse for koliektvirafiken | huvudstagsregionen
Merkitiava |oukkolikennekayava, johon on jarjestetiava sujuvat
valhtomahdolisuudet satedaksita joukkollkannekdyiaviita
Eetydands kollekllvirankkomdor dar det ska finnas en mojlighet
ait smidigt byta #rin radiella koliekthvira® kkomidorer
I
Paakaupunkisewiua ympardiva iityntapysakSinnin vyShyke -':“‘
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Uusimaa-kaavan joukkoliikennekuvaus (Uudenmaan liitto).



Uusimaa-kaavan selostuksessa on esitetty kavelyn ja pyorailyn osalta
seuraavat yleisperiaatteet:

Kavely ja pyoraily ovat seka yksilon ettd yhteiskunnan kannalta suo-
tuisia liikennemuotoja. Henkildautoliikenteen korvaaminen kavelylla ja
pyorailylla vahentaa lilkenteen kasvihuonepaastoja, ilmanlaadun kan-
nalta haitallisia paastotja ja melua seka lisaa ympariston viihtyisyytta ja
turvallisuutta ja parantaa liikennejarjestelmén toimivuutta. Lisaksi k&a-
vely ja pyoraily ovat tarkea osa joukkoliikenteen matkaketjuja.

Ehyt yhdyskuntarakenne, monipuolinen toiminnallinen rakenne ja lahi-
palvelut ovat ehdoton edellytys kavelyn ja pyorailyn merkittavalle li-
saamiselle. Kavely ja pyoraily ovat sita houkuttelevampia mité lyhy-
empi matka on kyseessa.

Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen ja keskustatoimintojen alu-
eiden maarayksissa korostetaan olemassa olevan rakenteen tiivista-
mistd, taydentamista ja toiminnallista monipuolisuutta. Naméa ovat
merkittavia tekijoita kavelyn ja pydrailyn edellytysten parantumiselle.
Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen maarayksissa edellytetdan
lisksi kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamista yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa. Kavelylle ja pyorailylle ei ole maakunta-
kaavassa omia kaavamerkintoja.

Kéavely ja pyoraily ovat erilaisia kulkumuotoja ja parhaaseen tulokseen
paastaan, kun ne erotellaan suunnittelussa toisistaan ja molemmille
etsitdan kulkumuodolle ominaiset ja parhaat ratkaisut. Kavelyn edelly-
tyksia parannetaan esteettomilld, turvallisilla ja viihtyisilla vaylilla. Pai-
koissa, joissa jalankulkijoita tai pyorailijoita on paljon, lisda niiden erot-
teleminen toisistaan turvallisuutta ja viihtyisyytta. Laadukas kave-
lyinfrastruktuuri mahdollistaa kdvelyn osana matkaketjua esimerkiksi
joukkoliikenteen pysékeille. Etenkin keskuksissa ja asemanseuduilla
my0s oleskelun olosuhteisiin on tarpeen kiinnittd& huomiota.

Pyorailyn edellytyksia parannetaan huolehtimalla, etta pyorailylle on
houkuttelevista, sujuvista ja turvallisista vaylista koostuva kattava hie-
rarkkinen verkosto. Koko liikkenneverkon jasentely ja muoto vaikutta-
vat merkittavasti myo6s pydréliikenneverkon toimivuuteen. Kun pyora-
likenteen reitit otetaan huomioon alusta alkaen kokonaisuutta suunni-
teltaessa, voidaan pyorailylle tarjota autoliikennettd nopeampia ja su-
juvampia ja sitd kautta houkuttelevampia reitteja. Laadukkaimmat
pyoravaylat tarvitaan padkaupunkiseudun verkostomaisessa raken-
teessa keskusten vdlille ja muualla ymparoivasta rakenteesta keskuk-
seen. Lisdksi tulee huolehtia riittdvasta ja laadukkaasta pyora-
pysakdinnista erityisesti asemanseuduilla, merkittavilla pysakeilla ja
keskustoissa.

Henkildiden tekemi& matkoja on tarkasteltu Uudenmaan eri osien si-
sdlla ja valilla. Taman tarkastelun tavoitteena on tuottaa kokonaiskuva
koko Uudenmaan sisdisista henkilématkoista. Uudenmaan kattavaa
tarkastelua tarkennetaan kuntakohtaiseksi Lansi-Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan alueellisten liikennejarjestelmasuunnitelmien laadinnan
yhteydessa.

Lansi-Uuteenmaahan on tassa tarkastelussa sisallytetty myés Kirkko-
nummi ja Vihti. Itd-Uuteenmaahan on siséllytetty my6s Sipoo. Tassé
matkatarkastelussa ndma kunnat eivat siis sisélly Keski-Uuteenmaa-
han.

Laaditut liikennetutkimukset eivat ole otoskooltaan riittavia kunnasta
kuntaan tehtavien matkojen arviointiin. Tasta syysta matkamaarat pe-
rustuvat Uudenmaan kattavan Brutus-simulointimallin tuloksiin.

Brutus-malli on tarkin Uudenmaan kattava liikennemalli ja sen anta-
mat tulokset ovat vastanneet varsin hyvin likenteen havaintoaineis-
toja. Brutus-mallin tuottamien matkojen voi arvioida kuvaavan riitta-
valla tarkkuudella todellista liikkumista, vaikka malli on vaistamatta yk-
sinkertaistus todellisuudesta. Matkamé&arat edustavat syksyn keski-
maaraista arkivuorokautta vuoden 2016 mukaisella maankaytolla ja
likennejarjestelmalla.

Uudenmaan sisalla tehdaan arkivuorokaudessa noin 4,7 milj. henki-
Ibmatkaa. Naista 84 % tehdaan paakaupunkiseudun ja Keski-Uuden-
maan muodostaman alueen sisalla. 69 % matkoista tehdaan paékau-
punkiseudun sisalla.

Lansi-Uudeltamaalta alkavien tai sinne paattyvien matkojen osuus
Uudenmaan sisaisista matkoista on noin 10 % ja Ita-Uudenmaan vas-
taavien matkojen noin 6 %.

Joukkoliikenteelld tehdaan 24 % Uudenmaan sisaisistd matkoista.
Naista 87 % tehdaan paakaupunkiseudun sisalla. Lansi-Uudenmaalle
kohdistuvien joukkoliikennematkojen osuus Uudenmaan joukkoliiken-
nematkoista on noin 3 % ja Itd-Uudenmaan noin 2 %.

Uudenmaan siséisistéa matkoista 35 % tehdaan henkiléauton kuljetta-
jana ja 9 % matkustajana. Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista
matkoista (ei kavely tai pydrd) on Uudellamaalla 35 %. Lansi- ja Ita-
Uudellamaalla joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista on 9
%. Naista noin puolet on paakaupunkiseudulle tai sieltd suuntautuvia
matkoja.

Kaikki kulkutavat P&ddkaupunkLansi-Uusimr Keski-Uusin Itd-Uusimad Yhteensd
Padkaupunkiseutu | 3260284 43 607 88 047 22083 3414021

Lansi-Uusimaa 43 625 382 637 3995 217 430474
Keski-Uusimaa 87987 3988 543 983 10996 646 955
Itd-Uusimaa 22191 223 10928 190 868 224 209
Yhteensd 3414 087 430455 646 953 224164 4715659

Joukkoliikenne Padkaupunk Lansi-Uusin Keski-Uusin Ita-Uusimag Yhteensd

Padkaupunkiseutu 991738 8738 26 630 4365| 1031472
Lansi-Uusimaa 8794 19156 61 3 28014
Keski-Uusimaa 26639 61 35916 729 63 346
Itd&-Uusimaa 4356 3 730 9362 14452
Yhteensd 1031528 27959 63338 14460| 1137285

Ha, kuljettaja
Paakaupunkiseutu

PddkaupunlkLansi-Uusimr Keski-Uusin Itd-Uusimag Yhteensd
940999 29899 51 555 15040 1037493

Lansi-Uusimaa 29 858 189 257 3476 210 222 802
Keski-Uusimaa 51498 3467 225150 8178 288 294
Itd-Uusimaa 15119 216 8160 87358 110853
Yhteensd 1037474 222 840 288 341 110787 1659442

Matkamaaria Uudenmaan eri osissa ja niiden valilla.

Matkamaarat kulkutavoittain lahtopaikan mukaan
(matkaa/arki-vrk)
5000000
4 500000
4 000000
3 500000
3 000000
2 500000
2 000000
1500000
1 000000
500 000
0
Padkaupunkis. Ldnsi-Uusimaa Keski-Uusimaa  Itd-Uusimaa  Koko Uusimaa

Kavely Pyora loukkoliikenne HA, kuljettaja HA, matkustaja

Matkamaarat kulkutavoittain lahtdalueen mukaan.

Kestavia kulkutapoja (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne) kaytetaan
eniten padkaupunkiseudun sisaisilla matkoilla (63 %) ja Keski-Uuden-
maan sisdisilla matkoilla (47 %).

Lansi- ja Itd-Uudellamaalla alueiden siséisistéa matkoista 37-38 % teh-
daan kestavilla kulkutavoilla ja 35 % kaikista matkoista. Naista mat-
koista suurin osa on paikallisia kavely- ja pydramatkoja.

Lansi- ja Itd-Uudellamaalla noin 65 % kaikista matkoista tehdaan hen-
kilbautolla joko kuljettajana tai matkustajana. Paédkaupunkiseudulle
suuntautuvista matkoista lahes 80 % tehd&an henkildautolla.
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Matkojen kulkutapaosuudet lahtdalueen mukaan.

Kestdvien osuus  PadkaupunkLansi-Uusin Keski-Uusin Itd-Uusimad Yhteensd

Paskaupunkiseutu | 63% 20% 32%

Lansi-Uusimaa 21% 37 % 35%
Keski-Uusimaa 44 %
Ita-Uusimaa 38 % 35%
Yhteensd 44 % 35% 55%

Kestavien kulkutapojen (K&, Py, JL) osuus eri alueiden siséisistéa ja
valisistd matkoista.

Kilometrisuoritteiden osalta korostuu henkiléauton ja joukkoliiken-
teen kaytto, koska kavely- ja pyoramatkat ovat tyypillisesti lyhyita.

Joukkoliikenteen osuus koko Uudenmaan henkilokilometreista on
noin 35 %, Lansi- ja Itd-Uudellamaalla 13-14 %.

Henkildauton osuus kilometrisuoritteesta on koko Uudellamaalla noin
59 %. Lansi- ja Itd-Uudellamaalla henkildauton osuus kilometrisuorit-
teesta on yli 80 %.

Kilometrisuoritteet kulkutavoittain |ahtdpaikan mukaan
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Kilometrisuoritteet kulkutavoittain lahtdalueen mukaan.

Kilometrisuoritteen kulkutapaosuudet |3htépaikan mukaan
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Kilometrisuoritteiden kulkutapaosuudet lahtdalueen mukaan.

Kestdvien osuus  PadkaupunkLansi-Uusin Keski-Uusin Itd-Uusimad Yhteensd
Paakaupunkiseutu 20% 36 %

Lansi-Uusimaa 20% 18 % 18%
Keski-Uusimaa 35% 29%
Ita-Uusimaa 19% 21% 18%
Yhteensd 29% 19% 40 %

Kestavien kulkutapojen (K&, Py, JL) osuus eri alueiden siséisista ja
valisista henkilomatkojen kilometrisuoritteista.

4.1.4 Henkiloautoliikenteen kilometrisuoritteet ja CO2-
paastot Uudenmaan sisaisilla matkoilla

Henkildautoliikenteen kilometrisuorite Uudenmaan sisdisilla matkoilla
on noin 19 milj. km/vrk. Uudenmaan henkildautokannan CO2-paéastot
kilometria kohti olivat vuoden 2019 lopussa noin 148 g/km. Taman pe-
rusteella Uudenmaan siséisilla henkilbautomatkoilla syntyy vuosita-
solla noin miljoonan tonnin CO2-paastét. TAma on noin kymme-
nesosa koko Suomen kotimaanliikenteen CO2-paastoista ja noin vii-
dennes Suomen henkildautoliikenteen CO2-paastdista.

Henkildautoliikenteen kilometrisuoritteesta ja samalla henkildautolii-
kenteen CO2-paastdista 65 % syntyy padkaupunkiseudun ja Keski-
Uudenmaan muodostaman alueen sisalla.

Lansi-Uudenmaan ja pdakaupunkiseudun valisilla matkoilla syntyy
noin 12 % Uudenmaan henkildautoliikenteen kilometrisuoritteesta ja
paastoista. Lansi-Uudenmaan sisdisten matkojen osuus on henkildau-
toliikenteen kilometrisuoritteesta ja paastoista on noin 9 %.

Itd&-Uudenmaan ja paakaupunkiseudun valisilla matkoilla syntyy noin 6
% Uudenmaan henkildautoliikenteen kilometrisuoritteesta ja paas-
toista. Ita-Uudenmaan sisdisten matkojen osuus Uudenmaan henkil6-
autoliikenteen kilometrisuoritteesta ja paastdista on noin 4 %.

Ha, km-suorite PadkaupunkLansi-Uusim Keski-Uusin Itda-Uusimag Yhteensd
paskaupunkiseutu ||| 7694707 1086931 1505422 602729 10889790

Lansi-Uusimaa 1079743 1641151 2887 281
Keski-Uusimaa 1507 011 1442 924 209194 3307690
Itd-Uusimaa 609 589 209 291 721220, 1556788

Yhteensd 10891050 2893332 3307705 1549462 18641548

Ha CO2 (t/v) PadkaupunkLansi-Uusimr Keski-Uusin Ita-Uusimag Yhteensd

Paakaupunkiseutu 58716 81323 32 559 588 266
Lansi-Uusimaa 88655 155971
Keski-Uusimaa 77 947 11301 178 681
Itd-Uusimaa 11 306 38 960 84098
Yhteensd 588335 156 298 178682 83702| 1007016

Henkildautojen kilometrisuoritteet ja CO2-paastdét Uudenmaan eri alu-
eiden sisaisilla ja valisilla matkoilla.

HA-suorite/CO2 Padkaupunk Lansi-Uusin Keski-Uusin Ita-Uusimad Yhteensd

Paskaupunkiseutu [ 41% 6% 8% 3% 58%
Lansi-Uusimaa 6% 15%
Keski-Uusimaa 8% 8% 1% 18%
Itd-Uusimaa 3% 1% 4% 8%
Yhteensd 58 % 16% 18% 8% 100 %

Uudenmaan sisaisen henkildautoliikenteen ja sen CO2-paastojen ja-
kautuminen eri alueiden sisdiseen ja niiden véliseen liikenteeseen.

Ajoneuvoliikenteen keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat Uuden-
maan paa- ja seututeilla kayvat ilmi Vaylaviraston likennemaarakar-
toista.

Eniten liikennetta on padkaupunkiseudun sateittaisilla paavaylilla seka
niita yhdistavilla kehéateilla. Raskaan liikenteen osuus on erityisen
suuri Keha lll:11a seka valtatiella 25 Hangon ja Hyvinkaan valilla.
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Vuorokausilikenne paa- ja seututeilla v. 2019 (Vaylavirasto)
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Raskas ajoneuvoliikenne paa- ja seututeilld v. 2019 (Vaylavirasto)

Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnitelmien laadintaa varten on
muodostettu likennemallitytkalu, jossa Uudenmaan sisdiset matkat
on tuotu HSL:n Helmet-mallin aluejakoon ja likenneverkkokuvauk-
selle Uudenmaan nykytilanteen Brutus-likennemallista. Uudenmaan
Brutus-mallin kysynté kattaa Uudenmaan alueen kaikkien kulkutapo-
jen osalta. HSL:n Helmet-mallin likenneverkkokuvaus kattaa myos
koko Uudenmaan, mutta liikennekysynnén ennustemalli kattaa kaikki
matkat vain Helsingin seudun 14 kunnan alueella.

Uudenmaan rajan ylittava liikenne on tuotu liikennemalliin valtakun-
nallisesta henkiltliikenteen mallista. Valtakunnalliset junamatkat on
kytketty Uudenmaan mallin junaratojen ulkosyoéttéihin ja valtakunnalli-
set linja-automatkat teiden ja linja-autoyhteyksien ulkosy6ttoihin. Uu-
denmaan kattavassa likennemallissa kaikki joukkoliikennematkat si-
joitellaan yhdella kertaa joukkoliikenneverkolle, jolloin eri joukkoliiken-
nemuotojen ja reittien kayton maarittda niiden tarjpama palvelutaso.

N&in muodostettu liikennemallitytkalu yhdistaa eri likennemallien
vahvuudet koko Uudenmaan alueella.

Liikennemallitytkalun avulla voidaan tehda liikenteesta ja liikenne-
kuormituksesta erilaisia analyyseja, jotka auttavat ymmartamaan mm.
eri yhteyksien liikenteellistd merkitysta ja toisaalta liikennejarjestelméan
ja maankayton kehittymisen liikenteellisia vaikutuksia.

Paakaupunkiseudun siséisten matkojen jattdminen pois joistakin tar-
kasteluista auttaa ymmartamaan paremmin muun Uudenmaan matko-
jen suuntautumista ja reitittymista paakaupunkiseudulla ja sen liiken-
neverkolla.

Matk ustajaa/vrk

I Rraitiovaunu

Juna
Bussi

Metro

Uudenmaan siséinen joukkoliikennematkustus v. 2017 ilman padkaupunkiseudun sisdisid matkoja (likennemalliennuste).

Kuvaus on Lansimetron kayttoonottoa edeltavalta ajalta.

Matkustajaa/vrk

Raitiovaunu
Metro

Uudenmaan rajan ylittdva joukkoliikennematkustus 2017 (likennemalliennuste).



Uudenmaan sisdinen liikenne ilman padkaupunkiseudun siséista
liikennetta kuvaa liikennetta paakaupunkiseudun ulkopuolisen Uu-
denmaan osalta ja osoittaa my6s paakaupunkiseudun liikenneverkon
merkityksen muun Uudenmaan matkojen nakdkulmasta. Analyyseista
kay ilmi, ettd esimerkiksi Helsingin seudun metro- ja raitioverkko on
tarked myo6s paakaupunkiseudun ulkopuolisen matkustamisen kan-
nalta. Pddkaupunkiseudun sateittaisvaylien ohella myos Keha I:11a ja
Keha lll:lla on huomattavasti padkaupunkisedun ulkopuoleiselle Uu-
dellemaalle kohdistuvaa liikennetta.

Uudenmaan rajan ylittava lilkenne kuvaa Uudenmaan liikennever-
kon merkitysta valtakunnallisen liikenteen néakdkulmasta. Analyysista
kay ilmi, ettéd valtaosa Uudenmaan ulkopuolelle suuntautuvasta jouk-
kolilkkennematkustamisesta on junaliikennettd. Merkittavin ulkoisen ju-
namatkustuksen suunta on paaradan suunta. Toisaalta kehateille ja
erityisesti Helsingin siséiselle joukkoliikennejarjestelmalle kohdistuu
my0s valtakunnallista liikennetta.

Uudenmaan sisdiset ajon. (iiman PKS)

Keskimaardinen
arkivuorokausiliikenne-ennuste (KAVL)
[ajoneuvoa/vuorokausi/suunta]
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Uudenmaan siséinen autoliikenne v. 2017 ilman p&ékaupunkiseudun siséisia matkoja (likennemalliennuste).

\ q
/ VAN ZTN] N
!.' /4‘ o £ A BE \j\
4 ﬁ‘ - 2% o [ /
I - /
2 115
5o

: \ \ e y
Nl Pl
el b
7 NPT TIwel sihKi
./‘/ o =
Ve \
/’< / Ulkoiset ajon.

Keskimaarainen
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Uudenmaan rajan ylittdva autoliikenne 2017 (likennemalliennuste).




4.3 Kestavan liikkumisen saavutettavuusvyohyk-
keet

Uusimaa-kaavan valmistelun yhteydessa on laadittu Uudenmaan kat-
tavia saavutettavuusanalyyseja ns. SAVU-menetelmalla.

Ennusteaineistona on kaytetty Uusimaa —kaavan toteuttamisohjelman
mukaisia liikenneverkon kehittdmishankkeita seka IPM-mallilla tuotet-
tuja asukas- ja tydpaikkamaaria.

SAVU-analyysin keskeinen tulos on kestavien kulkutapojen saavutet-
tavuusvyohykkeet. Skaalaus on tehty koko Uudenmaan osalta siten,
etta nykyiset asukasmaarat sijoittuvat yhdeksalle eri vydhykkeille suh-
teessa 60%—10%-10%-5%—-5%—-2,5%—2,5% —2,5%—2,5%.

Tarkastelussa on muuttujana vain maankaytto ja paaliikenneverkon,
erityisesti raideliikenneyhteyksien kehitys. Tarkastelussa ei mukana
likenteen tai liikkumisen hinnan muutoksia, jalankulku- tai pyoréailyolo-
suhteiden kehittdmistoimia eikd mahdollisia uudentyyppisia liikkumis-
palveluja.

Parhailla SAVU-vyohykkeilla kestavan liikkumisen edellytykset ovat
hyvat, ja ne sopivat hyvin maankaytén kehittdmisvyohykkeiksi. Alueel-
listen liikennejarjestelméasuunnitelmien yhteydessa laaditaan analyysit
myds saavutettavuuspuutteista, joiden perusteella voidaan tunnistaa
kestavan liikkkumisen kehittamistarpeita.

16

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkenne
Nykytilanne

Vb
Vla
Vib
VIl a
VIl b
& »4
(&)
@
//
¢ o
]
#
&’

Uudenmaan kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohykkeet 2017.
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Uudenmaan kestavan liikkumisen saavutettavuusvyohykkeet Uusimaa-kaavan toteuttamisohjelman lilkkenneverkolla ja IPM-maankayt-
téarviolla.




4.4 Liikenteen ja liikkumisen kehitysennusteita

4.4.1 Ennusteita Uusimaa-kaavan maankaytto ja liiken-
nehankkeet toteutettuna

Seuraavassa on tarkasteltu Uusimaa-kaavan maankayton ja liikenne-
verkon kehittAmisen vaikutuksia Uudenmaan asukkaiden liikkkumisen
tunnuslukuihin SAVU-menetelmaan sisaltyvien tunnuslukumallien
avuilla. Tarkastelussa on muuttujana vain maankaytto ja paaliikenne-
verkon, erityisesti raideliikenneyhteyksien kehitys. Tarkastelussa ei
ole mukana liikenteen tai liikkkumisen hinnan muutoksia, jalan-
kulku- tai pyorailyolosuhteiden kehittamistoimia eik& mahdollisia
uudentyyppisia liikkumispalveluja.

Uusimaa-kaavan mukainen maankayttoratkaisu (IPM-mallilla tuotettu
maankayttbarvio) seka toteuttamisohjelman mukaiset liikenneverkon
kehittAmistoimet, erityisesti raideliikenteen kehittdminen kasvattavat
kestavien kulkutapojen kayttda ja vahentavat henkiléautoilua. Henkil-
automatkojen maara asukasta kohti on arvion mukaan v. 2050 noin
10 % pienempi kuin nykyisin. Henkilbautomatkojen asukaskohtai-
sessa kilometrisuoritteessa arvioitu lasku on noin 9%.

Joukkoliikenteen osuus matkoista kasvaa ennusteen mukaan eniten,
noin 16 % ja kavelymatkojen noin 5 %. Muutosten taustalla on erityi-
sesti maankayton tiivistaminen kestavan liikkumisen saavutettavuus-
vybhykkeille sekd uudet raideliikennekéaytavat.

Laskennalliset kulkutapaosuudet ilman liikenteen
hintojen muutoksia

m Kulkutapaosuus, KA m Kulkutapaosuus, PY

Kulkutapaosuus, JL # Kulkutapaosuus, HA
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Uusimaa-kaavan maankaytto- ja liikenneverkkoratkaisun vaikutukset
Uudenmaan asukkaiden Uudenmaan sisélla tekemien matkojen kul-
kutapaosuuksiin.

4.4.2 Ennusteita Helsingin seudun MAL-hinnoittelutoimet
toteutettuna

Uusimaa-kaavan valmistelun yhteydessa on myés tuotettu alustavat
likenne-ennusteet HSL.:n lilkenne-ennustemallilla skenaariossa, joka
sisaltaa myos liikenteen hinnoittelutoimet MAL-suunnitelman
mukaisesti (Helsingin seudun tienkayttdmaksut, joukkoliikenteen

lipunhinnan alennukset seka uusia asiointipysakointimaksuja
paakaupunkiseudun esikaupunkivythykkeelld).

Tama tarkastelu siséltad myds matkat muualta Suomesta Uudelle-
maalle, muiden kuin Uusmaalaisten tekeméat matkat Uudenmaan si-
salla sekd Uusmaalaisten tekeméat matkat Uudenmaan ulkopuolelle.

Koko Uudenmaan henkilbautomatkojen maara on vuoden 2030 en-
nusteessa asukasmaaran kasvusta huolimatta nykytilannetta hieman
pienempi. TAma johtuu erityisesti liikenteen hinnoittelutoimien kayt-
téonotosta Helsingin seudulla seka uusista joukkoliikennehankkeista.
Vuoden 2050 ennusteessa henkildautomatkoja on noin 12 % nykyista
enemman, koska vuoteen 2030 néhden uusia liikenteen hinnoittelutoi-
mia ei ole kuvattu.

Edellda mainituista syista joukkoliikenteen osuus koko Uudenmaan
moottoroiduista matkoista kasvaa huomattavasti nykyisesta vuoden
2030 ennusteessa. Vuoden 2050 ennusteessa joukkoliikenteen osuus
kasvaa vain hieman vuodesta 2030.

Moottoroitujen matkojen maarat
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Moottoroitujen matkojen maara kehitysarvio Uudellamaalla, kun Uusi-
maa-kaavan maankayttératkaisu, likenneverkon kehittdmishankkeet
ja MAL 2019 -suunnitelman mukaiset liikenteen hinnoittelutoimet Hel-
singin seudulla ovat toteutuneet.

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista
matkoista
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Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista henkilématkoista. Kehitysar-
vio Uudellamaalla, kun Uusimaa-kaavan maankayttoratkaisu, likken-
neverkon kehittamishankkeet ja MAL 2019 -suunnitelman mukaiset lii-
kenteen hinnoittelutoimet Helsingin seudulla ovat toteutuneet.

4.4.3 Tieliikenteen CO2-paastojen arvioitu kehitys

Tieliikenteen CO2-paastojen kehitykseen vaikuttaa keskeisesti auto-
kannan kayttovoimaan liittyva kehitys. Tama laskelma on tehty seu-
raavilla keskimaaraisilla paastokertoimilla, joissa kehitys vuodesta
2017 eteenpadin on sovitettu VTT:n huhtikuussa 2020 julkaisemaan
valtakunnalliseen liikenteen CO2-paastdjen kehitysennusteeseen.

HA 150 08 50
PA 250 128 75
KA 800 498 396
LA (g/hl5-km) 40 24 17

Uudenmaan keskimaaraisiin yksikkdpaastoihin vaikuttaa myos erot
Uudenmaan ja muun Suomen valilla. Uudellamaalla ajokilometrit pai-
nottuvat muuta maata enemman uudempiin, tyypillisesti vahapaastoi-
sempiin autoihin, toisaalta kaupunkimaisen liikenteen osuus ajokilo-
metreistd on muuta maata suurempi. Mm. néista syista tassa esitetyt
laskelmat ovat suuntaa-antavia.

Tarkastelussa kaytetty likenne-ennuste sisaltdda MAL-suunnitelman
mukaiset liikenteen hinnoittelutoimet Helsingin seudulla. Laskelma si-
saltdd myos matkat muualta Suomesta Uudellemaalle, muiden kuin
Uusmaalaisten tekemat matkat Uudenmaan sisélla seka Uusmaalais-
ten tekemat matkat Uudenmaan ulkopuolelle. Paastot on laskettu kui-
tenkin vain Uudenmaan liikenneverkolta.

Uudenmaan tieliikenteen CO2-paéstot laskevat tarkastelun mukaan
vuodesta 2017 vuoteen 2030 mennessa 36 % ja vuoteen 2050 men-
nessa 58 %. Asukasta kohti paastot laskevat 42 % ja 69 %.



Eniten muutokseen vaikuttaa laskelmassa kaytettyjen yksikkopaasto-
jen kehitys: Myds henkilbautomatkojen osuuden vaheneminen vaikut-
taa paastoja vahentavasti. Joukkoliikenteen aiheuttamia paastoja
ei tdssa yhteydessa ole arvioitu. Joukkoliikenteen kehittamis-
suunnitelmat tarkentuvat alueellisten liikennejarjestelmasuunni-
telmien yhteydessa.

Tieliikenteen CO2-paastot Uudellamaalla

(tonnia/v)
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Tieliikenteen CO2-paastot. Liikkennemallilla tuotettu kehitysarvio Uu-
dellamaalla, kun Uusimaa-kaavan maankayttératkaisu, likenneverkon
kehittamishankkeet ja MAL 2019 -suunnitelman mukaiset likenteen
hinnoittelutoimet Helsingin seudulla ovat toteutuneet ja ajoneuvojen
yksikkdpaastot laskeneet arvion mukaisesti. *Kuorma-autoliikenteen
kasvua on ennustettu vain vuoteen 2030 saakka.

Megatrendien tarkastelu on oleellinen osa tulevaisuuksien pohdintaa.
Megatrendi on useista ilmidista koostuva yleinen kehityssuunta, laaja
muutoksen kaari. Megatrendit antavat hyvan kuvan laajoista tulevai-
suuden muutoksista, mutta niiden lisdksi on hyva tarkastella myos
heikkoja signaaleja, tarkempia trendeja seka jannitteité kehityskulku-
jen valilla.

Sitra nostaa Megatrendit 2020 -julkaisussaan viisi kehityskulkua:

* Ekologisen jalleenrakennuksen kiireellisyys: Miten vastataan
ilmastonmuutokseen, luonnon monimuotoisuuden vahenemi-
seen, resurssien saatavuuteen ja jateongelmaan.

*  Verkostomaisen vallan voimistuminen: Valtasuhteissa siirry-
tddn moninapaisesta maailmasta monisolmuiseen maailmaan.

*  Vaeston ikddntyminen ja monimuotoistuminen: Vaesté muut-
tuu ikdantymisen lisaksi taustoiltaan, mahdollisuuksiltaan ja ta-
voiltaan yha monimuotoisemmaksi.

* Talousjarjestelmén suunnan etsiminen: Ymparisto resurssina,
vai otetaanko talouden tavoitteeksi ymparistén parempi tila?

* Teknologia sulautuu kaikkeen: Osaksi yhteiskuntaa ja arkea.
Jannitteeksi nousee, milloin teknologia auttaa ja milloin se haittaa
ekologista jalleenrakennusta.
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Megatrendit ja jannitteet (Sitra)

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on kuvannut liikennejarjestelméan
toimintaympariston muutoksia ja nykytilaa.

"Liikennejarjestelman nykytila ja toimintaymparistén muutokset” -jul-
kaisussa 2020 keskeisiksi toimintaympéariston muutoksiksi on tunnis-
tettu:

Globalisaatio ja EU liikkumis- ja kuljetustarpeen muokkaajia

+ Kansainvalinen kauppa on edellytys hyvinvointivaltiolle, syrjainen
sijainti korostaa yhteystarpeita

» lhmiset, tavarat ja padomat liikkuvat

* Kansainvélinen ja EU-sé@éntely lisdantyvat
IImastonmuutos vaatii liikennejarjestelmatoimia kaikilla tasoilla
Kaupungistuminen muokkaa matkoja ja likkumista

» Liikkumisessa on samalla muitakin muutoksia
Vaestorakenteen muutos liikkkumistottumuksiin vaikuttajana

» Uudenlaisia ratkaisuja peruspalveluiden jarjestamiseksi

+ Esteettoman liikkumisympariston kasvava tarve
Digitalisaatio & automaatio muuttavat liikennejarjestelmaa

+ Tietoliikenteen ja viestintdverkkojen merkitys kasvaa

* Viestintaverkot keskeisessa asemassa liikenteen sovelluksissa ja
palveluissa seka liikenteen automaatiossa

* Automaattiajoneuvot voivat lisata turvallisuutta, tehostaa tieverkon
kayttoa ja helpottaa autottomien liikkumista

+ Teknologia ja sovellukset kehittyvat, niitd sovelletaan eri likenne-
muodoissa eri tavoin

Palveluistuva liikennejarjestelma

* Mahdollisuuksia aiempaa saumattomammalle, helpommalle liikku-
miselle

* Liikkumisen muutos nahtavissa kulutuksessa

« Palveluistuminen muilla yhteiskunnan osa-alueilla vaikuttaa liikku-
mistarpeeseen

* Laadukkaat viestintaverkot yhteiskunnan palveluistumisen edelly-
tyksena

Liikennejarjestelmén toimintavarmuus korostuu

* Perusta yhteiskunnan hairiéttémalle toiminnalle

+ Saiden aari-ilmididen yleistyminen lisaa liikennejarjestelméan hai-
riherkkyytta

+ Etatydskentelyn yleistyminen ja kaikilla yhteiskunnan osa-alueilla
lisdantyva automaatio tuovat uusia vaatimuksia viestintaverkoille

+ Toimintavarmuuden, tietoturvan ja tietosuojan merkitys korostuu
liikenteen palveluiden yhdistyessa viestintapalveluihin



Liikennejarjestelmasuunnitelmissa tulee varautua mahdollisiin ja
todennakdisiin muutostekijoihin likkumisessa ja liikenteessa. Ta-
voitteena tulisi olla sellaisten kehittdmistoimien I6ytaminen, jotka ovat
muutosjoustavia (resilienttejd), eli tarpeellisia ja hyodyllisia useissa
erilaisissa vaihtoehtoisissa tulevaisuusskenaarioissa.

Muutostekijoita voidaan luokitella esimerkiksi niiden merkittavyyden ja
toisaalta vaikutuksiin liittyen epavarmuuksien suhteen. Oleellista on
yhtaalta tunnistaa ne tekijat, joilla on suuri vaikutus tulevaisuudessa,
ja toisaalta ne tekijat, joiden vaikutusten suuntaan ja suuruuteen liittyy
epavarmuuksia.

Niiden muutostekijoéiden tunnistaminen, joissa yhdistyy suuri
merkittavyys ja suuri epdvarmuus, on kaikkein tarkeinta, silla
naissa muutostekijoissa tapahtuvat muutokset voivat johtaa varsin eri-
laisiin tulevaisuuden toimintaymparistoihin.

Liikennejarjestelmén ja maankayton kehittamisen kannalta mer-
kittavimpid muutos- ja epavarmuustekijoita ovat esimerkiksi seu-
raavat:

*  Vaeston ikdantyminen

+ Kaupungistuminen

+ TyOntekotapojen ja vapaa-ajan kayton muutokset
* Uudet liikennepalvelut (MaaS, Micromobility jne.)
» Liikenteen hinnoittelumuutokset

* Logistiikan ja jakelun muutokset

» Liikenteen hallinta, automatisoituminen ja teknologiakehitys
(sahkoistyminen/muut kayttévoimat, digitalisaatio)

+ Rautatieliikenteen teknologiakehitys (mm. kulunvalvonta ja ra-
takapasiteetin kaytto)

* Mahdolliset valtakunnalliset ratahankkeet (Helsingin ja Turun
valinen nopea ratayhteys, Helsingin ja Tampereen vélisen
paaradan kehittdaminen, uudet idan suunnan ratakaytavat).

Seuraavaan on koottu valtakunnallisia ja koko Uuttamaata koskevia
lahtokohtia ja tavoitteita, jotka ohjaavat myos alueellisille likennejar-
jestelmasuunnitelmille asetettavia tavoitteita.

Aineistoon on koottu myds Lansi- ja ItA-Uudenmaalle aikaisemmissa
likennejarjestelmétdissa asetettuja tavoitteita.

Aineiston tavoitteena on tukea koko Uuttamaata koskevien strategis-
ten liikennejarjestelmatavoitteiden asettamista seka Lansi- ja Itd-Uu-
denmaan alueellisten LJ-suunnitelmien tarkennettujen tavoitteiden
asettamista.

Liikennejarjestelméstéa ja maanteista annetun lain mukaan liilken-
nejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on edistaa toimivaa, turvallista
ja kestavaa liikennejarjestelmaa ottamalla erityisesti huomioon:

1. liikenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoimin-
nan vuorovaikutus ja toimintojen synnyttama nykyinen ja tu-
leva liikkennetarve;

eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja matkaketjujen toimivuus;
elinkeinoelaman kuljetustarpeet ja kuljetusketjujen toimivuus;

liikenteen turvallisuus;
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likenteen ympaéristdhaittojen ennalta ehkaiseminen ja vahen-
tdminen;

o

likennejarjestelman energiatehokkuus;
7. tiedon ja digitalisaation hyddyntamismahdollisuudet;

8. yksityiset ja markkinaehtoiset likkumispalvelut seka liikkenne-
ja kuljetuspalvelut;

9. julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikkumispalvelujen seka lii-
kenne- ja kuljetuspalvelujen kehittdmis- ja rahoitustarpeet;
seka

10. liikenneverkkojen ja niiden solmukohtien kehittdémistarpeet ja
rahoitus.

Valtakunnallisilla alueidenkayttdtavoitteilla pyritdan edistamaan
toimivien yhdyskuntien kehittymista ja tukemaan kestavaa liikkumista.
Tavoitteena on luoda edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle
yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan
rakenteeseen.

Tavoitteena on edistaa valtakunnallisen liikennejarjestelmén toimi-
vuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia lii-
kenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri lii-
kennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6likenteen solmukohtien toimi-
vuudelle.

Valtakunnallisena alueidenkayttétavoitteena on mygs turvata kansain-
valisesti ja valtakunnallisesti merkittévien liikenne- ja viestintayhteyk-
sien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja
valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylitys-
paikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa on asetettu
seuraavat tavoitteet:
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Kestavyys Saavutettavuus Tehokkuus

Ihmisten mahdollisuudet
valita kestavampia
likkumismuotoja

Liikennejarjestelma
takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja

Liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.

paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla.

vastaa elinkeinojen,
tyéssékaynnin ja
asumisen tarpeisiin.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet (Liikenne-
ja viestintaministerio).

Uusimaa-kaavassa 2050 on asetettu seuraavat koko kaavaa koskevat
paatavoitteet:

1. Kasvun kestéava ohjaaminen ja alueiden véalinen tasapaino

2. llmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnon-
varojen kestava kaytto

3. Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisaaminen
4. Kestava kilpailukyky
Naita neljad paatavoitetta tarkentavat 28 alatavoitetta (kuva).



Yhdyskunta- Tukeutuminen Luonnon

rakenteen Joukko- moni-
monipuolisuus  likenteeseen ja  muoctoisuuden

Jja muutos- keslavaan turvaaminen ja
j ik i i i

Tiivistaminen Luonnon-
Toimintojen T varojen limastonmuutokseen
sekoittuminen  Taydentdminen kestévan . : PR
i Keskuksisuus P vastaaminen Hyvinvoinnin ja
Eheyttaminen edistaminen seka luonnon ja vetovoimaisuuden
luonnonvarojen lisaaminen
Tukeutuminen kestava kaytto

olevaan
rakenteeseen

o Materiazli- ja
Kasvun kestava rOBUrSEI-

ohjaaminen ja i
alueiden vélinen

Kestdva

“ Kilpailukyky

Laspaine Hilineutraali-  Ckoeystesmi-
suuden PRI
sdistaminen anopney
parantaminen
Tasapainoinen
palvelu- ja Tasapainoinen
virkistysverkko alue- ja Kiertotalouden
yhdyskunta- edistaminen

rakenne

Varautuminen

Keskustojen véeston
elinvoima kasvuun ja
véhenemiseen

Uusimaa-kaavan tavoitteet (Uudenmaan liitto).

Kaavan tavoitteista monet ovat kytkoksissa likenteen ja maankayton
kehittamiseen ja vuorovaikutukseen. Kestavan liikkumisen kannalta
merkittdvimmat tavoitteet ovat:

+ Ty0Opakkojen ja palveluiden saavutettavuuden parantaminen
» Tukeutuminen joukkoliikenteeseen ja kestavaéan liilkkumiseen
» Tiivistdminen, tdydentaminen, eheyttdminen

* Monikeskuksisuus

* Sujuva arki

* Moninaistuvat elaméntavat ja arvot

* Olevaan rakenteeseen tukeutuminen

+ Hiilineutraalisuuden edistaminen

Uusimaa-kaavan yhteydessa on myds esitetty seuraavat suunnittelu-
periaatteet:
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1. Kaswvu kestaville vyohykkeille

& Ohjataan kasvua (asuminen ja tydpaikat) kestavin kulkumuodoin hyvin saavutettavissa ole-
ville alueille ja keskuksiin.

+ Ohjataan kasvua ensisijaisesti pdakaupunkiseudulle, asemanseuduille ja muihin joukkolilken-
teen solmukchtiin sekd seutukeskuksiin.

* Huclehditaan riittavistd sucjastiisyyksistd asutuksen ja elinympdristin viihtyisyytta ja ter-
veyttd heikentivien toimintojen vililla

2. Elinvoimaisten keskuksien verkosto

*  Tuetaan keskusten kehittymista monipuolisina asumisen, tydpaikkojen, kaupan ja palvelujen
keskittymina.

&  Tunnistetaan kunkin keskuksen profiili ja merkitys osana laajempaa kokonaisuutta.

# Keskusten vetovoimaa parannetaan kehittdmalla niita kunkin omiin vahvuuksiin ja profiiliin
perustuen.

& Ohjataan paivittaistavarakaupan ja keskustahakuisen erikoiskaupan suuryksikot ensisijaisest
keskustoihin

3. Liikutaan kestavasti

*  Tuetaan kestdvan likkumisen edellytyksid taajamissa yhdyskuntarakennetta tilvistamalla.

+ Edistetdan Helsingin seudun verkostomaisen rakenteen edellyttamia joukkolilkennehank-
keita.

& Tuetaan padkaupunkiseudun ja seutukeskusten vilisten liilkenneyhteyksien kehittdmists eri-
tyisesti joukkolikenteeseen ja lityntahikenteeseen perustuen.

+ Otetaan huomiocon merkittavat joukkolikennekaytavat, joukkoliikentzen solmukchdat, vaihto-
paikat ja muut merkittavat lityntapaikat.

4. Hyvin saavutettava Uusimaa

+ Tuetaan tydmarkkina-alueen laajenemista ja kansainvalista kilpailukykya maakunnan saavu-
tettavuutta tukevin hankkein.

& Tuetaan kansainvalizen lento- ja merilikenteen toiminta- ja kehittymisedellytyksia turvaamalla
Helsinki-Vantaan lentoaseman ja kansainvalisesti merkittdvien satamien seka logistikka-alu-
eiden yhteydet ja alueidenkaytolliset tarpeet.

+ ‘araudutaan Tallinna-tunnelin ja Lentoradan toteuttamiseen. Varaudutaan Itéradan toteutta-
miseen vuoden 2050 jElkeen.

&  Tuetaan maalilkenteen toiminta- ja kehittymizedellytyksia edistdmalld piaradan kehittamists,
kasvattamalla Pasila - rautatieasema -valin kapasiteettia seka varautumalla ESA-radan ja
sen edellyttdman Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen.

5. Erikoistuvat seudut ja elinkeinot

* Otetaan huomioon maakunnan eri osien vahvuudet ja erityispiirteet seka seutujen alykas eri-
koistuminen elinkeinoissa.

¢ Tuetaan elinkeinoeldman toiminta- ja kehittymisedellytyksia maakunnan erityyppisilla alueilla.

¢ Mahdollistetaan ympariston vahvuuksien ja erityispiirteiden kestava hyddyntaminen.

¢ Parannetaan valtakunnankeskuksen ja muiden kansainvalisen elinkeinoelaman kannalta tar-
keiden osaamiskeskittymien vetovoimaisuutta ja saavutettavuutta maankayton tehostamisen
ja likennejarjesteiman kehittamisen kautta.

6. Vetovoimainen ymparisto

* Vaalitaan viherrakenteen ja kulttuuriympariston arvoja ja eheytta turvaamalla luonnon moni-
muotoisuuden, maiseman, kulttuuriympariston, luonnonvarojen ja virkistyksen kannalta mer-
kittavat alueet ja yhteydet.

* Ympariston voimavaroja ja vetovoimaa yllapidetaan ohjaamalla kasvu tukeutuen olemassa
olevaan rakenteeseen.

* Otetaan huomioon viherrakenteen merkitys ilmastonmuutoksen ja ympariston tuottokyvyn
kannalta.

* Edistetdaan maaseutuelinkeinojen toimintaedellytyksia.

* Edistetaan ympariston vetovoimaisuutta asumisen, vapaa-ajan ja matkailun kannailta.

7. Toimiva yhdyskuntatekninen huolto ja kestava energia

* Edistetaan ilmaston kannalta kestavaan energiajarjestelmaan siirtymista.
* Turvataan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat yhdyskuntateknisen huolion alu-
eet ja verkostot ja niiden kehittamistarpeet.

Uusimaa-kaavan suunnitteluperiaatteet.

5.4 Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman
tavoitteet

Helsingin seudun 14 kunnan alueella asuu yli 80 % Uudenmaan vaes-
tosta, joten koko maakunnan liikkumisen ja liikkennejarjestelmén kan-
nalta alue on erittdin merkittava. Lansi- ja [td-Uudenmaan liikennejar-
jestelmasuunnitelmat kattavat myds Helsingin seutuun kuuluvat Kirk-
konummen, Vihdin ja Siuntion. Tasta syysta on tarpeen koordinoida
koko Uuttamaata koskevat liikennejarjestelman kehittamistavoitteet

my6s Helsingin seudun MAL 2019-suunnitelman kanssa. MAL 2019 -
suunnitelma kattaa liikenteen liséksi maankayttta ja asumista koske-
via tavoitteita ja toimia.

MAL 2019-suunnitelmassa on asetettu nelja paatavoitetta, joiden to-
teutumista arvioidaan mm. seitseman paamittarin ja 25 ns. tukimittarin
avulla. Paamittareille on asetettu mytds maardlliset tavoitteet. Liiken-
teen kasvuhuonekaasu-paastttavoitteelle on asetettu maaraava ta-
voitetaso.

MAL 2019 -tavoitteet e Uas
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Ma3raava tavoitetaso

Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman paatavoitteet ja -mittarit
(HSL).

MAL 2019 -suunnitelmassa on esitetty seuraavat karkikeinot:



Sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin
saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
taydennysrakentaminen nykyisessa
kaupunkirakenteessa

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan
rakentamisen ja elinympariston laadusta

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon

Tehot irti nykysysteemista

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina
Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla
Datan avulla optimoidaan liikennejarjestelmaa

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa
liikkumista

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella

Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin

Varmistetaan asuntotuotannon riittavyys ja
kohtuuhintaisuus

Edistetaan asuntotuotannon
moenipuolisuutta

Vahvistetaan elinymparistojen laatua
Huolehditaan asuntokannan laadusta

Edistetaan rakennuskannan
energiatehokkuutta

Tieliikenteen hinnoittelu tehokas paasto-,
rahoitus- ja sujuvuustoimenpide

Pysakointipolitiikalla ohjataan kestavaan
lilkkkumiseen

Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkoautojen ja
vahapaastoisten autojen osuutta

Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman karkikeinot (HSL).

5.5 Lansi-Uudellemaalle asetettuja tavoitteita

Uusimaa-kaavan laadinnan yhteydessa Lansi-Uudellemaalle on tun-
nistettu seuraavat erityiskysymykset:

Lansi-Uudenmaan erityiskysymykset

&  Henkild- ja tavaralikenteen sujuvuus

* Elinkeinoeldman edistdminen seudun eri-
laizet tarpest ja vahvuudet huomiociden

& Ekologizen verkoston toimivuudesta ja
luontoarveista huclehiminen

& Uusiutuvien energiamuotojen ja yhdyskun-

LOMIA tateknizen huollon tarpeiden huomioon of-
taminen

+ Uuden rakentamisen ohjaaminen kesta-
villa tavalla parhaiten saavutettaviin taaja-
miin

+  Monipuclisimpien keskusten yhdyskunta-
rakenteen tivistaminen

s  Arvokkaita kulttuuiympéristSja seka alu-
een vesistoja ja merellisyytta hyddyntavien
matkailu- ja vapaa-ajan toimintojen kehit-
taminen kestavalla tavalla

Uusimaa-kaavassa Lansi-Uudellemaalle tunnistetut erityiskysymyk-
set.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmé-suunnitelmassa vuodelta 2014
on asetettu visio vuodelle 2035:

LANSI-UUDENMAAN LIIKENNEJARJESTELMA TUKEE KESTA-
VALLA TAVALLA KILPAILUKYKYISTA UUDENMAAN ALUE- JA YH-
DYSKUNTARAKENNETTA. ASUKKAIDEN MATKAT JA ELINKEI-
NOELAMAN KULJETUKSET OVAT TURVALLISIA JA SUJUVIA.”

Liikennejarjestelman kehittdmisté koskevat tavoitteet on asetettu vuo-
teen 2035 ja ne on méaritelty erikseen henkildliikenteelle, kuljetuksille
seka yhteiskunnan tarpeille. Tavoitteita on tarkennettu myos eri alue-
tyypeille sopiviksi.

Lisaksi eri liikennemuodoille on muodostettu palvelutasotavoitteet
suurimpiin taajamiin ja keskeisille yhteysvéleille. Nyt laadittavissa
Lansi- ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmissa alueellisia
palvelutasotavoitteita kasitellaan mydhemmin, arviolta elokuussa.

Henkildliikennettd koskevat tavoitteet

Yleistavoite Aluetyyppikohtaiset tarkennukset
Henkilsliikenne Kaupunki- ja kuntakeskukset seki taajamat
- Mahdollistetaan paivittaisten - Parannetaan jalankulun ja py&railyn olosuhteita siten, etts lyhyits matkoja tehddan

matkojen ja matkaketjujen yhd enemman kavellen ja pyordillen.

turvallinen sujuminen sek3 - Kasvatetaan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja mahdollistetaan paivittsiset matkat
edistetaan ymparistod saastavia paakaupunkiseudulle joukkoliikenteelld.

likkumistottumuksia.

Kylat ja maaseutualueet
- Turvataan henkiloautoliikenteen olosuhteet eri vuodenaikoina.
- Varmistetaan tarkeimpien palvelujen saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla.

Taajamien vilinen likenne ja ulkoinen likenne

- Kehitetaan mahdollisuuksia eri likennemuotojen yhdessa tarjoamiin helppoihin
ja sujuviin matkaketjuihin.

- Lisataan joukkolilkenteen, erityisesti raidelikenteen kayttos siten, ettd sills pystytdsn
hoitamaan suurimmat opiskelu- ja tyématkavirrat.

- Varmistetaan paivittaisten matkojen sujuminen hyvin henkildautolla.

Kuljetuksia koskevat tavoitteet

Yleistavoite Aluetyypp tark
Kuljetukset Kaupunki- ja kuntakeskukset seka taajamat
- Varmistetaan kuljetusten - Turvataan tyopaikka-alueiden hyva saavutettavuus ja luodaan yhteistydssa edellytyksia
i kust hokkaasti, toimiville logistiikka-alueille.
tasmallisesti ja turvallisesti - Ohjataan raskasta likennetts pois taajamista tai hyvin toteutetuille kuljetusreiteille
ympéri vuorokauden ja vuoden. seka turvataan keskusta-alueiden jakelulikenteen toimivuus.

Kylit ja maaseutualueet

- Varmistetaan elinkeinoelaman tarpeisiin alemman tieverkon kunto, turvallisuus
ja likennditavyys.

Taajamien vilinen Likenne ja ulkoinen likenne

- Varmistetaan paateiden ymparivuotinen toimivuus ja turvallisuus.
- Parannetaan rautatie- ja vesikuljetusten kilpailuedellytyksia.

Yhteiskunnan tarpeita koskevat tavoitteet

Yleistavoite Aluetyyppikohtaiset tarkennukset
Yhteiskunta Kaupunki- ja kuntakeskukset seka taajamat
Turvallisuus - Parannetaan keskustojen turvallisuutta, viihtyisyytts ja
- Parannetaan likenneturvallisuutta siten, ett3 vetovoimaisuutta erityisesti jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja
liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden mopoilijoiden osalta.
maard vahenee jatkuvasti. - Vahvistetaan kestavien kulkumuotojen kayton edellytyksia eri
toimijoiden yhteistyona ja ohjataan uudisrakentamista
Ymparistd joukkoliikenneyhteyksien varteen kavely- ja py&riilyetsisyyksille
- Vihennetaan likenteen aiheuttamia palveluista.

kasvihuonekaasupaast6jd ja muita likenteen

haitallisia ymparistvaikutuksia (melu, tarind ja  Kylat ja maaseutualueet

pohjavesien pilaantuminen) seka lievennetsan - Varmistetaan turvalliset likenneyhteydet.

niiden haittavaikutuksia. - Keskitetaan ja ohjataan maaseutualueiden rakentaminen kyliin.

Alue- ja yhdyskuntarakenne Taajamien vilinen likenne ja ulkoinen liikenne
- Toteutetaan maankayton kasvu nykyist3 - Vahennetaan erityisesti vakavia onnettomuuksia.
taajama- ja kylarakennetta taydentden sekd - Varmistetaan seutukeskusten ja padkaupunkiseudun saavutettavuus
kehityskaytavia vahvistaen siten, etta sujuvasti kohtuullisessa ajassa ja kustannuksella.
vahennetaan likennetarvetta.

- Kehitetaan eri alueiden ja eri viestoryhmien
tasapuolisia likkumismahdollisuuksia.

Taloudellisuus

- Parannetaan vaylanpidon ja likennepalvelujen
taloudellisuutta ja tehokkuutta — uutta
kapasiteettia rakennetaan harkiten.

Lansi-Uudenmaan liikenne-jarjestelmésuunnitelman 2014 tavoitteet
(Uudenmaan liitto).



5.6 Ita-Uudellemaalle asetettuja tavoitteita

Uusimaa-kaavan laadinnan yhteydessa Ita-Uudellemaalle on tunnis-
tettu seuraavat erityiskysymykset:

Itda-Uudenmaan erityiskysymykset

= Taajamarakenteen saavutettavuuden ja liilkenne-
verkon parantaminen

+  Monipuclisen elinkeinorakenteen huomiocon otta-
minen

* [Energia- ja kemianteollisuuden toimintasdelhytys-
ten ja kehittdmismahdollisuuksien turvaaminen

+ [Keskusten tukeminen sekd vetovoimaisen asuin-
ymparieton, sujuvan arjen ja ernlaisten asumis-
muotojen mahdollistaminen

=  Ympariston arvojen ja potentiaalien esintuonti ja
hyodyntdminen esim. matkailussa

+ Porvoon aseman vahvistaminen seudun "mootto-
rina"

A. Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen

maaran kaantaminen selvaan laskuun
liikkumistarpeen vahentdminen ja henkilauto-
liikenteen kasvun pysdyttaminen
tasapainoinen alue- ja yhdyskuntarakenne
yhdyskuntarakenteen hajautumisen
ehkaiseminen

energiatehokkaiden matkojen ja

kuljetusten liséaminen.

. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden

kasvattaminen

joukkoliikenteen houkuttelevuuden
lisadminen

riittavan palvelutason turvaaminen
joukkoliikennetarjonnassa
esteettomat, turvalliset ja sujuvat
"ovelta-ovelle” matkaketjut

alueiden tasapuolinen kytkeytyminen
joukkoliikennejarjestelmaan.

Uusimaa-kaavassa Itd-Uudellemaalle tunnistetut erityiskysymykset.

Ita-Uudenmaan lilkennestrategiassa vuodelta 2009 on asetettu seu-
raava kehittdmisvisio:

Iti-Uudenmaan liikennejirjestelma

- edistid maakunnan kilpailukykyi kestivilla
tavalla

- mahdollistaa turvalliset arjen matkat ja sujuvat
elinkeinoeliamin kuljetukset maakunnan eri
osissa

- tarjoaa henkilbautolle kilpailukykyisid vaih-
toehtoja, jotka ottavat huomioon alueiden ja
viestoryhmien erityispiirteet.

Tavoitteet on tiivistetty seitseméksi Itd-Uudenmaan liikennejarjestel-
man kehittdmisen keskeiseksi yleistavoitteeksi (A-G). Niille on esitetty
yleistavoitteen alla tarkennuksia seuraavasti:
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. Jalankulun ja pyérdilyn kulkutapaosuuden

kasvattaminen

turvalliset ja houkuttelevat kevyen

liikenteen yhteydet, sujuvat ja esteettomat
matkaketjut

uusien asuin- ja tyopaikka alueiden

toimivat kevyen likkenteen jarjestelyt
liikennejarjestelyiden selkeys ja esteettomyys
kavelyyn ja pyorailyyn kannustaminen.

. Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden

maaran jatkuva vaheneminen

kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
alempiasteisen tieverkon turvallisuus
paateiden liikenneturvallisuus

vastuulliseen ja turvallisuushakuiseen
liikennekayttaytymiseen kannustaminen.

. Laadukkaan elinympariston turvaaminen

myaos tuleville sukupolville

sosiaalisesti, ekologisesti ja taloudellisesti
kestavien yhdyskuntarakenteen ratkaisujen
edistaminen

monimuotoisen luonnonymparistén ja
laadukkaan rakennetun ympaériston
arvoalueiden sailymisen varmistaminen
liikenteen haitallisten vaikutusten
ennaltaehkaiseminen ja lieventdminen.

. Elinkeinoelaman kilpailukyvyn edistaminen

liikenneverkon riittavan kuntotason ja
liikenngitavyyden turvaaminen

toimivien ja turvallisten kotimaisten ja
kansainvalisten kuljetusketjujen edistaminen
satamien ja merkittavien tyopaikka-alueiden
hyvén saavutettavuuden varmistaminen eri
kulku- ja kuljetustavoilla.

. Yhteistyon tehostaminen liikennejarjestelma-

tyossa

hallinto- ja sektorirajoista riippumattomuuden
lisdédminen suunnittelussa ja toteutuksessa
liikennejarjestelman yllapidon ja kehittamisen
edellyttdma rahoitustason varmistaminen.

Itd&-Uudenmaan liikkennestrategian 2009 tavoitteet.

5.7 Koko Uuttamaata koskevat liikkennejarjestel-

man kehittamisen paatavoitteet

Useimmissa lahtokohtana olevissa tavoitteistoissa (valtakunnallinen
LJS, Uusimaa-kaava, MAL 2019, Lansi- ja Ita-Uudenmaan aikaisem-
mat likennejarjestelmatytt) esiintyvat samat asiat hieman eri muo-
doissa:

1. Kestava liikkuminen ja ilmastotavoitteet

2. Saavutettavuus, elinvoimaisuus ja elinkeinoelaman toiminta-
edellytykset

3. Hyvinvointi ja terveys
4. Taloudellisuus ja tehokkuus
Edellisilla sivuilla esitetyista lahtokohtatavoitteista voidaan johtaa Uu-

denmaan liikkennejarjestelmasuunnittelulle luontevasti seuraavat nelja
paatavoitetta:

1. Edistetaan kestavaa liikkumista ja
vahennetaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja

2. Parannetaan alueiden
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka
tuetaan elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia
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3. Lisatdan liikkumisen ja liikenteen
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turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parannetaan liikkumisympariston laatua

Uudenmaan liikennejarjestelméan kehittdmisen paatavoitteet.

Naista paatavoitteet 1-3 ovat tyypiltdan liikkumista tai kuljetuksia edis-
tavia tai liilkenteen haittoja vahentavid. Naille on osoitettavissa useita
selkeita keinoja, joita kasitellaan luvussa 6.

Paatavoite 4 (taloudellisuus ja tehokkuus) puolestaan on luonteeltaan
lapileikkaava, keinojen valintaa ja suunnittelua ohjaava: liikennejarjes-
telmaa tulee kehittéa ja hoitaa tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla
tavalla. Yksi valtakunnallisella tasolla tunnistettu tarkentava osatavoite
on pyrkimys liikenneverkon korjausvelan véhentamiseen.

Paatavoitteet 1,2 ja 4 istuvat suoraan myoés Valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin. Paatavoite 3 (turvallisuus, ter-
veellisyys ja liikkumisympariston laatu) on valtakunnallista tasoa alu-
eellisesti taydentava ja tarkentava, Lansi- ja Itd&-Uudenmaan liikenne-
jarjestelmien yksityiskohtaisempaan suunnitteluun liittyva teema.



Naéille tavoitekokonaisuuksille voidaan asettaa alueellisten liikennejéar-
jestelmasuunnitelmien laadinnan yhteydessa tarkentavia osatavoit-
teita, joista osa voi olla luonteeltaan keinoja tai toimintalinjauksia. Eri-
laisia keinoja koskevat toimintalinjaukset ohjaavat lopulta myos yksit-
taisten toimien suunnittelua ja valintaa.

5.8 Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen maa-
rallinen vahentamistavoite

Kasvihuonekaasupéaastojen alentamiselle on asetettu valtakunnalliset
vahentamistavoitteet vuoteen 2030 mennessé, jotka on heijastettu
my06s mm. Helsingin seudun MAL 2019 —suunnitelman tavoitteisiin:
Liikenteen kasvihuonekaasupaastot (CO2) vahenevat vahintaan
50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

On luontevaa, etta valtakunnallinen ja myds Helsingin seudun MAL-
suunnitelmaa koskeva kasvihuonekaasujen vahentamistavoite koskee
myo6s Uudenmaan lilkkennettd kokonaisuudessaan.

Uudenmaan liikkenteen CO2-paastot ovat laskeneet 2005-2017 noin 8
%. Nain ollen vahentamistavoite 2017-2030 olisi noin 46 %, mikali Uu-
denmaan lilkenteen kasvihuonekaasupaastot halutaan puolittaa vuo-
den 2005 tasosta. Uudellamaalla paasttjen puolittamistavoitteen
haasteellisuutta kasvattaa vaeston muuta maata nopeampi kasvu.
Toisaalta maankaytto ja liikennejarjestelma erityisesti Helsingin seu-
dulla tarjoaa kestavaén liikkumiseen muuta maata monipuolisempia
mahdollisuuksia.

Uudenmaan liikenteen CO2-p&aastét 2005-2017
(1000 tonnia/v)
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Uudenmaan liikenteen CO2-paastdjen toteutunut kehitys ja tavoite
vuodelle 2030 (paastoluvut 2005-2017 Uudenmaan liiton tietopal-
velu/SYKE).

Uudenmaan piidstojen jakauma vuonna 2017
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Léhde: Suomen ympdristokeskus

Uudenmaan kasvihuonekaasupaastojen jakauma v. 2017 (Uuden-
maan liitto/SYKE).

Tieliikenteen kasvihuonekaasupddstéjen
jakautuminen

Moottoripydrat + mopot
1%

Kuorma-autot

32 %
Henkildautot
54 %
Linja-autot
5 %
Pakettiautot
8%

Suomen tieliikenteen kasvihuonekaasupéaasttjen jakautuminen
vuonna 2018 (VTT).

6 Keinovalikoima ja sen ana-
lyysi

6.1 Keinovalikoima ja sen luokittelu

Liikennejarjestelméan kehittdmisen keinovalikoima voidaan jasennella
esimerkiksi seuraavalla tavalla:
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palvelut

Liikenneverkkojen parantaminen ja - . o .
kehittiminen

Liikennejarjestelman kehittamiskeinojen paaluokat.
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Tietyn tyyppisilla keinoilla voi olla merkittdvampi vaikutus johonkin ta-
voitealueisiin, mutta monet keinot vaikuttavat useisiin tavoitealueisiin
ja voivat olla vaikutuksiltaan my6s eri tavoitteiden kannalta ristisriitai-
sia. Kokonaisvaikutukset syntyvat erilaisten toimien yhteisvaikutuk-
sena.

Kaikille keinoille tulee viime kadessa esittdd myos toteutusvastuut ja
rahoitus.

6.2 Keinot paddtavoitealueittain

Seuraavilla sivuilla on esitetty paatavoitteittain ne keinot, joiden on ar-
vioitu olevan vaikuttavimpia kyseisen paatavoitteen osalta. Myos
muilla keinoilla voi olla varsinkin epésuoria vaikutuksia paatavoittei-
siin.



1. Edistetaan
CREVEE

likkumista ja
vahennetaan
liikenteen
kasvihuonekaasu
paastoja

Likkkumis- ja
kuljetustarpeisiin seka
likkumisvalintoihin
vailkuttaminen

Liikennejarjestelman
kaytto, yllapito ja
palvelut

Liikenneverkkojen

parantaminen ja
kehittaminen

Kestavaa liikkumista ja kasvihuonekaasupaasttjen vahentamista tu-

kevia keinoja.

24

Kavely- ja pyoraily-yhteydet
Katuverkko

Radat

Pysakit, solmupisteetja terminaalit

Teiden ja katujen kunnossapito ja hoito

Joukkoliikenteen linjasto, vuorotarjonta ja likenndintiaika
Joukkoliikennekalusto ja palveluliikenne
Tilausbussipalvelut

Yhdistetyt kulietukset ja niiden terminaalipalvelut
Avoimet kyytipalvelut ja muut MaaS-palvelut
Kaupunkipy@rat, vuokrapotkulaudat ym. mikropalvelut
Sahkoautojen latauspisteet, biokaasun tankkausasemat

Aikataulu- ja reittiopaspalvelut (JL, kavely ja pyoraily)

Uudet kavely- ja pyoratiet
Ajoneuvolikenteen risteamisjarjestelyt (alikulut, suojatiet)
Kévely- ja pybrailyalueet

Joukkalikennekaistat ja -etuisuudet
Kohtaamis-, ohitus- ja lisdraiteet

Uudet ratakaytavat

Liityntapysakainti

Pysakkijarjestelyt ja -yhteydet
Matkakeskukset ja henkildliikenneterminaalit



2. Parannetaan
alueiden
saavutettavuutta
ja elinvoimaisuutta
seka tuetaan
elinkeinoelaman
toiminta-
edellytyksia

Liikkumis- ja
Kuljetustarpeisiin seka
liikkumisvalintoihin
vaikuttaminen

Liikennejarjestelman
kaytto, yllapito ja
palvelut

Liikenneverkkojen
parantaminen ja
kehittaminen

Saavutettavuutta, elinvoimaisuutta ja elinkeinoelaméan toimintaedelly-

tyksia tukevia keinoja.

Yksityistiet

Kavely- ja pydraily-yhteydet
Katuverkko

Tieverkko

Radat

Pysakit, solmupisteet ja terminaalit

Jalankulku- ja pyérateiden sekd pysakkien hoito ja yiiapito
Teiden ja katujen kunnossapito ja hoito

Joukkolikenteen linjasto, vuorotarjonta ja likenndintiaika
Joukkolikennekalusto ja palvelulikenne

Koulukyydit, erityisryhmien kyytipalvelut

Aveimet kyytipalvelut ja muut MaaS-palvelut
Yhteiskayttoautot, vuokra-autopalvelut
Kaupunkipyérat, wuokrapotkulaudat ym. mikropalvelut
Tilausbussipalvelut

Yhdistetyt kuligtukset ja niiden terminaalipalvelut
Raskaan liikenteen palvelualueet

Alkataulu- ja reittiopaspalvelut {JL, kavely ja pydraily)
Liikennehdirid- ja ruuhkatietopalvelut

Reaaliaikainen opastus ja muutiuvat nopeusrajoitukset
Yksityisteiden perusparantaminen

Uudet kavely- ja pyoratiet
Ajoneuvolilkenteen ristedmisjariestelyt (alikulut, sucjatiet)
Kévely- ja pyorailyalueet

Katuverkon kehittaminen ja jdsentely

Tieverkon muut parantamis- ja kehittdmistoimet
Odotus- ja levahdysalueiden kehittaminen
Erikoiskulietusreitit, painorajoitukset

Rautatiefikenteen likenteenchjaus ja sahkaistys
Faino- ja nopeusajoitukset

Kohtaamis-, ohitus- ja lisaraiteet

Uudet ratakéytavat

Liityntapysakainti

Fysakkijarjestelyt ja -yhteydet
Matkakeskukset ja henkilslikenneterminaalit
Tavaralikenteen satamat ja muut terminaalit
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3. Lisataan

likkumisen ja
likenteen
turvallisuutta ja
terveytta seka
parannetaan
liilkkumis-
ympariston laatua

Liikkumis- ja
Kuljetustarpeisiin seka
liikkumisvalintoihin
vailkuttaminen

Liikennejarjestelman
kaytto, yllapito ja
palvelut

Liikenneverkkojen

parantaminen ja
kehittaminen

Turvallisuutta, terveellisyytta ja liikkumisympariston laatua parantavia

keinoja.
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Yksityistiet

Kavely- ja pyoraily-yhteydet
Katuverkko

Tieverkko

Radat

Pysakit, solmupisteet ja terminaalit

Yksityisteiden hoito
Jalankulku- ja pyorateiden seka pysakkien hoito ja yllapito
Teiden ja katujen hoito ja yllapito

Liikennehéirié- ja ruuhkatietopalvelut
Viitoitus, opasteet ja nopeusrajoitukset

Reaaliaikainen opastus ja muuttuvat nopeusrajoitukset
Liikennevalo-ohjaus ja etuisuudet
Liikenteen automatisointi

Uudet kavely- ja pyoratiet
Ajoneuvoliikenteen risteamisjarjestelyt (alikulut, suojatiet)
Kéavely- ja pyorailyalueet

Katuverkon kehittdminen ja jasentely
Katutilan uudelleenjasentely, nopeus- ja etuisuusjarjestelyt

Katuliittymien turvallisuuden ja toimivuuden parantaminen

Tieverkon pienimuotoiset liikenteenohjaus- ja turvallisuustoimet

Tieverkon muut parantamis- ja kehittamistoimet
Tasoristeysjdrjestelyt

Pysakkijarjestelyt ja -yhteydet



6.3 Keinojen vaikuttavuuden arviointia

6.3.1 Tehokkaita tai useisiin tavoitealueisiin myontei-
sesti vaikuttavia keinoja

Seuraavassa on tunnistettu keinoja, joilla on merkittavasti myonteista
vaikutusta useamman paatavoitteen osalta tai jotka on tunnistettu jon-
kin tavoitealueen kannalta erittéain merkittaviksi.

Liikennejarjestelman kaytto, yllapito ja
likkumisvalintoihin vaikuttaminen palvelut

Liikkumis- ja kuljetustarpeisiin seka

Maankayton strateginen suunnittelu ja yleiskaavoitus Yksityisteiden hoito

Maapolitiikka ja maanhankinta Jalankulku- ja pyorateiden seké pysakkien hoito ja yllépito

Ratakaytavien ja asemanseutujen kehittdminen Teiden ja katujen hoito ja yllapito

Asemakaavoitu
MaKaavors Joukkoliikenteen linjasto, vuorotarjonta ja liikenndintiaika

Palveluverkot (kauppa, terveydenhuolto, koulut) Joukkoliikennekalusto ja palvelulikenne

Etépalvelut ja kotiinkuljetukset Avoimet kyytipalvelut ja muut MaaS-palvelut

Tuotanto- ja logistiikkatoimintojen sijoittuminen ja klusterit Kaupunkipyorat, vuokrapotkulaudat ym. mikropalvelut

Tieliikenteen kayttomaksut Sahkoautojen latauspisteet, biokaasun tankkausasemat

akointipolitikka ja -maksut
Pys - ! Aikataulu- ja reittiopaspalvelut (JL, kavely ja pyoraily)
Joukkoliikenteen tariffit ja lippujarjestelmat

Kestavien liikkumismuotojen kehittaminen
Tyopaikkojen jarjestelyt ja kannustimet

Keinoja, jotka tukevat useita tavoitealueita tai ovat vaikutuksiltaan tun-
nistettu merkittaviksi.

Liikenneverkkojen parantaminen ja
kehittaminen

Uudet kévely- ja pyoratiet
Ajoneuvoliikenteen risteamisjérjestelyt (alikulut, suojatiet)

Kavely- ja pyorailyalueet
Katutilan uudelleenjésentely, nopeus- ja etuisuusjarjestelyt

Kohtaamis-, ohitus- ja liséraiteet

Uudet ratakaytavat
Liityntapyséakointi
Pysakkijarjestelyt ja -yhteydet

Matkakeskukset ja henkildlikenneterminaalit

6.3.2 Tehokkaita, mutta vaikutuksiltaan mahdollisesti
ristiriitaisia keinoja

Keinovalikoimaan sisaltyy myds sellaisia keinoja, jotka voivat edistaa
tehokkaastikin jotakin tavoitealuetta, mutta saattavat aiheuttaa jonkin
toisen tavoitealueen osalta ei-toivottuja vaikutuksia. Tallaisten keino-
jen kayttd voi olla silti hyvinkin perusteltua, mutta on tarkeaa samalla
tunnistaa myds muut vaikutukset, varautua niihin ja mahdollisesti et-
sia niihin lievennyksia tai kompensoivia toimia.

Seuraavaan on koottu esimerkkeja toimista, jotka edistavat jotakin ta-
voitealuetta, mutta saattavat aiheuttaa myds ei-toivottuja vaikutuksia
jostakin toisesta nakodkulmasta:

Kotiinkuljetukset

+ Parantaa palvelujen saavutettavuutta, vahentaa asiointiliiken-
netta.

» Lisaa jakeluliikennetta
Tieliikenteen kayttoémaksut, pysakdintimaksut ja —-rajoitukset

* Ohjaa kestavien kulkutapojen kayttoon, vahentaa ei-valttama-
tonta tieliikennetta, vahentaa ruuhkaisuutta ja lisaa julkisia
maksutuottoja.

« Kasvattaa autoliikenteen kustannuksia, heikentaa autoliiken-
teen kokonaissaavutettavuutta (matka-aika + kustannukset).

Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen

* Ohjaa kestavien liikkumistapojen kayttéon, parantaa kestavan
likkumisen kokonaissaavutettavuutta (matka-aika + kustan-
nukset),

+ Lisda subventiota ja julkisia menoja.
Joukkoliikennetarjonnan kasvattaminen

* Ohjaa kestavien liikkumistapojen kayttéon, parantaa kestavan
likkumisen saavutettavuutta.

+ Lis&a todennakdisesti subventiota ja julkisia menoja.
Yhteiskayttbautot, vuokra-autopalvelut

» Vahentaa tarvetta henkildauton omistamiseen, mika edistaa
kestavien kulkutapojen kayttoa (valillisesti).

* Voi vahent&é kestavien kulkutapojenkaytt6a (valiton vaikutus).
Avoimet kyytipalvelut

- Parantaa saavutettavuutta ilman henkildautoa, vahentaa hen-
kildautoriippuvuutta.

+ Alhainen matkustajakuormitus johtaa suureen ajosuorittee-
seen matkaa kohti. Mahdollinen subventiotarve lisaa julkisia
menoja.



Sahkdpotkulautojen vuokrauspalvelut

+ Parantaa kestavan liikkkumisen saavutettavuutta ja kilpailuky-
kya.

* Liikenneturvallisuuden osalta ongelmia.
Autonominen liikenne

« Vahentaa tarvetta henkildauton omistamiseen, mika edistaa
kestavien kulkutapojen kayttoa (valillisesti).

+ Saattaa kasvattaa likennesuoritetta?
Autoliikenteen sujuvuuden parantaminen

* Tehostaa kuljetuksia, parantaa saavutettavuutta henkil6au-
tolla ja linja-autoliikenteella.

* Heikentaa kestavien kulkutapojen kilpailukykya, liséa autolii-
kennetta ja sen haittoja.

Erityisesti Helsingin seudun liikennejarjestelmésta on laadittu run-
saasti erilaisia analyyseja ja vaikutustarkasteluja mm. MAL 2019
suunnitelman sek& muiden Helsingin seudun liikenneverkkoa koske-
vien selvitysten yhteydessa. Naiden vaikutustarkastelujen yhteydessa
on tehty havaintoja ja paatelmia erilaisten keinojen vaikutuksista ja
vaikutusten merkittavyydesta koko alueen liikkumisen ja liikkennejér-
jestelman kannalta. Seuraavaan on koottu naité havaintoja ja paatel-
mi&, jotka ovat yleistettavissa myos koko Uuttamaata koskeviksi:

Liikenneverkon kehittamisen yksittaisilla toimilla saavutetaan
tyypillisesti koko liikennejarjestelman ja liikkkumisen osalta suh-
teellisen lievid kokonaisvaikutuksia. Tama johtuu siita, ettd esimer-
kiksi tiettyyn liikennemuotoon kohdistuva, melko laajakin liikennever-
kon kehittamiskokonaisuus kohdistuu usein varsin rajalliseen kayttaja-
ryhmaan. Mikali liikenneverkon kehittamistoimet liittyvat maankayton
merkittavaan kehittdmiseen, vaikutukset voivat olla huomattavasti
suurempia.

Pelkastaan joukkoliikenteen infraa kehittamalla saadaan suunnal-
taan mydnteisid, mutta koko Uudenmaan liikkumisen ja liikenteen
kannalta todennékdisesti melko lievia kokonaisvaikutuksia. Paikalli-
sesti vaikutukset voivat kuitenkin olla merkittavia, varsinkin, jos jouk-
koliikenneyhteyksien kehittamiseen liittyy merkittdvad maankayton ke-
hittamista.

Pelkastaan tieliikenteen infraa kehittamalla saadaan koko Uuden-
maan liikkumisen ja liikenteen kannalta varsin lievia kokonaisvaikutuk-
sia, jotka ovat kuitenkin suunnaltaan osin ristiriitaisia: Saavutettavuus
ja todennakoisesti myds liikennejarjestelméan tehokkuus paranevat,
mutta kestavien liikkumismuotojen kilpailukykyyn, tieliikennesuoritteen
kokonaismaariin ja liikenteen CO2-paastdjen maariin tiehankkeet vai-
kuttavat tyypillisesti suunnaltaan kielteisesti. Myds tiehankkeiden
osalta vaikutukset voivat olla paikallisesti katsottuna merkittavia

varsinkin silloin, jos niilla puretaan voimakasta ruuhkautumista tai
avataan uusia yhteyksia.

Liikkumisen ja liikenteen kokonaisuuden kannalta merkittavia
vaikutuksia saadaan keinoilla, jotka kohdistuvat suureen osaan
matkoista seka maantieteellisesti etta kayttajaryhmittéain. Naita kei-
noja ovat esimerkiksi hinnoittelu, sdately ja taloudelliset kannustimet
ja erityisen vaikuttavia ovat naista keinoista muodostetut kokonaisuu-
det. My6s uuden maankéyton sijoittelulla voidaan saada merkittavia,
mutta hitaasti toteutuvia vaikutuksia. My6s uudet liikkumispalvelut voi-
vat kohdistua perinteisia infrahankkeita laajempaan kayttajaryhmaan.

Liikennejarjestelm&a tulee kehittdd kokonaisuutena laajaa keino-
valikoimaa hyddyntaen. Vain laajalla keinovalikoimalla voidaan saa-
vuttaa eri tavoitealueiden kannalta vaikutuksiltaan myonteinen koko-
naisuus. Mukana voi olla keinoja, joiden vaikutus ei valttamatta ole
myonteinen jokaisen tavoitealueen suhteen, mutta pddasia on, etta
vaikutukset ovat kokonaisuudessaan tavoitteiden mukaiset.

IIman liikkumisen ja liikenteen hinnoitteluun liittyvia keinoja on
haastavaa saada aikaiseksi kestavan liikkumisen kannalta mer-
kittavia muutoksia, varsinkaan lyhyella tai keskipitkélla aikajanteella.
Esimerkiksi tienkayttomaksujen kayttajille kohdistuvia kielteisia vaiku-
tuksia voidaan lieventaa taloudellisin kompensaatioin, joukkoliikenne-
jarjestelman palvelutasoa ja hintakilpailukykya parantamalla, liitynta-
pysékointimahdollisuuksia kehittamalla seka tie- ja katuverkon ongel-
makohtia parantamalla.
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