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Tausta ja sisalto

Maakuntakaavan kaupan palveluverkkoa varten on laadittu vuoden 2017 lopulla
vahittaiskaupan saavutettavuuden analyysit asukkaiden ja kaupan nakokulmista.
Selvityksessa on huomioitu erityisesti kestavat liikkumismuodot nykytilanteessa seka
vuosien 2030 ja 2050 maankaytto- ja liikenneverkkoskenaariossa.

* Uusimaa-kaava 2050 kaupan palveluverkosta on valmistumassa esitys, jonka pohjalta on
ollut tarpeen paivittaa saavutettavuustarkastelut seka arvioida kaupan palveluverkon

muutosten vaikutukset saavutettavuuden, liikkumisen ja liikenteen nakokulmista.
Vaikutusten arvio on tehty Uusimaa-kaavan tavoitevuodelle 2050. Vertailutilanteena on

nykytilanne (2017).
* Tarkastelujen fokus on ollut saavutettavuudessa ja liikkumisedellytyksissa ilman
henkildautoa.



Tyomenetelmat ja aineistot

e Saavutettavuustarkastelut perustuvat samaan ns. SAVU-menetelmaan, jolla on tuotettu
syksylla 2017 laaditut Uudenmaan saavutettavuusanalyysit. Liikkumisen tunnusluvut ja
niiden muutokset on arvioitu liikkumisen tunnuslukumalleilla (RUUTI). Vahittaiskaupan
vetovoimatekijana mallissa toimii vahittaiskaupan tyontekijamaara.

* Uudenmaan lilkenneverkkojen seka asukas- ja tyopaikkamaarien lahtdaineistoina toimii
syksylla 2017 muodostettu rakennemallivaihtoehto v2 vuodelle 2050.

*  Kaupan palveluverkon vaikutustarkastelujen vertailuvaihtoehdon muodostaa
nykytilanne (2017), jossa kaupan palveluverkkoon ei ole tehty muutoksia ja myds
maankaytto ja lilkkenneverkko ovat nykyisellaan.

* Arvioitavassa kehitysvaihtoehdossa (2050) kaupan palveluverkkoon on tehty
kehitysvaihtoehdon mukaiset taydennykset. Maankaytto ja liikenneverkko ovat
rakennemallin v2 2050 mukaiset.

e  Vertailuasetelmasta johtuen muutokset ostospaikkasaavutettavuudessa tai lilkkkumisen
tunnusluvuissa eivat johdu pelkastaan kaupan muutoksista, vaan niihin vaikuttavat myos
uusien asukkaiden sijoittuminen ja toisaalta liikkenneverkkoon kaavaillut
kehittamistoimet.

e Kaikki tulokset perustuvat matemaattisiin malleihin, jotka ovat yksinkertaistuksia
todellisuudesta. Mallit sopivat parhaiten muutosten suunnan ja suuruusluokkien
arviointiin, mutta yksittaisten arvojen osalta tulokset voivat poiketa todellisuudesta.



Kaupan palveluverkon muutokset 2017-2050

e Kaupan palveluverkon tarjontaa on kuvattu vahittaiskaupan tyontekijamaaralla, joka on
muuttujana kaytetyssa arviointimallissa.

*  Pohjana on kaupan nykyinen tarjonta (tyopaikat). Tarjonnan lisaykset perustuvat
annettuihin keskustojen ulkopuolisten keskittymien mitoituslukuihin seka keskustojen ja
paikallisen kaupan alueiden tarjontalisaysarvioihin.

e Kaikki kerrosaloina ilmoitetut kaupan kasvun mitoitusluvut on kerrottu
toteutumakertoimella O,7.

e  Kerrosneliot on muunnettu liikennemallin kayttamiksi vahittaiskaupan tyontekijamaariksi
Uudenmaan 2012 tietojen perusteella seuraavasti: tiva 141 k-m2/tydpaikka, muu kauppa
(my0os keskustat ja paikalliset kaupan alueet) 101 k-m2/tydpaikka, joka on
paivittaistavarakaupan ja muun erikoiskaupan keskiarvo.

*  Laaturajoittamattomien keskittymien lisayksen on arvioitu olevan 60 % tivaa ja 40 %
muuta kauppaa, jolloin laaturajoittamattoman kaupan tyontekijaintensiivisyyden on
arvioitu olevan 125 k-m2/ tyopaikka.

e Keskustojen ja paikallisten kaupan alueiden arvioidut lisaykset on kohdistettu kunnittain
kaupan nykyisten tyopaikkojen suhteessa. Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien
(donitsit) lisdykset on kohdistettu annettuihin koordinaattipisteisiin.



Skenaarion 2050 vaesto ja keskustojen ulkopuoliset
kaupan keskittymat

Vaesto
IPM 2050 maankayttoé v2 verkolla
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Asukasmaaran muutokset 2017-2050

Vaeston muutos
2014-2016 maankaytto 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolli//
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Kaupan tarjonta 2050 vahittaiskaupan tyopaikkoina

Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueellisiksi keskiarvoiksi

Kaupan alan tyopaikat
IPM 2050 maankaytt6 v2 verkolla
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Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien

kasvu 2017-2050

Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien kasvu 2017-2050 kaupan tydpaikoiksi
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Kaupan tarjonnan muutokset 2017-2050
vahittaiskaupan tydpaikkoina

Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueellisiksi keskiarvoiksi

Kaupan alan tydpaikkojen muutos
IPM 2050 maankaytto v2 verkolla
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Liilkenneverkkoskenaario v2 v. 2050

. Kaynnissa olevat ja paatetyt lilkennehankkeet

. Lansirata:

. Pisara

Taajamaliikenne Histasta ja Mynttilasta Espoon kautta Helsinkiin vuorovalilla 20 min
(pysahtyy rantaradalla vain padasemilla) + taydentava bussililkkenne

Kaukoliikennejunayhteys Lohjalta Helsinkiin vuorovalilla 45 min (pysahtyy
Leppédvaarassa ja Pasilassa)

Y-juna Karjaalta ja Inkoosta Helsinkiin 60 minuutin vuorovalilla

. Lentoaseman kaukoliikennerata eli ns. Lentorata

. Palopuron uusi asema paaradalle Hyvinkaan etelapuolelle, Mannerheiminasema Etela-
Haagaan seka Keharadan asemat Petas, Lapinkyla ja Viinikkala

. ltametron jatke Majvikiin + liityntaliikenne
. Pikaratikat:

Malmin ratikan yhteys Vantaalle (Malmi—Jakomaki—Hakunila), Kontula—Malmi
Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Lansimaki—Mellunmaki
Munkkiniemi—Pasila—Herttoniemi—Laajasalo

Hameenlinnanvaylan ratikka Ruskeasuo—Kannelmaki ja “Mannerheimin asema”
Leppavaara—Suurpelto—Matinkyla, Espoon keskus—Suurpelto—Tapiola
Tuusulanvaylan ratikka Lentoasemalle (Malmi—Lentoasema)

. Tielilkenneyhteyksina HLJ 2016 suunnitelman mukainen tie- ja katuverkko vuodelle 2040 (2.
kauden hankkeet) vuoden 2040 kysynnalla tienkayttomaksuin.
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Tarkastelunakokulmat

¢  Asukkaiden saavutettavuus keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien
nakokulmasta kertoo siita, kuinka paljon potentiaalisia asiakkaita on saavutettavissa
kyseisessa keskittymassa eri kulkutavoilla vuoden 2050 skenaariossa. Nakokulma kertoo,
milla liikkennemuodoilla liikkuvia keskittyma palvelee seka indikoi myds
asiakaspotentiaalia kaupan lilketoiminnan nakokulmasta.

¢ Kaupan palveluiden saavuttavuus asukkaiden nakokulmasta kertoo kuinka hyvin
kaupan tarjonta on saavutettavissa kyseisessa asuinruudussa eri kulkutavoilla. Taman
laskemisessa on huomioitu kaupan nykyinen tarjonta ja suunnitellut lisaykset seka
lilkenneverkon muutokset.

*  Ostosasioinnin liikkumisen tunnusluvut kertovat siita, miten skenaariokokonaisuus
(kaupan muutokset, asukkaiden muutokset ja liikkenneverkon muutokset) vaikuttaa
asiointimatkojen kulkutapoihin ja henkiléauton kayttoon.

11



Asukkaiden saavutettavuus keskustojen
ulkopuolisten kaupan keskittymien nakdkulmasta
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Asukkaiden saavutettavuus keskustojen
ulkopuolisten kaupan keskittymien nakdkulmasta

*  Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien saavutettavuutta on arvioitu
tarkastelemalla 250 metrin ruutujen asukassaavutettavuutta kulkutavoittain ostosmatkojen
kulkutapakohtaisilla etaisyysfunktioilla (kuva) vaimennettuna.

*  Esim. aivan vieressa asukkaat lasketaan 100 %:sesti saavutettaviksi, kun taas esimerkiksi 15
minuutin matka-aikaetaisyydella kulkutavasta riippuen enaa pienehko osa asukkaista
lasketaan saavutettavaksi.

*  Tuloksena saadaan saavutettavien asukkaiden tai potentiaalisten asiakkaiden maara eri

kulkutavoilla. Saavutettavuus ilman henkildautoa on laskettu yhdistamalla kulkutapa-
kohtaiset tiedot ruuduittain ostosmatkojen laskennallisten kulkutapaosuuksien perusteella.

Ostosmatkojen etdisyysfunktiot
101 ~
0.81
o
&
S 0.6+ \ \ Joukkoliikenne
£ Kavely Ostosmatkoilla on saavutettavuuden
c . . .
2 \ Polkupyéri osalta ominainen matka-ajan
% 0471 ' ' Henkilsauto etaisyysvaimennusfunktio, joka on
o erilainen eri kulkutapojen osalta.
0.2 \ \ Esimerkiksi kavellen 13 minuutin
pddssa oleva kohde on
00 houkuttelevuudeltaan noin puolet
: - - . ; aivan vieressa sijaitsevaan
0 15 30 45 60 ;
Matka-aika (min) kohteeseen nahden.




Asukkaiden saavutettavuus kulkutavoittain keskustojen
ulkopuolisten kaupan keskittymien nakdékulmasta v. 2050

Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien asukassaavutettavuus kulkutavoittain 2050
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Asukkaiden saavutettavuus ilman henkiloautoa
keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien
nakokulmasta v. 2050

Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien asukassaavutettavuus ilman henkiléautoa
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Asukkaiden saavutettavuus kestavat kulkutavat
summattuna suhteessa kaikkiin kulkutapoihin

Keskustojen ulkopuolisten kaupan keskittymien kestavienkulkutapojen asukassaavutettavuuden
summa suhteessa kaikkien kulkutapojen summaan
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Asukkaiden saavutettavuus kestdvilld kulkutavoilla on
suhteellisesti heikointa Vihdin Huhmarissa, Raaseporin
Horsbdckissé ja Nurmijdrven Mdyrdnkalliossa.
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Kaupan palveluiden saavutettavuus asukkaiden
nakokulmasta
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Saavutettavuus asukkaiden nakokulmasta

Saavuttavuus asukkaiden nakokulmasta kertoo kuinka hyvin kaupan tarjonta on
saavutettavissa kyseisessa asuinruudussa ilman henkildautoa. Kaupan saavutettavuutta on
tarkasteltu ostosmatkojen kulkutapakohtaisella etdisyysfunktiolla vaimennettuna.

Kaupan sijoittumista ja merkittavyytta on kuvattu vahittaiskaupan tyontekijamaaralla 250
metrin ruuduittain. Isompi maara kauppaa lisdaa kaupan saavutettavuutta enemman kuin
pieni maara.

Tuloksena on saatu ostosasioinnin saavutettavuusvyohykkeet kestavien lilkkkumismuotojen
(kavely, pyoraily tai joukkoliikenne) osalta.

Saavutettavuus painottuu voimakkaasti paakaupunkiseudulle. Tasta syysta vyohykkeet on
ryhmitelty siten, etta erot paakaupunkiseudun ulkopuolelle tulevat riittavasti esiin.

. Vyohykkeet I-1ll on yhdistetty (saavutettavuus on Uudenmaan mittakaavassa “riittava”).

. Vyohykkeet IV-VII on jaettu kahteen osaan (a ja b) erottelun parantamiseksi.
Skaalaus on tehty koko Uudenmaan osalta siten, etta nykyiset asukasmaarat sijoittuvat
kestavien kulkutapojen eri vyohykkeille suhteessa 60%—10%—10%—5%—-5%—2,5%—2,5% —
2,5%—2,5%. Tuloksena on ostosasioinnin SAVU-vyohykkeet Uudellamaalla.

18



Ostosasioinnin saavutettavuusvyohykkeiden
viitteelliset kuvaukset Uudellamaalla

I-lll Erittdin hyva. Kavelyetaisyydella on saavutettavissa monipuoliset ja hyvat kaupan
palvelut. Yli puolet ostosmatkoista tehdaan kavellen tai pyoralla. 60 % Uudenmaan
vaestosta asuu nykyisin talla vyohykkeella.

IV a Hyva. Lyhyehkdn pyoramatkan tai kilpailukykyisen joukkoliikenneyhteyden padssa on
saavutettavissa monipuoliset ja hyvat kaupan palvelut. Noin 40 % ostosmatkoista tehdaan
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla
vyohykkeella.

IV b Tyydyttava. Lyhyehkon pyoramatkan tai kilpailukykyisen joukkoliikenneyhteyden
paassa on saavutettavissa tyydyttavat kaupan palvelut. Noin 30 % ostosmatkoista tehdaan
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla
vyohykkeella.

V a,b Valttava. Pitkahkon pyoramatkan tai perustasoisen joukkoliikenneyhteyden paassa
on saavutettavissa tyydyttavat kaupan palvelut. Noin 20 % ostosmatkoista tehdaan
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla
vyohykkeella.

VI a, b Heikko. Tyydyttavat kaupan palvelut ovat saavutettavissa vain erittain pitkan
pyoramatkan tai hankalan joukkoliikenneyhteyden paasta. Alle 10 % ostosmatkoista
tehdaan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella. 5 % Uudenmaan vaestdsta asuu nykyisin
talla vyohykkeella.

VIl a,b Erittdin heikko. Tyydyttavia kaupan palveluita ei ole saavutettavissa kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteellad. Alle 5 % ostosmatkoista tehdaan kavellen, pyoralla tai
joukkoliikenteelld. 5 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla vyohykkeella.
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Ostosasioinnin saavutettavuusvyohykkeet ilman
henkildautoa 2017

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkkenne
2014-2016 maankayttd 2017 verkolla

. I-Il Erittain hyva

. IVa  Hyva

B vb  Tyydytava

v
Valttava
Vb

Ostospaikan saavutettavuus ilman henkil6autoa on hyvdé
alueilla, jotka sijaitsevat hyvdn palvelutarjonnan
tuntumassa.



Ostosasioinnin saavutettavuusvyohykkeet ilman
henkildautoa 2050

Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkkenne
IPM 2050 maankayttd v2 verkolla

. I-Il Erittain hyva

. IVa  Hyva

B vb  Tyydytava

v
Valttava
Vb

Vla
Heikko
Vib

Vil a
Erittdin heikko
Vil b

Parhaan saavutettavuuden vyéhykkeet I-1ll laajenevat
selvdsti nykyisestd, kun kaupan palvelutarjonta kasvaa.
Muut vybhykkeet siirtyvit samalla ulommas keskuksista.



Asukkaiden jakauma ostosasioinnin eri
saavutettavuusvyohykkeille, muutos 2017-2050

Osuus asukkaista Uudenmaan kaupan SAVU-vyohykkeillg,
muutos 2017-2050

12.0%
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6.0 %
4.0 %
20%
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._u.llllwaHMM

-2.0%

-4.0 %

Parhaalla saavutettavuusvybhykkeelld I-1ll asuvien osuus kasvaa

nykyisestd yli 10 prosenttiyksikélld, kun kaupan palvelutarjonta

kasvaa, joukkoliikenneyhteydet paranevat ja asukkaiden

painotus muuttuu. Kaikilla muilla saavutettavuusvybhykkeillé
asuvien osuudet hieman laskevat.
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Suhteellinen ostospaikkasaavutettavuus ilman
henkiloautoa 2050 (skaalattu siten, ettd paras ruutu saa arvon 100)

Suhteellinen saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkkenne
IPM 2050 maankaytto v2 verkolla
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Kuvassa on esitetty ostosasioinnin saavutettavuusarvot ilman
vybhykeluokittelua. Arvot on skaalattu siten, ettd paras
saavutettavuus (Helsingin ydinkeskusta) saa arvon 100 ja heikoin
arvon 0. Parhaimman saavutettavuuden ilman henkiléautoa
tarjoavat pddkaupunkiseudun asuinalueet kaupan keskittymien
ja joukkoliikenteen solmukohtien tuntumassa .



Suhteellisen ostospaikkasaavutettavuuden muutos ilman
henkil6autoa 2017-2050 (”pistetta”)

Suhteellisen saavutettavuuden muutos

Joukko- ja kevyt liikenne

2014-2016 maankayttdé 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolla

l +20

+10
+0

g -10
B

Ostosasioinnin saavutettavuus kasvaa absoluuttisesti selkeimmin
alueilla, joille tulee huomattavasti uutta tarjontaa tai joiden
joukkoliikenneyhteydet paranevat selvisti. Koska tarjonnan
lisdykset keskustoissa ja paikallisen kaupan alueilla on sijoitettu
kaupan nykyisen tarjonnan suhteessa, kasvaa absoluuttinen
saavutettavuus eniten Helsingin keskustassa.



Suhteellisen ostospaikkasaavutettavuuden suhteellinen
muutos ilman henkil6autoa 2017-2050 (prosenttia)

Suhteellisen saavutettavuuden muutos prosentteina

Joukko- ja kevyt liikenne | | /
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolla

150%
l 100%

50%

0%

-50%

-100%

-150%
Ostosasioinnin saavutettavuus kasvaa suhteellisesti selkeimmin
alueilla, joille nykyinen saavutettavuus on heikko ja joiden tuntumaan
tulee uutta tarjontaa tai joukkoliikenneyhteydet paranevat selvdsti.
Kuvaa tulee tulkita viitteellisesti: jos nykyinen saavutettavuus on

~ Idhelld nollaa, pienikin saavutettavuuden paraneminen voi olla

e suhteellisesti suurta, vaikka olisi absoluuttisesti pientd.



Saavutettavuuspuutteet asukkaiden nakdkulmasta

Puutteet asukkaiden ostosasiointisaavutettavuudessa ilman henkil6autoa antavat osviittaa
siihen, miten kaupan palveluverkkoa tulisi myds pienten yksikdiden osalta taydentaa, jotta
se tukisi mahdollisimman tehokkaasti autottoman ostosasioinnin edellytyksia.

Koska tarkastelussa paikallisen kaupan alueiden lisciykset on kohdistettu mekaanisesti
nykyisen tarjonnan suhteessa, se ei kuvaa tulevaa tilannetta kaikilta osin realistisesti,
mutta antaa kuitenkin viitteitd siihen, missd tarjontaa tulisi kehittdd.

Saavutettavuuspuutteet on maaritelty mekaanisesti siten, etta parhaalla vyohykkeella 1-11l
puute saa arvon nolla, seuraavaksi parhaalla (IV a) puute saa arvon 1 ja ndin edelleen siten
ettd heikoimmalla vyohykkeelld (VII b) puute saa arvon 8.

Asukkaiden saavutettavuuspuutteiden merkitys 250 metrin ruudukossa on laskettu
painottamalla saavutettavuuspuutteita asukkaiden maaralla.
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Asukasmaarilla painotetut saavutettavuuspuutteet
iIIman henkil6éautoa asukasmaarilla painotettuna
(saavutettavuusluokka 0-8 x asukasmaara)

Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueelliseksi keskiarvoksi

Ostossaavutettavuuden puutteet
Joukko- ja kevyt liikenne
IPM 2050 maankaytt6 v2 verkolla

400
- 300
200
100

0

Ostosasioinnin saavutettavuuspuutteet korostuvat alueilla,
joilla on heikko ostosasiointisaavutettavuus ilman
henkilbautoa mutta suhteellisen paljon asukkaita.
L/



Asukasmaarilla painotettujen saavutettavuus-
puutteiden muutos 2017-2050 ilman henkil6éautoa

Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueelliseksi keskiarvoksi

Ostossaavutettavuuden puutteiden muutos

Joukko- ja kevyt liikenne | - J
2014-2016 maankayttdé 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolla /,/

S A

+200
+100
+0

I -100
-200

Ostosasioinnin saavutettavuuspuutteet kasvavat alueilla, joille
tulee lisdd asukkaita, mutta joiden ostosasiointisaavutettavuus
ei ole hyvd eikd parane. Puutteet vihenevdit alueilla, joilla
kaupan kehittyvd tarjonta tai joukkoliikenneyhteyksien
paraneminen tuovat ostospaikkoja paremmin saavutettaville.



Asukasmaarilla painotettujen saavutettavuus-
puutteiden muutos 2017-2050 ilman henkildautoa
iIlIman kaupan palveluverkon muutoksia

Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueelliseksi keskiarvoksi

Ostossaavutettavuuden puutteiden muutos ,
Joukko- ja kevyt lilkenne \ 7 /

il
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla = IPM 2050 maankéaytt6 v2 verkolla /

\

- +200
+100
+0

I -100 X
\
-200 \

e : IIman kaupan tarjonnan liséyksid (vuoden 2017 tarjonta)
saavutettavuuspuutteet kasvavat useilla alueilla, joilla

asukasmdidird kasvaa. Puutteet vihenevdn alueilla, joiden
joukkoliikenneyhteydet paranevat.



Kaupan asiointiliikkumisen tunnusluvut
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Ostosmatkojen
kulkutavat ja
keskipituudet

Ostosmatkojen liikenteellisiin tunnuslukuihin ja niiden
muutoksiin vaikuttavat kaupan tarjonnan muutosten ohella
my@6s asukasmddirien painopisteiden muutokset ja
liikenneverkon, erityisesti joukkoliikenneyhteyksien
muutokset.

Kulkutapajakaumassa tapahtuu selvéd muutos henkiléautosta
kévelyyn ja joukkoliikenteeseen. Henkilbautomatkojen
kulkutapaosuus laskee Idhes 8 %-yksikkdéd (16 %).
Suhteellisesti eniten kasvaa joukkoliikennematkojen osuus
(3,3 %-yksikkod, 29 %).

Joukkoliikennematkojen keskipituus lyhenee ja
henkilbautomatkojen puolestaan hieman kasvaa. Vuonna
2050 ostosmatkoja tehdddn siis nykyisté harvemmin
henkiléautolla, mutta henkiléautolla tehtdvdt matkat ovat
hieman nykyistd pidempid. Kaikkien ostosmatkojen
keskipituus kasvaa nykyisestd 3,0 kilometristé 3,2 kilometriin.
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Ostosmatkojen kilometrisuoritteet

Ostosmatkojen synnyttdmiin kilometrisuoritteisiin vaikuttavat
kulkutapajakauma, matkojen keskipituudet seké ostosmatkojen
tekemisen tiheys (n. 0,5 matkaa/vrk).

Koska ostosmatkojen keskipituus hieman kasvaa, kasvaa myés
ostosmatkojen kilometrisuorite kaikki kulkutavat yhteen laskien.
Suurimmat muutokset tapahtuvat joukkoliikennematkojen km-
suoritteissa, jotka kasvavat 0,14 km/vrk (25 %) ja henkiléauton
kilometrisuoritteissa, jotka laskevat 0,07 km/vrk (8 %).

Koska henkiléauton ajosuorite ostosmatkoilla vihenee noin 8 %,
vdhenevit myds henkil6autojen ostosmatkoilla aiheuttamat
pddistét Idhes samassa suhteessa.
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Ostosmatkojen
kulkutapajakaumat
asuinkunnittain

Myds kuntakohtaisiin tunnuslukuihin ja niiden muutoksiin
vaikuttavat kaupan tarjonnan muutosten ohella myés
asukasmddrien painopisteiden muutokset ja liikkenneverkon,
erityisesti joukkoliikenneyhteyksien muutokset.

Kestdvien kulkutapojen osuus ostosmatkoista v. 2050 on
suurin pddkaupunkiseudun kunnissa sekd Helsingin seudun
radanvarsikunnissa Mdntséldé lukuun ottamatta.

Nykytilanteeseen néhden kestdvien kulkutapojen osuus
kasvaa eniten Kauniaisissa, Espoossa, Hyvinkddlld,
Kirkkonummella, Keravalla ja Jdrvenpddssd. Kédvelymatkojen
osuus kasvaa eniten Hyvinkddlld ja Kauniaisissa.
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Ostosmatkojen
kilometrisuoritteet
asuinkunnittain

Vidhiten ostosmatkojen henkiléautokilometrejd syntyy
pdékaupunkiseudun kunnissa sekd Helsingin seudun
radanvarsikunnissa Mdntsdlédé lukuun ottamatta. Hangossa ja
Karkkilassa ostosmatkojen keskipituudet ja kilometrisuoritteet
kaikki kulkutavat huomioiden jadvdt kaikkein lyhyimmiksi,
koska muun Uudenmaan keskittymien houkuttelevuus jéd
pitkistd etdisyyksistd johtuen melko pieneksi.

Ostosmatkoilla syntyvien henkiléautokilometrien mddré
asukasta kohti pienenee eniten Inkoossa ja Kauniaissa.
Inkoossa tdmd johtuu Idhinnd uusien asukkaiden
painottumisesta nykyisié asukkaita enemmdn nykyisen
kaupan tuntumaan, Kauniaisissa puolestaan kaupan
tarjonnan liséyksistd ja joukkoliikenneyhteyksien
paranemisesta.

Ostosmatkojen henkiléautokilometrit asukasta kohti kasvavat
eniten Pornaisissa, Askolassa ja Pukkilassa. Ndissd kunnissa
kaupan tarjonta ei kasva, jolloin muun Uudenmaan tarjonnan
kasvu houkuttelee ostosmatkoja aikaisempaa kauemmaksi.
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Kestavien kulkutapojen osuus ostosmatkoista 2050
asuinruuduittain

Joukko- ja kevyen liikenteen kulkutapaosuus yhteensa
IPM 2050 maankaytt6 v2 verkolla

Kestdvien liikkumismuotojen osuus ostosmatkoista on suurin
tiiveillé asuinalueilla, jotka sijaitsevat kaupan hyvdén tarjonnan
tuntumassa.




Kestavien kulkutapojen osuuden muutos
ostosmatkoilla 2017-2050 asuinruuduittain

Joukko- ja kevyen liikenteen kulkutapaosuuden muutos _
2014-2016 maankayttdo 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolla‘k/,//

s Kestdvien liikkumismuotojen osuus ostosmatkoista kasvaa

alueilla, joilla kaupan palvelutarjonta kasvaa,
/ joukkoliikenneyhteydet paranevat tai joille tulee uutta tiivisté

asuinrakentamista.



Henkiloauton kilometrisuorite ostosmatkoilla 2050
asuinruuduittain (km/as/vrk)

Henkil6auton ajosuorite (km vuorokaudessa per asukas)
IPM 2050 maankaytt6 v2 verkolla
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Yhteenveto ja paatelmat

Arvioidut vaikutukset syntyvat kaupan palveluverkon muutosten lisaksi muutoksista asukkaiden
sijainnin painotuksissa seka liikenneyhteyksien kehittymisesta.

Kokonaisuudessaan ostosmatkojen tunnusluvut kehittyvat myonteisesti. Kestavien
kulkutapojen kaytto kasvaa ja asukasmaaraan suhteutettu henkildauton kaytté vahenee seka
matkamaaran (-16 %) etta kilometrisuoritteen (-8 %) osalta.

Parhaalla vahittaiskaupan saavutettavuusvydhykkeella asuvien osuus Uudenmaan asukkaista
kasvaa nykyisesta yli 10 prosenttiyksikolla. Muilla saavutettavuusvyohykkeilla asuvien osuudet
hieman laskevat.

Kaupan osalta fokus on ollut keskustojen ulkopuolisten keskittymien (donitsien) arvioinnissa.
Kavellen tai pyoralla parhaiten saavutettavia keskittymia ovat paakaupunkiseudun
kaupunkirakenteen sisaan merkityt alueet, erityisesti Konala, Roihupelto, Nihtisilta ja Suutarila.
Joukkoliikenteella hyvin saavutettavia keskittymia ovat edellisten lisaksi Tammisto, Koivuhaka,
Petas, Porttipuisto, Suomenoja ja Turvesolmu. Kestavilla kulkutavoilla saavutettavuus
suhteessa henkil6autoon on heikointa Vihdin Huhmarissa, Raaseporin Horsbackissa ja
Nurmijarven Mayrankalliossa.

Paikallisen kaupan tarjonnan kuvaus on tehty suoraviivaisesti nykyisen tarjonnan suhteessa.
Kaupan saavutettavuuspuutteiden tarkastelu osoitti, etta erityisesti uusilla ja kasvavilla
asuinalueilla tarvitaan uutta paikallista kauppaa, mika edelleen parantaisi saavutettavuutta ja
kestavan liikkkumisen osuutta asiointimatkoista.

Myo6s muissa kuin kasvukunnissa on tarpeen huolehtia paikallisen kaupan kehittymisesta, jotta
ostosasiointi ei suuntaudu aiempaa kauemmas uusien kaupan keskittymien houkuttelemana. 38
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