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Helsingin seudulla on laadittu saavutettavuusanalyysejd ns. SAVU-menetelmalld mm. Helsingin
seudun liikkennejarjestelmasuunnitelmien HLJ 2011 ja HL) 2015 laadinnan yhteydessa. Menetelmas
on kokonaissaavutettavuuden ja tyévoiman saavutettavuuden osalta sovellettu myés Uudenmaan
liiton IPM-mallin kaytossa.

Uudenmaan liitossa on kdynnissa kaupan palveluverkkoa koskeva selvitys, jossa yhtena keskeisend
ndkokulmana on kaupan ja toisaalta asiakkaiden saavutettavuus.

Viahittdiskaupan saavutettavuusanalyysien tavoitteena on tuottaa vastaukset mm. seuraaviin
kysymyksiin:
Miten hyvin eri alueet ja potentiaaliset uudet likkepaikat ovat saavutettavissa ilman
henkiléautoa ja toisaalta henkiléautolla?

Miten eri alueiden ja potentiaalisten liikepaikkojen saavutettavuus ilman henkiloautoa tai
henkiléautolla muuttuu vuosiin 2030 ja 2050 menness&, kun sekd maankaytto etts
liilkenneverkko kehittyvat?

Mika on kaupan palveluverkon saavutettavuus asukkaiden nikdkulmasta ilman henkiloautoa ja
henkiléautolla ja miten saavutettavuus muuttuu vuoteen 2030 ja 2050 mennessa?

Missd ovat kaupan palveluverkon merkittavimmat katveet asukkaiden nakékulmasta nyt ja
vuosien 2030 ja 2050 ennustetilanteissa, kun otetaan huomioon sekd saavutettavuuspuutteet
ettd niista karsivien asukkaiden maarat?



Saavutettavuusanalyysit eivat sindansd anna yksiselitteisid vastauksia kaupan
optimaaliseen sijoittamiseen, vaan on ne tarkoitettu asiantuntijatyéskentelyn tueksi.

Saavutettavuus kaupan sijaintipaikkojen nakokulmasta kertoo siitd, kuinka paljon
asiakkaita on saavutettavissa kyseisessa sijaintiruudussa eri kulkutavoilla.
Nakokulma kertoo myds sijaintipaikan potentiaalista kaupan liiketoiminnan
nakokulmasta.

Asiakkaiden heikko saavutettavuus ilman henkiléautoa kaupan sijaintipaikan
nakokulmasta kertoo osaltaan siitd, ettei uutta suuryksikkoa tulisi kestavan
yhdyskuntarakenteen ja lilkkkumisen nakokulmasta sijoittaa tallaiselle alueelle.

Toisaalta asiakkaiden hyvakaan saavutettavuuskaan ei kerro siitd, miten hyvin uusi
suuryksikko taydentaisi palveluverkkoa autottoman lilkkkumisen nadkokulmasta, koska
tahan vaikuttaa myos olemassa oleva muu tarjonta.

Saavuttavuus asukkaiden nakoékulmasta kertoo kuinka hyvin kaupan tarjonta on
saavutettavissa kyseisessa asuinruudussa eri kulkutavoilla.

Saavutettavuus asukkaiden nakokulmasta ja erityisesti saavutettavuuspuutteet
ilman henkiléautoa antavat osviittaa siihen, miten kaupan palveluverkkoa tulisi
myds pienten yksikoiden osalta tdaydentas, jotta se tukisi mahdollisimman
tehokkaasti autottoman ostosasioinnin edellytyksia.



Saavutettavuustarkastelut perustuvat ns. SAVU-menetelmaan, joka on kuvattu
tarkemmin HSL:n julkaisussa 3/2014 (Saavutettavuustarkastelut ja joukkoliikenteen
matka-aikasaavutettavuus, SAVU&MASA). Resoluutio on 250 x 250 metrin ruutu.

SAVU-malleissa on yhteensd 10 matkan tarkoitusryhmas, josta vain ostosmatkat on
valittu vihittdiskaupan saavutettavuustarkasteluihin.

Kulkutavat (kavely, pyériily, joukkoliikenne, henkildauto) on tarpeen mukaan
yhdistelty niiden laskennallisten kulkutapaosuuksien suhteen, joka on laskettu
ostosmatkojen osalta ruuduittain ns. RUUTI-malleilla. Yhdistely on tehty autottomien
kulkutapojen osalta (kively, pyoriily, joukkoliikenne) seka kaikkien kulkutapojen
osalta.

Litkenneverkkokuvauksena toimii koko Uudenmaan kattava Emme-verkko, josta
nykytilanteen ohella on kaytetty ennusteverkkoja vuosille 2030 ja 2050.

Muutokset nykyisiin YKR:n asukasmaariin vuoteen 2030 tai 2050 mennessa on
poimittu Uudenmaan liiton laatimista IPM-ajoista 250 metrin ruudukossa.



Ostosmatkoilla on saavutettavuuden osalta ominainen matka-ajan etdisyysvaimennus-funktio, joka on
erilainen eri kulkutapojen osalta. Ostosmatkoilla matka-ajan kasvaminen viahentda saavutettavuutta
selvasti nopeammin kuin esimerkiksi tyossdkayntimatkoilla.

Esimerkiksi kdvellen 13 minuutin pddssa oleva kohde on houkuttelevuudeltaan noin puolet aivan
vieressd sijaitsevaan kohteeseen nihden. Henkil6autoilu ja pyéréily ovat nopeampia kulkutapoja,
jolloin vastaava houkuttelevuuden vaimenema saavutetaan noin puolet pienemmilld matka-
aikaetdisyyksills. Joukkoliikenteellsd kayttdkynnys (matkan hinta, odotusaika) on korkeampi, jolloin
matkat ovat tyypillisesti pidempia ja vaimenema hitaampaa.

Ostosmatkojen etiisyysfunktiot
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Saavutettavuus kaupan sijaintipaikkojen nakokulmasta kertoo siitd, kuinka paljon asiakkaita
on saavutettavissa kyseisessa sijaintiruudussa eri kulkutavoilla. Nakokulma kertoo osaltaan
sijaintipaikan potentiaalista kaupan likketoiminnan nakékulmasta, mutta myds siitd, tulisiko
uutta suuryksikkoa sijoittaa kyseiselle alueelle kestdvan yhdyskuntarakenteen ja likkkumisen
nakokulmasta.

Eri alueiden ja potentiaalisten liikepaikkojen saavutettavuutta on arvioitu tarkastelemalla
250 metrin ruutujen asukassaavutettavuutta kulkutavoittain ostosmatkojen
etaisyysfunktioilla vaimennettuna.

Esim. aivan vieressi asukkaat lasketaan 100 %:sesti saavutettaviksi, kun taas esimerkiksi 15
minuutin matka-aikaetdisyydelld kulkutavasta riippuen enad pienehké osa asukkaista
lasketaan saavutettavaksi.

Tuloksena saadaan ruuduittain saavutettavien asukkaiden tai potentiaalisten asiakkaiden
maara eri kulkutavoilla. Kulkutapakohtaiset tiedot on yhdistelty asiointimatkojen
laskennallisen kulkutapaosuuksien perusteella.

Luku tai vychyke kertoo saavutettavuuden asukkaiden maarana. Eri etdisyyksilta yhdistellyt
saavutettavuudet vastaavat potentiaalista asiakasmaaraa.

Saavutettavuus on laskettu luvuiksi jokaiseen 250 metrin ruutuun. Seuraavissa kuvissa luvut
on esitetty saavutettavan asukasmaaran mukaisina vychykkeina.
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Vihittiaiskaupan asukassaavutettavuus 2017

kulkutavoittain (kaupan nikokulma)

Asukassaavutettavuus Asukassaavutettavuus !
Kavely Polkupyora
2014-2016 maankayttd 2017 verkolla 2014-2016 maankiytts 2017 verkolla
[ z0000- . [l 20000-
[ 10000-20000 e N [l 10000-20000
[ 5000- 10000 R = [l 5000-10000
[ 2000-5000 B % [ 2000-5000
1000-2000 o L 1000-2000
500-1000 e & 500-1000
200-500 (559 200-500
100-200 ‘ 100-200
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Asukassaavuttavuus kdvellen on

hyvd erityisesti keskuksissa.

0-100

Asukassaavuttavuus pydrdillen on

hyvd myos keskusten liepeilld.

Asukassaavutettavuus
Joukkoliikenne
2014-2016 maankiyttd 2017 verkolla

[ z0000-

[ 10000-20000

[ 5000-10000

[ 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500 .
100-200
0-100

Asukassaavuttavuus joukkoliikenteelld
on hyvd alueilla, missé joukkoliikenteen
palvelutaso on hyvd ja sen piiristd

l6ytyy paljon asukkaita.

Asukassaavutettavuus
Henkildauto
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla

[ 20000-

[ 10000-20000
[ 5000-10000
|77 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500
100-200

Asukassaavuttavuus henkiléautolla on
hyvi alueilla, missd ldheltd I6ytyy paljon
asukkaita. Saavutettavuus on kohtalainen
ldhes kaikkialla tieverkon tuntumassa.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus 2017 ilman
henkildautoa (kively, pyoriily ja joukkoliikenne)

Asukassaavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla

Il 20000-

I 10000-20000

B 5000-10000

" 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500

| 100-200
0-100

o llman henkiléautoa asukassaavutettavuus on hyvd
keskuksissa, joissa on myés hyviit joukkoliikenneyhteydet.
Taajamien ulkopuolella asukkaiden saavutettavuus ilman
henkiléautoa jid heikoksi.




Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus 2017 kaikki

kulkutavat yhdisteltyna

Asukassaavutettavuus
Kaikki kulkutavat
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla

I 20000-

[ 10000-20000

B 5000-10000

|| 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500

. 100-200

Taajama-alueiden ulkopuolella valtaosa ostosmatkoista
tehdddn henkiléautolla. Keskustoissa puolestaan yli puolet
ostosmatkoista tehdddn ilman henkiléautoa.
Yhdistelmdkuvassa saavutettavuus painottuu kulkutapojen
kdytén mukaisesti eri tavoin erilaisilla alueilla.
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Asukas- ja tyopaikkaméaarat vuoden 2030 |IPM-ajosta verkolla vO
Nykyinen kaupan palveluverkko (vihittiiskaupan tyépaikat 2014)
Uudet joukkoliikenneyhteydet (v1):
Lansimetron jatke Matinkylasta Kivenlahteen
Oikoradan Z-junan ruuhka-ajan vuorojen lisdaminen
Espoon kaupunkirata
Pasila—Riihimaki 2. vaihe
Ruskeasannan asema Keharadalle
Pikaratikat:
Jokeri 1
Laajasalon raitioyhteys
Malmin lentokenttdalue (Pasila / Kalasatama — Malmin asema)
Vihdintien ratikka Munkkiniemi—Pohjois-Haagan asema (linjan 4 jatke)
Tuusulanvaylan ratikka Helsingin keskusta — Kdpyla — Maunula
Uusia runkolinjoja HSL:n toiminta ja taloussuunnitelman mukaisesti

Linja-autotarjonnan kehittamistoimia, mm. Kerava—Hyryla—>Keharata, Klaukkala—
>Kehirata, Kirkkonummi—>L&nsimetro

Uudet tieliikenneyhteydet (v1):

HLJ 2015 suunnitelman mukainen tie- ja katuverkko vuodelle 2025 (1. kauden hankkeet)
tienkayttomaksuilla.
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Asukas- ja tyopaikkamé&arat vuoden 2050 IPM-ajosta verkolla v2
Nykyinen kaupan palveluverkko (vahittéiskaupan tydpaikat 2014)

VERSE-projektin joukkoliikenneyhteydet vuodelle 2050 tdydennettyna Lansiradan kauko- ja
taajamaliikenteella:

Lansirata:

Taajamaliikenne Histasta ja Mynttildstd Espoon kautta Helsinkiin vuorovilills 20 min (pysahtyy
rantaradalla vain pasdasemilla) + tadydentéva bussiliikenne

Kaukoliikennejunayhteys Lohjalta Helsinkiin vuorovalilld 45 min (pysahtyy Leppévaarassa ja Pasilassa).

Y-juna Karjaalta ja Inkoosta Helsinkiin 60 minuutin vuorovalilla

Pisara

Lentoaseman kaukoliikennerata eli ns. Lentorata

Palopuron uusi asema p&aradalle Hyvinkaan eteldpuolelle, Mannerheiminasema Eteld-Haagaan

sekd Kehdradan asemat Petas, Lapinkyld ja Viinikkala

ltametron jatke Majvikiin + liityntaliikenne

Pikaratiotiet:
Malmin ratikan yhteys Vantaalle (Malmi—Jakomaki—Hakunila), Kontula—Malmi
Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Lansimaki—-Mellunmaki
Munkkiniemi—Pasila—Herttoniemi-Laajasalo
Himeenlinnanvaylin ratikka Ruskeasuo—Kannelméki ja "Mannerheimin asema”
Leppavaara—Suurpelto—Matinkyld, Espoon keskus—Suurpelto—Tapiola
Tuusulanvaylsn ratikka Lentoasemalle (Malmi-Lentoasema)

Tieliikenneyhteyksing HL) 2016 suunnitelman mukainen tie- ja katuverkko vuodelle 2040 (2. kauden
hankkeet) vuoden 2040 kysynnall tienkayttdmaksuin.
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Asukasmaarien muutokset 2016 - IPM 2030

Asukasmaardn muutos
2016 — IPM 2030
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tokset IPM 2030 - IPM 2050 v2

aarien muu

Asukasm

Asukasmaaran muutos
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuuden muutos
2017-2030 ilman henkiloautoa

Asukassaavutettavuuden muutos
Joukko- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla = IPM 2030 maankaytto v1 verkolla

+30000

I +20000
+10000
+0

? -10000
i -20000
-30000

Asukassaavutettavuus ilman henkiléautoa kohenee
selkeimmin alueilla, joilla joukkoliikenneyhteydet
paranevat tai joiden joukkoliikenneyhteyksien varrelle
tulee selvdsti liséié asukkaista.

18



Vahittaiskaupan asukassaavutettavuuden muutos
2017-2050 ilman henkiloautoa

Asukassaavutettavuuden muutos

Joukko- ja kevyt lilkkenne _f_,,/
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytto v2 verkolla

+30000
I +20000
- +10000

+0

: -10000
l -20000 \
-30000 \

N

Pitkélld aikavdlillé asukassaavutettavuus ilman henkilbauto
paranee selkeimmin nykyisissé ja uusissa raidekéytdvissd, myéds
uusissa pikaraitiokdytdvissé pddkaupunkiseudun eri osissa.
Saavutettavuuden muutokset johtuvat seké uusista asukkaista
ettd joukkoliikenneyhteyksien kehittymisestd.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus ilman
henkiléautoa 2030 (kively, pyoriily ja joukkoliikenne)

Asukassaavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikkenne
IPM 2030 maankaytt6 v1 verkolla

I 20000-

Il 10000-20000

I 5000-10000

"1 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500
100-200
0-100

Yli 20 000 asukkaan saavutettavuusvydhyke laajenee
nykyisestd pddkaupunkisedun raidekdytévisséd. Myoés muilla
kasvavilla alueilla saavutettavuusvyéhykkeet laajenevat.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus ilman

henkiléautoa 2050 (kively, pyoriily ja joukkoliikenne)

Asukassaavutettavuus
Joukko- ja kevyt liilkenne
IPM 2050 maankaytto v2 verkolla

Il 20000-

Il 10000-20000

I 5000-10000

" 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500
100-200
0-100

=l
L

ol

Saavutettavuusvybhykkeet laajenevat erityisesti
uusissa ja kehitettdvissd joukkoliikennekdytévissd.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuuden muutos
2017-2030 kaikki kulkutavat yhdisteltyna

Asukassaavutettavuuden muutos
Kaikki kulkutavat
2014-2016 maankayttoé 2017 verkolla = IPM 2030 maankaytto v1 verkolla

+30000
+20000
+10000
+0

-10000
I -20000
-30000

Asukassaavutettavuus kaikki kulkutavat yhdisteltynd kohenee
selkeimmin kasvavan asutuksen tuntumassa, erityisesti
hyvien ja kehittyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella.
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Vihittiaiskaupan asukassaavutettavuuden muutos
2017-2050 kaikki kulkutavat yhdisteltyna

Asukassaavutettavuuden muutos ‘ )
Kaikki kulkutavat | .y
2014-2016 maankayttdé 2017 verkolla = IPM 2050 maankaytté v2 verkolla'

\

\

+30000

l +20000
+10000
+0

g 10000
l -20000
-30000

Pitkélld aikavdlillé asukassaavutettavuus kaikki kulkutavat
yhdisteltynd paranee selkeimmin pdékaupunkiseudulla, jossa
asukasmddrien absoluuttinen kasvu on suurta ja
raideliikenneyhteydet kehittyviit verkostomaiseksi rakenteeksi.

Myés linja-autoliikenteen kehityskdytdvissd saavutettavuus kohenee.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus kaikki

kulkutavat yhdisteltyni 2030

Asukassaavutettavuus
Kaikki kulkutavat
IPM 2030 maankaytt6 v1 verkolla

. 20000-

I 10000-20000

B 5000-10000

| 2000-5000
1000-2000
500-1000
200-500

| 100-200
0-100

Saavutettavuusvybhykkeet laajenevat selkeimmin
kasvavilla alueilla. Liikenneyhteyksien kehittéiminen ja
tieverkon ruuhkautuvuuden lasku tienkdyttémaksujen
seurauksena kohentavat osaltaan saavutettavuutta.
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Vahittaiskaupan asukassaavutettavuus kaikki

kulkutavat yhdisteltynd 2050

Asukassaavutettavuus
Kaikki kulkutavat
IPM 2050 maankayttd v2 verkolla

Il 20000-

I 10000-20000

I 5000-10000

| 2000-5000

~ 1000-2000
500-1000
200-500

~ 100-200

Pitkdlld aikaviilillé saavutettavuusvyohykkeet jatkavat
laajentumistaan asukasmddrien kasvaessa ja
liikenneyhteyksien parantuessa.
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Analyysit
asukkaiden
nakokulmasta




Saavuttavuus asukkaiden ndkokulmasta kertoo kuinka hyvin kaupan tarjonta on
saavutettavissa kyseisessa asuinruudussa eri kulkutavoilla. Erityisesti puutteet
saavutettavuudessa antavat osviittaa siihen, miten kaupan palveluverkkoa tulisi myos
pienten yksikdiden osalta tdydentas, jotta se tukisi mahdollisimman tehokkaasti
autottoman ostosasioinnin edellytyksi.

Kaupan saavutettavuutta asukkaiden nikokulmasta on tarkasteltu kulkutavoittain
ostosmatkojen etdisyysfunktiolla vaimennettuna.

Kaupan sijoittumista ja merkittavyyttd on kuvattu vahittdiskaupan tyontekijamaaralla
250 metrin ruuduittain. Isompi maard kauppaa lisda kaupan saavutettavuutta enemman
kuin pieni maara.

Tuloksena on saatu saavutettavuusvyshykkeet kulkutavoittain ja esimerkiksi autottomat
kulkutavat yhdisteltyna.

Saavutettavuus painottuu voimakkaasti padkaupunkiseudulle. T&dstad syystd vyohykkeet
on ryhmitelty siten, ettd erot pdskaupunkiseudun ulkopuolelle tulevat riittavasti esiin.
Vydhykkeet I-lll on yhdistetty (saavutettavuus on Uudenmaan mittakaavassa
"riittava").
Vydhykkeet IV-VIl on jaettu kahteen osaan (a ja b) erottelun parantamiseksi.
Skaalaus on tehty koko Uudenmaan osalta siten, ettd nykyiset asukasmadrat sijoittuvat

kestavien kulkutapojen eri vy6hykkeille suhteessa 60%-10%—-10%-5%—-5%—2,5%-2,5% —
2,5%—-2,5%. Tuloksena on ostosasioinnin SAVU-vydhykkeet Uudellamaalla.
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Ostospaikkasaavutettavuus ilman henkiloautoa
(kively, pyoriily ja joukkoliikenne) 2017
=ostosasioinnin SAVU-vyohykkeet Uudellamaalla

Ostossaavutettavuus
Joukko- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla

. -1 Erittdin hyva
IVa Hyva

=
. Vb Tyydyttava
=

Va | Vsiava
1t
Via | eikko
Vib

_ Via
Erittdin heikko

Ostospaikan saavutettavuus ilman henkil6autoa on hyvdé
alueilla, jotka sijaitsevat hyvén palvelutarjonnan
tuntumassa. 28




I-Il Erittdin hyva. Kavelyetaisyydelld on saavutettavissa monipuoliset ja hyvat kaupan palvelut.
Yli puolet ostosmatkoista tehdaan kavellen tai pyoralla. 60 % Uudenmaan vaestosta asuu
nykyisin talla vyohykkeells.

IV a Hyva. Lyhyehkon pyoramatkan tai kilpailukykyisen joukkolitkkenneyhteyden paassa on
saavutettavissa monipuoliset ja hyvat kaupan palvelut. Noin 40 % ostosmatkoista tehdaan
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla
vyohykkeells.

IV b Tyydyttava. Lyhyehkon pyoramatkan tai kilpailukykyisen joukkoliikenneyhteyden p&aassa on
saavutettavissa tyydyttavat kaupan palvelut. Noin 30 % ostosmatkoista tehdaan kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla vyohykkeella.

V a,b Valttava. Pitkahkon pyéramatkan tai perustasoisen joukkoliikenneyhteyden padassa on
saavutettavissa tyydyttavat kaupan palvelut. Noin 20 % ostosmatkoista tehdaan kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteelld. 10 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla vyohykkeella.

VI a, b Heikko. Tyydyttavat kaupan palvelut ovat saavutettavissa vain erittdin pitkdn pydramatkan
tai hankalan joukkoliikenneyhteyden paasta. Alle 10 % ostosmatkoista tehdaan kavellen, pyoralla
tai joukkoliikenteelld. 5 % Uudenmaan vaestosta asuu nykyisin talla vyohykkeella.

VIl a,b Erittdin heikko. Tyydyttavia kaupan palveluita ei ole saavutettavissa kavellen, pyoralla tai
joukkoliikenteelld. Alle 5 % ostosmatkoista tehdaan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. 5 %
Uudenmaan vdestosta asuu nykyisin talld vyohykkeella.
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Ostosmatkojen laskennalliset, RUUTI-malleilla tuotetut

tunnusluvut Uudenmaan ostosasioinnin SAVU-

vyohykkeilla

Kestavien kulkutapojen saav.luokka -l IVa IVb Va Vb Via Vib Vila Vilb
Osuus asukkaista 60.0 % 10.0% 10.0% 5.0% 5.0% 2.5% 2.5% 2.5% 2.5%
Asukkaita 956184 160080 158993 79426 79752 39929 39922 39975 40343
Keskim. matkapituus (km), KA 1.0 1.2 1.1 1.2 1.3 1.5 2.0 2.9 5.7
Keskim. matkapituus (km), PY 1.9 2.2 2.2 2.1 2.2 2.2 2.8 3.5 6.0
Keskim. matkapituus (km), JL 7.3 10.5 11.9 14.0 16.2 21.4 22.1 27.0 40.4
Keskim. matkapituus (km), HA 2.0 2.3 2.3 2.5 2.7 2.9 3.5 4.5 7.4
Kulkutapaosuus, KA 46.2% 23.2% 16.3% 11.1% 6.7% 3.2% 1.4% 0.6% 0.5%
Kulkutapaosuus, PY 6.3% 7.2% 6.7% 5.9% 5.0% 3.5% 2.5% 1.5% 1.0%
Kulkutapaosuus, JL 14.7% 12.2% 8.9% 5.7% 3.3% 1.3% 0.9% 0.4% 0.3%
Kulkutapaosuus, HA 32.9% 57.3% 68.1% 77.4% 85.1% 91.9% 95.3% 97.4% 98.2%
Matkasuorite (km/as/vrk), KA 1.5 0.9 0.6 0.4 0.3 0.1 0.1 0.1 0.1
Matkasuorite (km/as/vrk), PY 0.4 0.5 0.5 0.4 0.4 0.3 0.2 0.2 0.2
Matkasuorite (km/as/vrk), JL 3.3 3.5 2.8 2.1 1.3 0.7 0.5 0.3 0.3
Matkasuorite (km/as/vrk), HA, matk 2.3 4.3 5.2 6.4 7.5 8.7 10.9 14.4 24.0
Matkasuorite (km/as/vrk), HA, auto 1.8 3.4 4.1 5.1 5.9 6.9 8.6 11.4 18.9
CO2-paastot, JL 96 102 81 60 39 20 14 9 10
CO2-paastot, HA 186 351 430 527 615 714 891 1183 1968
CO2-paastot, YHT 282 453 511 588 654 734 906 1192 1978




Laskennallinen kulkutapaosuus vyohykkeittdin

Ostosmatkojen 100

laskennallisia ot
tunnuslukuja o
Uudenmaan o
ostosasioinnin o
SAVU-vyohykkeilla o

i} Vb Vil a Vil b

Liikkumisen tunnuslukuja eri = Kulkutapaosuus, KA ® Kulkutapaosuus, PY = Kulkutapaosuus, JL = Kulkutapaosuus, HA
vychykkeilld on arvioitu RUUTI-malleilla,

jotka on estimoitu Helsingin
tydssdkdyntialueen
likennetutkimusaineiston perusteella. 30.0

Matkasuoritteet (km/as/vrk) vyohykkeittdin

Violeteilla vyshykkeilld (-II) hyvdn 25.0
palvelutarjonnan tuntumassa kévely on
tavallisin tapa tehdd ostosmatka.
Kaikilla muilla vyshykkeilld
henkiléautolla tehdddn yli puolet
ostosmatkoista, heikoimmilla

10.0
vychykkeilld jopa yli 90 % .
5.0
Henkiléautojen ajokilometrisuorite ja ]
siitd syntyvdt pddstét ostosmatkoilla 0.0

kasvavat heikommilla vyshykkeilld =il Vil a Vil b
moninkertaisiksi parhaimpiin
vyShykkeisiin verrattuna.

20.0

15.0

m Matkasuorite (km/as/vrk), KA H Matkasuorite (km/as/vrk), PY

1 Matkasuorite (km/as/vrk), JL = Matkasuorite (km/as/vrk), HA, matk




Ostospaikkasaavutettavuus henkiloautolla 2017

Ostossaavutettavuus
Henkiléauto
2014-2016 maankaytté 2017 verkolla

1111
IVa
IVb
Va
Vb
Via
Vib
Vila
Vil b

Henkiléautolla ostosasioinnin hyvét saavutettavuusalueet
levittdytyvit keskusten ohella niité syéttdvien teiden
P varsille. Péddkaupunkiseudulla saavutettavuutta parantaa
4T erityisen vahva palvelutarjonta.




Puutteet asukkaiden ostosasiointisaavutettavuudessa ilman henkiléautoa antavat
osviittaa siihen, miten kaupan palveluverkkoa tulisi my6s pienten yksikoiden osalta
tdydentas, jotta se tukisi mahdollisimman tehokkaasti autottoman ostosasioinnin
edellytyksia.

Saavutettavuuspuutteet on maaritelty mekaanisesti siten, ettd parhaalla vyohykkeells |-
Il puute saa arvon nolla, seuraavaksi parhaalla (IV a) puute saa arvon 1ja niin edelleen
siten etts heikoimmalla vyshykkeelld (VII b) puute saa arvon 8.

Asukkaiden saavutettavuuspuutteiden merkitys 250 metrin ruudukossa on laskettu
painottamalla saavutettavuuspuutteita asukkaiden maarilla.

Myds ennustevuosien 2030 ja 2050 tarkastelut on tehty kaupan nykyisten
tyontekijamaarien perusteella, koska sopivaa ennusteaineistoa kaupan palveluverkon
tulevaisuusskenaarioista ei ole saatavilla. Toisaalta tavoitteena onkin ollut osoittaa,
miten kaupan nykyistd palveluverkkoa tulisi kehittdaa vaeston ja liikkenneverkon
muuttuessa.
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Ostossaavutettavuuden puutteet
Joukko- ja kevyt lilkkenne
2014-2016 maankayttdé 2017 verkolla

Ostosasioinnin saavutettavuuspuutteet korostuvat alueilla,
joilla on heikko ostosasiointisaavutettavuus ilman
henkil6autoa mutta suhteellisen paljon asukkaita.
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Saavutettavuuspuutteiden muutos 2017-2030 ilman

henkildautoa (ei kaupan palveluverkon muutoksia)
Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueelliseksi keskiarvoksi

Ostossaavutettavuuden puutteiden muutos

Joukko- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankayttd 2017 verkolla = IPM 2030 maankiytté v1 verkolla

+200
l +100
+0

I -100
-200

Ostosasioinnin saavutettavuuspuutteet kasvavat alueilla, joille
tulee lisdd asukkaita, mutta joiden ostosasiointisaavutettavuus
on nykyisin heikko. Puutteet vihenevdt alueilla, joilla kehittyvdt
joukkoliikenneyhteydet tuovat ostospaikkoja paremmin
saavutettaville. 35




Saavutettavuuspuutteiden muutos 2017-2050 ilman

henkildautoa (ei kaupan palveluverkon muutoksia)
Ruutukohtaiset arvot pehmennetty naapuriruutujen alueelliseksi keskiarvoksi

Ostossaavutettavuuden puutteiden muutos
Joukko- ja kevyt liikenne
2014-2016 maankayttoé 2017 verkolla = IPM 2050 maankayttd v2 verkolla

l +200
+100
+0

I -100
-200

Ostosasioinnin saavutettavuuspuutteet kasvavat edelleen
alueilla, joille tulee lisdd asukkaita, mutta joiden
ostosasiointisaavutettavuus on nykyisin heikko. Tarkastelussa
korostuu kokonaan uudet asuinalueet (esim. Ostersundom),
koska tarkastelu on tehty kaupan nykyiselld tarjonnalla. 36




Zoomattava nettikarttasovellus asukasmaiarillid painotetuista saavutettavuus-

puutteista autottomien asukkaiden nikokulmasta loytyy osoitteesta
http://files.strafica.fi/ukasa/zoom-kartat

( klikkaa tiedostoa *.html, 2016_2017=nykytilanne, 2030 = ennusteskenaario 2030
zoomaus hiirelld pyorittimalls)
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