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Syftet med denna utredning &r att med utgangspunkt i godstrafiken och logistiken prioritera och profilera olika transportkorridorer som
I6per i olika riktningar frdn huvudstadsregionen. Utredningen utgér bakgrundsmaterial till Nylands féljande landskapsplan och ar en del
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Helsingfors—Lahtis—Kouvola, Helsingfors—Bjérneborg, Helsingfors—Tammerfors och Helsingfors—Abo. Dartill underséktes forbindelserna
till S:t Petersburg och Tallinn. En skild granskning gjordes ocksé av transportkorridoren Abo—Helsingfors—Vaalimaa (E18) / Vainikkala.

Utredningen bestalldes av Nylands férbund och genomférdes av Sito.

Av utredningen framgar ett tydligt resultat, som framstalldes med en sa kallad prioriteringsmetod. Tva transportkorridorer framhavdes
tydligt i prioriteringen, transportkorridoren Helsingfors—Tammerfors och transportkorridoren Helsingfors—Lahtis—Kouvola.
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Uudenmaan maakunnassa valmistellaan uutta kokonaismaakuntakaavaa nimeltdédn Uusimaa-kaava
2050. Keskeisen osan kaavan taustatydsta muodostavat aluerakenteen ja paaliikenneverkon
kehittdmisen painopisteiden valinnat. Naissa valinnoissa koko Etela-Suomen kattavien kehityskaytavien
roolien ja profiilien maarittely toimii [ahtokohtana. Kehityskaytavien profilointia on tehty Uudenmaan
liiton johdolla ylimaakunnallisessa yhteistyssa Eteld-Suomen kehityskaytavaanalyysit -
hankekokonaisuudessa.

Kehityskaytavaajattelua kaytetaan aluekehittamisen ja -suunnittelun valineena. Kehityskaytavien kautta
kasvua ja kehitysta pyritdan ohjaamaan hallinnolliset ja alueelliset rajat ylittaville monikeskuksisille
vybhykkeille. Tavoitteena on edistdd samanaikaisesti talouden kasvua, sosiaalista ja alueellista
yhteenkuuluvuutta ja ympariston kestavaa kehitysta. Kehityskaytavien rungon muodostaa vahva
likenneinfrastruktuuri.

Eteld-Suomen kehityskaytavaanalyysit -hankkeessa tarkastellaan Etela-Suomen kehityskaytavia
asumisen, likenteen ja muun maankayton osalta ja tavoitteena on ollut muodostaa kokonaiskuva
Uudenmaan kytkeytymisesta Etelda-Suomen kehityskaytavien verkostoon. Hankekokonaisuus
muodostuu Eteld-Suomen liikkennekaytavien kehityskaytavatarkasteluista seké osaselvityksia
hyodyntavasta ja yhteen vetavasta kehityskaytavien profiloinnista. Profilointi on tehty laajassa
yhteistydssa maakuntien edustajien ja toimijoiden kanssa ylimaakunnallisten tydpajojen ja niihin
littyvien kyselyiden tuloksena.

Tama selvitys Eteld-Suomen liikennekéaytavien logistiikasta on kehityskaytéavaanalyysien toinen osa.
Kehityskaytaville on selvityksessa muodostettu analyysien perusteella priorisointi seka profiilit
tavaraliikenteen nakdkulmasta. Selvityksen Uuttamaata laajempi nakokulma luo kokonaiskasityksen
kehityskaytavien laajemmasta merkityksesta logistiikan osalta. Selvityksen tuloksia tullaan
hyodyntamaén paitsi Uusimaa-kaavan taustamateriaalina, myots ylimaakunnallisessa yhteistytssa ja
kansainvélisessa edunvalvonnassa.

Selvityksen lahtdkohtina on kaytetty mm. aluetalouden ndkékulmasta tehdyn aiemman
likennekaytavaselvityksen tuloksia, Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan yhteydessa
laadittuja logistiikkaselvityksia seka useita muita logistiikkaan liittyvia taustaselvityksia. Selvitysta on
esitelty ja se on annettu kommenteille Eteld-Suomen maakuntien edustajille ylimaakunnallisten
tybpajojen yhteydessa. Etela-Suomen kehityskaytavaanalyysit -hankkeen rahoitus tulee osittain
Scandria2Act-projektin rahoituksesta.

Selvitysta ohjasi Uudenmaan liiton ohjausryhma, johon kuuluivat Olli Keindnen, llona Mansikka, Petri
Suominen (puheenjohtaja) ja Merja Vikman-Kanerva. Selvityksen toteutti Siton projektiryhmé, johon
kuuluivat Anne Herneoja, Johanna Hatéla, Erkki Jaakkola, llkka Salanne (projektipaallikkd), Marko
Tikkanen ja Raisa Valli.
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Taman selvityksen tavoitteena on priorisoida ja profiloida paéakaupunkiseudulta eri suuntiin |&htevia
likennekaytavia tavaraliikenteen ja logistiikan perusteella. Selvitys toimii tausta-aineistona Uudenmaan
seuraavassa maakuntakaavassa ja on osa laajempaa Etela-Suomen liikennekaytavia eri nakokulmista
tarkastelevaa selvityssarjaa. Tassa selvityksessa liikennekaytavalla tarkoitetaan liikkenneyhteytta
kahden kunnan tai alueen valilla. Esimerkiksi rautatieliikenneyhteys Helsingin ja Porin valilla kulkee
Tampereen kautta ja muodostaa rautatieliikenteen kaytavan.

Selvityksessa tarkasteltiin seuraavia liikennekéaytavia tavaraliikenteen ndkdkulmasta:
¢ Hanko—Hyvinkda—Porvoo
e Helsinki—Kotka
e Helsinki—Lahti-Kouvola
e Helsinki—Pori
e Helsinki—-Tampere
e Helsinki-Turku

Liséksi tarkasteltiin yhteyksia Pietariin ja Tallinnaan seka erillistarkasteluna Turku—Helsinki—
Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavaa. Luvussa 7 on tarkasteltu tiekuljetusten eri tavaralajeja
likennekaytavittain.

Raskaalla tieliikenteelléd tarkoitetaan tiella liikkuvia raskaita ajoneuvoja, joita ovat kuorma-autot ilman
peravaunua, kuorma-autot puoliperavaunun kanssa, kuorma-autot taysperdvaunun kanssa seka linja-
autot.

Liikennemaaralla tarkoitetaan henkiléautojen, kuorma-autojen ja linja-autojen vuoden keskimaaraista
vuorokausiliikennetta (KVL) tien poikkileikkauskohdassa. Yksikkd on ajoneuvoa / vuorokausi.

Raskaan liikenteen mé&aralla tarkoitetaan kuorma-autojen ja linja-autojen vuoden keskimaaraista
vuorokausiliikennetta (KVLRAS) tien poikkileikkauskohdassa. Yksikkd on ajoneuvo / vuorokausi

Kuljetusmaaralla tarkoitetaan kuljetetun lastin painoa tonneina (nettotonnit). Kuljetusmaara ei sisalla
kuljetuksessa kaytettavan liikennevalineen (tassa selvityksessa kuorma-autot ja tavarajunat) omaa
painoa. Yksikkd on tonnia, 1 000 tonnia tai miljoonaa tonnia.

Liikennesuoritteella tarkoitetaan ajoneuvojen vuodessa tieosuudella ajamaa kilometrimaaraa.
Liikennesuorite lasketaan ajoneuvojen maaran ja tiepituuden tulona. Yksikk®d on ajoneuvokilometria /
vuosi tai miljoonaa ajoneuvokilometrid / vuosi.

Kuljetussuoritteella tarkoitetaan kuljetetun tavaramaéran ja kuljetusmatkan tuloa. Yksikkd on
tonnikilometrid / vuosi tai miljoonaa tonnikilometria / vuosi.



Transitoliikenne tai kauttakulkuliikenne on tavaroiden kuljettamista l&aht6paikkamaasta
maarapaikkamaahan jonkin muun maan kautta. Suomessa transitoliikenteella tarkoitetaan useimmiten
Suomen satamien kautta kulkevaa tavaraliikennetta Vendjalle tai Vengjalta. Venajalle suuntautuva
kauttakulkuliikenne on 2000-luvulla koostunut kahdesta paavirrasta: kulutus- ja kappaletavaran seka
henkildautojen kuorma-autokuljetukset Haminan-Kotkan, Hangon ja Helsingin satamien kautta
Vengjalle ja irtotavaran ja nesteiden junakuljetukset Vengjaltd Haminan-Kotkan ja Kokkolan satamien
kautta lanteen. Ensin mainittu liikenne on viime vuosina romahtanut viidennekseen aiemmasta. Lanteen
suuntautuvat junakuljetukset ovat kuitenkin voimakkaasti kasvaneet ja kasvattaneet transitoliikenteen
kokonaisméaaraakin.

Suuryksikkokuljetuksissa kuljetettava tavara on kuormattu suuryksikkoon. Suuryksikailla tarkoitetaan
kontteja, kuorma-autojen vaihtokoreja ja puoliperdvaunuja (traileri). Myds kuorma-autot,
ajoneuvoyhdistelmat ja junavaunut ovat suuryksikoéita, kun niita kuljetetaan esimerkiksi laivassa.



Hanko-Hyvinkda—-Porvoo-liikennekaytava (Kuva 1) on Uudenmaan maakunnan poikittaiskaytava.
Tieliikenteen kaytdva muodostuu valtatiesta 25 Hanko—Hyvinkaa—Mantsala, johon kuuluu Lohjalla lyhyt
tieosuus valtatietd 1 seka kantatiestéa 55 Mantsala—Porvoo. Tieliikkenteen kaytavan pituus on noin 200
kilometria. Rautatieliikenteen kaytava muodostuu Hanko—Karjaa-, Karjaa—Hyvinkaa-, Hyvinkda—Kerava-
ja Kerava—Porvoo-rataosuuksista. Rautatieliikenteen kéaytavan pituus on noin 210 kilometria.

Helsinkiin paattyvat tieliikenteen kaytavat on tassa selvityksessa rajattu alkamaan kantatien 50 (Keha
) liittymista. Muuten kaytavat paattyvat kaytavien nimisséa mainittuihin kaupunkeihin tai alkavat niista.

Helsinki-Kotka-liikennekaytavéan (Taulukko 1 ja Kuva 1) tielikenteen kaytdvad muodostuu valtatien 7
(E18) osuudesta Helsinki-Kotka. Tieliikenteen kaytavan pituus on noin 110 kilometrid. Helsingin ja
Kotkan vélilla ei ole suoraa rautatielikenteen yhteytta. Tassa selvityksessa rautatieliikenteen kaytava
muodostuu Helsinki—-Lahti-, Lahti-Kouvola- ja Kouvola—Kotka-rataosuuksista. Rautatieliikenteen
kaytavan pituus on noin 200 kilometrid. Kouvola—Kotka-rataosuus palvelee paaasiassa Haminan—
Kotkan sataman kuljetuksia.

Helsinki-Lahti-Kouvola-liikennekaytavan (Taulukko 1 ja Kuva 1) tielikenteen kaytava muodostuu
valtatien 4 osuudesta Helsinki—Lahti ja valtatien 12 osuudesta Lahti—-Kouvola. Tieliikenteen kaytavan
pituus on noin 140 kilometrid. Rautatieliikenteen kaytdva muodostuu Helsinki—Lahti- ja Lahti—-Kouvola-
rataosuuksista. Rautatieliikenteen kaytavan pituus on noin 150 kilometria.

Helsinki—-Pori-liikennekaytavan (Taulukko 1 ja Kuva 1) tielikenteen kaytava muodostuu valtatien 1
osuudesta Helsinki—valtatien 2 liittyma ja valtatien 2 osuudesta valtatien 1 liittym&—Pori. Tielikenteen
kaytavan pituus on noin 220 kilometrid. Rautatieliikenteen kaytava muodostuu Helsinki—-Tampere- ja
Tampere—Pori-rataosuuksista. Rautatieliikenteen kaytéavan pituus on noin 320 kilometria.

Helsinki-Tampere-liikennekaytavan (Taulukko 1 ja Kuva 1) tieliikenteen kaytava muodostuu valtatien
3 osuudesta Helsinki—-Tampere. Tieliikenteen kaytavan pituus on noin 160 kilometrid. Rautatieliikenteen
kaytava muodostuu Helsinki-Tampere-rataosuudesta. Rautatieliikenteen kaytavan pituus on noin 190
kilometria.

Helsinki-Turku-liikennekaytavéan (Kuva 1) tieliikenteen kaytadva muodostuu valtatiesta 1 (E18)
Helsinki-Turku. Tieliikenteen kaytdvan pituus on noin 150 kilometrid. Rautatieliikenteen kaytava
muodostuu kahdesta eri kaytavasta, Helsingista Toijalan kautta Turkuun kulkevasta radasta ja
Helsingistd Karjaan kautta kulkevasta radasta. Rautatieliikenteen Helsinki—Toijala—Turku-kaytavan
pituus on noin 280 kilometria ja Helsinki—Karjaa—Turku-kaytavan pituus noin 250 kilometria.

(Liikennekaytavien pituudet lahde Liikennevirasto, Rautatietilasto 2015, Liikenneviraston tilastoja
7/2016 ja Google Maps -karttapalvelu).



Taulukko 1.  Tarkasteltavat liikennekaytavat.

Tarkasteltava NEWES Rautatieyhteys / -yhteydet
lilkennekaytava

Hanko-Hyvinkdd-Porvwoo Vt 25 Hanko—Hyvinkda—Mantsala, vt 1 Lohja, kt 55 Mantsala—Porvoo 200 km Hanko—Karjaa—Hyvinkda—Kerava—Porvoo 210 km

Helsinki-Kotka Vt 7 Helsinki-Kotka 110 km Helsinki-Lahti-Kouwola—Kotka 200 km
Helsinki—Lahti-Kouwola V't 4 Helsinki—Lahti, v 12 Lahti-Kouwola 150 km Helsinki-Lahti-Kouwola 150 km
Helsinki-Pori Vt 1 Helsinki—wt 2 liittyma, vt 2 w1 liittyma-Pori 220 km Helsinki-Tampere—Pori 320 km
Helsinki-Tampere Vt 3 Helsinki-Tampere 160 km Helsinki—-Tampere 190 km
Helsinki-Turku Vt 1 Helsinki-Turku 150km :z:z::';::::’qaa':ﬁiz zgg ::
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Kuva 1. Tarkasteltavat liikennekaytavat.
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2.2. Tie- ja rautatiekuljetukset Suomessa

Tassa selvityksessa esitetyt tiekuljetusten maarat perustuvat Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastojen yhdistelméaaineistoon vuosilta 2012, 2013 ja 2014. Aineisto perustuu
kyselytutkimukseen, joka lahetetdan vuosittain noin 10 000:lle satunnaisesti valitulle Suomen

ajoneuvorekisterissa olevan kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnin kuorma-auton omistajalle. Vastauksia on
saatu vuosittain noin 5 000 kappaletta.

Selvityksessa kuvatuissa kuljetusvirroissa on mukana Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkevan
lentorahdin (noin 162 000 tonnia vuonna 2015, ldhde Finavia, liikennetilastot) maakuljetusosuus.

Suomen tieverkolla kuljetettiin vuosina 2012-2014 yhteensa keskimaarin noin 279,2 miljoonaa tonnia
tavaraa vuodessa, josta kuntien sisaisia tiekuljetuksia oli noin 141,3 miljoonaa tonnia vuodessa ja

kuntien valisia tiekuljetuksia noin 137,9 miljoonaa tonnia vuodessa. (Lahde Tilastokeskus, tielikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Kuntien vélilla kuljetettiin eniten tavaraa valtatiella 4 Helsinki-Jyvaskyla-tieosuudella ja valtatiella 3
Helsinki-Tampere-tieosuudella. (Kuva 2)

Tiékdjemkset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
1000 tonnia (Tilastokeskus)

)V
5o
[
g8

‘

WP
'@""\4‘ |

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikenneméaaratiedot © Tilastokeskus
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Suomen rataverkolla kuljetettiin vuonna 2015 yhteensa noin 33,4 miljoonaa tonnia tavaraa, josta
kotimaan kuljetuksia oli noin 20,7 miljoonaa tonnia ja ulkomaan kuljetuksia noin 12,7 miljoonaa tonnia.
(Lahde Liikennevirasto, Rautatietilasto 2015, Liikenneviraston tilastoja 7/2016)

Rataverkolla kuljetettiin eniten tavaraa Kouvolasta itddn suuntautuvalla rataosuudella. (Kuva 3)

Rataosittaiset luvut osoittavat kuljetettuja
nettotonneja (1000 tonnia).
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2.3. Liikennekaytavien tiekuljetukset

2.3.1.Raskaan tieliikenteen maarat lilkennekaytavilla

Hanko-Hyvinkda—-Porvoo-liikennekaytavalla raskaan tielikenteen maéara on suurimmillaankin alle
1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eniten raskasta liikennetta on valtatien 25 Lappohjan ja Lohjan seka
Hyvinkaan ja Mantsalan valisilla tieosuuksilla seka valtateiden 1 ja 2 liittymien l&heisyydessa. (Kuva 4)

Helsinki-Kotka-liikennekaytavalla valtatiella 7 raskaan tieliikenteen maara on suurimmillaan, 1 500—
3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, Helsingin ja valtatien 6 liittyman vélisella tieosuudella seka Kotkan
kohdalla. (Kuva 4)

Helsinki-Lahti-Kouvola-liikennekaytavalla raskaan tielikenteen maara on suurimmillaan, yli 3 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, valtatiella 4 kantatien 50 (Keha Il1) liittyman [&heisyydessd. Myots muualla
valtatiella 4 raskasta liikennettd on paljon, 1 500—3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. (Kuva 4)
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Myds Helsinki—-Pori- ja Helsinki—Turku-liikennekaytavilla valtatiella 1 raskaan tieliikenteen maara on
suurimmillaan, yli 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kantatien 50 (Keha Il1) liittyman laheisyydessa.
(Kuva 4)

Helsinki-Tampere-liikennekaytavalla valtatiella 3 raskaan tieliikenteen maara on suurimmillaan, yli

3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kantatien 50 (Keha 111) liittyman [&heisyydessa. Myds muualla
valtatiella 3 lahes koko matkalla raskasta lilkennetta on paljon, 1 500—3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
(Kuva 4)

Raskaan tieliikenteen maarat sisaltavat vuoden 2015 raskaiden ajoneuvojen maaran tieosuuksilla
(keskimaarainen vuorokausiliikenne, ajoneuvoa vuorokaudessa, KVLRAS 2015, likennemdaaratiedot
lahde Liikennevirasto, tierekisteri). Raskailla ajoneuvoilla tarkoitetaan kuorma-autoja ilman peréavaunua,
kuorma-autoja puoliperavaunun kanssa, kuorma-autoja taysperavaunun kanssa seka linja-autoja.

Raskaan liikenteen mééaréat
(ajon./vrk)

— 415-699

FJAMPERE ; 700-999
— 1000-1499
— 1500-2999

| 3000 tai enemman

TURKY
: KOTKA

HELSINKI-KOTKA
A

@ Esri 2016
© Tiastokeskus 2013
HANKO © Liikennevirasto 2016
I © Maanmittausiaitos 2016

0 10 20 30 40 50 Kilometria @ SYKE 2015
L 1 1 | | | 1.11.2016 Sito Oy




2.3.2.Hanko-Hyvinkaa-Porvoo-liikennekaytava

Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-liikennekaytavalla raskaan tielilkenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012—-2014
keskiméaarin noin 280 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 9,14 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli 52 % ja
maakunnan sisaisten kuljetusten 48 %. (Kuva 5, likennemé&aratiedot I&hde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

% : &j 4 -\ r/_:la— , e 4 \ 1 ,X‘If b 7.\\\\.\‘
AT 1/ ) ] Hanko - Hyvinkaé - Porvoo liikennekaytavan |
tiekuljetukset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
1000 tonnia (Tilastokeskus)

1000 2000 3000 4000 8000 1L~
} _ — 1 ] |
~— g 45 W

Kuljetussuorite kaytavalla (kuvassa siniselld)
280 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi

\

Kuljetusmaaratkaytavalld 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista)

- Yhteensa 9 140(100 %), josta

- Uudenmaan maakunnasta l&htevia 2 160 (24 %) | Ylimaa- z’l

- Uudenmaan maakuntaan saapuvia 1 880 (21 %) kunnallisia (52 %) /

- Muiden maakuntien kuljetuksia 750 (8 %) kuljetuksia )~

- Uudenmaan maakunnan sisdisid 4 360 (48 %) /

- Alle 50 km:n kuljetuksia 1760

- Yli 300 km:n kuljetuksia 1120

- Uudenmaan satamien kuljetuksia 1770
; = )

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennem&aratiedot © Tilastokeskus
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2.3.3. Helsinki-Kotka-liikennekaytava

Helsinki—Kotka-liikennekaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012-2014
keskiméaarin noin 340 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 7,77 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli noin 62 %
ja maakunnan sisaisten kuljetusten 38 %. (Kuva 6, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus,
tieliikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

\ V § N
Helsinki - Kotka liikennekaytavan
tiekuljetukset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
1000 tonnia (Tilastokeskus)

1wmmmm Pl

Kuljetussuorite kaytavalla (kuvassa siniselld)
| 340 miljoonaa tonnikilometrida/vuosi

Kuljetusmaaratkaytavalla 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista)
| - Yhteensa 7 770(100 %), josta
/_1 - Uudenmaan maakunnasta l&htevia 1 690 (22 %) | Ylimaa-
i, - Uudenmaan maakuntaan saapuvia 1 800 (23 %) } kunnallisia (62 %)
- Muiden maakuntien kuljetuksia 1340 (17 %) kuljetuksia
- Uudenmaan maakunnan sisdisida 2950 (38 %)
- Alle 50 km:n kuljetuksia 2310

- Yli 300 km:n kuljetuksia 510
‘/1,_,_‘ - Uudenmaan satamien kuljetuksia 1 250
T ~I= ;

A PN

s = 2
|~~~z 7 Helsinki

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus
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2.3.4. Helsinki-Lahti-Kouvola-liikennekaytava

Helsinki—Lahti—-Kouvola-likennekaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012-2014
keskiméaarin noin 680 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 11,56 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli noin 83 %
ja maakunnan sisaisten kuljetusten 17 %. (Kuva 7, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus,
tieliikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

- X .
o5 R Sene SN,
¢| Helsinki - Lahti - Kouvola liikennekdytdvan
tiekuljetukset keskiarvona
vuosilia 2012-2014
" 1000 tonnia (Tilastokeskus)

4000 5000
1(11)2&1]3%
.  e— I

Kuljetussuorite kaytavalla (kuvassa siniselld)
680 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi

N o

Kuljetusmaarat kaytavalla 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista)

“] - Yhteensa 11 560 (100 %), josta
| - Uudenmaan maakunnasta [ahteviad 3 590 (31 %) | Ylimaa-
W 3\ - Uudenmaan maakuntaan saapuvia 3 100 (27 %) } kunnallisia (83 %)
3 ! L-, - Muiden maakuntien kuljetuksia 2950 (26 %) J kuljetuksia
\ || - Uudenmaan maakunnan sisaisia 1920 (17 %)
= | - Alle 50 km:n kuljetuksia 1390
/1 = Y1i 300 km:n kuljetuksia 3940

l'1 - Uudenmaan satamien kuljetuksia 1000

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus
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2.3.5. Helsinki-Pori-liikennekaytava

Helsinki—Pori-likennekaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012—-2014
keskiméaarin noin 310 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 7,12 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli noin 93 %
ja maakunnan siséisten kuljetusten 7 %. (Kuva 8, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

f \ 4 ,r" TR
A SIS WA YA RN
i . Helsinki - Pori likennekaytavan
N\ tiekuljetukset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
J \1 1000 tonnia (Tilastokeskus) |

.

.

{

5000 |-
\ {"fl e o —— — ___‘\\

Kuljetussuorite kaytavalla (kuvassa siniselld)
310 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi

v Kuljetusmaarat kaytavalld 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista)

- Yhteensa 7 120(100 %), josta f
- Uudenmaan maakunnasta lahtevia 660 (9%) | Ylimaa- y
- Uudenmaan maakuntaan saapuvia 750 (10 %) } kunnallisia (93 %) ‘/

- Muiden maakuntien kuljetuksia 5240 (74%) | kuljetuksia @
- Uudenmaan maakunnan sisaisia 470 (7 %) /
- Alle 50 km:n kuljetuksia 1110

- Yli 300 km:n kuljetuksia 1150

- Uudenmaan satamien kuljetuksia 270

- - N

7°Helsinki

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus
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2.3.6. Helsinki-Tampere-liikennekaytava

Helsinki—-Tampere-likennekaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012—-2014
keskim&érin noin 860 miljoonaa tonnikilometria vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 14,87 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli noin 91 %
ja maakunnan sisdisten kuljetusten 9 %. (Kuva 9, likennemaaratiedot |lahde Tilastokeskus, tielikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

\ X 4\(/ IR
by o A
\ / . -

Helsinki - Tampere liikennekaytavan

™S tiekuljetukset keskiarvona S
i vuosilta 2012-2014 \
1000 tonnia (Tilastokeskus) |

4000 5000 [
1000 2000 3000 3
020 oS

——~=r—_ Kuljetussuorite kaytdvalla (kuvassa siniselld)
860 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi

\ Kuljetusmaéaarat kaytavalla 1 000 tonnia/vuosi
\ (suluissa osuus kaikista kuljetuksista) {
- Yhteensa 14 870 (100 %), josta

- Uudenmaan maakunnasta lahtevid 3 510 (24 %) | Ylimaa-
- Uudenmaan maakuntaan saapuvia 4 370 (29 %) kunnallisia

- Muiden maakuntien kuljetuksia 5670 (38%) | kuljetuksia
- Uudenmaan maakunnan sisaisia 1300 (9 %) (91 %)

- Alle 50 km:n kuljetuksia 2900

- Yli 300 km:n kuljetuksia 1980

- Uudenmaan satamien kuljetuksia 1120
£

\ 0 i RSN

- "

Kartta © Karttakeskus L4356
Lilkkennemaaratiedot © Tilastokeskus
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2.3.7.Helsinki-Turku-liikennekaytava

Helsinki—Turku-liikennekaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012—-2014
keskiméaarin noin 490 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla kuljetettiin
tavaraa noin 5,65 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus oli noin 87 %
ja maakunnan sisaisten kuljetusten 13 %. (Kuva 10, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus,
tieliikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Helsinki - Turku liikennekaytdvan
tiekuljetukset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
1000 tonnia (Tilastokeskus)

5000 )
o B0 W F
| \
. ( Y, | Kuljetussuorite kdytavalla (kuvassa siniselld)
. 490 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi
\ Kuljetusmaarat kaytavalla 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista) LY
4| - Yhteensa 5 650(100 %), josta f
- Uudenmaan maakunnasta l&htevia 1 390 (25 %) | Ylimaa- /’
- Uudenmaan maakuntaan saapuvia 1 900 (34 %) kunnallisia (87 %) J/
~ - Muiden maakuntien kuljetuksia 1610 (28 %) kuljetuksia
- Maakunnan siséisia 750 (13 %) /
| - Alle 50 km:n kuljetuksia 200
- YIi 300 km:n kuljetuksia 460

" - Uudenmaan satamien kuljetuksia 380

Kartta © Karttakeskus L4356
Lilkkennemé&aratiedot © Tilastokeskus
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2.3.8. Yhteenveto liikennekaytavien tiekuljetuksista

Tarkasteltavilla likennekaytavilla tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina 2012-2014 yhteensa
keskim&érin noin 2 960 miljoonaa tonnikilometrida vuodessa. Yhteensa liikennekaytavilla kuljetettiin
tavaraa noin 46,6 miljoona tonnia vuodessa, mika on noin kolmannes kaikista Suomen kuntien valisista
tiekuljetuksista. (Kuva 11, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetustilastot

vuosilta 2012-2014)

- .\‘ v ',\‘ N I,r'j | Te— = ‘
0B 5oy \ M Wn ¥
: 1 Tarkasteltavia likennekéytavia kaytigvat

' {4 —~ tiekuljetukset keskiarvona
i Q ), T A vuosilta 2012-2014
g 1000 tonnia (Tilastokeskus)

: ‘\1 (
r’ ‘I|I
N

—_—1— | ]

% < T o - -

Kuljetussuorite kdytavilla (kuvassa siniselld)

Kuljetusmaara kaytavilla —
yhteensa 46,6 miljoonaa tonnia/vuosi

Kartta © Karttakeskus L4356
Lilkennem&aaratiedot © Tilastokeskus

Kuva 11. Yhteenveto liikkennekaytavien tiekuljetuksista.
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Kaikilla tiekuljetusmaarilla ja kaytavan kuljetussuoritteella mitattuna tarkasteltavista liikennekaytavista
vilkkain on Helsinki-Tampere-liikennekaytavéa. Helsinki—Tampere-liikennekaytavalla on mygds eniten
ylimaakunnallisia tiekuljetuksia. (Taulukko 2, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Ylimaakunnallisten tiekuljetusten osuus kaikista tiekuljetuksista on suurin Helsinki—Pori-likenne-
kaytavalla (osuus 93 %) ja toiseksi suurin Helsinki-Tampere-likennekaytavalla (91 %). (Taulukko 2,
likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Maakunnan siséisia tiekuljetuksia on luonnollisesti eniten Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-liikennekaytavalla,
joka on maakunnan sisédinen liikkennekaytava. Alle 50 kilometrin pituisia tiekuljetuksia on eniten
Helsinki—-Tampere-likennekaytavalla, yli 300 kilometrin pituisia tiekuljetuksia eniten Helsinki—Lahti—
Kouvola-likennekaytavalla ja Uudenmaan satamien tiekuljetuksia eniten Hanko—Hyvinkaé—Porvoo-
likennekaytavalla. (Taulukko 2, likennemé&aratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Taulukko 2. Yhteenveto liikennekaytavien tiekuljetuksista (vuosien 2012-2014 keskiarvo).

Liikennekaytava Kuljetus- Kuljetusmaara Ylimaa- Kuljetusmaara
suorite 1 000 tonnia/vuosi kunnallisten 1 000 tonnia/vuosi

kayta- | i Yiimaakunnalliset kuljetukset kuljetusten Maa- Alle 50 YIi 300 Uuden-

VELE] . osuus kaikista
T L T Maa- Muiden | kulietuksista
tonnikm/ kunnasta kuntaan | maakuntien
vuosi lahtevat saapuvat | kuljetuksia
kulietukset | kuljetukset

kunnan km:n km:n INEED]
sisdiset | kuljetukset | kuljetukset | satamien
kuljetukset kuljetukset

Hanko-Hyvinkda-Porvoo 280 9 140 2160 1880 750 52 % 4 360 1760 1120 1780
Helsinki-Kotka 340 7770 1690 1800 1340 62 % 2950 2310 510 1250
Helsinki-Lahti-Kouvola 680 11 560 3590 3100 2950 83 % 1920 1390 3940 1000
Helsinki-Pori 310 7120 660 750 5240 93 % 470 1110 1150 270
Helsinki-Tampere 860 14 870 3510 4 370 5670 91 % 1300 2900 1980 1120
Helsinki-Turku 490 5650 1390 1900 1610 87 % 750 200 460 380

Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

2.4. Liikennekaytavien rautatiekuljetukset

Rautatieliikenteen kuljetussuorite oli vuonna 2015 Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-liikennekaytavalla noin
170, Helsinki—Kotka-liikennekaytavalla noin 710, Helsinki-Lahti—-Kouvola-likennekaytavalla noin 380,
Helsinki—Pori-likennekaytavalla noin 750, Helsinki—-Tampere-liikennekaytavalla noin 450 ja Helsinki—
Turku-liikennekaytavalla noin 500 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. (Taulukko 3, likennemé&éaratiedot
ja ratatiedot |ahde Liikennevirasto, Rautatietilasto 2015, Liikenneviraston tilastoja 7/2016).

Rataverkolla kuljetetut tavaraméaarét on esitetty luvussa 2.2 (Kuva 3).
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Hanko—Hyvinkaa—Porvoo 170

Helsinki—Kotka 710
Helsinki—Lahti-Kouwola 380
Helsinki—Pori 750
Helsinki—-Tampere 450
Helsinki—Turku 500

Liikennemaéaratiedot ja ratatiedot lahde Liikennevirasto

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella suurin kysynta raskaan tieliikenteen taukopaikoille kohdistuu
paakaupunkiseudun tulovaylille valtateille 4, 3 ja 7 seka Keha lll:n (kantatie 50) ymparistéon ja
Helsingin satamiin. Transitoliikenteen ja Vendajan kuljetusten méaaran vaihtelut eri satamissa saattavat
aiheuttaa suuriakin muutoksia joidenkin teiden liikennemaariin ja taukopaikkojen kysyntaan. (Kuva 12,
lahde Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella — Kysynnén ja tarjonnan
analyysi ja mahdollisia yhteistoimintamalleja. ELY-keskuksen raportteja 131/2015)

Raskaan tieliikenteen taukopaikkojen kayttajamaarat olivat suurimmillaan ydaikaan ja kohosivat
suosituimmilla paikoilla selvasti alueen arvioitua kapasiteettia suuremmiksi. Kayttajamaariltaan selvasti
suurimpia yksittaisia alueita olivat Lansisatama ja Vuosaaren satama Helsingissa. Valtatiella 3 kysynta
oli suurinta Nurmijarven ja Janakkalan korkeudella. Vastaavasti valtatiella 4 kayttajamaarat olivat
suurimmillaan Mantsalan ja Orimattilan korkeudella vahentyen Lahden seudulle ja sen pohjoispuolelle
mentaessa. Valtatiella 25 yopymiset ja tauot keskittyivat Karjaan—Lohjan alueelle. Vaylan itdosassa
sijaitsevien taukopaikkojen kaytto oli vahaisempaéa. Kysynnan kohdentuminen valtateilla 3 ja 4
erityisesti yoaikaan riippunee paljon myds ymparivuorokautisten palvelujen sijoittumisesta. (Lahde
Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella — Kysynnan ja tarjonnan analyysi
ja mahdollisia yhteistoimintamalleja. ELY-keskuksen raportteja 131/2015)

Riittdvan palvelutason omaavia ja yopymiseen soveltuvia raskaan liikenteen taukopaikkoja tarvitaan
lisda erityisesti Helsinki-Tampere-, Helsinki—Lahti—Kouvola- ja Helsinki—Kotka-likennekaytaville. Nailla
likennekaytavilla useiden taukopaikkojen kayttdaste varsinkin ydaikaan on yli 100 %, mika tarkoittaa
sita, etta kuorma-autoja ja ajoneuvoyhdistelmia pysakoidaan enemman tai vahemman "villisti”
taukopaikoille tai niiden laheisyyteen. Tiekuljetusten lisdantyessa ja pysakointimahdollisuuksien
vahetessa Helsingin satamissa tama ongelma pahenee, mikali taukopaikkakapasiteettia ei lisata.
Kuljetusasiakkailla ja vakuutusyhtigilla on yhda suuremmat vaatimukset erityisesti yopymiseen
kaytettavien taukopaikkojen turvallisuudelle ja palveluille. Taukopaikkojen kehittdminen on tatékin
taustaa vasten keskeinen kehittdmiskohde em. liikennekéaytavilla.



Raskaan liikenteen 0 10 20
taukopaikat —

N
Kapasiteetti /A-/

©  1-3 ajoneuvoa

@ 4-9 ajoneuvoa

10-19 ajoneuvoa
20-49 ajoneuvoa

- -~
2 50 ajoneuvoa

Kayttdaste yolla
tyhja

E i i U

‘.\ﬁ
-
-

alle 50 %

50 - 100 %

yii 100 %

1 S en liiken darat Keskeiset logistiikka-alueet

Raskaan liikenteen maéra Keskeiset logistiikan .
. kohdat ja vaylat (ulkomaan + kotimaan liikenne 2014) (Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava)
100 - 500 ajon./vrk
500 - 1000 jon Ak Q@  Lentokentta Tuonti (milj. tonnia)  Teollisuuden logistiikan vyhyke
(L]  satama - Kulutustavaralogistiikan vyohyke
e 1000 - 3000 ajon./vrk TENT ydinverkko o
ol Vienti (milj. tonnia) Seudullisesti merkittavat
R N S — ikl logistiikan alueet
Kuva 12. Taukopaikkojen kysynta, tarjonta, kehitettavat ja uudet taukopaikat seka logistiikan

toimintaymparistd Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (lahde Raskaan liikenteen taukopaikat
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella — Kysynnan ja tarjonnan analyysi ja mahdollisia
yhteistoimintamalleja. ELY-keskuksen raportteja 131/2015).

2.6. Uudenmaan maakunnan tiekuljetukset tavaralajeittain

Vuosina 2012—-2014 Uudenmaan maakunnasta muihin maakuntiin, muista maakunnista Uudellemaalle
ja Uudenmaan maakunnan sisalla kuljetettiin tieverkolla eniten malmeja ja rikasteita. Malmeja ja
rikasteita kuljetettiin tieverkolla yhteensé noin 21,4-30,4 miljoonaa tonnia vuodessa osuuden ollessa
kaikista tiekuljetuksista noin 31-42 %. Muita tiekuljetusmaariltdan suuria tavaralajeja olivat
elintarvikkeet ja maataloustuotteet, kappaletavara seka kemianteollisuuden tuotteet ja muut ei-
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metalliset mineraalituotteet. (Kuva 13, likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen
tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Uudenmaan sisaisissa tiekuljetuksissa kuljetettiin eniten malmeja ja rikasteita, noin 19,4—28,7 miljoonaa
tonnia vuodessa osuuden ollessa sisaisista tiekuljetuksista noin 42-58 %. Uudeltamaalta lahtevissa
tiekuljetuksissa kuljetettiin eniten elintarvikkeita ja maataloustuotteita, noin 3,4—-3,5 miljoonaa tonnia
vuodessa osuuden ollessa lahtevista tiekuljetuksista noin 30-37 %. Uudellemaalle saapuvissa
tiekuljetuksissa kuljetettiin vuosina 2012 ja 2013 eniten elintarvikkeita ja maataloustuotteita, noin 2,9—
3,4 miljoonaa tonnia (osuus noin 24—-27 %) seka vuonna 2014 eniten puutavaraa, paperia ja
paperituotteita, noin 2,7 miljoonaa tonnia (osuus noin 24 %). (Kuva 13, likennemaaratiedot lahde
Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)

Tiekuljetukset Uudenmaan maakunnasta muihin maakuntiin ja muista maakunnista Uudenmaan maakuntaan
Uudenmaan maakunnan sisdiset tiekuljetukset

199 70000
60 000
50 000
40 000
30000
20 000
10 000 l . | |
m B |

L

o —
Uudelta- | Uudelle- Uuden- | Yhteensd | Uudelta- | Uudelle- Uuden- | Yhteensa | Uudelta- | Uudelle- Uuden- | Yhteensa
maalta maalle maan maalta maalle maan maalta maalle maan
lahtevat | saapuvat | sisdiset lahtevat | saapuvat | sisdiset lahtevat | saapuvat | sisdiset
2012 2013 2014
" ::L:Ig:é? 565 1455 19 395 21416 402 1283 28 679 30 364 188 1573 23219 24 980
m Elintarvikkeet ja
maataloustuotteet 3451 3365 4241 11056 3 360 2900 4195 10 456 3539 2163 4 699 10 400
= Kappaletavara 2452 2241 6 494 11186 2910 2405 5830 11 306 1675 1412 3658 6 746
= Kemianteollisuuden
jamuut ei metalliset 1077 2130 7319 10525 1231 1767 3855 6853 1288 2400 4634 B 322
mineraalituctteet
= Metallit ja
metallituotteet 1273 1084 2331 4 688 948 817 2862 4827 1138 809 3055 5002
Puutavara, paperi
ja paperituottest 517 1812 684 3013 388 2658 573 3619 461 2735 608 3805
" éj";':‘a‘::e’ 982 125 2868 3975 287 151 1813 2951 910 256 1218 2383
= Kierratysraaka-
aine ja jatteet 278 42 2287 2587 456 318 12865 2039 302 17 1372 1792
m Fossiliset raaka-aineet
(hili, Bljy, kaasu) 213 0 0 213 313 0 320 633 0 0 0 0
m Tekstiilit, nahka
ja naiden tuotteet 55 54 209 37 E] 37 124 234 24 28 37 89
Yhteensa 10 883 12 308 45 806 68 977 11 0689 12336 49 676 73081 9525 11484 42 500 63519
Liikennemaaratiedot lahde Tilastokeskus
Kuva 13. Tiekuljetukset Uudenmaan maakunnasta muihin maakuntiin ja muista maakunnista Uudenmaan

maakuntaan sekd Uudenmaan maakunnan sisaiset tiekuljetukset vuosina 2012—-2014.
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Satamien kautta kuljetettavat tavaralajit ryhmiteltiin kuljetustavan perusteella kolmeen ryhmaan:
nesteet, kuiva bulk / irtotavara ja kappaletavara. Nesteita ja irtotavaraa kuljetetaan useimmin junalla ja
kappaletavaraa useimmin kuorma-autoilla. Naita tavararyhmia kuljetetaan eri laivatyypeilla:
kappaletavaraa konttialuksilla ja roro-aluksilla (ajoneuvoyhdistelmat ja peravaunut), bulk / irtotavaraa
irtolasti- ja bulkaluksilla sek& nesteita 6ljy- ja kemikaalitankkereilla. Meriliikenteesséa kappaletavaraa
kuljetetaan usein linjaliikenteessa ja irtotavaraa hakurahti- tai sopimusliikenteené. Kappaletavara
kuljetetaan Skandinaviaan ja Pohjois-Eurooppaan paaosin roro-aluksilla ja muualle Eurooppaan
konttialuksilla. Irtotavara kuljetetaan yleensa suoraan lopulliseen maarésatamaan, kun taas Euroopan
ulkopuolelle tai ulkopuolelta suuntautuva kappaletavara kuljetetaan Keski-Euroopan
jélleenlaivaussatamien kautta.

Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain

Uudenmaan satamien (Hanko, Helsinki, Inkoo, Kantvik, Skéldvik/Kilpilahti, Koverhar ja Loviisa) kautta
kuljetettiin vuosina 2012-2015 tavaraa yhteensé 35,3—-37,5 miljoonaa tonnia vuodessa. Kaikista
kuljetetuista tavaroista suurin osa oli nesteita. Nesteita kuljetettiin noin 16,6—19,4 miljoonaa tonnia
vuodessa osuuden ollessa noin 47-52 %. Kuivan bulkin / irtotavaran osuus oli pienin, noin 11-14 %.
Vuosina 2012-2014 kokonaiskuljetusméaara pysyi suunnilleen samalla tasolla kunnes vaheni vuonna
2015 noin 5 % edelliseen vuoteen verrattuna. (Kuva 14, likennemaaratiedot lahde Liikennevirasto,
vesiliikennetilastot vuosilta 2012—2015)

Tuoduista tavaroista suurin osa, noin 10,6—11,5 miljoonaa tonnia vuodessa (osuus noin 53-55 %) ol
nesteitd ja viedyista tavaroista suurin osa kappaletavaraa tai nesteitd. Kappaletavaran viennin maara oli
noin 6,9-8,1 (42-52 %) ja nesteiden viennin maara noin 6,0-8,0 miljoonaa tonnia vuodessa (39-48 %).
Tarkasteluajanjaksolla tuonnin kokonaismaara vaheni joka vuosi muutamia prosentteja edelliseen
vuoteen verrattuna. Viennin kokonaismaara vaihteli tarkasteluajanjaksolla noin 10 %:n vuotuisesta
kasvusta noin 7 %:n vuotuiseen vahenemaan. (Kuva 14, likennemaaratiedot lahde Liikennevirasto,
vesiliikennetilastot vuosilta 2012—-2015)

Hangon, Helsingin, Inkoon, Kantvikin, Skéldvikin, Koverharin ja Loviisan satamien merikuljetusten
kehittyminen tavaralajeittain vuosina 2012—2015 on esitetty liitteesséa 1 (Liitekuva 1—Liitekuva 7).

Suurimmista satamista Hangon sataman merikuljetukset kasvoivat kokonaisuutena
tarkasteluajanjaksolla joka vuosi noin 5-12 % edelliseen vuoteen verrattuna, tuonnin maaré kasvoi
hieman enemman kuin viennin maara. Helsingin sataman merikuljetukset kasvoivat kokonaisuutena
vuotta 2013 lukuun ottamatta joka vuosi noin 2—-4 %, viennin maara kasvoi tarkasteluajanjaksolla joka
vuosi noin 1-6 % ja tuontikuljetukset vuodesta 2014 vuoteen 2015 noin 3 %. Muina vuosina Helsingin
sataman tuontikuljetukset vahenivat 2-5 %. Skdldvikin sataman merikuljetukset vahenivat
kokonaisuutena, tuonnissa ja viennissa vuodesta 2013 alkaen noin 2—20 %.



Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa 35
tonnia
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5 I I
0

Tuonti | Vienti | Yhteensa Tuonti | Vienti | Yhteensa Tuonti | Vienti | Yhteensa Tuonti | Vienti | Yhteensa
2012 2013 2014 2015
Kappaletavara 6,5 6,9 13,4 6,5 7,1 13,6 6,6 7.4 14,0 6,8 8,1 14,9
Kuiva bulk / irtotavara 3.4 1,8 50 28 1.7 4.4 27 1,6 44 2,4 1,4 38
= Nestest 11,5 6,8 18,3 11,3 8,0 19,4 111 7.6 18,8 10,6 8,0 16,6
Tavaralajit yhteensé 21,5 15,3 36,8 20,7 16,8 37,5 20,4 16,7 37,1 19,8 15,5 353

Liikennemé&aratiedot I&hde Liikkennevirasto

Uudenmaan satamista eniten tavaraa kuljetettiin Skoldvikin sataman kautta. Skoldvikin sataman osuus
kaikkien Uudenmaan satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli vuonna 2015 noin 49 %. Toiseksi
eniten tavaraa kuljetettiin Helsingin sataman kautta ja kolmanneksi eniten Hangon sataman kautta.
Helsingin sataman osuus kaikkien Uudenmaan satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli vuonna
2015 noin 32 % ja Hangon sataman osuus noin 12 %. Yhteensa naiden kolmen suurimman
Uudenmaan sataman osuus oli vuonna 2015 noin 93 % kaikkien Uudenmaan satamien kautta
kuljetetuista tavaratonneista. (Kuva 15, Kuva 16 ja Kuva 17).

Uudenmaan suurimmista satamista Hangon ja Helsingin satamien kuljetukset ovat painottuneet
kappaletavaran kuljetuksiin seké Skoéldvikin sataman kuljetukset nesteiden kuljetuksiin (Kuva 15, Kuva
16 ja Kuva 17). Hangon satama on erikoistunut metsateollisuuden tuotteiden vientiin ja autojen tuontiin
(lahde Hangon Satama Oy). Helsingin satama on erikoistunut suuryksikdiden kuljetuksiin ja on myos
Suomen suurin matkustajaliikenteen satama (Iahde Helsingin Satama Oy). Skdldvikin satama on
erikoistunut Porvoon Kilpilahden alueen 6ljynjalostusyritysten ja kemianteollisuuden yritysten raaka-
aineiden ja tuotteiden kuljetuksiin (lahde Kilpilahti.fi).

Uudenmaan pienisté satamista Inkoon satama on erikoistunut kuivan bulk-tavaran kasittelyyn ja
varastointiin (lahde Inkoo Shipping Oy Ab). Kantvikin satama on erikoistunut raaka-aineiden kuljetuksiin
kuten teraksen, kipsikiven, sementin, raakasokerin, metallimurskan jne. kuljetuksiin (lahde Oy Kantvikin
Shipping Ltd). Koverharin sataman kautta on kuljetettu kappale- ja irtotavaraa (lahde Liikennevirasto,
vesiliikennetilastot vuosilta 2012—2015). Koverharin satama on ollut vuodesta 2015 Hangon Satama
Oy:n hallinnassa ja Loviisan satama vuodesta 2016 Helsingin Satama Oy:n hallinnassa.



Miljoonaa 18

tonnia

= Kappaletavara
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Kuva 15.
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Hangon
satama

3,87
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0,00
413

Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain vuonna 2015
Tuonti- ja vientikuljetukset

Helsingin
satama
10,04
1,12
0,01
11,18

Inkoon
satama

0,03
1,18
0,16
1,37

]
Kantvikin
satama

0,20
0,36
0,00
0,56

|
Skoldvikin Koverharin Loviisan
satama satama satama
0,35 0,01 0,39
0,59 0,01 0,29
16,45 0,00 0,00
17,39 0,02 0,68

Liikennemé&aratiedot ldhde Liikennevirasto

Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain vuonna 2015, tuonti- ja vientikuljetukset.

Miljoonaa 18
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u Kappaletavara

w Kuiva bulk / irtotavara
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Yhteensa

Kuva 16.
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Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain vuonna 2015

Helsingin
satama
4,63
0,97
0,01
5,61

Inkoon
satama

0,02
0,64
0,18
0,81

Tuontikuljetukset

——
Kantvikin
satama

0,14
0,31
0,00
0,44

Skaldvikin Koverharin Loviisan
satama satama satama
0,29 0,01 0,01
0,19 0,00 0,16
10,41 0,00 0,00
10,89 0,01 0,17

Liikkennemaaratiedot lahde Liikennevirasto

Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain vuonna 2015, tuontikuljetukset.



Uudenmaan satamien merikuljetukset tavaralajeittain vuonna 2015

Vientikuljetukset
Milioonaa 18
tonnia
16
14
12
10
8
6
4
2
0 - o o i "
Hangon Helsingin Inkoon Kantvikin Skoldvikin Koverharin Loviisan
satama satama satama satama satama satama satama
Kappaletavara 215 541 0,01 0,06 0,06 0,00 0,38
Kuiva bulk / irtotavara 0,14 0,16 0,54 0,06 0,40 0,01 0,12
u Nestest 0,00 0,00 0,00 0,00 8,04 0,00 0,00
Yhteensé 2,29 557 0,55 0,11 6,50 0,01 0,51

Liilkennemaaratiedot I&hde Liikennevirasto

Uudenmaan satamien takamaat

Uudenmaan satamien takamaana on lahes koko maa painottuen Etela-Suomeen. Tuontikuljetuksissa
painottuvat enemman tiekuljetukset, kun taas vientikuljetuksissa seka rautatie- etta tiekuljetukset ovat
suuressa roolissa. (Kuva 18 ja Kuva 19, lahde Liikennevirasto, Suomen satamien takamaatutkimus,
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 23/2014)



Uudenmaan satamista
sisamaahan lahtevat
tuontikuljetukset
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Kuva 18. Uudenmaan satamien tuontikuljetukset (I&hde Liikennevirasto, Suomen satamien takamaatutkimus,
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 23/2014).
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Uudenmaan satamiin
sisdmaasta tulevat
vientikuljetukset
(1 000 tonnia)

Tiekuljetukset
(vv. 2009 - 2012 keskiarvo)
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Rautatiekuljetukset
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Likennemééaratiedot © Tilastokeskus ja
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Kuva 19. Uudenmaan satamien vientikuljetukset (lahde Liikennevirasto, Suomen satamien takamaatutkimus,
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 23/2014).

31



Uudenmaan maakunnan satamien tiekuljetukset

Vuosina 2012—-2014 Uudenmaan maakunnan satamien tiekuljetukset olivat runsaat kuusi miljoonaa
tonnia vuodessa. Vuotta 2014 lukuun ottamatta tuontikuljetukset olivat suurempia kuin vientikuljetukset.
(Kuva 20, likennemaaratiedot l1ahde Tilastokeskus, tielikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta

2012-2014)

Uudenmaan maakunnan satamien tiekuljetukset

Miljoonaa g

tonnia

5

4

3

2

1

0

2012 2013

Tuonti 4.3 41
u Vienti 22 21
Yhteensa 6.5 6,2

Uudenmaan satamien transitoliikenne

Liilkennemaaratiedot lahde Tilastokeskus

Uudenmaan satamista transitoliikennetta on Hangon ja Helsingin satamissa. Vuosina 2005-2008
transitoliikenteen maaré oli Uudenmaan satamissa selvasti suurempi kuin vuosina 2009-2015. Vuosina
2005-2008 transitoliikenteen maara vaihteli vajaasta miljoonasta tonnista noin 1,3 miljoonaan tonniin ja
vuosina 2009-2015 noin 0,3 miljoonasta tonnista noin 0,6 miljoonaan tonniin. Erityisesti vuosina 2005—
2008 tuontitransiton osuus oli selvasti suurempi kuin vientitransiton. Viime vuosina Hangon satamassa
on ollut enemman transitoliikennetta kuin Helsingin satamassa. (Kuva 21, likennemaaratiedot lahde

Liikennevirasto, vesiliikennetilastot vuosilta 2005-2015)

1000
tonnia
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2008
Tuenti 423 486 905 658 179

= Vienti 41 345 387 114

Yhteensd 464 &31 1296 772 218

Hko | Hki | Yht  Hko Hki

Yht.

208 | 903
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245 1047

Hko | Hkl  Yht | Hko | Hki

648 | 234 882 153 122

753 | 327 1080 225 | 229

Uudenmaan satamien? transitoliikenne

Yht. | Hko | Hkl | ¥nt. | Hko | Hki | YRt | Hke | Hki | Yht. | Hko | Hki | Yht | Hke Hki | Yht

201 2012 2013 2014 2015
341 183 177 361 208 | 93 301 | 154 | B4 | 238 150 &4 234 110 48 158
188 | 97 | 111 | 208 | 104 18 123 107 | 59 | 166 124 24 149 123 26 148
529 280 289 569 312 112 424 | 261 | 143 | 404 Z74 108 382 233 T4 307
"Hangen ja Helsingin satamat

Hko = Hangon satama, Hki = Helsingin satama, Yht. = Hangon ja Helsingin satamat yhteensa
Liikennemaaratiedot lahde Lilkennevirasto



Uudenmaan satamien osuus kaikkien Suomen satamien transitoliikenteesta oli vuosina 2005-2008
noin 13-23 % ja vuosina 2009-2012 noin 6-8 %. Viime vuosina osuus on ollut noin 5 %.
Transitotuonnin osuus (em. satamien kautta Venajalle) on ollut selvasti suurempi kuin transitoviennin
(Vengjaltd em. satamien kautta lanteen). (Liikennemaaratiedot lahde Liikennevirasto, vesiliikennetilastot
vuosilta 2005-2015)

Helsingin ja Tallinnan sek& Helsingin ja Pietarin valiset merikuljetukset

Helsingin ja Tallinnan valilla meriteitse kuljetettujen tavaratonnien maara on vaihdellut vuosina 2011—
2015 noin 2,8 miljoonasta tonnista noin 3,6 miljoonaan tonniin. Tuonnin ja viennin maarat ovat olleet
vuosia 2014 ja 2015 lukuun ottamatta l&ahes yhta suuria. Vuosina 2014 ja 2015 viennin maéra on ollut
hieman suurempi kuin tuonnin. (Kuva 22, likennemaaratiedot lahde Liikennevirasto, vesiliikennetilastot
vuosilta 2011-2015)

Helsinki-Tallinna merikuljetukset
Miljoonaa

tonnia 35
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Tuonti 15 15 1,3 14 16
mVient 15 15 15 1,7 1.9
Yhteensa 3,0 30 28 31 3,6
Liikenneméaaratiedot |ahde Liikennevirasto

Helsingin ja Pietarin valilla vuosina 2011-2015 meriteitse kuljetettujen tavaratonnien maara on ollut
selvasti pienempi kuin Helsingin ja Tallinnan vélilla meriteitse kuljetettujen tavaratonnien maara.
Esimerkiksi vuonna 2015 Helsingin ja Pietarin valilla tavaraa kuljetettiin noin 30 000 tonnia, joka on alle
prosentti Helsingin ja Tallinnan valilla vuonna 2015 kuljetettujen tavaratonnien maarasta.
(Liikennemé&aratiedot lahde Liikennevirasto, vesilikennetilastot vuosilta 2011-2015)

Yhteenveto Uudenmaan suurimpien satamien kuljetuksista tarkasteltavilla liikennekaytavilla
Tiekuljetukset

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 4) on esitetty Uudenmaan suurimpien satamien, Helsingin, Hangon
ja Skoldvikin liikenteen paatavaralajit tarkastelluilla likennekaytavilla. Liséksi on esitetty ne Uudenmaan
suurimmat satamat, jotka paasaantoisesti kayttavat kutakin liikennekaytavaa. Edellisen aukeaman
kuvissa on esitetty Uudenmaan satamien vuosien 2009-2012 tiekuljetusten keskiarvo sijoiteltuna
tieverkolle (Kuva 18 ja Kuva 19).



Kuljetussuoritteen perusteella eniten satamien tiekuljetuksia kuljetettiin Hanko-Hyvink&a-Porvoo-,
Helsinki—-Tampere- ja Helsinki—Lahti-Kouvola-likennekaytavilla. Tarkasteltaessa kuljetettuja
tavaratonneja myo6s Helsinki—Kotka-liikennekaytavan merkitys korostuu. Siella kuljetettiin toiseksi
eniten (keskimé&arin 1,25 miljoonaa tonnia vuodessa; vuosien 2012, 2013 ja 2014 keskiarvo)
Uudenmaan satamien liikenteen tavaratonneja Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-likennekaytavan (1,78
miljoonaa tonnia vuodessa) jalkeen. Kolmanneksi eniten tavaratonneja kuljetettiin Helsinki-Tampere-
likennekaytavalla (1,12 miljoonaa tonnia vuodessa) ja neljanneksi eniten Helsinki-Lahti—-Kouvola-
likennekaytavalla (1,00 miljoona tonnia vuodessa). Helsinki—Turku-likennekaytavalla (0,38 miljoonaa
tonnia vuodessa) ja Helsinki—Pori-liikennekaytavalla (0,27 miljoonaa tonnia vuodessa) kuljetettiin
Uudenmaan satamien tiekuljetuksia huomattavasti vahemman. (Kuva 11 ja Taulukko 2).

Tarkasteltavilla likennekaytavilla on merkitystd myos Uudenmaan pienille satamille (Inkoo, Kantvik,
Koverhar ja Loviisa), mutta kokonaisuutena ndiden satamien kuljetusmaarat ovat Uudenmaan
suurimpiin satamiin verrattuna hyvin pienia.

Uudenmaan suurimpien satamien kuljetukset tarkasteltavilla liikennekaytavilla koostuivat padasiassa
kappaletavaran ja nesteiden kuljetuksista. Uudenmaan suurimpien satamien paéaasiallisista
kuljetuksista Helsinki—-Tampere- ja Helsinki—Lahti—Kouvola-liikennekaytavilla kuljetettiin Helsingin ja
Hangon satamien kappaletavarakuljetuksia. Helsinki-Kotka-, Helsinki—Turku- ja Hanko—Hyvinkaa—
Porvoo-liikennekaytavilla kuljetettiin Helsingin sataman kappaletavarakuljetuksia seka Skaoldvikin
sataman nestekuljetuksia. Helsinki—Pori-likennekaytavalla kuljetettiin Helsingin ja Hangon satamien
kappaletavarakuljetuksia sekd Skoéldvikin sataman nestekuljetuksia. (Taulukko 4)

Helsinki Kappaletavara
Helsinki—-Tampere

Hanko Kappaletavara

Helsinki Kappaletavara
Helsinki-Lahti-Kouwola

Hanko Kappaletavara

Helsinki Kappaletavara
Helsinki—-Kotka

Skoldvik Nesteet

Hanko Kappaletavara
Hanko—Hyvinkaa—-Porvoo

Skoldvik Nesteet

Helsinki Kappaletavara
Helsinki-Turku

Skaldvik Nesteet

Helsinki Kappaletavara
Helsinki—Pori Skoldvik Nesteet

Hanko Kappaletavara

Rautatiekuljetukset

Tarkasteltavista liikennekaytavistd Uudenmaan satamien rautatiekuljetuksia voidaan arvioida olleen
vuonna 2015 eniten osalla Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-, Helsinki—-Tampere- ja Helsinki—Lahti—Kouvola-
likennekaytavien rataosuuksia. Edella mainittujen kaytavien rataosuuksia kayttivat Uudenmaan
satamista Hangon, Helsingin ja Skoldvikin satamien kuljetukset. (Kuva 3)



2.8. Tuotantolaitokset ja tyOpaikat tieliikenteen kaytavien
vaikutusalueilla

Tuotantolaitoksilla tarkoitetaan kaivostoiminnan ja louhinnan, teollisuuden seka kuljetuksen ja
varastoinnin tuotantolaitoksia, joissa tyotekijoitd on kymmenen tai enemman. Tuotantolaitoksista on
otettu mukaan ne tuotantolaitokset, joiden etdisyys on tieliikenteen kaytavan tiesta korkeintaan
kymmenen kilometrid. Keha Ill:n sisépuolella sijaitsevia tuotantolaitoksia ei ole otettu mukaan lukuihin.
Ratojen varret eivat ole mukana tarkastelussa.

Vuonna 2013 tuotantolaitoksia oli Hanko—Hyvinkaa—Porvoo -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella
246, Helsinki—-Kotka -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella 290, Helsinki—Lahti—Kouvola -tieliikenteen
kaytavan vaikutusalueella 519, Helsinki—Pori -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella 236, Helsinki—
Tampere -tielikenteen kaytavan vaikutusalueella 657 ja Helsinki—Turku -tieliikenteen kaytavan
vaikutusalueella 453. (Kuva 23, tuotantolaitosten lukumaaratiedot lahde Tilastokeskus,
tydssakayntitilastot vuodelta 2013)
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Tyopaikkojen maara tieliikenteen kaytavien vaikutusalueilla on kaivostoiminnan ja louhinnan,
teollisuuden seka kuljetuksen ja varastoinnin tuotantolaitoksissa véhentynyt tasaisesti vuosien 2007—
2014 ajanjaksolla. Selvasti eniten tydpaikkoja on ollut teollisuusyrityksissa. (Kuva 24, tiedot lahde
Tilastokeskus, tydssakayntitilastot vuosilta 2007—-2014)

Tyopaikat korkeintaan kymmenen kilometrin etidisyydella
tielilkenteen vdyldsta olevissa kunnissa

Tyopaikkojen
lukumaara 200 000
250 000
200 000
150 000
100 000
50000
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Kuljetus ja varastointi 93 000 93300 88 500 88 500 88 600 88 000 85 200 84 700
u Teollisuus 218 500 212 000 186 500 183 300 182 400 175 600 165 000 160 100
Kaivostoiminta ja louhinta 1400 1300 1200 1200 1200 1000 1000 1000
Yhteensa 312 900 306 600 276 200 273 100 272 200 264 700 251 300 245 800

Tiedot Iahde Tilastokeskus

Hanko—Hyvinkda—-Porvoo -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi vuonna 2013 noin 33 %
Uudenmaan maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 1 % Kanta-Hameen kaikista
tuotantolaitoksista. Helsinki-Kotka -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi noin 19 %
Uudenmaan maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 37 % Kymenlaakson maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista. Helsinki-Lahti-Kouvola -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi noin 24 %
Uudenmaan maakunnan kaikista tuotantolaitoksista, noin 34 % Kymenlaakson maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista ja noin 67 % Paijat-Hameen maakunnan kaikista tuotantolaitoksista. (Taulukko 5,
tiedot lahde Tilastokeskus, tydssakayntitilastot vuodelta 2013)

Helsinki—Pori -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi noin 4 % Uudenmaan maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista, noin 25 % Kanta-Hameen maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 46 %
Satakunnan maakunnan kaikista tuotantolaitoksista. Helsinki-Tampere -tieliikenteen kaytavan
vaikutusalueella sijaitsi noin 21 % Uudenmaan maakunnan kaikista tuotantolaitoksista, noin 61 %
Kanta-Hameen maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 52 % Pirkanmaan maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista. Helsinki-Turku -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi noin 8 % Uudenmaan
maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 64 % Varsinais-Suomen maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista. (Taulukko 5, tiedot lahde Tilastokeskus, tydssékayntitilastot vuodelta 2014)



Taulukko 5.  Tieliikenteen kaytavien vaikutusalueilla olevien tuotantolaitosten osuudet maakunnan kaikkien
tuotantolaitosten maarista.

Liikennekaytava Tieliikenteen kaytavéan vaikutusalueella olevien tuotantolaitosten
osuus maakunnan kaikkien tuotantolaitosten maarasta
Kymen- Pirkan- Uusimaa [Varsinais-
laakso maa
Hanko—Hyvinkaa—-Porvoo 1% 33 %
Helsinki-Kotka 37 % 19 %
Helsinki-Lahti-Kouwola 34 % 67 % 24 %
Helsinki—Pori 25 % 46 % 4%
Helsinki-Tampere 61 % 52 % 21 %
Helsinki-Turku 8 % 64 %

Tiedot lahde Tilastokeskus, tiedot vuodelta 2014
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Tassa luvussa ei ole tarkasteltu erillisten, suunnitelmissa olevien infrastruktuurin kehittdmishankkeiden
tai kuljetuskysyntéaa lisdavien hankkeiden vaikutuksia likennekaytaville, koska kaikkien niiden
toteutumisesta tai toteutumisen aikajanteesta ei ole viela varmuutta. Niiden riittavan kattava tarkastelu
vaatisi erillisen selvityksen ja hankekohtaisten ennusteiden laadinnan. Herkkyystarkasteluissa (luku 3.3)
kaytettyyn ETLA:n talousennusteeseen sisaltyy kuitenkin ennuste tuonti- ja vientikuljetusten kysynnan
(ml. tulevat investoinnit) kasvusta kokonaisuutena.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 25) on esitetty Etela-Suomen liikennekaytavien tavaraliikenteeseen ja sen
kehittymiseen liittyvia muutostekijoita.

Luvun 3.3 herkkyystarkasteluihin otettiin mukaan talouden kehityksen ja tuotantorakenteen
muuttumisen vaikutukset Suomen tuontiin ja vientiin, koska naista on olemassa péivitetyt ennusteet,
joiden avulla tarkastelut oli mahdollista systemaattisesti ja kvantitatiivisesti toteuttaa. Naiden
muutostekijoiden vaikutus liikennemaarien kehittymiseen on huomattava.

Seuraavan kuvan (Kuva 25) muihin ns. laajempiin muutostekijoihin liittyy huomattava maara
epavarmuustekijoita ja niiden vaikutuksia on erittdin vaikea ennustaa ja kohdentaa liikkennekaytaville.
Seuraavana on kuitenkin esitetty joitakin oletuksia ja arvioita niiden mahdollisista vaikutuksista:

Vaesto keskittyy yhd enemman Etel&-Suomen kasvualueille, miké lisaa sekd henkilo- etta
tavaraliikennetta liikennekaytavilla.

llImaston muuttuminen aiheuttaa haasteita liikennekaytavien infrastruktuurin kehitykselle,
mitoitukselle, kunnossapidolle ja hoidolle. limastonmuutoksen seurauksena Suomen ilmasto
muuttunee keskimaarin lampimammaksi ja sateisemmaksi tulevina vuosikymmenina.
Rankkasateet yleistyvat ja voimistuvat ympéari vuoden. Nollakelit lisdantyvat aluksi koko
maassa, mutta saattavat vaheta vuosisadan puolivalista Etela-Suomessa. [tdmeren jaapeite
vahenee ja Suomenlahdella keskiveden korkeus nousee. (Lahde limastonmuutos ja
tavaraliikenne, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 15/2010)

liImastonmuutoksen hillintatoimenpiteet asettavat yhd enemman haasteita tavaraliikenteelle.
Mm. merikuljetusten paastorajat tiukkenevat entisestaan. Rikkipaastojen ja muiden
laivapaastojen (typpi, hiilidioksidi) rajoitukset kohdistuessaan vain maaratyille merialueille kuten
Itamerelle lisdavat merikuljetusten kustannuksia ja nostavat rahteja suhteessa moniin
kilpailijamaihimme. Télla voi olla pitkalla aikavalilla myos pienté vaikutusta kuljetusten reitityksiin
ja eri kuljetusmuotojen kayttoon. Biopolttoaineiden tarjonta ja kaytto lisaantyvat. Lisdantyvat
sahkdautot ja sdhkokayttoiset tavaraliikenteen ajoneuvot tarvitsevat ynd enemman
latausasemia. EU:n liikennepolitiikka pyrkii siitamaan tavaraliikennetta teilta rautateille ja
vesiteille.

Vendjan talous tulee todennékdisesti kasvamaan, EU:n ja Venajan suhteet tullevat paranemaan
ja kaupan rajoitteet jollain aikavalilla poistumaan. Tama lisdéd Suomen ja Vendajan valisia
ulkomaankaupan tavarakuljetuksia ja jonkin verran kauttakulkuliikenteen
kulutustavarakuljetuksia kuorma-autoilla Vendjalle. Kuorma-autokuljetukset lisdantyvat
erityisesti Helsinki—Kotka- ja Helsinki—Lahti—Kouvola-likennekaytavilla. Myds irtotavaran,



Oljytuotteiden ja kemikaalien kauttakulkukuljetukset junalla l&nteen voivat nailla samoilla
kaytavilla lisdéantya.

Rautatiekuljetusten kilpailun vapautuminen lisannee hieman rautatiekuljetuksia. Rautateilla
tultaneen kuljettamaan my6s kappaletavaraa ja nykyista pienempia kuljetuseria (pienemmat
vaunumaaréat per juna) kerralla.

Verkkokaupan kasvu lisdé tehtyjen tutkimusten mukaan seké tavara etta henkildliikennetta
(Verkkokauppa kaupunkiseudulla — selvitys nykytietdamyksesta, Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 42/2015). Tama liikenne on paaosin paikallista tai seudullista ja kayttanee vain
lyhyitd matkoja tutkittavien likennekaytavien teita, mutta lisdantyminen kuitenkin nékynee
tulevaisuudessa myos kaytavilla.

Tavaraliikennettéd koskevien sdaddsten kehittymisella voi olla suuriakin vaikutuksia
tavaraliikenteeseen ja sen suuntautumiseen. Mm. ammattikuljettajien ajo- ja lepoajat sdatelevat
nykyisin tiekuljetuksia ja kuljetusjarjestelmien suunnittelua.

Digitaalisuuden lisdantyminen tavaraliikenteessa kuten ns. yhden ikkunan ratkaisut
(kuljetusketjun koko informaatio yhdestéa paikasta; ml. kaikki kuljetusmuodot) ja sahkdisen
rahtikirjan kayttdonotto saattavat tehostaa nykyisen liikkenneinfrastruktuurin kaytt6a ja
kuljetusketjuja.

Aluehallinnon uudistamisella ja mahdollisella valtion likenneverkkojen ja -infrastruktuurin
yhtidittamisella tms. saattaa myos olla vaikutuksia tavaraliikenteeseen. Myds mahdollisella
ajoneuvokohtaisella tienkayttomaksulla, mikali se otetaan kaytt6on myos tavaraliikenteessa,
lienee vaikutuksia kuljetusten reitityksiin ja kuljetusten suoritusajankohtiin.
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Kuva 25. Tavaraliikenteen toimintaympériston muutostekijoita.
3.2. Raskaan tieliikenteen kehityskuvaskenaario

Raskaan tieliikenteen kysyntaa ja sijoittumista tieverkolle eri kuljetustilanteissa selvitettin Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavaan liittyvassa logistiikkaselvityksessa (Uudenmaan liiton julkaisuja 2014).
Raskaan tieliikenteen sijoittuminen tieverkolle nykytilanteessa Uudenmaan liiton ja Uudenmaan ELY-
keskuksen alueilla saatiin selville sijoittelemalla keskiarvo vuosien 2009, 2010, 2011 ja 2012 raskaan
tieliikenteen kysynnéstd Suomen tieverkolle.

Uudenmaan logistiikkaselvityksessa nykytilanteen raskaan tieliikenteen kysyntdd muutettiin tilaajan
toimittamien logistiikan kerrosalalukujen perusteella. Kehityskuvavaihtoehdossa Keha lll:n sisépuolella
olevasta nykyisesta logistiikan kerrosalasta oletettiin 4. vaihemaakuntakaavan logistiikan kehityskuvaan
perustuvan kaavaratkaisun mukaisesti siirtyvan hintatasoltaan edullisimmille alueille yhteensa 600 000
kerrosneliémetrid. Uutta logistiikan lisdantyvasta tarpeesta johtuvaa kerrosalatarvetta oletettiin olevan
200 000 kerrosneliémetria.

Logistiikka-alueiden matkatuotokset laskettiin Liikenteen arviointi maankayton suunnittelussa (Suomen
ympaéristd 27/2008) -julkaisun perusteella. Matkatuotokset muutettiin edelleen vuositason
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kuljetusmaariksi olettamalla yhden kuorma-autokaynnin vastaavan kymmenté tonnia tavaraa (alueelle
saapuvaa ja alueelta |ahtevada).

Nain saatu kehityskuvavaihtoehdon uusi kysyntadmatriisi sijoiteltin Emme-ohjelmalla tieverkolle.
Tieosittaiset raskaan tieliikenteen maaran muutokset (kertoimet) saatiin vertaamalla tulevaisuuden
sijoittelutuloksia nykytilanteen mukaisiin raskaan tieliikenteen maariin liikennekaytavilla.

Taman selvityksen lahtttietoina kaytettiin Tilastokeskuksen raskaan liikenteen kunnasta kuntaan
kuljetusmaarid keskiarvona vuosilta 2012, 2013 ja 2014. Raskaan liikenteen maara
kehityskuvavaihtoehdon mukaisessa kuljetustilanteessa selvitettiin kertomalla nykyisia likennemaaria
tieosittaisilla kasvukertoimilla jokaisella liikennekaytavalla erikseen.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 26) on esitetty raskaan tielikenteen maaran kasvu nykytilanteeseen
verrattuna kehityskuvavaihtoehdon mukaisessa tilanteessa. Kasvu painottuu selkeasti keha Il
sisapuolelle seka valtatielle 4 Lahden suuntaan. Lisdksi kasvua ennustetaan tapahtuvan valtatiella 3 ja
valtatiella 7. Kasvu em. tiesuunnilla keskittyy Uudenmaan maakunnan alueelle ja Helsingin seudulle.

Raskaan likenteen maéréin kasvu Ridkaan liikoisen s
nykytilanteeseen venatiuna Kehityskuvaskenaario
Kehityskuvaskenaario (1000 tonnia vuodessa)
8000 10000
mm alle 10 % oo 4000 8000
m 10 % - 25 % e——1 | |
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Bl yii50 %
Porij y 4
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Herkkyystarkasteluilla tutkittiin tavaraliikenteen maaran muutoksia kuljetuskaytavilla ennustetussa
vuoden 2030 kuljetustilanteessa. Tarkastelut tehtiin Frisbee-tavaraliikennemallilla Suomen tuonti- ja
vientikuljetuksille.

Vuoden 2030 kysyntdennuste Suomen tuonti- ja vientikuljetuksille perustuu tavaraliikennemallissa
oleviin vuoden 2030 tonnimaariin tavaralajeittain. Ennuste on laadittu aikaisempien selvitysten
yhteydessa kuten Suomen ja Vengjan valinen liikenne 2020 ja 2030, ennuste talouden ja liikenteen
kehityksesta (Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 5/2013). Tonnimaarat tavaralajeittain
perustuvat eri maiden talouden kasvuennusteisiin (mm. ETLA).

Tavaralilikennemallissa olevaa ennustetta vuodelle 2030 korjattiin ottamalla huomioon talouden kehitys
2010-luvulla. Perusennusteessa oletuksena oli, ettd vuoden 2010 taso Suomen tuonti- ja vientimaarissa
saavutettaisiin uudelleen vuonna 2020. Siité eteenpain vuosikasvu noudattaisi aiemmin laadittujen
ennusteiden (mm. ETLA) vuosikasvua vuoteen 2030 saakka.

Perusennusteen lisaksi laadittiin ns. maltillinen ennuste Suomen tuonnin- ja viennin kasvulle. Tassa
ennusteessa tavararyhmakohtaisen vuosikasvun vuodesta 2020 vuoteen 2030 oletettiin olevan puolet
perusennusteessa kaytetysta vuosikasvusta.

Taulukossa 5 olevat kasvuprosentit on laskettu vertaamalla vuoden 2030 ennustetun kuljetustilanteen
kuljetusmaaria vuosien 2010 ja 2020 kuljetustilannetta vastaaviin kuljetusmaéariin. Vuoden 2020
kuljetustilanteen oletettiin laskelmissa olevan sama kuin kuljetustilanne vuonna 2010.

Suhteellisesti eniten tiekuljetukset kasvaisivat seka perusennusteessa etta maltillisessa ennusteessa
Helsinki—Kotka-, Helsinki—Lahti—-Kouvola- ja Helsinki—-Tampere-likennekaytavilla. Perusennusteessa
rautatiekuljetukset kasvaisivat huomattavasti kaikilla likennekaytavilla. Maltillisessa ennusteessa
rautatiekuljetukset kasvaisivat eniten Helsinki—-Tampere-, Helsinki—Pori- ja Helsinki—Turku-
likennekaytavilla. Laivakuljetukset Helsingin ja Tallinnan valilla kasvaisivat huomattavasti molemmissa
ennusteissa samoin kuin kauttakulkuliikenteen (transito) maakuljetukset Helsinki—Pietari-yhteydella.
(Taulukko 6)

Tavaraliikennemallilla laskettiin my6s Tallinnan yhteyden (laiva) ja transitokuljetusten potentiaaliset
madarat (kasvu nykytilanteeseen) vuoden 2030 kuljetustilanteessa. (Taulukko 6)

Elinkeinorakenteen muutosten vaikutuksia likennekaytavien tavarakuljetuksiin tutkittin muuttamalla
tavaraliikennemallissa olevia nykytilannetta kuvaavien Suomen viennin ja tuonnin tavararyhméakohtaisia
kuljetusmaaria. Muutokset tehtiin Uudenmaan logistiikkaselvityksessa kaytettyjen (asiantuntijatydpajan
tuloksiin perustuvien) tavararyhmékohtaisten muutoskertoimien avulla. Muutokset on arvioitu erikseen
tuonnille ja viennille:

e Vientikuljetusten osalta raakapuun ja metallituotteiden kuljetusmaérien oletettiin vahenevan,
kivihiilen ja lannoitteiden méaarien pysyvan suunnilleen ennallaan ja muiden tavararyhmien
kuljetusméaarien kasvavan.

e Tuontikuljetusten osalta kivihiilen kuljetusmaaran oletettiin pienenevan, malmi- ja
rikastekuljetusten seké raakadljyn ja 6ljytuotteiden kuljetusmaarien pysyvan ennallaan ja
muiden tavararyhmien kuljetusmaarien kasvavan.



Elinkeinorakenteen muutokset liséisivat tiekuljetuksia kaikilla muilla liikennekaytavilla paitsi Hanko—
Hyvink&d—Porvoo-liikennekaytavalla. Rautatiekuljetukset kasvaisivat Hanko—Hyvink&a—Porvoo-

likennekaytavalla ja Helsinki—-Turku-liikennekaytavalla. Myds laivakuljetukset Helsingin ja Tallinnan
valilla kasvaisivat elinkeinorakenteen muuttuessa. (Taulukko 6)

Taulukko 6. Tuonti- ja vientikuljetusten herkkyystarkastelut liikkennekaytavilla — kuljetuskysynnan kehittyminen
ja elinkeinorakenteen muutokset.

Liikennekaytava Vuoden 2030 kysyntaennusteen (tuonti ja vienti)
vaikutus liikennekaytavien kuljetussuoritteisiin
Kysyntaennusteen vertailuwuosi 2010 (=2020)

Perusennuste
Tie- Rautatie-
kuljetukset | kuljetukset
Hanko—-Hyvinkaa—Porvoo +17 % +24 %
Helsinki—Kotka +22 % +23 %
Helsinki-Lahti—-Kouvola +21 % +23 %
Helsinki—Pori +12 % +29 %
Helsinki-Tampere +19 % +29 %
Helsinki—Turku +8 % +28 %
Pietarin yhteys (transito) +25-30 % 2
_ Perusennuste
Tallinnan yhteys +15-20 %

Maltillinen ennuste *
Tie- Rautatie-
kuljetukset | kuljetukset

+8 % +10 %
+11 % +10 %
+11 % +10 %
+6 % +14 %
+10 % +15 %
+3 % +14 %
+15-20 % 2
Laivakuljetukset

Maltillinen ennuste *
+10-15 %

! Kysynnan muutos 50 % perusennusteen kysynnan muutoksesta

2 Tie- ja rautatiekuljetukset yhteensa

Elinkeinorakenteen
muutosten vaikutukset
liikennekéaytavien
kuljetussuoritteisiin

Tie-

kuljetukset | k

+0 %
+2 %
+3 %
+2 %
+7 %
+4 %

+4 %

Rautatie-
uljetukset

+16 %
-1 %
-1%
-3 %
0 %
+6 %
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Priorisointimenetelma ja -tekijat

Tarkasteltavat liikennekaytavat priorisoitiin kaytavien tiekuljetusten ja rautatiekuljetusten seka kaytavien
vaikutusalueiden nykyisten tyopaikkojen maaran perusteella. Tiekuljetuksista, rautatiekuljetuksista ja
tyopaikkojen maaristd muodostettiin yhteensa 13 priorisointitekijaa, joille kullekin maaritettiin
suhteellinen paino. Tiekuljetusten priorisointitekijoissa olivat mukana kuljetussuoritteet ja -maarat,
likennesuorite ja likenne-ennuste. Rautatiekuljetusten priorisointitekijana oli kuljetussuorite.
Tyopaikkojen maaran priorisointitekijana olivat yli kymmenen henkilda tyollistavien kuljetuksen ja
varastoinnin, teollisuuden seké kaivostoiminnan ja louhinnan tuotantolaitosten lukumaaréat tiekuljetusten
kaytavien varrella (korkeintaan kymmenen kilometrin etaisyydella molemmin puolin tiekaytavaa
sijaitsevat nykyiset tuotantolaitokset). (Taulukko 7) Priorisointitekijoiden tarkemmat kuvaukset on
esitetty liitteessa.

Priorisoinnissa kaytettavaksi ennusteeksi valittin Uudenmaan 4 vaihemaakuntakaavan tavaraliikenteen
ennuste. Talouden ja tuotantorakenteen kehittymiseen perustuvat tuonti- ja vientikuljetusten
herkkyystarkastelut tehtiin erillisina tata taydentavina tarkasteluina, koska ne perustuvat
pidempiaikaisiin ennusteisiin ja rajautuvat pelkastaan ulkomaankuljetuksiin. Myoskaan luvussa 3.1
tarkasteltuja "laajempia” toimintaympariston muutostekijoita, joiden vaikutusten suuruutta tai
vaikutussuuntia on hyvin vaikea arvioida tai kohdentaa eri kaytaville, ei otettu mukaan priorisointiin.
Priorisointitekijoiksi valittin mahdollisimman luotettavaan tilastotietoon ja aineistoon perustuvia tekijoita.

Kullekin priorisointitekijalle laskettiin priorisointipisteet siten, ettd suurimman pistemaaran, 100 pistetta,
sai se liikennekaytava, jossa priorisointitekijan arvo oli suurin. Muut liikennekaytavat saivat
priorisointipisteita suhteutettuna suurimman pistemaaran saaneeseen liikkennekéaytavaan. Kunkin
likennekaytavan lopulliset priorisointipisteet saatiin laskemalla painotettu keskiarvo priorisointitekijoiden
priorisointipisteista. Teoriassa likennekaytava voisi saada maksimissaan 100 pistetta, jos sen kaikki
priorisointitekijat olisivat suurimpia verrattuna muihin liikkennekaytaviin.



Tiekuljetukset Kuljetussuorite kaytavalla 6 %

Tiekuljetukset Kaytavaa kayttavien kuljetusten kokonaissuorite 6 %
Tiekuljetukset Alle 50 km:n kuljetusten maara 6 %
Tiekuljetukset Yli 300 km:n kuljetusten maara 6 %
Tiekuljetukset Maakunnan siséisten kuljetusten maara 6 %
Tiekuljetukset Maakunnasta lahtevien kuljetusten maara 8 %
Tiekuljetukset Maakuntaan saapuvien kuljetusten maara 8 %
Tiekuljetukset Satamakuljetusten suorite kaytavalla 4%
Tiekuljetukset Kaytavaa kayttavien satamakuljetusten kokonaissuorite 4%
Tiekuljetukset Raskaiden ajoneuvojen lilkkennesuorite kaytavalla 6 %
Tiekuljetukset Tavaraliikennesuoritteen kasvu Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan ennusteessa 15 %
Rautatiekuljetukset Kuljetussuorite kaytavalla 10 %
Tyopaikat Yli 10 henkiloa tyollistavien tuotantolaitosten lukumaara kaytavan vaikutusalueella 15 %

Yhteensa 100 %

Liikennekaytavien priorisointi tavaraliikenteen ndkékulmasta

Tarkasteltavista liikennekaytavista tavaraliikenteen nakdkulmasta suurimmat priorisointipisteet saivat
Helsinki—-Tampere-liikkennekaytava, 80 pistetta sekd Helsinki—Lahti—-Kouvola-liikennekaytava, 79
pistettd. Muut liikennekaytavat saivat kaytetylla priorisointimenetelmalla selvasti pienemmaét
priorisointipisteet. (Taulukko 8 ja Kuva 27)

Helsinki—-Tampere-liikennekaytava sai taydet priorisointipisteet kuudesta priorisointitekijasta, joita
olivat tiekuljetusten suorite kaytavalla, alle 50 kilometrin kuljetusten maara kaytavalla, maakuntaan
saapuvien tiekuljetusten maard, Uudenmaan satamien tiekuljetusten suorite kaytavalla, raskaan
tieliikenteen liikkennesuorite kaytavalla ja yli kymmenen henkil6a tydllistavien tuotantolaitosten
lukumaara kaytavan vaikutusalueella. Lisaksi Helsinki-Tampere-likennekaytéava sai maakunnasta
lahtevien tiekuljetusten mé&arasta lahes taydet priorisointipisteet. (Taulukko 8)

Helsinki—Lahti—-Kouvola-liikennekaytava sai taydet priorisointipisteet neljasta priorisointitekijasta,
joita olivat kaytavaa kayttavien tiekuljetusten kokonaissuorite kaytavalla, yli 300 kilometrin kuljetusten
maara kaytavalla, maakunnasta lahtevien tiekuljetusten maara ja Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan
ennusteen tavaraliikennesuoritteen kasvu. (Taulukko 8)



Taulukko 8.  Liikennekaytavien priorisointi tavaraliikenteen nakdkulmasta. Priorisointitekijéiden tarkemmat
kuvaukset on esitetty liitteessa.

Liikennekaytavien priorisointitekijat

Liikennekaytava Tiekuljetukset Raskas Rautatie- Tyopaikat
tieliikenne kuljetukset
Kaytavaa | Kuljetus- Kéytavén kuljetusméaérat Satamakuljetukset® | 4- vaihe- [ Likenne- Kuljetus- Yli 10
kaynavien suorite Alle 50 Y1300 |Maakunnan| Maa- Maa- | Kaytivad | Kuljews- |maakunta-|  suorite suorite he.nkilﬁ.é
kuljetusten f kaytavalla' | km:n kmn | siséiset | kunnasta | kuntaan | kaytiavien ote | keavan | kayiavalla® | kaytavalla® | tyolistavien
kok0na|ls- kulietukset! | kulietukset [ kujetukset| ldhtevét | saapuvat [ kuljetusten | kaygavziat |MNUStEEN e
suorite kuljetukset' | kuljetukset' | kokonais- LIRS IS
il likenne- lukumééra
suorite . o
suoritteen kéytavan
kasvu? vaikutus-
milj. tonnikm/vuosi 1 000 tonnia/vuosi milj. tonnikm/vuosi milj. ajon.km/v. | milj. tonnikm/v. bzl
Hanko-Hyvinkéa-Porvoo 1394 278 1763 1119 4356 2156 1884 297 68 20 59 172 246
Helsinki-Kotka 958 339 2307 510 2947 1690 1802 143 51 13 58 711 290
Helsinki-Lahti-Kouvola 2835 678 1394 3938 1923 3589 3098 268 71 111 93 379 519
Helsinki-Pori 1254 313 1110 1151 471 656 752 75 27 8 72 749 236
Helsinki-Tampere 2242 863 2904 1980 1302 3510 4373 218 94 62 137 449 657
Helsinki-Turku 919 490 196 463 754 1387 1898 63 31 21 90 499 453
Paino priorisoinnissa 6% 6% 6% 6% 6% 8% 8% 4% 4% 15% 6% 10% 15 %
* Lahde il i jetusi keskiarvo vuosilta 2012, 2013 ja 2014 * Lahtotiedot lahde Likennevirasto, Rautatieli flasto 2015 (Lii i tilastoja 7/2016)
2 Lahde Uudenmaan litto, Logistikan kehitysk 13.10.2014, U 14. val ° Sisaltaa kaikkien Uudenmaan satamien kuljetukset

% Lahtotiedot lahde Likennevirasto, tierekisteri, KVLRAS ja tiepituudet

Liikennekaytéavien priorisointipisteet

Liikenne- Tiekuljetukset Raskas Rautatie- | Tyopaikat
kaytava tieliikenne | kuljetukset
Kéytavaa | Kuljetus- Kaytavan kuljetusmaarat Satamakuljetukset 4. vaihe- Liikenne- Kuljetus- Yli 10
kayttévien | suorite Alle 50 v1i300 |Maakunnan| Maa- Maa- Kaytavad | Kuljetus- | maakunta- suorite suorite henkiloa
kuljetusten | kaytavalla | m:n kmen sisaiset | kunnasta | kuntaan | Kéytdvien | suorite | kaavan kaytavalla kaytavalla | tyollistavien
kokongis- kuljetukset | kuljetukset | kuljetukset | lahtevat | saapuvat |kuljetusten | kaytavalla [€nnusteen tugtanto-
suorite kuljetukset | kuljetukset | kokonais- tavara- laitosten
suorite likenne- lukumaara
suoritteen kéytavan
kasvu vaikutus-
alueella
Hanko-Hyvinka&-Porvoo 49 32 61 28 100 60 43 100 72 18 43 23 37
Helsinki-Kotka 34 39 79 13 68 47 41 48 54 12 42 95 44
Helsinki-Lahti-Kouvola 100 79 48 100 44 100 71 90 76 100 68 51 79
Helsinki-Pori 44 36 38 29 11 18 17 25 29 7 53 100 36
Helsinki-Tampere 79 100 100 50 30 98 100 73 100 56 100 60 100
Helsinki-Turku 32 57 7 12 17 39 43 21 33 19 66 67 69
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Liikennekaytavien profilointi
Liikennekaytavistd muodostettiin profiilit k&ytavien priorisointitekijoiden priorisointipisteiden perusteella.

Helsinki—-Tampere-liikennekaytavalla (80 priorisointipistettd) tiekuljetusten ja satamien tiekuljetusten
suoritteet ovat suuria. Kaytavalla raskaan tielikenteen maara on suuri, mista syysta raskaan
tieliikenteen ajosuorite on suuri. Uudenmaan maakunnasta léahtee ja sinne saapuu kaytavaa pitkin
paljon tiekuljetuksia ja kaytavan vaikutusalueella on paljon tyopaikkoja. Alle 50 kilometrin pituisten
tiekuljetusten maara on kaytavalla suuri, mutta maakunnan sisaisten tiekuljetusten maara pieni. (Kuva
28)

Helsinki—Lahti—-Kouvola-liikennekaytavalla (79 priorisointipistettd) kaytavaa kayttavien tiekuljetusten
ja satamien tiekuljetusten kokonaissuoritteet, yli 300 kilometrin pituisten tiekuljetusten, Uudenmaan
maakunnasta lahtevien tiekuljetusten maara seka Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan tieliikenne-
ennusteen tavaraliikennesuoritteen kasvu ovat suuria. Myds Helsinki—Lahti—-Kouvola-likennekaytavalla
maakunnan sisaisten tiekuljetusten maara on melko pieni. (Kuva 29)
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Kuva 28. Helsinki-Tampere-liikennekaytavan profiili.
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Kuva 29. Helsinki—Lahti—Kouvola-liikennekaytavan profiili.
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Helsinki—Kotka-liikennekaytavalla (46 priorisointipistettd) rautatiekuljetusten suorite on suuri.
Kaytavalla on myos melko paljon alle 50 kilometrin pituisia tiekuljetuksia. Pitkien yli 300 kilometrin
pituisten tiekuljetusten maara kaytavalla on pieni kuten myés Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan
tielikenne-ennusteen tavaraliikennesuoritteen kasvu. (Kuva 30)

Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-liikkennekaytavalla (45 priorisointipistettd) satamien kaytavaa kayttavien
tiekuljetusten kokonaissuorite ja maakunnan siséisten tiekuljetusten maarat ovat suuria. Satamien
tiekuljetusten suorite on kaytavalla melko suuri, mutta muut priorisointitekijat korkeintaan
keskimé&araisia. (Kuva 31)
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Helsinki—Turku-liikennekaytavalla (40 priorisointipistettd) raskaan tieliikenteen ajosuorite,
rautatiekuljetusten suorite kaytavalla seka tytpaikkojen maara kaytavan vaikutusalueella ovat melko
suuria. Muut priorisointitekijat ovat korkeintaan keskimaaraisia (Kuva 32)

Helsinki—Pori-liikennekaytavalla (34 priorisointipistettd) rautatiekuljetusten suorite kaytavalla on suuri.

Muut priorisointitekijat ovat pienia tai melko pienia. Helsinki—Pori-likennekaytavan rautatieyhteys kulkee
Tampereen kautta. (Kuva 33)
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Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakékulmasta -selvityksessa (Uudenmaan liitto
E170-2016, jatkossa aluetalousselvitys) tarkasteltiin sateittaisiin liikennekaytaviin kohdistuvilla
raideliikenneinvestoinneilla saatavia saavutettavuushyotyja, tyémarkkinoiden laajentumista, alueiden
kansainvélistd saavutettavuutta ja syntyvia kasvuedellytyksia. Selvityksessa suuret kaupunkiseudut
yhdistavien raideliikennekaytavien kysyntaa, tarjontaa ja kehittamista tarkasteltiin rautateiden
henkilokuljetusten kannalta. Kaytavien vertailun perusteena olleet kehittdmistoimenpiteet perustuivat
Liikenneviraston ja maakuntien ohjelmiin ja likennejarjestelméasuunnitelmiin.

Selvityksessa verrattiin eri hankkeilla saatavia pendeldinti- ja tydasiamatkojen muutoksia hankkeiden
kustannusarvioihin, minka liséksi tarkasteltiin liikennekaytavien tytpaikkakeskittymien kokoa,
elinkeinorakennetta, vélialueen tiiviytta seka vaeston ja tydpaikkojen kasvua. Selvityksen tuloksena
saatiin, ettad Helsinki—Turku-yhteysvalin junayhteyksien kehittdmisella saataisiin selvasti suurempi
vaikutus aluetalouksien integroitumiseen kuin Helsinki—Pori ja Helsinki—Kotka-yhteysvaleilla.
Ratkaisevia tekijoita olivat Turun seudun tyopaikkakeskittyman suurempi koko, palveluvaltaisempi
toimialarakenne seka positiivisempi kasvundkyma. Muilla kaytavilla on junaliikenteen palvelutaso
nykyisin jo varsin hyva eivatka investoinnit ndin toisi merkittavaa hyotya. Aluetalousselvityksen tulokset
on esitetty kaytavittain seuraavassa kuvassa (Kuva 34), missa ne on liitetty tAman selvityksen kaytavien
priorisointiin.
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Aluetalousselvityksen tarkastelun perusasetelma eroaa selvasti tasta logistiikkaselvityksesta, jossa
tarkastellaan raideliikenteen ohella tielikennettd, sateittaisten kaytavien ohella poikittaisia kaytavia
(Hanko—Hyvinkaa—-Porvoo ja E18-kaytava, E18-kaytavan erillistarkastelu on luvussa 6) seka
muodostetaan kaytavien profiilit ja merkitykset kuljetuksissa. Vaikka aluetalousselvityksessa ei ole
esitetty kaytavien profiilia talla hetkelld, voidaan selvityksessa esitettyjen aineistojen ja liikennetilastojen
perusteella kuitenkin kuvata kaytavia ja niiden roolia henkil6liikenteessa niin tie- kuin raideliikenteen
osalta. Taman selvityksen tulosten avulla puolestaan voidaan kuvata kaytavien roolia
tavaraliikenteessa. Naiden avulla voidaan todeta yhdistettynd, ettéa (Kuva 35):

o Helsinki-Tampere-yhteysvali perustuu kahden suuren kaupunkiseudun muodostamaan
yhteysvaliin, jossa on seka kilpailukykyinen junayhteys ettéd moottoritieyhteys. Yhteysvélin
tihedn monikeskuksinen rakenne seka kaupunkiseutujen vaestokehitys tukevat kaytavan
kehittymista. Silla on potentiaalia viela nykyistd syvempaan integraatioon tytmarkkinoiden ja
yritysten liiketoiminta-alueiden nakdkulmasta. Kaytava on henkildliikenteen ja tavaraliikenteen
kannalta merkittava valtakunnallinen seké kaupunkiseutuja yhdistava tytssakaynnin tie- ja
raideyhteys, jolla on merkitysté laajemminkin matka- ja kuljetusketjuihin (Pori, Seingjoki,
Jyvaskyld). Kaytavalla odotetaan kasvua henkiléliikenteesséa seka raide- etta tieliikenteessa ja
tiekuljetuksissa. Kasvu painottuu Helsingin seudulle.

o Helsinki-Lahti-Kouvola—(Pietari)-yhteysvali perustuu kilpailukykyiseen juna- ja
moottoritieyhteyteen. Kaytavalla on merkitys tydssakayntialueen yhteytena ja matkailun
kannalta seka tavaraliikenteessa Vendjélle suuntautuvan viennin ja tuonnin kuljetuskaytavana.
Tiekuljetuksissa kaytava on keskeinen koko Suomen tavaraliikenteen kannalta. Kaytavan
henkiloliikenteessa ja tavarakuljetuksissa odotetaan kasvua erityisesti Helsingin seudulla.




Helsinki-Kotka-yhteysvali perustuu henkildliikenteessa erityisesti henkiléautoon ja
paakaupunkiseudun kasvuun seka tydssakayntialueen vetovoimaisuuteen. Kuljetuksissa
raideliikenteella Kouvolan kautta on suuri merkitys, joka perustuu suurelta osin
Haminan—Kotkan sataman kautta kulkevaan vientiin ja tuontiin.

Helsinki-Turku-yhteysvali perustuu kahden suuren merkittdvasti kasvavan kaupunkiseudun
tarpeisiin. Kasvuodotukset kohdistuvat sek& henkilo- etté tavaraliikenteessd enemman
tieliikenteeseen kuin raideliikenteeseen. Vélialueella on verrattain véhan vetovoimaisia
keskuksia, jotka tukeutuvat enemman Turun suuntaan kuin Helsingin suuntaan.
Helsinki—-Pori-yhteysvalin henkiltliikenteesséa korostuu henkildautoliikenne ja
paakaupunkiseudun vetovoimaisuus. Valialueilla henkildlikennettd on keskusten muodostamilla
tyossakaynti- ja asiointialueilla. Raideyhteys kulkee Tampereen kautta ja se palvelee erityisesti
tavaraliikennettd.

Hanko-Hyvinkaa-Porvoo-yhteysvali henkiltliikenteessa palvelee Helsingin seudun
tydssakayntialuetta. Tavaraliikenteessa silla on merkittéava rooli maakunnan sisaisissa ja
Hangon satamaa kayttavissa tiekuljetuksissa.

Helsinki-Tallinna-yhteys perustuu lauttalikenteeseen, joka on viimeisen kymmenen vuoden
aikana kasvanut tydssékaynnin ja matkailun seurauksena. Yhteysvalilla kuljetettiin vuonna 2015
tavaraa noin 3,5 miljoonaa tonnia.
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6. Turku-Helsinki-Vaalimaa (E18) /
Vainikkala -litkennekaytavan
erillistarkastelu

Selvityksessa tarkasteltiin erikseen Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavaa.
Nykytila
Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava

Turku—-Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava (Kuva 36) kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T-
likenneverkkoon ja tieliikenteen kaytava Turku—Helsinki-Vaalimaa on osa E18-tieta (Eurooppatie 18).
Tieliikenteen kaytava muodostuu valtatiesta 1 Turku—Helsinki, Kantatiestd 50 (Keha Ill) valtatien 1 ja
valtatie 7 liittymien valilla seka valtatiesta 7 Helsinki-Vaalimaa. Tieliikenteen kaytavan pituus on noin
350 kilometria. Vaalimaan rajanylityspaikan jalkeen E18-tie jatkuu Vengjalla Viipurin kautta Pietariin.
Rautatieliikenteen kaytdva muodostuu Turku—Salo—Karjaa—Helsinki-, Helsinki-Kerava—Lahti- ja Lahti—
Kouvola—-Luumaki—Vainikkala-rataosuuksista. Rautatielikenteen kaytéavan pituus on noin 440
kilometria. Vainikkalan rajanylityspaikan jalkeen rautatie jatkuu Venajalla Viipurin kautta Pietariin, josta
on yhteys Venajan muuhun rataverkkoon. (Tie- ja ratatiedot lahde Google Maps -karttapalvelu)
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Raskaan tieliikenteen méara Turku—Helsinki-Vaalimaa (E18) -likennekaytavalla

Turku-Helsinki-Vaalimaa -tieliikenteen kaytavalla raskaan tielikenteen maaré on suurimmillaan yli
3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Keha lll:lla (kantatie 50) ja valtatiella 1 Keha Ill:n liittyman
laheisyydessa. Vahiten raskasta tieliikennetté on valtatiella 7 Haminan ja Vaalimaan valisella
tieosuudella, jossa suurimmalla osalla tieosuutta raskaan tieliikenteen mé&ara on alle 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa (KVLRAS 2015, Kuva 37, likennemaaratiedot lahde Liikennevirasto, tierekisteri).
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Turku—Helsinki—Vaalimaa (E18) -likennekaytavan tiekuljetukset

Turku—Helsinki—Vaalimaa -tieliikenteen kaytavalla raskaan tieliikenteen kuljetussuorite oli vuosina
2012-2014 keskiméaarin noin 1 080 miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Yhteensa liikennekaytavalla
kuljetettiin tavaraa noin 30,2 miljoonaa tonnia vuodessa, josta ylimaakunnallisten kuljetusten osuus ol
65 % ja maakunnan sisaisten kuljetusten 35 %. (Kuva 38, likennemé&aratiedot l[ahde Tilastokeskus,
tieliikenteen tavarankuljetustilastot vuosilta 2012-2014)



Suomesta vietiin vuosina 2012-2014 Vaalimaan rajanylityspaikan kautta Venajalle
maantietransitokuljetuksina keskim&arin noin 1,1 miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa ja vuonna 2015
tavaraa kuljetettiin noin 0,8 miljoonaa tonnia (I&hde Tulli, ULJAS — Tavaroiden ulkomaankauppatilastot).
Suurin osa maantietransitokuljetuksista kuljetetaan ulkomaisilla kuorma-autoilla, joten
maantietransitokuljetuksista suurin osa ei ole mukana Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastoissa, joihin seuraavassa kuvassa (Kuva 38) esitetyt kuljetusmaarat perustuvat.

Liikennekaytavan varressa sijaitsevan Haminan-Kotkan sataman transitokuljetusten mééra oli vuonna
2015 tuonnissa noin 0,7 (kappale-/kulutustavaran kuorma-autokuljetuksia itd&n) ja viennisséa noin 3,1
miljoonaa tonnia (paéosin irtotavaran ja kemikaalien junakuljetuksia Vainikkalan rajanylityspaikan
kautta lanteen) (likennemaarat lahde Liikennevirasto, vesiliikennetilastot vuonna 2015).

A Y RN

E18 likennekaytavan \
tiekuljetukset keskiarvona |
vuositta 2012-2014 *

1000 tonnia (Tiastokeskus)

\ /
1000 2000 3000 4000 5000 2

L A TN s Ny N,

K Kuljetussuorite kaytadvalld (kuvassa siniselld) \
1 080 miljoonaa tonnikilometrid/vuosi j

Kuljetusmaarat kaytavalla 1 000 tonnia/vuosi (suluissa osuus kaikista kuljetuksista)
_ - Yhteensa 30 190(100 %), josta
- Uudenmaan maakunnasta lahtevia 5480 (18 %) | Ylimaa-
' - Uudenmaan maakuntaan saapuvia 6 640 (22 %) :|'kunnallisia (65 %) /
- Muiden maakuntien kuljetuksia 7510 (25%) kuljetuksia
- Uudenmaan maakunnan sisaisia 10560 (35 %)
- Alle 50 km:n kuljetuksia 8670
- Yli 300 km:n kuljetuksia 3000
- Uudenmaan satamien kuljetuksia 4 270

S AT
Y VAW,
A AVES

S

) R J
i )

Kartta © Karttakeskus L4356
Liikennemaaratiedot © Tilastokeskus

57



Turku—Helsinki—Vainikkala-likennekéaytavan rautatiekuljetukset

Rautatieliikenteen kuljetussuorite oli vuonna 2015 Turku—Helsinki—Vainikkala -rautatieliikenteen
kaytavalla noin 1 096 miljoonaa tonnikilometria vuodessa. Rautatiekuljetusten suorite painottuu
Kouvolan ja Vainikkalan véliselle rataosuudelle. Rataverkolla kuljetetut tavaramaarat on esitetty luvussa
2.2 (Kuva 3). (Liikennemaara- ja ratatiedot lahde Liikennevirasto, Rautatietilasto 2015, Liikenneviraston
tilastoja 7/2016)

Tuotantolaitokset ja tydpaikat Turku—Helsinki—Vaalimaa -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella

Tuotantolaitoksia oli Turku—Helsinki—Vaalimaa -tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella 830. Maarassa
eivat ole mukana Keha lll:n sisédpuolella sijaitsevat tuotantolaitokset. (Kuva 39, tuotantolaitosten
lukumaaratiedot lahde Tilastokeskus, tydssékayntitilastot vuodelta 2014)
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E18-tieliikenteen kaytavan vaikutusalueella sijaitsi noin 32 % Uudenmaan maakunnan kaikista
tuotantolaitoksista, noin 50 % Kymenlaakson maakunnan kaikista tuotantolaitoksista ja noin 64 %
Varsinais-Suomen maakunnan kaikista tuotantolaitoksista. (Lahde Tilastokeskus, tydssakayntitilastot
vuodelta 2014)



Tulevaisuus

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvavaihtoehdon (Kuva 26) mukaisessa
kuljetustilanteessa Turku—Helsinki—Vaalimaa-tielikenteen kaytavalla raskaan tieliikenteen
kuljetussuorite kasvaisi nykytilanteeseen verrattuna noin 6 %, 1 150 tonnikilometriin vuodessa. Kasvu
painottuisi Keha lll:lle ja valtatielle 7 valille Helsinki—Porvoo. Elinkeinorakenteen muutosten
vaikutuksesta tieliikenteen kuljetussuorite kasvaisi kaytavalla noin 2 %. (Lahde Uudenmaan liitto,
Logistiikan kehityskuva 13.10.2014, Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava)

Talouden kasvuennusteeseen (mm. ETLA) pohjautuvan perusennusteen mukaan tieliikenteen
kuljetussuorite olisi vuonna 2030 noin 18 % suurempi kuin vuonna 2010 (=2020). Maltillisessa
ennusteessa se olisi hoin 8 % suurempi.

Turku—Helsinki—Vainikkala-rautatieliikenteen kaytavalla elinkeinorakenteen muutos ei juuri vaikuttaisi
kaytavan kuljetussuoritteisiin. Vuoden 2030 kuljetustilanteessa (talouden kasvuennusteeseen
perustuva kuljetustilanne) kuljetussuorite kaytavalla kasvaisi perusennusteen mukaan noin 20-25 % ja
maltillisen ennusteen mukaan noin 10-15 % verrattuna vuoden 2010 (=2020) kuljetustilanteeseen.

Transitoliikenteen (Vaalimaa/Vainikkala) oletetaan kasvavan noin 25—-30 % vuoteen 2030 mennessa.
(L&dhde Suomen ja Vengjan valinen lilkkenne 2020 ja 2030, ennuste talouden ja liikenteen kehityksesta,
Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2013)

Liikennekaytavan priorisointitekijat ja -pisteet
Priorisointimenetelma ja -tekijat

Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavalle kaytettiin sovellettuna samaa
priorisointimenetelmaa kuin muillekin tassa selvityksessa tarkastelluille liikennekaytaville.
Priorisointimenetelma- ja priorisointitekijat on kuvattu sivulla 44. Koska Turku—Helsinki—
Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavaa tarkasteltiin selvityksessa erikseen, priorisointimenetelméaé
muutettiin siten, ettd Turku—Helsinki—-Vaalimaa/ Vainikkala-likennekaytava sai tdydet 100
priorisointipistetta silloin, kun kaytavan priorisointitekijan arvo oli suurempi tai yhta suuri kuin
varsinaisessa priorisoinnissa mukana olleilla likennekaytavilla. Muussa tapauksessa Turku—Helsinki—
Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava sai priorisointipisteet kuten muutkin tarkastellut liikennekéaytavat.
Edella mainitusta syysta johtuen Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavan
priorisointipisteet eivat ole suoraan verrattavissa muiden tarkasteltujen liikennekaytavien
priorisointipisteisiin. Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavaa tarkasteltiin ilman Keha Ill:n
vaikutusta kuten muitakin tarkasteltuja liikennekéaytavia sekd myds niin, ettd Keha Il otettiin mukaan
tarkasteluun (pois lukien tuotantolaitokset Keha lll:n sisapuolella).

Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavan priorisointitekijat ja -pisteet

Kun Keha 11l oli mukana Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavassa, likennekaytava sai
taydet priorisointipisteet lahes kaikista priorisointitekijoistéa. Ainoastaan yli 300 kilometrin tiekuljetusten
maarasta ja Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan ennusteen tavaraliikennesuoritteen kasvusta
likennekaytava ei saanut taysia priorisointipisteitd. Yhteensa liikkennekaytava sai 93 priorisointipistetta,
kun Keha Il oli mukana liikennekéaytavassa. (Taulukko 9)

Kun Keha Il ei ollut mukana Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavassa, likennekaytava
sai taydet pisteet kuudesta priorisointitekijasta, joita olivat tiekuljetusten suorite kaytavalla, alle 50
kilometrin kuljetusten maara kaytavalla, maakunnan sisaisten tiekuljetusten maaré, raskaan
tieliikenteen liikkennesuorite kaytavalla, rautatiekuljetusten suorite kaytavalla ja yli kymmenen henkiloa



tydllistavien tuotantolaitosten lukuméaara kaytavan vaikutusalueella. Yhteensa likennekaytava sai 82
priorisointipistetta, kun Keha Il ei ollut mukana liikennekaytavassa. (Taulukko 9)

Kummassakaan edelld kuvatussa tilanteessa Keha lll:n sisdpuolella sijaitsevia tuotantolaitoksia ei
otettu mukaan tarkasteluun.

Taulukko 9.  Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-liikennekaytavan priorisointitekijat ja -pisteet.
Priorisointitekijoiden tarkemmat kuvaukset on esitetty liitteessa.

Turku-Helsinki-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava

Priorisointitekijat

Tiekuljetukset RENES Rautatie- | Tyopaikat
tieliikenne | kuljetukset
Kaytavaa | Kuljetus- Kéytavén kuljetusmaérat Satamakuljetukset® | 4- vaihe- |Likennesuorite|  Kuljetus- Yli 10
kaytavien | suorite | Alle50 | YIi300 |Maakunnan| Maa- Maa- | Kaytavaa | Kuljetus- |maakunta-| icyiavalla® suorite henkiloa
kuljetusten | kaytavalla® | kmin kmn | siséiset | kunnasta | kuntaan | kéytévien | suorite | kaavan kaytavalla®  |tyollistavien
(O uleuiser kueukser | kuewkser | Vet | saapuvat | kletsten | sy | e o
suorite kuljetukset' | kuljetukset*| kokonais- paieic CUOSIEI
Pl likenne- lukumaara
suorite : S
suoritieen kéytavan
kasvu? vaikutus-
S : : : S : o o alueella®
milj. tonnikm/vuosi 1 000 tonnia/vuosi milj. tonnikm/vuosi milj. ajon.km/v. | milj. tonnikm/v.
Kehé lllmukana 4039 1083 8674 2999 10 555 5480 6 644 600 117 68 223 1096 830
llman Keha lll:a 2564 934 3210 1220 4040 3193 4030 202 83 34 171 1096 830
Paino priorisoinnissa 6% 6% 6% 6% 6% 8% 8% 4% 4% 15% 6% 10 % 15%
! Lahde Tilastokeskus, tielikenteen tavarankulietustiasto, keskiarvo vuosita 2012, 2013 ja 2014 * Lahtotiedot lahde Likennevirasto, Rautatielikennetlasto 2015 (Likenneviraston flastoja 7/2016)
2 Lahde Uudenmaan lio, Logistikan kehityskuva 13.10.2014, Uud 4. vai ® Sisaltaa kaikkien Uudenmaan satamien kulietukset
® Lahtdtiedot lahde Likennevirasto, tierekisteri, KVLRAS ja tiepituudet © Keha IIl:n sisapuolella sijaitsevia tuotantolaitoksia i ole otettu mukaan tarkasteluun

Priorisointipisteet

Tiekuljetukset RENEY Rautatie- | Tyopaikat |Priorisointi-
tieliikenne | kuljetukset pisteet
Kéytavad | Kuljetus- Kéytavan kulietusmaérat Satamakulietukset | 4. vaihe- |Liikennesuorite|  Kuljetus- YIi 10 ((EEW]
kayttavien | suorite | Alle50 | YIi300 (Maakunnan| Maa- Maa- | Kaytavaa | Kuljetus- | maakunta-| kaytavalla suorite henkiloa | keskiarvo)
kuljetusten | kaytavalla km:n km:n sisdiset | kunnasta | kuntaan | kéyttdvien | suorite kaavan kaytavallda | tyollistavien
kokonais- kuljetukset | kuljetukset | kuljetukset | lahtevat | saapuvat | kuljetusten | kéytavélla |ennusteen tuotanto-
suorite kuljetukset | kuljetukset | kokonais- tavara- laitosten
suorite likenne- lukumaara
suoritteen kéytavan
kasvu vaikutus-
alueella
Keha Il mukana 100 100 100 76 100 100 100 100 100 61 100 100 100 93
llman Keha Iil:a 90 100 100 31 100 89 92 68 88 31 100 100 100 82

Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavan profilointi

Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavasta muodostettiin kaksi profiilia kaytavien
priorisointitekijoiden priorisointipisteiden perusteella. Toisessa profiilissa likennekaytavassa on mukana
Keha lll ja toinen profiili on esitetty ilman Keha lll:a.

Kun Keha 11l oli mukana Turku—Helsinki-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavassa (93
priorisointipistettd), lahes kaikki priorisointitekijat olivat arvoltaan suuria. Kaytavalla on paljon rautatie- ja
tiekuljetuksia lukuun ottamatta yli 300 kilometrin pituisia tiekuljetuksia. Kaytavan vaikutusalueella on
myds paljon tydpaikkoja. Tiekuljetusten tavaraliikenteen kasvuennuste kaytavalla ei kuitenkaan ole
kovin suuri. (Kuva 40)

llIman Keha lll:a Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavan (82 priorisointipistetta)
priorisointitekijoiden arvoista osa oli pienempia kuin Keha Ill:n ollessa mukana kaytavassa. (Kuva 40)
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Turku-Helsinki-Vaalimaa/Vainikkala Priorisointipisteet
-liilkennekaytavan profiili Hahl Il masktna
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Rautatie-
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Kuva 40.

Turku—Helsinki-Vaalimaa/Vainikkala-liikennekaytavan profiili.
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Tieliikenteen kaytavilla kuljetettujen tavaralajien maarié arvioitiin Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastojen (maakunnasta maakuntaan seké kunnasta kuntaan aineistot) perusteella.
Tavaralajit sisaltyvéat ainoastaan maakunnasta maakuntaan aineistoon, joten kuljetettuja tavaralajeja
arvioitiin kehittamalla molempien aineistojen perusteella laskentamenetelma. Aineisto sisaltda kotimaan
kuljetukset sek& ulkomaan tuonti- ja vientikuljetukset. Menetelmé& on kuvattu liitteesséa 4.

Tieliikenteen kaytavien tavaralajijakaumat on esitetty seuraavassa kuvassa (Kuva 41). Aineistossa
olevista 20 tavaralajiryhmasté kuvassa on esitetty kunkin kaytavan kahdeksan kuljetusmaariltdén
suurinta tavaralajiryhnm&a. Naiden kahdeksan tavaralajiryhméan osuus kaikista tavaralajiryhmista on
vahintd&n 80 %. Muut 12 tavaralajiryhmaa on esitetty kullakin kaytavalla luokassa Muut tavaralajit
yhteensa. Liitteessé 2 on esitetty tieliikenteen kaytavien kuljetusmaarat kaikille 20 tavaralajiryhmalle.
Nama tavaralajiryhmat siséltavat kappaletavaran, kuivan bulkin / irtotavaran ja nesteet.

Hanko-Hyvinkda—-Porvoo -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajiryhma oli Metallimalmit ja muut
kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium, jonka osuus kaikista kuljetetuista
tavaratonneista oli noin 28 %. Myds tavaralajiryhmien Elintarvikkeet, juomat ja tupakka sek& Muut ei-
metalliset mineraalituotteet osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)

Helsinki—Lahti—-Kouvola -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajiryhma oli Elintarvikkeet, juomat ja
tupakka, jonka osuus kaikista kuljetetuista tavaratonneista oli noin 17 %. Lahes yhta suuri osuus (16 %)
oli tavaralajiryhmalla Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), olki- ja punontatuotteet, massa,
paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet. My6s tavaralajiryhmien Metallimalmit ja muut
kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium seké Yhdistetyt tavaralajit, eri
tavararyhmien sekoitus osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)

Helsinki—-Kotka -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajiryhma oli Metallimalmit ja muut
kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium, jonka osuus kaikista kuljetetuista
tavaratonneista oli noin 26 %. Myds tavaralajiryhmé&n Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuotteet, massa, paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet osuus oli yli 10 %.
(Kuva 41)

Helsinki-Pori -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajiryhma oli Maatalous, riista- ja
metsataloustuotteet, kala, ja muut kalastustuotteet, jonka osuus kaikista kuljetetuista tavaratonneista oli
noin 20 %. Myds tavaralajiryhmien Metallimalmit ja muut kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet,
turve, uraani ja torium seka Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), olki- ja punontatuotteet,
massa, paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)

Helsinki-Tampere -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajirynma oli Metallimalmit ja muut
kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium, jonka osuus kaikista kuljetetuista
tavaratonneista oli noin 21 %. My@s tavaralajiryhmien Elintarvikkeet, juomat ja tupakka; Yhdistetyt
tavaralajit, eri tavararyhmien sekoitus sekd Maatalous, riista- ja metsataloustuotteet, kala, ja muut
kalastustuotteet osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)

Helsinki=Turku -tieliikenteen kaytavalla suurin tavaralajiryhmé oli Muut ei-metalliset
mineraalituotteet, jonka osuus kaikista kuljetetuista tavaratonneista oli noin 17 %. Lahes yhta suuri
osuus (16 %) oli tavaralajiryhmalla Metallimalmit ja muut kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet,



turve, uraani ja torium. My6s tavaralajiryhmien Elintarvikkeet, juomat ja tupakka seka Yhdistetyt
tavaralajit, eri tavararyhmien sekoitus osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)

Kun Keha lll:n kuljetusmaaréat olivat mukana, Turku—Helsinki-Vaalimaa -tieliikenteen kaytavalla
suurin tavaralajiryhma oli Metallimalmit ja muut kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani
ja torium, jonka osuus kaikista kuljetetuista tavaratonneista oli noin 25 %. Myds tavaralajiryhmien
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), olki- ja punontatuotteet, massa, paperi ja
paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet seka Elintarvikkeet, juomat ja tupakka osuudet olivat yli 10 %.
(Kuva 41)

Myds ilman Keha Ill:n kuljetusmaaria Turku—-Helsinki—-Vaalimaa -tieliikenteen kaytavalla suurin
tavaralajiryhma oli Metallimalmit ja muut kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja
torium, jonka osuus kaikista kuljetetuista tavaratonneista oli noin 21 %. My6s tavaralajiryhmien
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), olki- ja punontatuotteet, massa, paperi ja
paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet seka Maatalous, riista- ja metsataloustuotteet, kala, ja muut
kalastustuotteet osuudet olivat yli 10 %. (Kuva 41)
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Muut ei metalliset mineraalituotteet
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%

8. Yhteenveto ja johtopaatokset

Selvityksessa kehitetylla liikennekéytévien priorisointimenetelmalla saatiin selkeé lopputulos, jossa
kaksi liikennekaytavaa, Helsinki—-Tampere-likennekaytava ja Helsinki—Lahti-Kouvola-likennekaytava,
saivat selvasti enemméan priorisointipisteita tavaraliikenteen néakdkulmasta kuin muut likennekaytavat.
Priorisoinnissa tehtiin myds tarkasteluja, joissa priorisointitekijdiden painotuksia muutettiin. Eri
painotuksista huolimatta priorisoinnissa eniten pisteita saivat aina samat likennekaytavat. Muidenkin
likennekaytavien priorisointipisteet pysyivat eri painotuksilla suunnilleen samoina. Henkil6liikenteen
maaria tarkasteltaessa samat likennekaytavat (Helsinki-Tampere ja Helsinki-Lahti-Kouvola) nayttaisivat
korostuvan.
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Priorisoinnin tuloksena liikennekaytaville saatiin tavaraliikenteen nakékulmasta seuraava jarjestys:

1. Helsinki—-Tampere-liikennekaytava 80 priorisointipistetta
2. Helsinki—-Lahti-Kouvola-likennekaytava 79 priorisointipistetta
3. Helsinki-Kotka-liikennekaytava 46 priorisointipistetta
4. Hanko-Hyvinkda—-Porvoo-liikennekaytava 45 priorisointipistetta
5. Helsinki-Turku-liikennekaytava 40 priorisointipistetta
6. Helsinki—Pori-likennekaytava 34 priorisointipistetta

Liikennekaytavien ominaisuuksia on kuvattu seuraavassa taulukossa (Taulukko 10).

Helsinki—-Tampere-liikennekaytavalla tiekuljetusten ja satamien tiekuljetusten suoritteet ovat suuria.
Kaytavalla on myos suuri ylimaakunnallisten tiekuljetusten maara ja raskaan tielikenteen maara
kaytavalla on suuri. Kaytavan vaikutusalueella tydpaikkojen lukumaara on suuri. Uudenmaan
maakunnan sisaisten kuljetusten maara on melko pieni. Tieliikenteen tavarakuljetusten kasvuennuste
kaytavalla on keskimaarainen, mutta vuoden 2030 kysyntdennusteen vaikutus kuljetussuoritteeseen on
suuri seka tie- ettd rautatieliikenteessa. Elinkeinorakenteen muutosten vaikutus tiekuljetusten
suoritteeseen on suuri, mutta rautatiekuljetusten suoritteeseen silla ei ole vaikutusta. (Taulukko 10)

Helsinki—Lahti—-Kouvola-liikennekaytavalla tiekuljetusten ja satamien tiekuljetusten suoritteet ovat
suuria. Pitkdmatkaisten tiekuljetusten maara kaytavalla on suuri seké ylimaakunnallisten tiekuljetusten
maara ja raskaan tielikenteen maara melko suuria. Tielilkenteen tavarakuljetusten kasvuennuste
kaytavalla on suuri sekd vuoden 2030 kysyntdennusteen vaikutus tiekuljetusten suoritteeseen suuri ja
rautatiekuljetusten suoritteeseen melko suuri. Elinkeinorakenteen muutoksilla ei ole vaikutusta
rautatiekuljetusten suoritteeseen. (Taulukko 10)

Helsinki—Kotka-liikennekaytavalla rautatiekuljetusten suorite on suuri ja maakunnan sisaisten
tiekuljetusten maaréa melko suuri. PitkAmatkaisten tiekuljetusten maara kaytavalla on pieni samoin kuin
tieliikenteen tavarakuljetusten kasvuennuste. Vuoden 2030 kysyntdennusteen vaikutus tiekuljetusten
suoritteeseen suuri ja rautatiekuljetusten suoritteeseen melko suuri. Elinkeinorakenteen muutoksilla ei
ole vaikutusta rautatiekuljetusten suoritteeseen. (Taulukko 10)

Hanko-Hyvink&aa—Porvoo-liikennekaytavalla maakunnan sisdisten tiekuljetusten ja satamien
tiekuljetusten suoritteet ovat suuria. Tieliikenteen tavarakuljetusten kasvuennuste kaytavalla on pieni.
Vuoden 2030 kysyntédennusteen vaikutus tiekuljetusten ja rautatiekuljetusten suoritteisiin ovat melko
suuria. Elinkeinorakenteen muutoksilla on suuri vaikutus rautatiekuljetusten suoritteeseen, mutta
tiekuljetusten suoritteeseen niilla ei ole vaikutusta. (Taulukko 10)

Helsinki—Turku-liikennekaytavalla raskaan tieliikenteen maaréa kaytavalla on melko suuri samoin kuin
tyopaikkojen lukumaara kaytavan vaikutusalueella. Tieliikenteen tavarakuljetusten kasvuennuste
kaytavalla on pieni samoin kuin pitkAmatkaisten tiekuljetusten méaara ja maakunnan sisaisten
tiekuljetusten maara. Vuoden 2030 kysyntdennusteen vaikutus rautatiekuljetusten suoritteeseen on
suuri. (Taulukko 10)

Helsinki—Pori-liikkennekaytavalla rautatiekuljetusten suorite on suuri. Tieliikenteen tavarakuljetusten
kasvuennuste kaytavalla on pieni samoin kuin maakunnan sisdisten tiekuljetusten maara. Vuoden 2030
kysyntaennusteen vaikutus rautatiekuljetusten suoritteeseen on suuri. Elinkeinorakenteen muutoksilla
ei ole vaikutusta rautatiekuljetusten suoritteeseen. (Taulukko 10)

Eniten satamien tiekuljetuksia kuljetettiin Hanko—Hyvink&dé—Porvoo-, Helsinki-Tampere- ja Helsinki—
Lahti—-Kouvola- ja Helsinki-Kotka-liikennekaytavilla. Uudenmaan suurimpien satamien kuljetukset
likennekaytavilla koostuivat paéasiassa kappaletavarasta ja nesteista.



Selvityksessa kaytetyn Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan tavaraliikenne-ennusteen mukaan
tiekuljetusten kasvu painottuu selkeasti Keha Ill:n sisédpuolelle seka valtatielle 4 Lahden suuntaan.
Liséksi kasvua ennustetaan tapahtuvan valtatiella 3 ja valtatiella 7. Kasvu edella mainituilla tiesuunnilla
keskittyy Uudenmaan maakunnan alueelle ja Helsingin seudulle. Jo nykyisinkin vahvat kaytavat
nayttaisivat vahvistuvan edelleen.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan kaytavakohtaisen tavaraliikenne-ennusteen liséksi selvityksessa
laadittiin kolme erilaista herkkyystarkastelua: talouden kasvun (vuodelle 2030) perusennusteeseen
perustuva, maltilliseen talouden kasvun ennusteeseen (vuodelle 2030) perustuva ja elinkeinorakenteen
nakdopiirissa oleviin muutoksiin perustuva tarkastelu. Suhteellisesti eniten tiekuljetukset kasvaisivat seka
perusennusteessa ettd maltillisessa ennusteessa Helsinki—-Kotka-, Helsinki-Lahti—Kouvola- ja Helsinki—
Tampere-likennekaytavilla. Perusennusteessa rautatiekuljetukset kasvaisivat kaikilla liikennekaytavilla.
Maltillisessa ennusteessa rautatiekuljetukset kasvaisivat eniten Helsinki—-Tampere-, Helsinki—Pori- ja
Helsinki—Turku-liikennekéaytavilla. Laivakuljetukset Helsingin ja Tallinnan valilla kasvaisivat molemmissa
ennusteissa samoin kuin kauttakulkuliikenteen (transito) maakuljetukset Helsinki—Pietari-yhteydella.
Elinkeinorakenteen l&hiajan muutokset liséisivét tiekuljetuksia kaikilla muilla likennekaytavilla paitsi
Hanko—Hyvink&a—Porvoo-liikennekaytavalla. Rautatiekuljetukset kasvaisivat Hanko—Hyvinkéd—Porvoo-
kaytavalla ja Helsinki—Turku-liikennekaytavalla. Myos laivakuljetukset Helsingin ja Tallinnan valilla
kasvaisivat elinkeinorakenteen muuttuessa.

Taulukko 10. Liikennekaytavien ominaisuuksia.

Liikennekaytava Tiekuljetukset Raskas Rautatiekuljetukset Tyopaikat
tieliikenne

Kuljetus- i - itka- Vuoden Elinkeino- | Raskaan Rautatie- Vuoden | Elinkeino- | Lukumé&éaréa
suorite i i 2030 rakenteen | ajoneuvo- | kuljetusten 2030 [EUCHIEEN
kaswu- kysynta- | muutosten | liikenteen suorite kysynta- | muutosten

ennuste | ennusteen | vaikutus maara ennusteen | vaikutus
(4. vaihe- vaikutus kuljetus- vaikutus kuljetus-
maakunta- | kuljetus- | suorittee- kuljetus- | suorittee-
kaava) suorittee- seen suorittee- seen
seen seen

Helsinki-Tampere +4+++ | -+ [ ottt | At | b+ R+ +++ +++++

Helsinki-Lahti-Kouvola bt 4 Fht | At | 4t .
Helsinki-Kotka + I + o+ FIR e
Hanko-Hyvinkaa-Porvoo +++ SFarar TPararar St St
Helsinki-Turku +++ - FH+ |+t +++ e+
Ei vaikutusta tai negatiivinen vaikutus
Pieni
Melko pieni
+++ Keskimaarainen
+4++4+ Melko suuri
Suuri

Tarkasteltaessa tiekuljetuksia Uudenmaan maakunnan tasolla vuosina 2012-2014 Uudenmaan
maakunnan tieverkolla kuljetettiin kokonaisuutena eniten malmeja ja rikasteita, muita kuljetusmaariltdan
suuria tavaralajeja olivat tieverkolla elintarvikkeet ja maataloustuotteet, kappaletavara seka
kemianteollisuuden tuotteet ja muut ei-metalliset mineraalituotteet. Uudenmaan maakunnan siséisissa
tiekuljetuksissa kuljetettiin eniten malmeja ja rikasteita. Uudenmaan maakunnasta muihin maakuntiin
lahtevissa tiekuljetuksissa kuljetettiin eniten elintarvikkeita ja maataloustuotteita. Uudenmaan
maakuntaan muista maakunnista saapuvissa tiekuljetuksissa kuljetettiin vuosina 2012 ja 2013 eniten
elintarvikkeita ja maataloustuotteita seka vuonna 2014 eniten puutavaraa, paperia ja paperituotteita.

Tarkasteltaessa tiekuljetuksia liikennekaytavittain kaikilla tielikenteen kaytavilla kuljetettiin paljon
(osuudet 12—-28 %, vuosien 2012—-2014 keskiarvo) tavaralajiryhméan Metallimalmit ja muut
kaivannaisteollisuudesta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium kuljetuksia. Tavararyhmaan kuuluu
painavien maa-ainesten kuljetukset, jotka ovat paikallisia lyhyen etaisyyden kuljetuksia. Tarkasteltaessa
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tieliikenteen kaytavien kuljetuksia ilman maa-ainesten kuljetuksia Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-
likennekaytavalla kuljetettiin eniten elintarvikkeita, Helsinki—Kotka-likennekaytavalla puutavaraa ja
paperituotteita, Helsinki—Lahti-Kouvola-likennekaytavalla elintarvikkeita sekéd maa- ja
metsataloustuotteita, Helsinki—Pori-likennekaytavalla maa- ja metsataloustuotteita, Helsinki-Tampere-
likennekaytavalla elintarvikkeita seka Helsinki—Turku-likennekaytavalla muita ei-metallisia
mineraalituotteita. Turku—Helsinki—-Vaalimaa (E18) -likennekaytavalla kuljetettiin ilman maa-
aineskuljetuksia Keha Ill:n ulkopuolisilla tieosuuksilla eniten puutavaraa ja paperituotteita sekéa koko
likennekaytavalla puutavaraa ja paperituotteita seka elintarvikkeita.

Riittdvan palvelutason omaavia ja yopymiseen soveltuvia raskaan liikenteen taukopaikkoja tarvitaan
lisda erityisesti Helsinki-Tampere-, Helsinki—Lahti—-Kouvola- ja Helsinki—-Kotka-likennekaytaville. Nailla
likennekaytavilla useiden taukopaikkojen kayttdaste varsinkin ydaikaan on yli 100 %. Taukopaikkojen
kehittaminen on keskeinen kehittdmiskohde em. liikennekaytavilla.

Selvityksessa tarkasteltiin erikseen Turku—Helsinki—Vaalimaa (E18) / Vainikkala -liikennekaytavaa,
jolle laskettiin priorisointipisteet kuten muillekin selvityksessa tarkastelluille kaytéaville. Erillistarkastelusta
johtuen priorisointipisteet laskettiin priorisointimenetelmaa soveltaen eivéatka priorisointipisteet ole
suoraan verrattavissa muiden tarkasteltujen liikennekaytavien priorisointipisteisiin. Turku—Helsinki—
Vaalimaa/Vainikkala-likennekéaytavaa tarkasteltiin Keha Ill:n kanssa ja ilman Keha lll:a.

Kun Keha Il oli mukana Turku—Helsinki—Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavassa, likennekaytava sai
taydet priorisointipisteet |ahes kaikista priorisointitekijoistda. Kun Keha Il ei ollut mukana Turku—
Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytavassa, likennekaytava sai taydet pisteet kuudesta
priorisointitekijasta. Vahiten pisteitd molemmissa tarkasteluissa kaytava sai yli 300 kilometrin
tiekuljetusten maarésta ja tiekuljetusten maarastad Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaan
pohjautuvassa ennustetilanteessa.

Priorisointipisteiksi saatiin:

e Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava, Keha Ill mukana 93 priorisointipistetta
e Turku—Helsinki—-Vaalimaa/Vainikkala-likennekaytava, ilman Keha lll:a 82 priorisointipistetta

Selvityksen aikana nousi esille seuraavana kuvattuja jatkoselvitystarpeita:

Liikennekaytavien laajentaminen

o Eteld-Suomen liikennekaytavien tarkastelua voitaisiin laajentaa pohjoiseen ja
poikittaiskaytaville.

e Merkittavat nykyisten liikkennekaytavien ulkopuolelle juuri jaavat kunnat ja satamat voitaisiin
ottaa mukaan kaytaviin, esimerkiksi Naantali Helsinki—Turku-kaytavaan, Porin satama Helsinki—
Pori-kéaytavaan ja Hamina Helsinki—-Kotka-kaytavaan.

e E18-likennekaytavan selvitysta voisi jatkaa Pietariin saakka.

Liikennekaytavaindeksien kehittaminen
o Laaditaan indeksit liikennekéytavien kehittymisen kuvaamiseen ja seurantaan.



¢ Voidaan laatia esimerkiksi logistiikkaindeksi, aluetalousindeksi ja henkildliikenneindeksi.
Indeksit koostuisivat erilaisista mitattavista alaindekseista. Indeksien lahtétietoina kaytettaisiin
virallisia paivittyvia tilastoja ja aineistoja.

Liikennekaytavien priorisointi henkildliikenteen perusteella
o Priorisoidaan likennekaytavat henkildliikenteen perusteella.
e Priorisointitekijoita voisivat olla esimerkiksi henkildautoliikenteen maara, joukkoliikenneyhteydet
(lentokone, linja-auto ja juna), tydpaikkojen maara liikennekaytavan vaikutusalueella ja
tyossakayntilikenteen maara.

Nakopiirissa olevien tulevaisuuden hankkeiden vaikutukset liikkennekaytavien
tavaraliikenteeseen
¢ Kartoitetaan suunnitelmissa olevat hankkeet:
o0 infrastruktuurin kehittdmishankkeet (mm. Helsinki—Tallinna-tunneli)
o kuljetuskysyntaa lisaavat hankkeet (mm. Aanekosken biotuotetehdas)
e Arvioidaan hankkeiden toteutumisen todennakoisyytta ja aikataulua. Valitaan tarkempaan
tarkasteluun todennékdisimmin toteutuvat hankkeet eri aikajéanteilta.
¢ Arvioidaan vaikutukset tavaraliikenteeseen ja tyopaikkoihin tutkittavilla liikennekaytavilla.
Tehd&én tulosten yhteisanalyysi ja yhdistetaan eri hankkeiden erilliset tulevaisuusvaikutukset
yhteiseksi hankekehityskuvaskenaarioksi.
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Liite 1 Uudenmaan satamien
merikuljetukset tavaralajeittain
vuosina 2012-2015

Hangon sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa 20
tonnia

15

10

5

Jlllllllllll

Tuonti Vienti | Yhteensa Tuonti Vienti | Yhteensa Tuonti Vienti | Yhteensd Tuonti | Vienti | Y hteensa
2012 2013 2014 2015
= Kappaletavara 1,43 1,56 2,99 1,52 1,73 3,25 1,61 1,75 3,36 1,72 2,15 3,87
= Kuiva bulk / irtotavara 0,11 0,10 0,20 0,13 0,12 0,25 0,15 0,17 0,32 0,12 0,14 0,26
u Nesteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tavaralajit yhteensé 1,53 1,66 3,19 1,65 1,86 3,51 1,76 1,92 3,69 1,85 2,29 4,13

Liikennemaaratiedotlahde Liikennevirasto

Liitekuva 1. Hangon sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012—-2015.
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Helsingin sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa og
tonnia
15
10
| ] I
0 I I
Tuenti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteensd | Tuonti Vienti Yhteensa | Tuonti Vienti Yhteensa
2012 2013 2014 2015
m Kappaletavara 4,67 4,59 9,28 4,44 4,66 9,10 4,50 4,96 9,46 4,63 5,41 10,04
m Kuiva bulk / irtotavara 1,16 0,22 1,39 1,09 0,24 1,33 0,92 0,29 1,20 0,97 0,16 1,12
m Nesteet 0,04 0,00 0,04 0,01 0,00 0,01 0,03 0,00 0,03 0,01 0,00 0,01
Tavaralajit yhteenséa 5,87 4,82 10,69 5,55 4,89 10,44 545 525 10,70 5,61 557 11,18

Lilkenneméaaratiedot Iahde Liikennevirasto

Liitekuva 2. Helsingin sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012-2015.
Inkoon sataman merikuljetukset tavaralajeittain
Miljoonaa 20
tonnia
15
10
5
o Il _ mm H e = B m = s = B
Tuonti | Vienti Yhteensa Tuonti Vienti Yhteensa | Tuonti Vienti Yhteensa Tuonti Vienti | Yhteensa
2012 2013 2014 2015
= Kappaletavara 0,02 0,00 0,02 0,02 0,00 0,02 0,01 0,00 0,01 0,02 0,01 0,03
= Kuiva bulk / irtotavara 0,80 0,52 1,32 0,69 0,52 1,21 0,89 0,50 1,39 0,64 0,54 1,18
= Nestest 0,03 0,07 0,09 0,01 0,02 0,03 0,00 0,00 0,00 0,16 0,00 0,16
Tavaralajit yhteensé 0,84 0,59 1,43 0,72 0,54 1,26 0,91 0,50 1,41 0,81 0,55 1,37

Liitekuva 3.

Inkoon sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012—-2015.

Lilkennemé&aratiedot Iahde Liikennevirasto
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Kantvikin sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa 20
tonnia
15
10
5
o _ mm B | == [ | - [ —
Tuoenti Vienti | Yhteensa Tuonti Vienti | Yhteensa Tuenti Vienti Yhteensa Tuonti Vienti Yhteensa
2012 2013 2014 2015
u Kappaletavara 0,19 0,04 0,23 0,23 0,06 0,30 0,11 0,05 0,16 0,14 0,06 0,20
m Kuiva bulk / irtotavara 0,44 0,11 0,55 0,41 0,08 0,49 0,39 0,07 0,46 0,31 0,08 0,36
m Nesteet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tavaralajit yhteensé 0,64 0,14 0,78 0,64 0,15 0,79 0,50 0,12 0,863 0,44 0,11 0,56

Liikennem&é&ratiedot Iahde Liikennevirasto

Liitekuva 4. Kantvikin sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012-2015.

Skoldvikin sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa 2g
tonnia
15
10
5
0 - — - — - — - —
Tuonti Vienti Yhteensa Tuonti Vienti Yhteensd Tuonti Vienti Yhteensd Tuonti Vienti Yhteensd
2012 2013 2014 2015
= Kappaletavara 0,23 0,00 0,23 0,31 0,00 0,31 0,33 0,00 0,33 0,29 0,06 0,35
= Kuiva bulk / irtotavara 0,32 0,43 0,75 0,26 0,48 0,74 0,20 0,48 0,68 0,19 0,40 0,59
u Nesteet 11,47 6,73 18,20 11,32 8,00 19,33 11,10 7,65 18,74 10,41 6,04 16,45
Tavaralajit yhteensa 12,02 7,18 19,18 11,90 8,48 20,38 11,63 8,12 19,75 10,89 6,50 17,39

Liilkennemaaratiedot Iahde Liikennevirasto

Liitekuva 5. Skoldvikin sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012—-2015.
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Koverharin sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoor_naa 20
tonnia

15

10

5

Tuonti Vienti Yhteensa Tuonti | Vienti |Yhteensé Tuonti | Vienti |Yhteensé Tuonti | Vienti |Yhteensé

2012 2013 2014 2015
u Kappaletavara 0,00 0,10 0,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01
= Kuiva bulk /irtotavara 0,33 0,05 0,37 0,00 0,04 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
= Nestest 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tavaralajit yhteensa 0,33 0,15 0,47 0,00 0,04 0,04 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02

Liikennem&aratiedot I&hde Liikkennevirasto

Liitekuva 6. Koverharin sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012—-2015.

Loviisan sataman merikuljetukset tavaralajeittain

Miljoonaa 20
tonnia
15
10
5
Tuonti Vienti Yhteensa Tuonti Vienti Yhteensd Tuenti Vienti Yhteensd Tuonti Vienti Yhteensa
2012 2013 2014 2015
= Kappaletavara 0,01 0,60 0,60 0,00 0,66 0,66 0,01 0,63 0,65 0,01 0,38 0,39
= Kuiva bulk / irtotavara 0,29 0,15 0,43 0,20 0,17 0,37 0,18 0,12 0,30 0,16 0,12 0,29
m Nesteset 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tavaralajit yhteensa 0,29 0,74 1,03 0,20 0,83 1,03 0,20 0,75 0,94 0,17 0,51 0,68

Liikennemaaratiedotldhde Liikennevirasto

Liitekuva 7. Loviisan sataman merikuljetukset tavaralajeittain vuosina 2012-2015.
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Liite 2 Liikennekaytavien tiekuljetukset
tavaralajeittain, vuosien 2012-
2014 keskiarvo

Hanko-Hyvinkda—Porvoo-liikennekaytiavan tiekuljetukset tavaralajeittain 1 000 tonnia

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
innasia cands toteet e uraan o oo T - 55+
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium
Elintarvikkeet, juomat ja tupakka _ 1174
Muut ei metalliset mineraalitucttest _ 969
nanmion seores I <75
eri tavararyhmien sekoitus
.

o

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuctteet, massa,
paperi ja paperituctteet, painotuctteet ja tallenteet

Maatalous, riista- ja metsétaloustuotteet, _ 564
kala, ja muut kalastustuotteet
Koksi ja siiytuotteet [N 243
Perusmetallit, metallituctteet,
ei koneet ja laittest - 384
Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine - 285

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jattest - 215

Koneet ja laitteet,
muualla luokittelemattomat - 232

Muuttojen yhteydessa
siirrettavat tavarat - 176

Posti- ja kuriritoiminta [Jl] 149
Kulkuneuvot . 128

Maaritteleméttomat tavarat . 105

Tavarankuljetuksissa kaytettavat . 86
valineet ja laittest

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu I 50

Tekstiilit ja tekstiilituotteet,
nahka ja nahkatuotteet

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luokittelemattomat

Muut tavarat 0

Tiedotléhde Tilastokeskus
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Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuotteet, massa,
paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet

Maatalous, riista- ja metsataloustuottest,
kala, ja muut kalastustuotteet

Muut ei metalliset mineraalituottest

Elintarvikkeet, juomat ja tupakka

Koksi ja oljytuotteet

Y hdistetyt tavarat,
eri tavararyhmien sekoitus

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine

Perusmetallit, metallituotteet,
ei koneet ja laittest

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jatteet

Koneet ja laittest,
muualla luckittelemattomat

Mé&érittelemattomaét tavarat

Muuttojen yhteydessa
siirrettivat tavarat

Posti- ja kuriiritoiminta

Kulkuneuvot

Tavarankuljetuksissa kéaytettavat
vélineet ja laitteet

Tekstiilit ja tekstiilituottest,
nahka ja nahkatuotteet

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu

Huenekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luckittelemattomat

Muut tavarat

Helsinki-Kotka-liikennekdytdvan tiekuljetukset tavaralajeittain
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Helsinki-Lahti-Kouvola-liikennekdytdvin tiekuljetukset tavaralajeittain 1 000 tonni
onnia

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),

paperi ja paperituctteet, painotuctteet ja tallenteet
Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja _ 1363
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium
svararymen sekors TR 251
eri tavararyhmien sekoitus
Maatalous, riista- ja metsétaloustuotteet, _ 1032
kala, ja muut kalastustuottest
Muut ei metalliset mineraalitucttest _ 919
Perusmetallit, metallituctteet, _ 585
ei koneet ja laitteet
Koksi ja oljytucttect [N 556
Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttcaine _ 434

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jattest - 346

Koneet ja laittest,
muualla luokittelemattomat - 2n
Posti- ja kuriiritoiminta - 242

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu - 157

Muuttojen yhteydessa
siirrettavat tavarat . 142

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vélineet ja laitteet . 134

Kulkuneuvot . 132

Masritteleméttsmat tavarat [JJ] 96

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet, I41
muualla luokittelemattomat

Tekstiilit ja tekstiilituotteet,
nahka ja nahkatuotteet

Muut tavarat 0

Tiedotldhde Tilastokeskus
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Maatalous, riista- ja mets&taloustuotteet,
kala, ja muut kalastustuotteet

Metallimalmit ja muut kaivesteiminnasta ja
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuotteet, massa,
paperi ja paperitucttest, painctuoctteet ja tallentest

Elintarvikkeet, jucmat ja tupakka

Y hdistetyt tavarat,
eri tavararyhmien sekoitus

Perusmetallit, metallituctteet,
ei koneet ja laitteet

Muut ei metalliset mineraalituctteet

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttcaine

Koksi ja dljytuottest

Kierrétysraaka-aineet, yhdyskuntajattest
ja muut jatteet

Koneet ja laitteet,
muualla luokittelemattomat

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vélineet ja laitteet

Kulkuneuvot

Maérittelemattomaét tavarat

Posti- ja kuriiritoiminta

Tekstiilit ja tekstiilituottest,
nahka ja nahkatuotteet

Muuttojen yhteydessa
siirrettavat tavarat

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luckittelemattomat

Kivihili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu

Muut tavarat

Helsinki-Pori-liikennekdytdvan tiekuljetukset tavaralajeittain

0 500 1000 1500
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3500 4000
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Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium

Elintarvikkeet, juomat ja tupakka

Yhdistetyt tavarat,
eri tavararyhmien sekoitus

Maatalous, riista- ja metsétaloustuotteet,
kala, ja muut kalastustuotteet

Muut ei metalliset mineraalituotteet
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),

alki- ja punontatuoctteet, massa,
paperi ja paperituotteet, painotuctteet ja tallenteet

Perusmetallit, metallituotteet,
ei koneet ja laitteet

Koksi ja &ljytuoctteet

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jatteet

Koneet ja laitteet,
muualla luokittelemattomat

Posti- ja kuriiritoiminta

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vélineet ja laittest

Kulkuneuvot

Madrittelemattomat tavarat

Muuttojen yhteydessa
siirrettdvét tavarat

Tekstiilit ja tekstiilituotteet,
nahka ja nahkatuotteet

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luckittelemattomat

Kivihiili, ruskohili,

raakadljy ja luonnonkaasu

Muut tavarat

/8
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Helsinki-Tampere-liikennekéytiavan tiekuljetukset tavaralajeittain
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Muut ei metalliset mineraalitucttest

Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraanija torium

Elintarvikkeet, jucmat ja tupakka

Yhdistetyt tavarat,
eri tavararyhmien sekoitus

Maatalous, riista- ja metsataloustuottest,
kala, ja muut kalastustuotteet

Perusmetallit, metallituotteet,
ei koneet ja laitteet

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuotteet, massa,
paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallentest

Koksi ja dljytucttest

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jatteet

Koneet ja laitteet,
muualla luokittelemattomat

Posti- ja kuriiritoiminta

Kulkuneuvot

Ma&érittelemattdomat tavarat

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vélineet ja laitteet

Tekstiilit ja tekstiilituotteet,
nahka ja nahkatuotteet

Muuttojen yhteydessa
siirrettavat tavarat

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu

Huoenekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luokittelemattomat

Muut tavarat

Helsinki-Turku-liikennekaytavan tiekuljetukset tavaralajeittain
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Turku-Helsinki-Vaalimaa (E18) -liikennekaytdvan tiekuljetukset tavaralajeittain
liman Kehé lil:a 1 000 tonnia
500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

o

i ————— [y
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (i huonekalut),

S poaone: meses. - | : ¢70
paperi ja paperituctteet, painctucttest ja tallenteet
progibaprbonepeoctatall Y
Muut ei metalliset mineraalituctiest [ NN s+
Elintarvikkeet, juemat ja wpakka [ NNGEG © 55+
erit:vzdr?r:p:nit::asel?l:'oitus _ 1444
Koksija diytucttect [ NG ¢ss
]

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muavituotteet, ydinpolttoaine

Perusmetallit, metallitucttest, _ 775
& koneet ja laittest

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajattest _ 571

ja muut jattest

muut:(ll‘::a.“I Elztkj:nlala:tnf:l‘nmat _ 436

Maaritelemattomat tavarat [ 265
Posti-ja kuriiritoiminta [JJJJll 200

Tekstilitja tekstilituctist,
nahka 2 nankatuotect M 194

Muuttojen yhteydessa
simetiavattavarat M 193

Kulkuneuvet - 183

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vilinest ja laitteat M 2

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja lucnnonkaasu I 69

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luokittelemattomat

Muut tavarat 0
Tiedot |8hde Tilastokeskus
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Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja
louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium

Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut),
olki- ja punontatuotteet, massa,
paperi ja paperituctteet, painotuotteet ja tallentest

Elintarvikkeet, juomat ja tupakka

Muut ei metalliset mineraalitucttest

Maatalous, riista- ja metséataloustuotteet,
kala, ja muut kalastustuotteet

Yhdistetyt tavarat,
eri tavararyhmien sekoitus

Koksi ja dljytuctteet

Perusmetallit, metallituotteet,
ei koneet ja laitteet

Kemikaalit, kemialliset tuotteet, ja tekokuidut,
kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine

Kierratysraaka-aineet, yhdyskuntajatteet
ja muut jatteet

Koneet ja laitteet,
muualla luokittelemattomat

Muuttojen yhteydessa
siirrettavat tavarat

Posti- ja kuriiritoiminta

Maarittelemattomat tavarat

Kulkuneuvot

Tavarankuljetuksissa kaytettavat
vélineet ja laitteet

Tekstiilit ja tekstiilituottest,
nahka ja nahkatuotteet

Kivihiili, ruskohiili,
raakadljy ja luonnonkaasu

Huonekalut, muut tehdasvalmisteet,
muualla luokittelemattomat

Muut tavarat

Turku-Helsinki-Vaalimaa (E18) -liikennekadytdvan tiekuljetukset tavaralajeittain
Keha Ill mukana 1 000 tonnia
1500 2000 4000
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Kaytavaa kayttavien tiekuljetusten kokonaissuorite

Raskaan tieliikenteen kuljetussuorite (tonnikilometrid/vuosi) tiekuljetuksille, joiden reitilla kaytetdaén ko.
likennekaytavaa (joko lyhyen matkaa tai pitkdn matkaa). Suorite on laskettu tiekuljetusten koko reittien
osuuksille (muuallakin kuin vain liikennekaytavilld).

Tiekuljetusten suorite kaytavalla

Raskaan tieliikenteen kuljetussuorite (tonnikilometrid/vuosi) likennekaytavalla valilla Keha 11l ja
kaytavan toinen paa. Esimerkiksi likennekaytavalla Helsinki—-Turku tama tarkoittaa suoritetta valtatiell&a
1 valilla Keha Il ja Turku.

Alle 50 kilometrin tiekuljetusten maara

Raskaan tieliikenteen maara (tonnia/vuosi) liikennekaytavaa kayttaville tiekuljetuksille, joiden
kuljetusmatka lahtopaikan ja maarapaikan valilla on alle 50 km.

Yli 300 kilometrin tiekuljetusten maara

Raskaan tieliikenteen maara (tonnia/vuosi) liikennekaytavaa kayttaville tiekuljetuksille, joiden
kuljetusmatka lahtopaikan ja maarapaikan valilla on yli 300 km.

Maakunnan sisaisten tiekuljetusten maara

Raskaan tieliikenteen maara (tonnia/vuosi) liikennekaytavaa kayttaville tiekuljetuksille, joiden
lahtopaikka (kunta) ja maaréapaikka molemmat ovat Uudenmaan maakunnan alueella.

Maakunnasta lahtevien tiekuljetusten maara

Raskaan liikenteen maara (tonnia/vuosi) likennekaytavaa kayttaville tiekuljetuksille, joiden lahtopaikka
(kunta) on Uudenmaan maakunnan alueella ja maarapaikka muualla kuin Uudenmaan maakunnan
alueella.

Maakuntaan saapuvien tiekuljetusten maéara

Raskaan tieliikenteen maara (tonnia/vuosi) liikennekaytavaa kayttaville tiekuljetuksille, joiden
lahtopaikka (kunta) on muualla kuin Uudenmaan maakunnan alueella ja maarapaikka Uudenmaan
maakunnan alueella.

Satamien kaytavaa kayttavien tiekuljetusten kokonaissuorite

Uudenmaan maakunnan satamien tuonti- ja vientikuljetusten suorite (tonnikilometrid/vuosi)
tiekuljetuksille, joiden reitilla kaytetdan ko. likennekéytavaa (joko lyhyen matkaa tai pitk&n matkaa).
Suorite on laskettu tiekuljetusten koko reittien osuuksille (muuallakin kuin vain likennekaytavilla).



Satamien tiekuljetusten suorite kaytavalla

Uudenmaan maakunnan satamien tuonti- ja vientikuljetusten suorite (tiekuljetukset,
tonnikilometrid/vuosi) likennekaytavalla valilla Keha Il ja k&ytavan toinen paa. Esimerkiksi
likennekaytavalla Helsinki—-Turku tama tarkoittaa suoritetta valtatiella 1 valilla Keha 11l ja Turku.

4. vaihemaakuntakaavan tieliikenne-ennusteen tavaraliikennesuoritteen kasvu

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan kehityskuvavaihtoehdon mukainen raskaan tieliikenteen
kuljetussuoritteen (tonnikilometrid/vuosi) kasvu likennekaytavalla.

Raskaan tieliikenteen ajosuorite kaytavalla

Raskaan tieliikenteen (kuorma-autot ilman perédvaunua, kuorma-autot puoliperdvaunun kanssa,
kuorma-autot tadysperavaunun kanssa ja linja-autot) keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta (KVLRAS,
poikkileikkausliikenne) ja tiepituuksista laskettu ajosuorite (miljoonaa ajoneuvokilometrid/vuosi).

Rautatiekuljetusten suorite kaytavalla

Rautateilla kuljetetuista nettotonneista (poikkileikkausliikenne) ja ratapituuksista laskettu kuljetussuorite
(miljoonaa tonnikilometrid/vuosi).

Yli 10 henkil6a tyollistavien tuotantolaitosten lukuméaara kaytavan vaikutusalueella

Tuotantolaitoksilla tarkoitetaan kaivostoiminnan ja louhinnan, teollisuuden seka kuljetuksen ja
varastoinnin tuotantolaitoksia, joissa ty6tekijéitd on kymmenen tai enemman. Tuotantolaitoksista on
otettu mukaan ne tuotantolaitokset, joiden etaisyys on tieliikenteen kaytavan tiesta korkeintaan
kymmenen kilometri&. Keha Ill:n sisépuolella sijaitsevia tuotantolaitoksia ei ole otettu mukaan lukuihin.



Liikennekaytavilla kuljetettavat tavararyhmat laskettiin Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastojen perusteella (vuosien 2012, 2013 ja 2014 keskiarvo). Laht6tietoina kaytettiin
maakuntien valisia tavararyhmakohtaisia kuljetusméaaria, kuntien valisia kokonaiskuljetusmaaria ja
tutkittavia liikennekaytavia kayttavia kuljetusmaaratietoja. Naiden perusteella laskettiin arvio eri
tavararyhmien maaristéa ja osuuksista tutkituilla likennekaytavilla.

Kultakin likennekaytavalta mukana tarkastelussa ovat kaikki ko. kaytavaa joko lyhyemman tai
pidemman matkaa kayttaneet kuntien véliset kuljetukset. Naiden avulla maaritettiin liikennekaytavaa
kayttavat kuljetukset maakunnasta maakuntaan tasolla. Tavararyhmien maarat ja osuudet arvioitiin
maakuntien vélisten tavararyhmékohtaisten (20 kpl, NST 2007) tilastotietojen avulla.

Liikennekaytavilla kuljetettavien tavaralajien selvittdamiseksi kaytettiin seuraavaa menetelmaa.
Kunnasta kuntaan Tilastokeskusaineisto

1. Liikennekaytavilla kuljetetut tavarat (tavararyhmat yhteensa) laskettiin kunnasta kuntaan aineistosta
Emme-ohjelmalla. Nam& maarat ja niiden suuntautuminen on esitetty raportissa myds aiemmin.
Mukana tassa tarkastelussa ovat kaikki likennekéaytavia joko lyhyemman tai pidemman matkaa
kéayttaneet tiekuljetukset.

2. Nama ryhmiteltiin (aggregointi) maakuntien valisiksi kuljetusmaariksi (lahtdomaakunta maaramaakunta
matriisi likennekaytavia kayttaville kuljetuksille)

3. Kaikki yhdistelmaaineiston kunnasta kuntaan tiekuljetukset ryhmiteltiin myés maakunnasta
maakuntaan kuljetusmaariksi (lahtdmaakunta maaramaakunta matriisi tiekuljetuksille yhteensd)

4. Laskettiin liikennekaytavakohtaiset suhdeluvut (suhdematriisi) kohdissa 2 ja 3 esitetyille
kuljetusmaaérille eli kuinka suuri osuus maakuntaparien kokonaiskuljetusmaérista kayttaa eri
likennekaytavia
o Esimerkiksi Uudeltamaalta Varsinais-Suomeen suuntautuvista kokonaiskuljetuksista n. 96 %

kayttaa Helsinki Turku liikennekaytavaa ja Varsinais-Suomesta Uudellemaalle suuntautuvista n. 92
%. Vastaavasti Uudeltamaalta Satakuntaan suuntautuvista kokonaiskuljetuksista n. 61 % kayttaa
likennekéaytavaa Helsinki Pori ja Satakunnasta Uudellemaalle tulevista n. 58 %.

Maakunnasta maakuntaan Tilastokeskusaineisto

5. Maakunnasta maakuntaan aineistosta erotettiin kukin tavararyhma erikseen (maakunnasta maakuntaan matriisi
tavararyhmittain, 20 kpl)

Tavararyhmat lilkennekaytavilla

6. Kohdassa 4 saaduilla likennekaytavakohtaisilla suhdeluvuilla kerrottiin kohdassa 5 laskettuja
tavararyhmakohtaisia maakuntaparien kuljetusmaaria ja maarat laskettiin yhteen (tavararyhmittain ja
likennekaytavittain)

7. Tuloksena saatiin arvio eri likennekéaytavilla kuljetettavista NST2007 tavararyhmista.
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