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Uudenmaan maakunnassa valmistellaan uutta kokonaismaakuntakaavaa
nimeltdan Uusimaa-kaava 2050. Keskeisen osan kaavan taustatydsta
muodostavat aluerakenteen ja paaliikenneverkon kehittdmisen
painopisteiden valinnat. Naissa valinnoissa koko Etela-Suomen kattavien
kehityskaytavien roolien ja profiilien maarittely toimii Iahtékohtana.
Kehityskaytavien profilointia on tehty Uudenmaan liiton johdolla
ylimaakunnallisessa yhteistydssa Etela-Suomen kehityskaytavaanalyysit -
hankekokonaisuudessa.

Etela-Suomen kehityskaytavaanalyysit -hankkeessa tarkastellaan Etela-
Suomen kehityskaytavia asumisen, likenteen ja muun maankayton osalta
ja tavoitteena on ollut muodostaa kokonaiskuva Uudenmaan
kytkeytymisesta Etela-Suomen kehityskaytavien verkostoon.
Hankekokonaisuus muodostuu Etela-Suomen liikennekaytavien
kehityskaytavatarkasteluista seka tasta aiempia osaselvityksia
hyddyntavasta ja yhteen vetavasta kehityskaytavien profiloinnista.

Kehityskaytavaajattelua kaytetaan aluekehittdmisen ja -suunnittelun
valineena. Kehityskaytavien kautta kasvua ja kehitysta pyritaan
ohjaamaan hallinnolliset ja alueelliset rajat ylittaville monikeskuksisille
vyohykkeille. Tavoitteena on edistda samanaikaisesti talouden kasvua,
sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta ja ympariston kestavaa
kehitysta. Kehityskaytavien rungon muodostaa vahva
likenneinfrastruktuuri.

Taman selvityksen Uuttamaata laajempi ndkoékulma luo
kokonaiskasityksen kehityskaytavien laajemmasta merkityksesta ja tuo
tarkeaa pohjatietoa Uusimaa-kaavan laadinnan tueksi. Tassa esitetty
kehityskaytavien profilointi on koostettu erilaisten aiempien selvitysten
pohjalta laajassa yhteistydssa maakuntien edustajien ja toimijoiden
kanssa ylimaakunnallisten tydpajojen ja niihin liittyvien kyselyiden
tuloksena. Etela-Suomen kehityskaytavaanalyysit -hankkeen rahoitus
tulee osittain Scandria2Act-projektin rahoituksesta.

Selvityksen tuloksia tullaan hyédyntamaan paitsi Uusimaa-kaavan
taustamateriaalina, my0s ylimaakunnallisessa yhteisty0ssa ja
kansainvalisessa edunvalvonnassa. Toivomme selvityksen muodostavan
hyvan pohjan Etela-Suomen kehityskaytavien verkostossa jatkossa
tehtavalle yhteistydlle ja kunkin maakunnan omalle suunnittelutydlle.

Tydn toteutuksesta ovat vastanneet MDI:n ja Nitro Group Oy:n
asiantuntijat yhteistydssa Uudenmaan liiton ohjausryhman seka Etela-
Suomen maakuntien liittojen (Uudenmaan liitto, Varsinais-Suomen liitto,
Hameen liitto, Pirkanmaan liitto, Paijat-Hameen liitto ja Kymenlaakson
liitto) edustajien ja toimijoiden kanssa. Tydéhon ovat osallistuneet myo6s
hankekokonaisuuden muut osaselvitykset tuottaneet Sito Oy ja
Kaupunkitutkimus TA. Uudenmaan liitto kiittaa tekijoita ja kaikkia tydhon
laajalti osallistuneita asiantuntijoita hyvasta yhteistydsta.
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Etela-Suomesta on todennakadisesti tulossa yksi toiminnallinen alue 2050-
lukuun mennessa. Viime vuosikymmening kaupungistuminen seka
likennejarjestelmien ja -palvelujen kehittyminen ovat aiheuttaneet nopeita
muutoksia toiminnallisissa alueissa, mika nakyy esimerkiksi hallinnolliset
rajat ylittdvien tydssakayntialueiden laajenemisena ja pitkien tydmatkojen
lisdantymisena. Tulevien vuosikymmenten muutokset kiihdyttanevat tata
kehitysta entisestaan.

Kehityskaytavat muodostuvat verkottuneista keskuksista ja niita
yhdistavista liikkennekaytavista seka niiden ymparille muotoutuvista
toiminnallisista alueista, joiden vuorovaikutus muodostaa laajan ja
monipuolisen tydssakaynti-, markkina- ja yhteistybalueen. Kaytavan
ytimena ja selkdrankana toimii liikenneinfrastruktuuri, mutta
kehityskaytavaan kuuluvat laajemmin myds maankayttd, asuminen,
palvelut ja elinkeinoeldman kehittdminen (MALPE). Kaytavilla ei ole
valttdmatta tarkkaa maantieteellista rajausta. Tassa yhteydessa kaytavaa
luonnehtivat erityisesti kaytavien keskeisten solmukohtien ominaisuudet.

Etela-Suomen kehityskaytavistda on muodostumassa kasvuvydhykkeiden
rihmasto, joka muodostuu erilaisista yli maakuntarajojen verkottuneista
alueista, joissa virtaavat niin ihmisjoukot, tavarat kuin palvelutkin.
Kaytavaverkostolla on keskeinen merkitys myds kansainvalistyvassa
toimintaymparistossa.

Vyohykkeet huokoistavat ja rikkovat myos kansallisia rajoja.
Kansainvaliset, monesti EU-vetoiset, vyohykkeet ovat monesti
likenneinfrastruktuuria painottavia territoriaalisia kehitysvydhykkeita,
mutta myds niihin tulee mukaan yhd enemman erilaisia toiminnallisia ja
strategisia ulottuvuuksia ja sisaltoja.

Uudenmaan maakunnassa on kaynnistetty uuden
kokonaismaakuntakaavan (Uusimaa-kaava 2050) laadinta. Keskeinen osa
kaavan valmisteluty6ta on aluerakenteen ja paaliikenneverkon
kehittdmisen painopisteiden valinnat. Etela-Suomen kehityskaytavien
profilointityd on osa kaavatyohon liittyvaa valmisteluty6ta, jota tehdaan
Etela-Suomen kehityskaytavaanalyysit -hankekokonaisuudessa.



2.1 Kaytavakehittamisen nykytuulet

Kehityskaytavien merkitys on jalleen nousemassa tarkedmméaksi. Isot
kaupungit ja riittdvan vahvat maakuntakeskukset toimivat kehityskaytavien
solmukohtina. Kaytavien kehittdamisessa paapaino on strategisessa
tydssa. Olennaista on edunvalvonta ja kaytavan yhteinen aani — huomio ja
statusarvo kansallisesti ja yhd enemman EU:n suuntaan (jossa TEN-T
verkko on kaikkein vahvimmin esilld). Naissa kysymyksissa
liikennejarjestelma ja sen valityskyky korostuu - keskisuurille kaupungeille
ja maakuntien kakkoskaupungeille seka etelan seutukaupungeille
kysymys on myos kytkeytymisesta liikennejarjestelman valtimoihin ja
imuun. Kaytavien kautta kaupungit luovat katseen yli rajojen ja taten
vahentavat osaoptimointia kaytavan varrella. Toinen tarkea perusta on
I6ytaa yhtymakohdat "flow-ajatteluun”, eli erilaisiin virtoihin
kytkeytymiseen. Vyohykkeelld on merkitysta arjen kehittdmistydssa, kun
on riittdvasti luontaisia virtoja ja kasvupotentiaalia. Erityisesti tydvoiman
likkuvuus, pendeldinti seka yritysten ja muiden organisaatioiden (erit.
oppilaitosten ja osaamisen) véliset verkostot ja yhteiset intressit tulevat
virtausten kautta yha selvemmin esiin. Yhteisen tulevaisuusnakyman
avulla luodaan selkeampaa profiilia ja roolitusta eri seuduille seka eri
toimijoille kaytavien varrella ja erityisesti kaytavien paatepisteissa.

Hallintorakenteet ovat sote- ja maakuntauudistuksen my6ta muuttumassa
Suomessa vahvasti kolmitasoiseksi (valtio — maakunnat — kunnat). Naiden
kolmen tason rinnalla on ihmisilla ja yrityksilla edelleen nelja arjen tasoa
(paikat — toiminnalliset seudut — vydhykkeet — globaali mittakaava), jotka
taydentavat tai haastavat naita hallinnollisia tasoja. Suomalainen
aluesuunnittelu ja -kehittdminen on vahvasti kytkeytynyt territoriaaliseen
hallintorakenteeseen. Tulevina vuosikymmenina on tunnistettava myoés
entistd paremmin arjen kehittdmisen tasot. Nama tasot vaativat

kehittdmiseltd ensinnakin tietopohjan vahvistamista ihnmisten ja yritysten
arjesta. Vyohykeverkoston kehittdminen puolestaan vaatii ekosysteemin
eri osien tuntemusta, joka johtaa selkeampaan eri kaytavien profilointiin.
Tama tuottaa nykyistad parempia ja systemaattisemmin kerattyja evaita
kehittamiskeskustelulle. Vahvistuvan tietopohjan perusteella voidaan
suunnata ja priorisoida kehittamistoimenpiteita.

Toiminnallisten alueiden, kasvuvydhykkeiden ja kehityskaytavaverkoston
kehittamisessa kyse on etaisyyksien voittamisesta monella eri tavalla.
Perustan luo fyysinen saavutettavuus infrastruktuuria kehittamalla, mutta
yha enemman tarvitaan myds uusia tapoja hahmottaa vydhykkeita ja
nahda vyodhykkeiden kehittdmisessa uusia ajureita hankkeille ja
yhteistydlle (esim. digitaalisuus, uudet tydn muodot ja tavat sekd
likkumispalvelut).

2.2 Kaéytavien profilointityon toteutus

Etela-Suomen kehityskaytavien profilointitydn aineistonkeruu koostui
paaasiassa sahkoisista kyselyista, neljasta ylimaakunnallisesta tydpajasta
seka Helsingissa pidetysta tulosten yhteenvetotydpajasta. Tydpajoissa
kerattya aineistoa taydennettiin Eteld-Suomen liikennekaytavien
logistiikkaselvityksen seka Etela-Suomen liikennekaytavien
aluetalousselvityksen tuloksilla erityisesti tavaraliikenne- ja
pendeldintitietojen seka aluetaloudellisten vaikutusten arvioinnin osalta.
Nama molemmat selvitykset ovat osa Etela-Suomen kehityskaytavat -
hankekokonaisuutta. Tydssa huomioitiin taustalla myds muita tehtyja
tutkimuksia ja selvityksia, kuten ALLI-tyd, Metropolialueen kestava
aluerakenne (METKA) -hanke, RDSP-kehityskuvaty® seka ToKaSu,
tulevaisuuden kasvukaytavat -selvitys.

Ylimaakunnalliset ty6pajat pidettiin Turussa, Tampereella, Lahdessa ja
Kotkassa. Tydpajoihin osallistui lahinna kaupunkien, maakuntien liittojen
seka ELY-keskusten edustajia. Tydpajoissa kasiteltiin kunkin alueen



kehityskaytavaa kolmesta eri arjen toiminnallisuuden nakdkulmasta:
ihmiset, yritykset ja ymparistd. Jokaisen nakdkulman osalta keskusteltiin,
mitka ovat kyseessa olevan kaytavan nykytilan vahvuudet ja heikkoudet
seka tulevaisuuden uhat ja mahdollisuudet. Sahkoiset kyselyt pohjustivat
kutakin tyOpajaa ja niissa kysyttiin mm. kunkin kaytavan keskeisimpia
vahvuuksia, kehityksen pullonkauloja ja kadytavan roolia eri teemoissa,
kuten palveluiden turvaamisessa, matkailu- ja virkistyspalveluiden
kehittdmisessa ja luonnonvaroihin liittyvien elinkeinojen kehittamisessa.
Sahkaisten kyselyiden vastaajamaarat jaivat varsin alhaisiksi, joten niita
kaytettiin enemman keskustelun pohjana kuin selvitystydn varsinaisena
aineistona. Sahkoisten kyselyiden tulokset ovat tdman raportin liitteessa 2.
TyOpajojen ja kyselyiden tulosten pohjalta muodostettiin profiilit kullekin
kaytavalle, jotka testattiin ja jatkotyostettin Uudenmaan maakunnan
tydpajassa, johon oli kutsuttu edustajia Uudenmaan kunnista ja muista
kaavatydn tarkeimmista sidosryhmista. Tydn tulosten pohjalta luovan
suunnittelun toimisto Nitro ID piirsi jokaiselle kaytavalle oman profiilikartan
eli muutti tydpajan aineiston visuaaliseen muotoon. Karttoihin on kuvattu
kaytavakehittamisen kannalta keskeisimmat karjet (seka nykyiset
vahvuudet etta tulevaisuuden potentiaalit) seka merkittdvimmat reitit.
Tehty selvitys ei ole niinkaan tieteellinen selvitys, vaan tyén on
tarkoituksena toimia pohjana tulevalle kaytavakehittamiselle,
maakuntakaavan rakennemallitydlle seka kaytavien toimijoiden
yhteistydlle. Nyt tehtya profilointia voivat kaytavien toimijat kayttaa omassa
toiminnassaan ja lisaksi tyon tuloksia voidaan hyédyntaa myds Etela-
Suomen kaytavaverkoston edunvalvonnassa mm. kansainvalisissa
yhteyksissa.

2.3 Kaéytavien profiilit

Turun kaytavalla korostuu merellisyys, Tampereen kaytavalla
korostuvat startupit ja innovaatioekosysteemit, Lahti—Kouvola-
kaytavalla korostuvat vihreat arvot ja Kotkan kaytavalla erinomaiset
yhteydet Venajan markkina-alueille.

Etela-Suomen aluetta yhdistaa neljan merkittavan kehityskaytavan
kaytavaverkosto. Jokainen kaytava liittyy Uudellemaalle ja
paakaupunkiseutuun ja suuntaa sielta lanteen, luoteeseen, koilliseen ja
itdan. Kehityskaytavatyossa tarkastellut kaytavat ovat Helsinki—Turku;
Helsinki-Hame—-Tampere; Helsinki-Lahti-Kouvola seka Helsinki-Kotka.
Tassa tydssa on Etela-Suomen kehityskaytavia tarkasteltu Uudenmaan
nakokulmasta. Kehityskaytaville on tassa tydssa maaritelty tarkastelun
paatekaupungit, mutta todellisuudessa kaytavat jatkuvat toki
paatekaupungeista eteenpain, usein silti profiileiltaan erilaisena. Turun
kaytava jatkuu meren yli Tukholmaan sek& Naantaliin, Uuteenkaupunkiin



ja Raumalle, Tampereelta on laajat yhteydet muualle Suomeen, kuten
Poriin, Seindjoelle ja Jyvaskylaan, Lahti on portti Jarvi-Suomeen, Mikkeliin
ja Lappeenrantaan ja Kotkasta on sujuva yhteys Haminaan ja Kouvolaan
seka rajan yli Pietariin ja muualle Venajalle. Uudenmaan Helsingin kautta
on sujuva yhteys Tallinnaan ja sita kautta muun Euroopan
kaytavaverkostoon. Uusimaa ja Etela-Suomi sijaitsevat Suomen
mittakaavassa keskeisesti kahden Euroopan Ten-T -ydinverkon kaytavan
risteyksessa. Tarkea kansainvalinen yhteys Aasiaan ja Eurooppaan on
my0s Uudellamaalla sijaitseva Helsinki-Vantaan lentoasema.
Tulevaisudessa yhteydet Eurooppaan tulevat entisestaan parantumaan
mm. Helsinki-Vantaan lentoaseman kehittdamisen ja mahdollisen Tallinnan
kiintedn yhteyden kautta.

Helsinki—Turku-kehityskaytava nayttaytyy tyon tulosten perusteella
sinisena kaytavana, jossa korostuvat merellisyys, rannikko ja saaristo
seka niihin liittyvat elinkeinot ja vapaa-ajan mahdollisuudet. Helsinki—
Tampere-kehityskaytavan vari on tassa tydssa oranssi, joka symboloi
kaytavan innovaatioekosysteemeja, jotka nayttaytyvat esimerkiksi
kaytavan varrella olevissa monissa start up -yrityksissa. Helsinki—Lahti—
Kouvola-kehityskaytavalla korostuu vihrea vari, johon liittyvat cleantech,
Salpausselan harjut, pohjavesi ja puhdas I&hiruoka. Punaisella Helsinki—

Kotka-kaytavalla on vahva yhteys Venajalle ja sita kautta alueella on myds
vengjankielista tydvoimaa, joissa molemmissa nahdaan olevan iso
tulevaisuuden potentiaali.

Alla olevassa kuvassa (kuva 1), on esitetty nama nelja ty0ssa kasiteltya
Etela-Suomen kehityskaytavaa. Seuraavissa luvuissa kerrotaan
laajemmin tydssa |16ydetyista kehityskaytavapotentiaaleista.
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3.1 Sininen kdytava — Helsinki-Turku-kehityskaytava

Sininen kaytava

Merellisyyden ja siihen liittyvan vapaa-ajan asumisen, matkailun ja
teollisuuden ansiosta Helsinki—Turku-kehityskaytava nayttaytyy
sinisena kehityskaytavana.

Varsinais-Suomessa korostuu merellisyys ja hyva elamanlaatu seka hyvat
yhteydet ltdmeren alueelle. Varsinais-Suomi on porttina lIanteen. Lantinen
kehityskaytava on osa E18-kansainvalista yhteytta, joka yhdistaa
vyOhykkeen lanteen Ruotsiin ja itdadn padkaupunkiseudun kautta
Venajalle. Maakunnassa merellisyys ja perinteikds maaseutu yhdistyvat
moderniin kaupunkikulttuuriin, koulutukseen, osaamiseen ja
huipputeknologiaan. Varsinais-Suomen maakunta on vakiluvultaan
kolmanneksi suurin maakunta, Uudenmaan ja Pirkanmaan jalkeen.
Maakunnassa on 22 000 saarta ja eniten vapaa-ajan asuntoja koko
Suomessa. Matkailu kaikissa muodoissaan, luontomatkailu seka urbaani
kaupunkimatkailu, on tarkea elinkeino.! Uudenmaan roolista ja erityisesti
Lantisen Uudenmaan osuudesta kaytavalla kerrotaan lisaa myohemmin
kappaleessa "Uudenmaan nakdékulma ja osuus kaytavasta”.

L http://www.varsinais-suomi.fi/fi/maakunta/maakunta-lukuina

2 Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto 2017. Selvityksessa
kaytetyt priorisointitekijat: kuljetussuorite kaytavalla, kaytavaa kayttavien kuljetusten
kokonaissuorite, alle 50 km:n kuljetusten maara, yli 300 km:n kuljetusten mééra, maakunnan
sisaisten kuljetusten maard, maakunnasta l&htevien kuljetusten maard, maakuntaan saapuvien

Helsinki—Turku-kehityskaytavan tieliikenteen kaytava muodostuu
valtatiesta 1 Helsinki—Turku valilla ja rautatieliikenteen kaytava kahdesta
eri kaytavasta, Helsingista Toijalan kautta Turkuun ja Helsingistd Karjaan
kautta Turkuun. Valtatie 1:11a raskaan tielikenteen maara on
suurimmillaan yli 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja kuljetussuorite
vuosina 2012—-2014 keskimaarin noin 490 miljoonaa tonnikilometria
vuodessa. Ennusteiden mukaan vuoteen 2030 mennessa tiekuljetusten on
ennustettu nousevan 8 % ja rautatiekuljetusten 28 %. Etela-Suomen
likennekaytavien logistiikkaselvityksessa kehityskaytaville on annettu
priorisointipisteita kaytavien tie- ja rautatiekuljetusten seka kaytavan
vaikutusalueiden ty6paikkojen maaran perusteella. Tama luokittelun
perusteella Helsinki—-Turku-liikennekaytava sai 40 priorisointipistetta sadan
ollessa maksimipisteet. Priorisointitekijoita oli selvityksessa kaikkiaan 13,
joista raskaan liikenteen ajosuorite, rautatiekuljetusten suorite kaytavalla
seka tyopaikkojen maara kaytavan vaikutusalueella ovat melko suuria.
Muut priorisointitekijat jaivat keskitasoon tai sen alle.?

Pendeldinti, eli kunnan rajan ylittava tydmatkaliikenne on ollut kasvussa ja
sen uskotaan kasvavan myos jatkossa Helsinki—Turku-kehityskaytavalla.
Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakodkulmasta -
selvityksen mukaan Helsinki—Turku-kehityskaytavaa pitkin
paakaupunkiseudulle tulee paivittéin noin 23 241 tyontekijaa, joista 2 334
pendeldijaa tulee Turusta. Kehityskaytavan valialueelta, esimerkiksi
Salosta, tulee huomattavasti vahemman tyontekijoita
paakaupunkiseudulle kuin esimerkiksi Helsinki-Tamper -kehityskaytavan
valialueelta. Nopeimmillaan Turusta Helsinkiin paasee junalla hieman yli
puolessatoista tunnissa ja autolla vajaassa kahdessa tunnissa.

kuljetusten maaré, satamakuljetusten suorite k&ytavalla, kdytavaa kayttavien
satamakuljetusten kokonaissuorite, raskaiden ajoneuvojen liikennesuorite kaytavalla,
tavaraliikenteen kasvu Uudenmaan 4. Vaihemaakuntakaavan ennusteessa, kuljetussuorite
kaytéavalla ja 10 henkiltd tyollistévien tuotantolaitosten lukumaara kdytévan vaikutusalueella.



Aluetalouden nakokulmasta kaytavalla on isompia tydpaikkakeskittymia,
palveluvaltaisempi toimialarakenne seka positiivisemmat talousnakymat
kuin monella muulla kehityskaytavista, ja tasta syysta aluetalouksien
tiivimman integroinnin mahdollisuuksiin esimerkiksi junaliikennetta
nopeuttamalla liittyisi merkittavia positiivisia aluetaloudellisia vaikutuksia. 3

Turun kansainvaliset yhteydet rakentuvat luonnollisesti meren yli
Tukholmaan ja sité kautta laajemmin lanteen. Lansirannikolla sijaitsee
vahvaa vientiteollisuutta, jonka kautta yhteydet rakentuvat myos
pidemmalle pitkin lounaisrannikkoa mm. Satakuntaan. Myds yhteydet
Viroon ovat vahvistuneet ja tulevat vahvistumaan myds tulevaisuudessa,
niin logistiikassa, osaamisessa kuin kulttuurissakin. Turku on myoés
vaestoltdan hyvin kansainvalinen, vieraskielisia on Suomen seuduista
toiseksi eniten. Kansainvalisyyteen vaikuttaa myds suuri
korkeakouluopiskelijoiden maara.

Laadukas elinymparistd: vetovoimaiset historialliset kaupungit, Suomen
kulttuurihistoria ja -perintd seka merellisyys, rannikko ja saaristo ovat
karkia, jotka nousevat esille Helsinki—Turku-kehityskaytavalla.
Laadukkaaseen elinymparistdon liittyy myos sujuva arki seka valja ja
luonnonlaheinen asuminen. Kaytavalla on hyva kulttuuritarjonta. Yliopistot
ja muut korkeakoulut tuovat kaytavalle hyvan koulutustason seka hyvat
vaestonkasvunakymat. Korkeakoulujen myo6ta kaytavalla on saatavilla
osaavaa tyovoimaa ja kaytavan tyollisyysnakymia pidetaan hyvina. Turulla
on vahvat perinteet kansainvalisissa yhteyksissa Tukholmaan ja muualle
Skandinaviaan. Mahdolliset uudet yhteydet: nk. tunnin juna, Tallinna-

tunneli ja Hyperloop toisivat kaytavan vield lahemmaksi muuta Eurooppaa.

Kaytavallad on monipuolinen elinkeinorakenne seka erilaista
vientiteollisuutta mm. meriteollisuus seka ladke- ja diagnostiikkateollisuus.
Meri ja saaristo ovat matkailun vetovoimatekijoita, joissa on viela paljon

3 Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakokulmasta, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 170-2016.

tulevaisuuden potentiaalia. Kaytavalla korostuu myds maatalous, ei
pelkastaan alkutuotantona vaan biotaloutena kokonaisuudessaan
paattyen korkean asteen loppujalostukseen.

Uudenmaan nakdkulma ja osuus kaytavasta

Uudenmaan nakoékulmasta Helsinki—Turku kehityskaytavassa korostuvat
hyvat yhteydet, joihin liittyy myds paljon kehittdmispotentiaalia.
Mahdollisen nk. tunnin junan myéta yhteys Lansi-Suomeen ja aina
Tukholmaan asti paranisi ja antaisi mahdollisuuksia myés Uudenmaan
sisaisen raideliikenteen kehittamiselle (Helsinki—Lohja) nykyisen
raideyhteyden rinnalla. My&s parannetut tieyhteydet edistavat lantisen
vyOhykkeen saavutettavuutta ja nostavat sen houkuttelevuutta asumisen,
tydssakaynnin ja vapaa-ajan palveluiden kannalta.



Uudenmaan lantinen alue on seka paakaupunkiseudun vaikutusalueella
kasvavaa laajenevaa ty0ssakayntialuetta, mutta myds omiin seudullisiin
keskittymiinsa tukeutuvaa hitaamman vaestonkasvun aluetta. Alueen
rannikonmy®6tainen vyohyke tukeutuu kantatiehen 51 ja Rantarataan.
Nopeimmin on viime vuosina kasvanut Lohjan seutu E 18 -tien
vaikutusalueella. Hangon satama on vilkas tuonti- ja vientisatama. Hanko-
Hyvinkaa-rata valtatie 25 ja valtatie 2 ovat sen logistisia vaylid muualle
Suomeen ja Venajalle. Vt 25 on myos lantisen Uudenmaan sisaisen
likenteen keskeinen vayla.

VyoOhyke tarjoaa jo nyt monipuolisia asumis- ja tydssakaynti-
mahdollisuuksia, ja on merellisyytensa, luonnonlaheisyytensa seka
kulttuuritarjonnan ja -maisemiensa ansiosta vetovoimainen asuinymparisto
l&helld paakaupunkiseutua. Vyohykkeen kehittdmisessa entista
monikeskuksisemmaksi ja verkottuneemmaksi mm. sisaisia yhteyksia
parantamalla on paljon potentiaalia.

Uudenmaan osuudella kaytavalla on elinkeinoissa eritysesti potentiaalia
teollisuudessa, vapaa-ajan palveluissa ja matkailussa. Teollisuudessa
painottuvat paperin, paperi- ja kartonkituotteiden valmistus,
kemianteollisuus, metalliteollisuus ja rakennusaineteollisuus.

Paljon potentiaaleja kaytavalla on myds rakentamisessa, erityisesti
nykyista yhdyskuntarakennetta tdydentden Rantaradan ja mahdollisen
tulevan ratayhteyden varrella. Uusi raideyhteys mahdollistaisi
kestavampaa liikkumista laajemmin Lantisellda Uudellamaalla ja uudella
rataosuudella ja parantaisi nain kestavien kaupunkiymparistéjen
kehittdmispotentiaalia kaytavan varrella.

Kaytavalla on hienoja kulttuuriymparistdja kuten ruukkeja seka
luontokohteita ja rannikkoa, joihin perustuvat kaytavavyohykkeella
sijaitsevat vahvat palvelu-, kulttuuri- ja viihdetoiminta seka matkailu ja
vapaa-ajan asuminen. Matkailu- ja vapaa-ajan palveluiden kehittaminen
entisestaan onkin suuri tulevaisuuden potentiaali Helsinki—Turku-
kaytavalla.

Alla olevissa kuvissa (2a ja 2b) on visualisoitu Helsinki—Turku-
kehityskaytavan profiilit seka siihen liittyvat selitykset.
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Kuva 2a. Helsinki—Turku-kehityskaytavan profiilit.




PROFIILI

IHMISET

Merellisyys seki historialliset ympéristot ja korkeakulttuuri
lisddvat kiytavin vetovoimaisuutta sekd asukkaiden ettd
matkailijoiden nakokulmasta. Tulevaisuuden potentiaalina yha
tiiviimpi alueellinen integraatio osana Eteld-Suomen

PROFIILI

YRITYKSET

Monipuolinen elinkeinorakenne ja monialainen osaaminen seki

korkeakoulutus luovat kiytiville hyvit tulevaisuuden nikymit.

Vahvuuksia ovat teollisuus, tuotanto ja jalostus seka matkailu.
Kiytavid on osa E18-kansainvilistd yhteytts, joka yhdistaa

PROFIILI

YMPARISTO

Vahvat luonto- ja kulttuuriarvot sekd meren Liheisyys
korostuvat kdytivin ympiristdssi. Tulevaisuuden potentiaalina
kestidvd, nopea liikkuminen sekd matkailu- ja
virkistyspalveluiden kehittdminen.

kasvukolmiota. Sekd nykyisten etté tulevaisuuden
ratayhteyksien varrella on kestivisti saavutettavaa
tiydennysrakentamispotentiaalia.

Korkeakoulutus, kulttuuri ja Monikulttuurisuus Raaka-aineiden tuotanto ja

jalostus, biotalous

Valtakunnankeskus

monipuolinen osaaminen ja kansainvilisyys

Suomen kulttuurihistoria Korkeasti koulutettu Kansainvilliset Meri ja saaristo, vapaa-aika

ja -perinto tydvoima = lentoyhteydet ja matkailu

Vapaa-ajan asuminen ja
siihen liittyvit mahdollisuudet

Saaristomatkailu Vientiteollisuus Ympariston vetovoimatekijit

Tytmarkkina-alueen 2
V 2 33 Vahva yhteys Ruotsiin Kiertotalous
tiviimpi integroiminen

Kuva 2b. Helsinki—Turku-kehityskaytavan profiilit



Alla olevaan taulukkoon, taulukko 1, olemme koonneet selvitystyon aikana
esille nousseet vahvuudet ja mahdollisuudet Helsinki—Turku-

kehityskaytavaan liittyen, teemoissa ihmiset, yritykset ja ymparisto.

Taulukko 1. Helsinki—Turku-kehityskaytavan vahvuudet ja tulevaisuuden mahdollisuudet.

Taulukossa on nostettu siniselld ne karjet, jotka ovat erityisesti
korostuneet selvitystyon aikana.

e Hinku-kunnat — verkosto ja kokemus (Kohti hiilineutraalia kuntaa -
hankkeen kunnat)

e Merenlédheisyys

¢ Ainutlaatuiset kulttuurimaisemat

Helsinki—Turku- Vahvuudet Mahdollisuudet
kehityskaytava
Ihmiset Laadukas elinymparistd: vetovoimaiset, historialliset e Hyvat tydllisyysnakymat
ymparistot ja kaupungit seka merellisyys, rannikko ja e Hyvat vaestdnkasvunakymat, nuoria ja koulutettuja
saaristo e Uudet toimintakonseptit
e Hyva kulttuuritarjonta, yliopistot, sivistys ja hyva koulutustaso e Matkailun ja vapaa-ajan asumisen nousu = vetovoimatekijoiden
e Vahvat perinteet kansainvalisessa yhteistydssa (mm. Ruotsi- hyddyntdminen
yhteys) e Etela-Suomen kasvukolmion kehittdminen ja integraatio
e Ihmisilla on valmiiksi hyvat verkostot (pks-Turku) e Uudet yhteydet: Tallinna-tunneli, "Tunnin juna’-yhteys ja Hyperloop
e Arjen sujuvuus, valja asuminen, luonnonlaheisyys e Tukholman ja Skandinavian suunnan yhteistyon vahvistuminen
e Vahvatydmarkkina-alue
Yritykset e Osaavan tyovoiman saatavuus (koulutus ja tutkimus) e Vaeston (tyodikaisen) ja tyopaikkojen kasvupotentiaali
e Satamat, nopea yhteys Lansi-Eurooppaan e Toimitusverkoston solmu, maa- ja vesilikenteen solmukohta
e Monipuolinen elinkeinorakenne: kaytavalla mm. e Vapaa-ajan asumisen ja matkailun kehittyvat mahdollisuudet
laivanrakennus, maataloustekniikka, elintarviketuotanto ¢ Autoteollisuus
e Luonto ja saaristo matkailun vetovoimatekijéina e "Tunnin juna”-yhteys ja mahdollinen Hyperloop
e Valialueen tiivistys ratavydhykkeella ja potentiaali pendeldida
kumpaankin suuntaan
o Maatalous, "vilja-aitta”; raaka-aineiden tuotanto ja jalostus
(elintarvikkeet ja maatalouskoneet)
Ymparisto e Vahvat luonto- ja kulttuuriarvot ¢ Verkostomainen, monikeskuksinen ja kestava aluerakenne

e Vihred, nopea liikkuminen (esim. kehittyvat junayhteydet ja
Hyperloop)

e Kestavien kaupunkiseutujen ja kuntien kehittaminen ja
yhteistyd

o Asemaymparistot viihtyisind kavely- ja pyoraily-ymparistdina

Taulukossa 2 on esitetty Helsinki—Turku-kehityskaytavan piirteita lukuina.




Tieto 2016 Uusimaa Varsinais-Suomi Helsinki-Turku

Vikiluku 1637570 475 559 Tieyhteys
Vikiluvun ennuste vuonna 2040 + 3200 000 +25 000 Raideyhteys

Vieraskielisten osuus viestdsti (%) 1% 6% Tiekuljetukset/ 1 000 tonnia / vuosi

Tyottomyysaste Mn% 12% Rautatieliikenteen kuljetussuorite / milj.
Tonnikm/vuosi

41692 49 433

Pdivittdinen pendeldinti padkaupunkiseudulle
Hotelliyopymiset (2015) 5036 748 931936

Nopein ajoaika vuonna 2015
Sisdvesipinta-ala km® (%-osuus pinta-alasta) 3% 1%

Nopein ajoaika vuonna 2050
Kansallispuistot 13 83

Taulukko 2. Helsinki—Turku-kehityskaytavan tunnuslukuja.



3.2 Oranssi kdytdva — Helsinki-Tampere-kehityskaytava

Oranssi kaytava

Useiden tyopaikkojen, startup-yritysten, innovaatioekosysteemien ja
osaavan tyovoiman ansioista Helsinki-Tampere-kasvukaytava
nayttaytyy oranssina kaytavana.

Helsinki-Tampere-kehityskaytava kulkee Uudeltamaalta Iapi kahden
maakunnan, Kanta-Hameen ja Pirkanmaan. Pirkanmaan maakunta
haluaa erikoistua alykkaasti, olla iskukykyinen, avoin ja hakea radikaaleja
palveluinnovaatioita. Alueella korostuu tyGpajojen ja kyselyn mukaan
kehitysmyonteisyys, ihmiskeskeisyys, kansainvalisyys ja
ymparistovastuullisuus.* Pirkanmaan maakunta on Suomen toisiksi suurin
maakunta, jossa viime vuoden lopulla asui noin puoli miljoonaa ihmista.

Kanta-Hameen maakunta koostuu pienista ja keskisuurista kaupungeista,
asukkaita maakunnassa on noin 175 000. Monipuolinen ja rikas luonto
seka monet kulttuuritapahtumat ovat ominaisia Kanta-Hameen
maakunnalle. Kaytavalle sijoittuu alueen keskuksista Hameenlinna.
Helsinki-Tampere -kasvukaytava on osa Suomen kasvukaytavaa, joka
jatkuu Tampereelta viela Seindjoelle. Suomen kasvukaytavaa pidetaan
Suomen ainoana eurooppalaisen mittakaavan kasvukaytavana. Suomen
bruttokansantuotteesta 45 % tuotetaan tdman kaytavan varrella. Suomen
kasvukaytavalla sijaitsee 50 % maan tyopaikoista ja alueella tehdaan
puolet maan yritysten liikevaihdosta. Suomen kasvukaytavan visio on:

4 http://www.pirkanmaa.fi/aluekehittaminen/

5 http://suomenkasvukaytava.fi/wp-
content/uploads/2013/12/Suomen_kasvukaytavan_VISIO_2020.pdf

6 Etela-Suomen liikennekéaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto. Selvityksessa kaytetyt
priorisointitekijat: kuljetussuorite kaytavalla, kaytavaa kayttavien kuljetusten kokonaissuorite,
alle 50 km:n kuljetusten maara, yli 300 km:n kuljetusten mééra, maakunnan sisdisten
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Suomen kasvukaytavalla on tunnustettu asema suomalaisen
karkiosaamisen kasvualustana, Suomen suurimpana tyévoimapoolina ja
kansallisen kilpailukyvyn kivijalkana. > Uudenmaan roolista ja erityisesti
Keski-Uudenmaan osuudesta kaytavalla kerrotaan lisdd myéhemmin
kappaleessa "Uudenmaan nakdékulma ja osuus kaytavasta”.

Helsinki-Tampere-kaytavan tieliikenteen kaytadva muodostuu valtatie
kolmen osuudesta valilla Helsinki-Tampere. Raideyhteytena toimii
paarata. Valtatie kolmella raskaan tielikenteen maara on suurimmillaan yli
3 000 ajoneuvoja vuorokaudessa Keha Ill littyman laheisyydessa.
Raskaan tieliikenteen maara on suuri myds muualla kaytavalla, noin

1 500-3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuljetussuorite kaytavalla on 860
miljoonaa tonnikilometrid vuodessa. Ennusteiden mukaan vuoteen 2030
mennessa tiekuljetusten uskotaan nousevan 19 % ja rautatiekuljetusten
28 %. Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvityksessa
kehityskaytaville on annettu priorisointipisteita kaytavien tie- ja
rautatiekuljetusten seka kaytavan vaikutusalueiden tyopaikkojen maaran
perusteella. Tama luokittelun perusteella Helsinki-Tampere
likennekaytava sai 80 priorisointipistettd sadan ollessa maksimipisteet.
Kehityskaytava sai taydet pisteet kuudesta priorisointitekijasta,
tiekuljetusten suorite kaytavalla, alle 50 kilometrin kuljetusten maara
kaytavalla, maakuntaan saapuvien tiekuljetusten maara, Uudenmaan
satamien tiekuljetusten suorite kaytavalla, raskaan tieliikenteen
likennesuorite kaytavalla ja yli kymmenen henkilon tyollistavien
tuotantolaitosten maara kaytavan vaikutusalueella. Priorisointitekijoita oli
kaiken kaikkiaan 13.8

Alueiden elinkeinotoiminnan, tydvoiman, koulutuksen ja osaamisen
erikoistuminen seka asumismieltymykset ovat johtaneet siihen, etta asuin-

kuljetusten maaré, maakunnasta l&htevien kuljetusten méérd, maakuntaan saapuvien
kuljetusten maaré, satamakuljetusten suorite kéytavalla, kaytavaa kayttavien
satamakuljetusten kokonaissuorite, raskaiden ajoneuvojen liilkennesuorite kaytavalla,
tavaraliikenteen kasvu Uudenmaan 4. Vaihemaakuntakaavan ennusteessa, kuljetussuorite
kaytavalla ja 10 henkilda tydllistavien tuotantolaitosten lukumaara kaytévan vaikutusalueella.



ja tyopaikkojen valilla voi olla pitkatkin etaisyydet. Helsinki-Tampere -
kaytavalla pendeldidaan paljon, noin 31 000 ihmista kulkee paivittain
kaytavaa pitkin toihin paakaupunkiseudulle, josta noin 2 700 pendeldijaa
tulee Tampereen seudulta saakka. Painvastaiseen suuntaan pendeloi
paivittain noin 9 100 henkiléa. Nopeimmillaan Helsingin ja Tampereen
valinen matka taittuu noin puolessatoista tunnissa, seka autolla etta
junalla. Aluetaloudellisesti kaytava on tihea ja voimakkaasti kasvava
vybhyke, jolla on potentiaalia entistéd syvemp&aan integraatioon
tydmarkkinoiden ja yritysten ndkdkulmasta. Uusimaa on Suomen suurin ja
vahvimmin kasvava maakunta ja Tampereen seutu on Suomen toiseksi
suurin kaupunkiseutu, jonka kasvunakymat ovat hyvat. Taman lisaksi
my0s kaytavan valialue on tiivis: radan varrella on tiiviiden kaupunkien
helminauha kuten Kerava, Jarvenpaa, Hyvinkaa, Riihimaki, Hdmeenlinna
seka Etelaisen Pirkanmaan kaupunkiseudut. Mahdollinen matka-aikojen
lyhentaminen integroisi kdytdvan kaupungit entistd paremmin yhteen seka
parantaisi vyohykkeen yhteyksia Poriin, Seinajoelle ja Jyvaskylaan. 7

Tampereen rooli kansainvalistymisessa rakentuu useampaan suuntaan.
Kehityskaytavan kautta rakentuu yhteys etelaan ja paakaupunkiseudulle,
oman lentokentan kautta suorat yhteydet maailmalle ja kolmas tarkea
suunta ovat kansainvaliset yhteydet pohjoiseen, Vaasan ja Oulun kautta
aina arktisille alueille asti. Tampereen vaestd on suureksi
kaupunkiseuduksi vdhemman kansainvalista kuin esim.
paakaupunkiseudulla, vieraskielisten osuus on Tampereen seudulla
Suomen seuduista 9. korkein, monien muiden seutujen osuuksien
kasvaessa nopeammin kuin Tampereen seudulla.  Kansainvalistymiseen
vaikuttavat sekd globaaleilla markkinoilla toimivat yritykset etta
korkeakoulut — Tampere on Suomen 2. suurin korkeakoulukeskittyma.

Hyva sijainti ja saavutettavuus seka Suomessa etta kansainvalisesti,
monipuoliset palvelut ja virkistysmahdollisuudet seka monet start-up -

7 Etela-Suomen liikennek&ytavien vertailu aluetalouden ndkdkulmasta, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 170-2016.
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yritykset ja niihin liittyvat innovaatioekosysteemit nousevat esille Helsinki—
Tampere-kehityskaytavalla. Kaytavalla on hyvat tydmarkkinat ja osaavaa
tybvoimaa kaytavan yliopistojen ja muiden korkeakoulujen ansiosta. Alue
on toimiva tydssakayntialue jo nyt ja pendeldinti on luontevaa monelle
tydikaiselle. Kehittyvat kansainvaliset yhteydet parantavat entisestaan
kaytavan hyvia yhteyksia muualle Eurooppaan: lentoasemien yhteistyo ja
profiloituminen, hyvat yhteydet satamiin sekd kaytavan raideyhteyden
mahdollinen kytkeminen lentoasemalle ja Tallinna-tunneliin parantavat
kaytavan kansainvalista saavutettavuutta.

Kaytavan varrella on erilaisten kaupunkien nauha, joka tarjoaa
luonnonlaheista ja edullista asumista. Kaytavan varrella on myds monta
arvokasta, rakennettua kulttuuriymparistod. Kaytavan varrella on useita
luonnonsuojelualueita, patikointipaikkoja ja likuntamahdollisuuksia, jotka
lisdavat kaytavan vetovoimaisuutta ja vaikuttavat alueen
asumismukavuuteen.

Uudenmaan nakdkulma ja osuus kaytavasta

Helsinki-Tampere-kehityskaytava on jo talla hetkella vahva
kehityskaytava. Uudenmaan nékokulmasta kaytavalla on erityista
tulevaisuuden potentiaalia yhteyksien osalta entisestdan kehitettavassa
junayhteydessa, valialueiden hyvassa saavutettavuudessa seka
tavaralilkkenteessa. Kaytavalla on hyvat sisaiset yhteydet jo nyt ja se on
Suomen toimivin yhtenainen tydmarkkina-alue. Uudenmaan tarkea rooli
kaytavan ja sita kautta muun Suomen saavutettavuudessa nakyy
erityisesti lentokentan ja satamien tuomien kansainvalisten yhteyksien
myo6td, logistiikan kehittdmismahdollisuuksissa seka kehityskaytavan
mahdollisesti tulevaisuudessa paranevina yhteyksina kiintedn Tallinna-
linkin kautta Eurooppaan.

8 MDI Alueprofiilit 2016.



Kehityskaytavan vyohyke Helsingin seudulla on alueena laaja ja
moninainen. Helsingin seudulla, Uudenmaan nopeimman kasvun alueella,
erityisia tulevaisuuden muutoshaasteita ovat riittdvan asuntotuotannon
turvaaminen ja toimivan ja kestavan liikkennejarjestelman kehittaminen.
Seudun nopea kasvu asettaa erityisia paineita myds viherrakenteen
sailymiselle seka asukkaiden virkistysalueiden ettd ekologisen verkoston
nakokulmasta. Raideliikenteeseen ja olemassa olevaan liikenne- ja
infraverkkoon tukeutuva yhdyskuntarakenne korostuvat erityisesti
Helsingin seudulla.

Vydhyke tarjoaa jo nyt monipuolisia asumis- ja tydssakaynti-
mahdollisuuksia, ja on hyvien yhteyksiensa ja toimivien tydmarkkinoidensa
ansiosta vetovoimainen asuinymparist6 lahelld paddkaupunkiseutua.
Vydhykkeen kehittdmisessa entistd monikeskuksisemmaksi ja
verkottuneemmaksi mm. sisaisia yhteyksia parantamalla on paljon
potentiaalia.
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Uudenmaan osuudella kaytavalla on elinkeinoissa eritysesti potentiaalia
monipuolisessa teollisuudessa, logistiikassa (kuljetus ja tukkukauppa)
seka osaamispohjaisissa yrityksissa kuten tutkimuksessa, kehittdmisessa
seka koneiden ja laitteiden valmistuksessa. Vaestdnkasvun my6ta
korostuvat entisestaan palvelut kuten kauppa.

Paljon potentiaaleja kaytavalla on myds rakentamisessa, erityisesti
nykyista aluerakennetta tdydentden asemanseuduilla Paaradan varrella,
mutta myds muilla saavutettavilla alueilla bussiliikenteen varrella. My6s
uudet asemanseudut radan varrella tuovat tulevaisuuden potentiaalia ja
parantaisivat ndin kestavien kaupunkiymparistdjen kehittamispotentiaalia
kaytavan varrella.

Hyvat liikenneyhteydet, monipuoliset tyémarkkinat, Helsingin ja
Tampereen seudun vahva yrityspohja ja kehitysmydnteisyys luovat hyvan
pohjan kaytavan kehittamiselle.

Alla olevissa kuvissa (3a ja 3b) on visualisoitu Helsinki-Tampere-
kehityskaytavan profiilit seka siihen liittyvat selitykset.
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PROFIILI PROFIILI PROFIILI

IHMISET YRITYKSET YMPARISTO

Toimivat tydmarkkinat, monipuoliset palvelut, urbaani Startup-yritykset ja innovaatiockosysteemit sekd Kaytdvin rakennetun ympiriston vahvuuksia ovat mm.
asuminen sek# hyviit yhteydet tekevit kiytivists korkeakoulutettu viiestd nousevat erityisesti esille kiytivin vetovoimaiset vanhat kaupungit ja kulttuuriymparistat.
vetovoimaisen. Tulevaisuuden voimavarana korostuu yha vahvuuksina. Kaytiivilld on vahvaa osaamista mm. teknologiassa Luonnonympériston vahvuuksina korostuvat vesistot ja
tiiviimpi alueellinen integraatio osana Eteld-Suomen ja elintarvikkeissa. Kiytivi on myos Suomen yhteniisin biotalous. Tulevaisuuden potentiaaleina kestivit ratkaisut
kasvukolmiota yhteyksien kehittimisen ja kdytdvin tyomarkkina-alue seki logistiikan valtavayls. henkils- ja tavaraliikenteessi.

tiydennysrakentamisen myota.

tydvoima kulttuuriympirists ja kansainvilisyys
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Lentoasemien yhteistyd
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tysmarkkina Puhdas rucka ja biotalous

Kuva 3b. Helsinki—-Tampere-kehityskaytavan profiilit.
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Alla olevaan taulukkoon, taulukko 3, olemme koonneet selvitystyon aikana esille nousseet vahvuudet ja mahdollisuudet Helsinki-Tampere-kehityskaytavaan
liittyen, teemoissa ihmiset, yritykset ja ymparistd. Taulukossa on nostettu oranssilla ne karjet, jotka ovat erityisesti korostuneet selvitystydn aikana.

Taulukko 3. Helsinki—Tampere-kehityskaytavan vahvuudet ja tulevaisuuden mahdollisuudet.

Helsinki—-Tampere

-kehityskaytava
Ihmiset

Yritykset

Ympaéristo

Vahvuudet

Hyvat ja monipuoliset tydmarkkinat

Paljon erilaisia vetovoimaisia vanhoja, aitoja kaupunkeja
(Tampere, Hameenlinna, Helsinki)

Monipuolinen kulttuuritarjonta

Kasvava vaestdpohja tuo dynamiikkaa

Paakonttoreiden tydpaikkojen vyohyke
Paakaupunkiseutu ja Tampere - yhdessa suuri bkt-osuus
Hyvat yhteydet Helsingin satamaan ja muihin satamiin
Biotalouden raaka-aineet

Arvokas rakennettu kulttuuriymparistd (Suomenlinna,
Hameen linna ja Nasilinna)

Luonnonlaheisyys mm. vesistot
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Mahdollisuudet

Lisaantyva yhteistyd yli hallinnonrajojen

Uudet tekniset toimintamallit, MAAS, alykas liikkenne (riittavan iso
markkina-alue)

Yhteinen visio

Maahanmuuttajien hyvan integraation tuomat mahdollisuudet

Lentoasemien yhteistyo ja profiloituminen
Yhteys Eurooppaan / Tallinna-tunneli

Uudet innovaatiot ja uusi teollinen tuotanto - eri alojen térmaytys
mm. kiertotalous

Tavaraliikenteen kuljetusketjujen kehittyminen
Junaliikenteen nopeuttaminen ja Tallinna-tunnelin raideyhteyden
kytkeminen kaytavaan

Profiloituminen tavaraliikenteen vihreana kehityskaytavana



Taulukossa 4 on esitetty Helsinki—-Tampere-kehityskaytavan piirteita lukuina.

Taulukko 4. Helsinki—Tampere-kehityskaytavan tunnuslukuja.

Tieto 2016 Uusimaa Pirkanmaa Kanta-Hime Helsinki-Tampere

Vakiluku 1637570 509 309 173 883 Tieyhteys

Vikiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 +50 000 +8000 Raideyhteys
Vieraskielisten osuus viestosti (%) M% 4% b % Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi

Tyottomyysaste n% 15% Nn% Rautatieliikenteen kuljetussuorite / milj.
Tonnikm/vuosi
41692 L& TT3 21195
Piivittdinen pendeldinti paikaupunkiseudulle
Hotelliydpymiset (2015) 5036 7L8 1205 285 305 434
Nopein ajoaika vuonna 2015
Sisdvesipinta-ala km® (%-osuus pinta-alasta) 3% 1% % 9%
Nopein ajoaika vuonna 2050
Kansallispuistot 13 10
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3.3 Vihred kaytava — Helsinki-Lahti-Kouvola-kehityskaytava

Vihred kaytava

Vihrean ympariston, Salpausselan, pohjavesien,
ymparistéliikennetoiminnan ja vapaa-ajan asumisen ansioista Helsinki-
Lahti-Kouvola-kaytava nayttaytyy vihreana kehityskaytavana.

Helsinki-Lahti—Kouvola-kehityskaytava kulkee Uudeltamaalta Iapi kahden
maakunnan, Paijat-Hameen ja Kymenlaakson. Paijat-Hameen maakunnan
strategisia karkia ovat luonnonvarojen kestava hyédyntaminen,
hyvinvointiliketoiminta, Pietarin ja Venajan potentiaali, kehittyvat
markkinat ja sosiaalinen osallisuus. Viime vuosina Lahden seutu on
noussut padkaupunkiseudun rinnalla Suomen merkittavimmaksi
ymparistéliiketoiminnan keskittymaksi, alan liikevaihdosta noin 12 % on
alueella. Hyvinvointiliiketoiminta on kasvanut alueella voimakkaasti. Paijat-
Hametta voidaan pitaa porttina Jarvi-Suomeen: vapaa-ajan asumisen ja
matkailun kautta alueelle on syntymassa uutta yhdyskuntarakennetta, joka
vaikuttaa palvelutasoon ja monipuolistaa elinkeinorakennetta. ° Paijat-
Hameen maakunta on asukasluvultaan Suomen kahdeksanneksi suurin
maakunta, jossa asuu hieman yli 200 000 asukasta.

Kymenlaakson maakunnan vahvuuksia taas ovat metsateollisuus,
liikenteeseen liittyva osaaminen sekd Venajan laheisyyteen liittyvat
mahdollisuudet niin markkinoina kuin tyévoimana. Luonto tarjoaa hyvat
virkistysmahdollisuudet alueen asukkaille ja matkailijoille. Kouvola on idan
ja lannen risteyskohta, josta paasee noin tunnin junayhteydelld Helsinkiin

9 paijat-Hame 2040, Paijat-Hameen liitto A 207, 2013.

10 Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto. Selvityksessa kaytetyt
priorisointitekijat: kuljetussuorite kaytavalla, kaytavaa kayttavien kuljetusten kokonaissuorite,
alle 50 km:n kuljetusten méara, yli 300 km:n kuljetusten mééara, maakunnan sisaisten
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ja noin kahden tunnin junayhteydella Pietariin. Kouvolan kautta kulkevat
myd&s suorat junayhteydet [t&-Suomeen ja Savoon. Uudenmaan roolista ja
erityisesti Keski-Uudenmaan osuudesta kaytavalla kerrotaan lisda
myOhemmin kappaleessa "Uudenmaan nakodkulma ja osuus kaytavasta”.

Helsinki—Lahti-Kouvola-kehityskaytavan tieliikenneyhteys muodostuu
valtatien 4 osuudesta valilla Helsinki—Lahti ja valtatien 12 osuudesta valilla
Lahti-Kouvola. Helsinki-Tampere-kaytavan tavoin raskaan liikenteen
maara on suurimmillaan yli 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa Keha llI
littyman laheisyydessa. Raskaan liikenteen maara on huomattavaa myos
muualla kaytavalla, 1 500-3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaytavan
kuljetussuorite oli vuosina 2012—2014 noin 680 miljoonaa tonnikilometria
vuodessa. Ennusteiden mukaan vuoteen 2030 menneessa tiekuljetusten
uskotaan kasvavan 21 % ja rautatiekuljetusten 23 %. Etela-Suomen
likennekaytavien logistiikkaselvityksessa kehityskaytaville on annettu
priorisointipisteita kaytavien tie- ja rautatiekuljetusten seka kaytavan
vaikutusalueiden tyopaikkojen maaran perusteella. Tama luokittelun
perusteella Helsinki-Lahti-Kouvola likennekaytava sai 79
priorisointipistettd sadan ollessa maksimipisteet.'°

Etela-Suomen kehityskaytavilla pendeléidaan paljon, eniten ihmiset
pendeldivat Helsinki—-Tampere-kaytavalla, toiseksi eniten
tyomatkaliikennettd on Helsinki—Lahti—-Kouvola-kaytavalla. Helsinki—Lahti—
Kouvola-kaytavalta pendeldi padkaupunkiseudulle paivittain vajaa 23 660
henkil6a, heista suurin osa tulee kaytavan alkupaasta Uudeltamaalta.
Kaytavan paateseudulta, Kouvolasta, paakaupunkiseudulle kulkee
paivittain noin 900 tyontekijaa. Painvastaiseen suuntaan pendeldi
paivittain noin 1 200 ihmista.

kuljetusten maaré, maakunnasta l&htevien kuljetusten méérd, maakuntaan saapuvien
kuljetusten maaré, satamakuljetusten suorite kéytavallg, kaytavaa kayttavien
satamakuljetusten kokonaissuorite, raskaiden ajoneuvojen liikennesuorite kaytavalla,
tavaraliikenteen kasvu Uudenmaan 4. Vaihemaakuntakaavan ennusteessa, kuljetussuorite
kaytavalla ja 10 henkildd tyodllistévien tuotantolaitosten lukumaara kdytévan vaikutusalueella.



Nykyiselldan Helsinki—Lahti—-Kouvola-yhteysvalin junaliikenne on jo varsin
hyva, eika siihen nain ollen liity suuria muutospaineita. Lahdesta paasee
nopeimmillaan alle tunnissa Helsinkiin ja Kouvolasta noin puolessatoista
tunnissa. Aluetalouden nakdékulmasta mahdolliset hyoddyt eivat puolla
suuria lisdinvestointeja kaytavalle.!!

Lahden ja Kouvolan kautta mahdollistuu erityisesti Uudenmaan
rautatieyhteyksien parantuminen itdan. Kansainvaliset yhteydet idan
suuntaan eivat rajoitu vain Venajaan vaan potentiaalit ulottuvat yha
pidemmalle rautateitse aina Kiinaan asti. Nama yhteydet nakyvat Lahden
ja erityisesti Kouvolan kehittdmisessa, joissa on seka strategisesti
valinnoissa (esim. kaupunkien ja kehittdmisyhtididen strategisissa
valinnoissa) etta konkreettisessa logistiikka-alueiden kehittdmisessa otettu
huomioon lisdantyvan italiikenteen potentiaali. Helsinki-Vantaan
lentokentélle on hyva saavutettavuus talta kaytavalta. Kansainvalisyyteen
vaikuttavat Turkuun ja Tampereeseen verrattuna korkeakoulujen
pienemmat volyymit niin opiskelijoiden kuin t&k&i -toimintojen suhteen.
Tulevaisuuden elamantavoissa painottunevat yha enemman urheilu-,
matkailu- ja vapaa-ajanviettomahdollisuudet, joihin talla kaytavalla on jo
kansainvalisesti tunnettua profiilia (mm. kehittyva Vierumaki).

Helsinki—-Lahti—-Kouvola-kaytavalla korostuvat cleantech ja
ymparistoliiketoiminta, bio- ja kiertotalous seka luonnonvarojen
hyddyntaminen ja niihin liittyva jalostusasteen nostaminen. Kaytava on
tunnettu vihreista arvoista, puhtaasta pohjavedesta ja Salpausselan
harjuista. Kaytavan luonto tarjoaa virkistysmahdollisuuksia sen varrella
asuville, kesaasukkaille sekad matkailijoille. Alueella tuotetaan lahiruokaa ja
tdhan halutaan tulevaisuudessa myo6s panostaa. Kaytavaa pitkin kulkee
kesaisin tuhansia mokkeilijéitéd vapaa-ajan asunnoilleen Jarvi-Suomeen.
Alueen omiin ja ohikulkeviin mokkeilijoihin liittyy monia mahdollisuuksia,

11 Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakokulmasta, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 170-2016.
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kuten palvelutarjonnan kasvattaminen. Kaytavalla on myds hyvat
urheilumahdollisuudet, tulevaisuudessa alueelle voisi muodostua vielakin
vahvempi urheiluklusteri. Cleantechin ja urheilun liséksi kaytava on
tunnettu myos rosoisuudestaan, underground-kulttuurista. Kaytavan
varrella on myds useita pienempia paikkakuntia, jotka tarjoavat edullista ja
kestavaa asumista.

Helsinki—-Lahti—-Kouvola-kaytavaa voidaan myos kutsua
logistiikkapalveluiden vybhykkeeksi. Kaytava on jo nykyisellaan valtatie
3:n ohella Suomen vahvin logistiikkakaytava, idan ja lannen
kohtauspaikka, ja kehitettavat logistiset yhteydet itdan vahvistavat
entisestaan kaytavan logistista luonnetta. Alueella on monipuolinen
elinkeinoelama ja toimialarakenne. Vaikka kaytavalla ei ole yliopistoa
pohjoispaassaan, niin kaytavakokonaisuuden korkea- ja ammatillinen
koulutus tarjoavat osaavaa tydvoimaa kaytavalle ja sen lahialueille.

Uudenmaan nakdkulma ja osuus kaytavasta

Helsinki—Lahti-Kouvola-kehityskaytavalla pendeléidaan paljon ja
tydévoimalla on hyvat mahdollisuudet liikkua kaytavan varren osaamis- ja
tydpaikkakeskittymiin. Ratayhteyttd on nopeutettu nk. Lahden oikoradan
avulla. Tulevaisuudessa oikoradan jatkaminen Heinolaan ja Mikkeliin toisi
suoran yhteyden myos pohjoisemmas Suomeen mm. Savoon. Kaytava
tarjoaa Kouvolan kautta sujuvan rautatieyhteyden itdan, Venajalle,
Pietariin, Moskovaan ja aina Kiinaan asti. Uudenmaan tarkea rooli
kaytavan ja sitéd kautta muun Suomen saavutettavuudessa nakyy
erityisesti lentokentan ja satamien tuomien kansainvalisten yhteyksien
myota seka kehityskaytdvan mahdollisesti tulevaisuudessa paranevina
yhteyksina kiintean Tallinna-linkin kautta Eurooppaan.



Kuten Tampereenkin kaytavan varrella, on taman kehityskaytavan Alla olevissa kuvissa (4a ja 4b) on visualisoitu Helsinki-Lahti—Kouvola-
vybhyke alueena laaja ja moninainen. Helsingin seudulla, Uudenmaan kehityskaytavan profiilit seka siihen liittyvat selitykset.
nopeimman kasvun alueella, erityisia tulevaisuuden muutoshaasteita ovat

riittdvan asuntotuotannon turvaaminen seka toimivan ja kestavan

liikennejarjestelman kehittdminen. Seudun nopea kasvu asettaa erityisia

paineita myos viherrakenteen sailymiselle sekd asukkaiden

virkistysalueiden etta ekologisen verkoston nakdkulmasta.

Raideliikenteeseen ja olemassa olevaan liikenne- ja infraverkkoon

tukeutuva yhdyskuntarakenne korostuvat erityisesti Helsingin seudulla.

Vybhyke tarjoaa jo nyt monipuolisia asumis- ja

tydssakayntimahdollisuuksia, ja on hyvien yhteyksiensa ja toimivien

tydbmarkkinoidensa ansiosta vetovoimainen asuinymparisto. Vyohykkeen

kehittdmisessa entistd monikeskuksisemmaksi ja verkottuneemmaksi mm.

sisaisia yhteyksia parantamalla on paljon potentiaalia.

Uudenmaan osuudella kaytavalla on elinkeinoissa eritysesti potentiaalia
monipuolisessa teollisuudessa, logistiikassa (kuljetus ja tukkukauppa)
seka osaamispohjaisissa yrityksissa kuten tutkimuksessa, kehittamisessa
seka koneiden ja laitteiden valmistuksessa. Vaestdénkasvun myéta
korostuvat entisestaan palvelut kuten kauppa. My6s elintarviketeollisuus
mm. juomien valmistus on vyéhykkeen vahva erikoistumisala.

Paljon potentiaaleja kaytavalla on myds rakentamisessa, erityisesti
nykyista yhdyskuntarakennetta tdydentden asemanseuduilla radan
varrella mutta myos muilla saavutettavilla alueilla bussiliikenteen varrella.
Myds uudet asemanseudut radan varrella tuovat tulevaisuuden
potentiaalia ja parantaisivat nain kestavien kaupunkiymparistéjen
kehittdmispotentiaalia kaytavan varrella.
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PROFIILI

IHMISET

Kaytivilld on hyvit harrastus- ja virkistysmahdollisuudet seka
kaupunkimaista asumista luonnon liheisyydessa. Asukkaita ja
matkailijoita houkuttelevat alueen urheilu- ja luontoimago sekd

hyvit yhteydet padkaupunkiseudulle ja Jarvi-Suomeen.

Virkistys, vapaa-ajan
asukkaat ja matkailu

Tyomarkkina-alueen
tiiviimpi integroiminen,
pendeldinti

Underground-kulttuuri

PROFIILI
YRITYKSET

Kdytidvin vahvuutena on monipuolinen yritys- ja
elinkeinorakenne. Biotalous, cleantech, puu- ja metsiteollisuus
seki logistiikka ovat aloja, jotka painottuvat kiytavills,
Tulevaisuuden potentiaalina logistiikan palveluvyshykkeen

Kiinaan asti.

Luonnonvarojen hyddyntiminen
ja jalostusasteen nostaminen

CleanTech, biotalous ja kiertotalous

Valtakunnankeskus

Ammattikoulutus, yritysyhteistyé ja
monipuolinen elinkeinoeldmi

Kuva 4b. Helsinki-Lahti—-Kouvola-kehityskaytavan profiili.
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Lihiruoka

PROFIILI
YMPARISTO

Monipuolinen luonto, Salpausselks, pohjavedet ja vesistot seka
ympdristélilketoiminta ja biotalous korostavat kaytdvin vihreita
vahvuuksia.

(‘ﬁ
'*y Vetovoimaiset sisivedet

Logistiikkapalveluiden vyohyke

Kehittyvit logistiset yhteydet

Puhtaat pohjavedet




Alla olevaan taulukkoon, taulukko 5, olemme koonneet selvitystyon aikana esille nousseet vahvuudet ja mahdollisuudet Helsinki-Lahti-Kouvola -
kehityskaytavaan liittyen, teemoissa ihmiset, yritykset ja ymparistd. Taulukossa on nostettu vihreallad ne karjet, jotka ovat erityisesti korostuneet selvitystyon

aikana.

Taulukko 5. Helsinki—Lahti—Kouvola-kehityskaytavan vahvuudet ja mahdollisuudet.

Vapaa-ajan asukkaiden tuomat tydmahdollisuudet, kakkosasuminen,
loma-asuminen

Viela on tilaa: valiasemien kehittaminen on mahdollisuus

Helsinki-Lahti-Kouvola- | Vahvuudet Mahdollisuudet
kehityskaytava
Ihmiset e Monipuolinen elinkeinorakenne ja tydmarkkina .
. (mm.
matkailun ja loma-asumisen kannalta) .
e Isot kaupungit ja maaseutu l1ahekkain
e Kaupunkien rosoisuus, undergroud-kulttuuri .

e Hyvat harrastusmahdollisuudet, mm. urheilu

o Hyvat sisaiset yhteydet (erityisesti junayhteys)

Yritykset
e Biotalous, cleantech, puu- ja metsateollisuus
[ ]
[ ]
e Monialainen yrityspohja ja yhteisty6
e Silver economy, palvelut elakelaisille (elakoityneet
paluumuuttajat)
Ympaéaristo .

e Bio- ja kiertotalous
e Puhtaat teknologiat ja cleantech .
e Teollisuushistoria mm. ruukit .
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AMK:t ja yhteisty® yliopistojen kanssa

Tallinna-tunneli Viroon ja Eurooppaan
Matkailun nousu, portti jarvi-Suomeen (vapaa-ajan asukkaiden

potentiaali), matkailuyhteyksien parantuminen (Tallinna-tunneli, Venajan
yhteys, lentoasema)

Urheiluklusterin kehittyminen

Matkailun mahdollisuudet (sisavesiliikenne, stop-over, luonto- ja
kulttuurimatkailu)

Puhdas ruoka, luomu ja lahiruoka
Puurakentaminen

Hyvat raideyhteydet mahdollistavat ympéaristoystavallisen
liikkumisen



Taulukossa 6 on esitetty Helsinki—Lahti-Kouvola-kehityskaytavan piirteita lukuina.

Taulukko 6. Helsinki—Lahti—Kouvola-kehityskaytavan tunnuslukuja.

Tieto 2016 Uusimaa Kymenlaakso Helsinki-Lahti-Kouvola

Vikiluku 1637570 201657 177 768 Tieyhteys

Vakiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 +1000 -1000 Raideyhteys

Vieraskielisten osuus viestdsta (%) % 4% 6% Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi

Tysttomyysaste Nn% %% 15 % Rautatielilkenteen kuljetussucrite /
milj. Tonnikm/vuosi
51692 22101 18 534

Piivittdinen pendeldinti padkaupunkiseudulle 23 660
Hotelliyspymiset (2015) 5036 748 542 765 195 314

Nopein ajoaika vuonna 2015 0:49 (Lahti) / 1:17 (Kouvola)
Sisdvesipinta-ala km” (%-osuus pinta-alasta) 3% 18 % 6,5%

Nopein ajoaika vuonna 2050 1:00 (Lahti) / 1:17 (Kouvola)
Kansallispuistot 13
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3.4 Punainen kaytava — Helsinki-Kotka-kehityskaytava

(Punainen kaytava
Helsinki—Kotka-kehityskaytavalta on hyvat yhteydet idan ja Venajan
markkinoille. Kaytavan itdpaassa on valtavat markkinat
hyédynnettavana: yli viisi miljoonaa ihmista asuu noin 250 kilometrin
sateella kaytavasta. Myos merellisyys ja tarkeat satamat ovat

kaytavan vahvuuksia.

J

Seka Uudenmaan itdosissa ettda Kymenlaakson maakunnan etelaisessa
osassa korostuu meren laheisyys niin virkistaytymisen, matkailun kuin
yritysten nakokulmasta. Alue tarjoaa luonnonlaheista asumista lahella
kaupungin palveluita. Uuden moottoritien myota Kotkasta paasee
Helsinkiin noin puolessatoista tunnissa. Kaytavan kautta itaiselta
Uudeltamaalta ja Kymenlaaksosta on erityisen hyvat yhteydet Venajan ja
sita kautta kauemmaskin idan markkinoille. Tama tarjoaa ison
tulevaisuuden potentiaalin alueen yrityksille. Kaytava on osa E18-
kansainvalista yhteytta, joka yhdistaa vydhykkeen toisaalta lanteen Lansi-
Suomeen ja Ruotsiin asti seka itdan Pietariin ja Venajalle.

Kymenlaakson maakunnassa asuun noin 180 000 ihmistd ja maakunta on
vakiluvussa mitattuna Suomen yhdenneksitoista suurin maakunta.’?
Kymenlaaksoon ja Uudenmaan itaosiin sijoittuvat merkittavat satamat mm.
Kilpilahti seka Loviisan, Kotkan ja Haminan satamat, jotka osaltaan
lisdavat kehityskaytavan tydmarkkina- ja vientipotentiaalia.

12 http://www.kymenlaakso.fi/kymenlaakson-liitto/toiminta-ja-tehtaevaet

13 Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto. Selvityksessa kaytetyt
priorisointitekijat: kuljetussuorite kaytavalla, kaytavaa kayttavien kuljetusten kokonaissuorite,
alle 50 km:n kuljetusten méara, yli 300 km:n kuljetusten mééara, maakunnan sisaisten
kuljetusten maard, maakunnasta l&htevien kuljetusten méérd, maakuntaan saapuvien
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Itdinen Uusimaa on seka paakaupunkiseudun vaikutusalueella kasvavaa
laajenevaa ty0ssakayntialuetta etta omiin seudullisiin keskuksiinsa
tukeutuvaa hitaamman vaestdnkasvun aluetta. Porvoon seutu on alueen
vahva keskus, mutta toisaalta alueelta kuljetaan paljon myds
paakaupunkiseudulle t6ihin ja asioimaan. Valtatie 7 muodostaa vahvan ja
valtakunnallisesti merkittavan kuljetuskaytavan ja vayla on merkittava reitti
my0s Pietarin suuntaan. Itdiseltd Uudeltamaalta ei ole
paakaupunkiseudulle suuntautuvaa ratayhteytta. Itaiselld Uudellamaalla
on merellistd luonnonymparistda ja arvokasta kulttuurimaisemaa, jotka
toimivat vy6hykkeen vetovoimatekijoina.

Helsinki—Kotka-kehityskaytadva muodostuu valtatie 7 osuudesta Helsingin
ja Kotkan valilla, suoraa ratayhteyttd Helsingista Kotkaan ei talla hetkella
ole vaan raideyhteys kulkee Kouvolan kautta. Kaytavalla raskaan
likenteen maara on suurimmillaan 1 500-3 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Keskimaarin raskaan lilkkenteen kuljetussuorite oli vuosina
2012-2014 noin 340 miljoonaa tonnikilometria vuodessa. Ennusteiden
mukaan tiekuljetusten maara tulee nousemaan 22 % ja rautatiekuljetusten
maara nousemaan 23 % vuoteen 2030 mennessa. Etela-Suomen
likennekaytavien logistiikkaselvityksessa kehityskaytaville on annettu
priorisointipisteita kaytavien tie- ja rautatiekuljetusten seka kaytavan
vaikutusalueiden tyopaikkojen maaran perusteella. Tama luokittelun
perusteella Helsinki-Kotka liikkennekaytava sai 46 priorisointipistetta, sadan
ollessa maksimipisteet.'3

Lahes 12 000 ihmista pendeldi paivittain Helsinki—-Kotka-kehityskaytavaa
pitkin padkaupunkiseudulle. Eniten ihmisia pendeldi Sipoosta ja
Porvoosta, mutta myds Loviisasta ja Kotkasta matkustaa paivittain yli 600

kuljetusten maaré, satamakuljetusten suorite k&ytavalla, kaytavaa kayttavien
satamakuljetusten kokonaissuorite, raskaiden ajoneuvojen liilkennesuorite kaytavalla,
tavaraliikenteen kasvu Uudenmaan 4. Vaihemaakuntakaavan ennusteessa, kuljetussuorite
kaytavalla ja 10 henkilda tydllistavien tuotantolaitosten lukumaara kaytavan vaikutusalueella.



ihmista téihin padkaupunkiseudulle. Uuden moottoritien ansiosta ajomatka
paakaupunkiseudulle on nopeutunut, ja bussiyhteyksiltdan vydhykkeen
palvelutaso on talla hetkelld erinomainen. Junayhteys Kotkaan kulkee
Kouvolan kautta ja talléin matka-aika on noin kaksi tuntia. Aluetalouksien
tiiviimpaan integrointiin esimerkiksi nopean radan avulla ei ndhda talla
hetkella samanlaisia potentiaalia kuin esimerkiksi Helsinki-Turku -
kehityskaytavalla.'

Helsinki—-Kotka-kehityskaytavan kansainvaliset yhteydet rakentuvat
luonnollisesti Venajalle. Kansainvalisissa yhteyksissa korostuu talla
hetkella henkiléliikenne ja tavaralikenne maanteitse, seka satamien kautta
tapahtuva transito. Kansainvaliset rautatieyhteydet rakentuvat Kouvolan
kautta yhdistyen Lahti-Kouvolan kaytavaan. Helsinki-Vantaan lentokentta
on myos talta kaytavalta maanteitse hyvin saavutettavissa ja
tulevaisuudessa mahdollisen suoran kentalle vievan raideyhteyden kautta
entistakin saavutettavampi. Venajan kehityksen trendit heijastuvat
nopeasti talle kaytavalle. Vaikka kaytavalla ei ole yliopistoa itdpaassaan,
niin kaytavan korkea- ja ammatillinen koulutus tarjoavat osaavaa
tyévoimaa.

Helsinki-Kotka -kehityskaytavalla korostuu Venajan laheisyys ja siihen
liittyva potentiaali niin matkailijoiden, yritysten kuin tydvoiman
nakokulmasta. Kaytavan itapaassa on valtava markkina-alue
hyddynnettavana: 250 kilometrin sateella asuu noin Suomen vakiluvun
verran, eli 5 000 000 ihmista. Venajankielinen vaestt on kaytavalle iso
mahdollisuus. Venajan lisaksi kaytadvan kaupungeilla on perinteiset ja
hyvat yhteydet eteldan Viroon ja sita kautta muualle Eurooppaan.
Mahdollisen Uudeltamaalta Tallinnaan tulevaisuudessa kulkevan kiintean

14 Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakokulmasta, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 170-2016.
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yhteyden kautta kehityskaytavan saavutettavuus Eurooppaan paranisi
entisestaan.

Kehityskaytava kulkee rannikolla, lahella merta. Rannikko, meri ja saaristo
nousevat esille kaytavan vahvuuksissa. Kaytavan kaupungit tarjoavat
luonnonlaheistad asumista hienoissa kulttuuriymparistdissa. Meri ja
saaristo houkuttelevat matkailijoita ja kesdasukkaita alueelle. Myds
jokilaaksoihin seka kulttuuriymparistoihin perustuvalle matkailulle ndhdaan
potentiaalia vydhykkeella.

Kaytavan varrella on isoja satamia, joilla on merkitysta alueen
elinkeinotoiminnalle, erityisesti logistilikan nakdkulmasta. Satamien ja
kuivasatamien yhteistydssa on mahdollisuuksia kaytavan kehittamista
ajatellen. Teollisuuden osalta kaytavalla painottuvat energia-ala sekd muu
teollisuus mm. éljytuotteiden valmistus ja kemianteollisuus seka
alkutuotanto (maa-, metsa- ja kalatalous).

Uudenmaan puolella kehityskaytavan varrelle sijoittuu vahva petrokemian
klusteri Porvoon Kilpilahteen. Lisaksi kaytavalle sijoittuu vahva
energiaklusteri. Tulevaisuudessa Uudellamaalla potentiaalia ndhdaan
paitsi energiaklusterissa, my06s bio- ja kiertotaloudessa seka
hiilineutraalissa, viihtyisdssa asumisessa.

Alla olevissa kuvissa (5a ja 5b) on visualisoitu Helsinki-Kotka-
kehityskaytavan profiilit seka siihen liittyvat selitykset.



2050 HELSINKI-KOTKA

ETELA-
SUOMEN

NYKYISET VAHVUUDET
JAKEHITETTAVAT
POTENTIAALIT

Tallinna

Kehittyvd kansainvilinen lilkenneyhteys Tuleva rautatie Maantie

Kuva 5a. Helsinki—Kotka-kehityskaytavan profiilit.




PROFIIL! PROFIILI PROFIILI

IHMISET YRITYKSET YMPARISTO

Suuret satamat logistisine yhteyksineen, kansainviliset Asuminen vanhoissa vetovoimaisissa kaupungeissa lihelld
Pietarin valtava markkina-alue on ldhellé ja sen arvo voi luontoa ja merta on kidytdvin vahvuus. Ympéaristondkokulmasta
vahvistua tulevaisuudessa. Merellisyys luo vetovoimaa kdytivin vahvuuksia, joihin liittyy my&s tulevaisuuden potentiaalia. tulevaisuuden potentiaalia on matkailun sekd kestivin
asukkaille ja matkailijoille. Tulevaisuuden potentiaalina Kaytdvilla korostuvat myos energian, petrokemian ja liikkumisen kehittimisessi.
asumisen kestdvit ratkaisut. biotalouden osaaminen sekd matkailu. Kdytévi on osa

E18-kansainvilistd yhteyttd, joka yhdistda vyohykkeen Ruotsiin

Luonnonvarejen hytdyntiminen Logistiikka, satamien ja

Valtakunnankeskus = A - S
ja jalostusasteen nostaminen kuivasataman yhteistyd

Nopea moottoritieyhteys

Viiden miljoonan markkina-alue Tyomarkkina-alueen tiiviimpi

SRR Matkailu ja vapaa-aika: meri, - Tos . y
Pietarissa ja li 5 p foig ey integroiminen ja vahvistuva
saaristo, rannikko ja jokilaaksot

monikulttuurisuus - - T o ¢
laajemmin, venijinkielinen tytvoima joukkoliikennekiytivi

Kehittyviit logistiset yhteydet

Historialliset kaupungit Ympiristén vetovoimatekijit Energiaklusteri

Kuva 5b. Helsinki—-Kotka-kehityskaytavan profiilit.

37



Alla olevaan taulukkoon, taulukko 7, olemme koonneet selvitystydn aikana esille nousseet vahvuudet ja mahdollisuudet Helsinki-Kotka -kehityskaytavaan
liittyen, teemoissa ihmiset, yritykset ja ymparistd. Taulukossa on nostettu punaisella ne karjet, jotka ovat erityisesti korostuneet selvitystyon aikana.

Taulukko 7. Helsinki—Kotka-kehityskaytavan vahvuudet ja mahdollisuudet

Helsinki—Kotka
-kehityskaytava

Vahvuudet

Mahdollisuudet

lhmiset

Kansainvalisyys, perinteinen Venaja- ja Viro-yhteys
Rannikko, meri ja saaristo

Osa kehittyvaa Etela-Suomea, Iahella Eurooppaa

Sujuvat pendeldintiyhteydet padkaupunkiseudulle
Yhtenainen maankaytén nauha kaupunkeja: Porvoo, Loviisa,
Kotka, Hamina

Ympaéristoltaan vetovoimaisia, historiallisesti
omaleimaisia kaupunkeja

Venajankielinen vaesto on iso potentiaali

Idan mahdollisuudet — Vengjan avautuminen
Matkailupotentiaali rajaan, saaristoon ja mereen liittyen

Iso markkina-alue lahettyvilla (250 kilometrin séateella 5 000 000
ihmista)

Tiiviimpi integroituminen paakaupunkiseudun
vuorovaikutusalueeseen

Kesaasukkaat, paluumuuttajat

Hyvin integroitu maahanmuutto tuo lisda tydikaisia
Kehittyvat yhteydet eteldan, Tallinna-tunneli ja laivayhteydet
Kymenlaaksosta Viroon

Matkailun ja ymparistdn vetovoimatekijat

Rakennettu kulttuuriymparisto, kulttuurihistoriallisia kohteita
Meri, saaristo ja rannikko

Itaisen Suomenlahden vesi on puhdistunut

Yritykset Toimintojen saavutettavuus, mm. lentoasema lahella ja Rajanylityspaikka
edullinen asuminen (kaytavan itdpaassa) Satamien + kuivasataman yhteistyd & idan yhteydet (Vengja,
Meri, saaristo ja rannikko matkailukohteina Kiina)
Nopea moottoritieyhteys Teollisuuden uudistuminen —> teollisuuskiinteistdihin
Vendgjan ja Pietarin laheisyys innovaatioaloja ja asuntoja
Suuret satamat Tydvoiman saatavuus (erit. venajan kielisen)
Pks-Kotka, pks-Lahti-Kouvola —kaytavien kytkeytyminen Verkostoyliopisto (vrt. Seinajoki), Suomen toiseksi suurin
logistiikan ja pendel6innin kannalta ammattikorkeakoulu

Ymparisto Asuminen kaupungissa lahelld luontoa Lahiruoka: puhdas luonto, paikallinen tarjonta

Bussiliikenteen kehittaminen, sahkdbussit
Matkailu: saaristomatkailu, Kymijoen hyédyntaminen,
kulttuurikohteiden markkinointi kokonaisuutena

38




Taulukossa 8 on esitetty Helsinki—Kotka-kehityskaytavan piirteita lukuina.

Taulukko 8. Helsinki—Kotka-kehityskaytavan tunnuslukuja.

Tieto 2016

Vikiluku
Vikiluvun ennuste vuonna 2040
Vieraskielisten osuus viestdsta (%)

Tyottomyysaste

Hotelliyopymiset (2015)

Sisdvesipinta-ala km® (%-osuus pinta-alasta)

Kansallispuistot

Uusimaa

1637570

+300 000

MN%

MN%

41692

5036748

3%

13

Kymenlaakso

177 748
-1000
6%

15 %
18 534
195 314
6,5%

L
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Helsinki-Kotka

Tieyhteys
Raideyhteys
Tiekuljetukset/1000 tonnia / vuosi

Rautatieliikenteen kuljetussuorite / milj.
Tonnikm/vuosi

Nopein ajoaika vuonna 2015

Nopein ajoaika vuonna 2050



3.5 Paidkaupunkiseutu kehityskaytavien ytimessa

Uudenmaan Helsingin seutu ja erityisesti padkaupunkiseutu sen ytimessa
sijoittuvat kaikkien tarkasteltujen kehityskaytavien keskipisteeseen.
Paakaupunkiseutu on valtakunnan keskus ja keskeinen kansainvalisten
yhteyksien solmukohta. Seudulla sijaitsee maan merkittavin
kansainvalinen lentokentta ja merkittavia satamia. Valtakunnallisen
liikenneverkon toimivuus tiivistyvassa ja tdydentyvassa
yhdyskuntarakenteessa vaatii erityistd huomiota. Liikennejarjestelman
ongelmat heijastuvat nopeasti myds muualle Uudellemaalle sekd muualle
Suomeen. Tassa selvityksessa tarkasteltujen ylimaakunnallisten
kehityskaytavien ohella padkaupunkiseudulle tarkeitd sisaisia verkostoja
ovat mm. laajenevat metron ja Iahiliikenteen ratojen kehityskaytavat,
joiden varrella on paljon tulevaisuuden potentiaalia
tdydennysrakentamiselle.

Paakaupunkiseudulla, Uudenmaan nopeimman kasvun alueella, erityisia
tulevaisuuden muutoshaasteita ovat riittdvan asuntotuotannon
turvaaminen seka toimivan ja kestavan liikennejarjestelman kehittaminen.
Seudun nopea kasvu asettaa erityisiad paineita myds viherrakenteen
sailymiselle. Raideliikenteeseen ja olemassa olevaan liikenne- ja
infraverkkoon tukeutuva yhdyskuntarakenne korostuvat erityisesti seudun
tiiviissa ytimessa.

15 Judenmaan aluetalouden skenaariot seka véaesto- ja tyopaikkaprojektiot, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 179 - 2017
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Tulevaisuudessa paakaupunkiseudun vaestdon ennustetaan kasvavan
voimakkaasti. Maakuntakaavoituksen pohjaksi laadituissa
vaestoprojektioissa padkaupunkiseudun ennustetaan kasvavan jopa
puolella miljoonalla asukkaalla vuoteen 2050 mennessa. Myos heikon
kasvun skenaarioissa padkaupunkiseutu kasvaa lahes 200 000
asukkaalla, vaikka muualle Uudellemaalle ennustettaisiin heikkoa kasvua
tai jopa vaeston vahenemista.'®

Vaestonkasvu tuo myds tydpaikkoja paakaupunkiseudulle. Vuoteen 2050
laadituissa tydpaikkaprojektioissa arvioidaan tydpaikkamaaran kasvavan
nykyisesta vahan yli 600 000 tydpaikasta jopa yli 900 000 tydpaikkaan
paakaupunkiseudulla. Kasvu perustuu seka kasvualapainotteiseen
toimialarakenteeseen ettéd vaestokehitykseen. Vaikka tydmarkkinat
keskittyvat tulevaisuudessa yha voimakkaammin paakaupunkiseudulle,



myds muualla Uudellamaalla on edellytyksia etenkin palvelualan
tyopaikkojen kasvulle. Edellytyksena on kuitenkin vaesténkasvu.'®

Paakaupunkiseudun henkilostosta suurin osa tydskentelee
palvelusektorilla. Padkaupunkiseudun suurin toimiala on kauppa
henkiléstomaaralla mitattuna. Paakaupunkiseudun erikoistumisprofiilia
dominoivat selvasti mm. ilmaliikenne (liittyen Helsinki-Vantaan
lentoasemaan) seka liike-elaman palvelut kuten rahoitus- ja
vakuutustoiminta.'”

Tulevaisuuden potentiaaleina seudun kunnat ja toimijat ndkevat mm.
joukkoliikenteeseen perustuvan verkostokaupungin kehittdmisen,
lentoaseman ja muiden kansainvalisten yhteyksien kehittamisen,

16 Yudenmaan aluetalouden skenaariot seka vaesto- ja tyopaikkaprojektiot, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 179 — 2017
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kansainvalisyyden ja monikulttuurisuuden seka yhteistyon lisdamisen
seudun eri toimijoiden valilla. Suunnittelussa tulee huomioida
tulevaisuuden muuttuvat eldmantavat ja arvostukset ja mm. tydelaman
muutos. Tarkeina ratkaistavina haasteina korostuvat kohtuuhintaisen
asuntotuotannon turvaaminen, liikkenteen lisdantymisen tuomien
ongelmien ratkaisu, palveluiden turvaaminen seka vaeston kasvuun
vastaaminen. Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen, keskustojen tukeminen,
kestavan liikenteen kehittdminen seka muut ilmastonmuutokseen
vastaamisen keinot nahdaan tarkeina tavoitteina alueen suunnittelussa.
Paakaupunkiseutu on koko Uudenmaan ja muun Suomen kehityksen ja
kasvun veturi ja se tulee huomioida tulevaisuuden kehittamisessa.

17 Yudenmaan elinkeinotoimintojen nykytilanne ja kehityssuunnat, Uudenmaan liiton
julkaisuja E 141



Seuraavaksi on esitetty kaytavaverkoston kolme teemakarttaa.
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Kuva 6a. Etela-Suomen kaytavaverkoston profiilit teemassa ihmiset.
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Tydmarkkina-alueen tiiviimpi
Korkeakoulutus, kulttuuri ja : S : =
integroiminen ja vahvistuva

monipuolinen osaaminen : o
P joukkoliikennekdytivi

Kulttuurihistoria Tunnin junayhteys

Saaristomatkailu Monikulttuurisuus

Matkailu ja vapaa-aika:

Underground-kulttuuri : 3 :
meri, saaristo, rannikko

Kuva 6b. Eteld-Suomen kaytavaverkoston profiilit teemassa ihmiset.

Etela-Suomen kehityskaytavien vahvuuksien yhteenvedot selvitystydn
kolmessa eri teemassa, ihmiset, yritykset ja ymparistd, osoittavat
kaytavien samankaltaisuuden, mutta samalla myds erilaisuuden. Ihmisten
nakokulmasta vahvuuksiksi kaikilla kaytavilla nousi edullinen ja
luonnonlaheinen asuminen etenkin kasvukeskusten ja Uudenmaan
ulkopuolisilla osuuksilla. My6s matkailu eri muodoissaan seka vapaa-ajan
asukkaat vetovoimaiseen ymparistoon ja kasvukeskusten [aheisyyteen
perustuen ovat jokaisen kaytavan vahvuuksia. Turussa ja Kotkassa
korostuvat erityisesti meri ja saaristo ympariston vetovoimatekijdina, kun
taas Tampereella ja Lahdessa seka Kouvolassa sisavedet. Jokaisella
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e e 5 Monipuolinen
Urheilu- ja virkistysmahdollisuudet

kulttuuriympiristo

Ympéristdn vetovoima

Historialliset kaupungit

Valtakunnan keskus

kaytavalla on myds omat vahvuutensa ihmisten, asumisen ja vapaa-ajan
nakokulmasta. Helsinki—Turku-kaytavalla korostuvat alueen pitké historia
ja kulttuuri seka erityisesti meren laheisyys. Helsinki—-Tampere-kaytavalla
korostuvat hyvéat ja toimivat yhteydet sekad kansallisesti ettd
kansainvalisesti ja hyvat tydmarkkinat. Helsinki—Lahti—-Kouvola-kaytava
tarjoaa hyvat virkistys- ja harrastusmahdollisuudet seka toimivat yhteydet
paakaupunkiseudulle. Helsinki—Kotka-kaytavalla korostuu myds meren
laheisyys, kuten Turussakin, mutta sen lisdksi myds kansainvalisyys,
erityisesti idan suuntaan.
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Kuva 7a. Etela-Suomen kaytavaverkoston profiilit teemassa yritykset.
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Korkeakoulutus, kulttuuri ja

: . ; Start-upit ja innovaatioekosysteamit Kiertotalous
monipuolinen osaaminen
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Kuva 7b. Etela-Suomen kaytavaverkoston profiilit teemassa yritykset.

Yritysten ja elinkeinotoiminnan nakdkulmasta nelja kehityskaytavaa Helsinki—-Lahti—-Kouvola-kaytavalla painottuvat cleantech ja

profiloituivat selvemmin toisistaan erilaisina. Helsinki—Turku-kaytavalla ymparistoliiketoiminta, bio- ja kiertotalous seka luonnonvarojen

korostuu monipuolinen elinkeinorakenne seka laaja vientiteollisuus mm. hyddyntaminen ja niihin liittyva jalostusasteen nostaminen seka myos
meriteollisuus, vesiklusteri seka ladke- ja diagnostiikkateollisuus seka logistiikka ja tuotanto. Yritysten ja elinkeinoelaman nakdkulmasta Helsinki-
koko kaytavan osalta matkailun ja vapaa-ajan mahdollisuudet. Helsinki— Kotka -kaytavalla korostuvat Itdisen Uudenmaan petrokemian ja
Tampere-kaytavalla taas korostuvat suurten kaupunkiseutujen startup- energiaklusteri, suuret satamat ja hyvat logistiset yhteydet niin Suomeen,
yritykset ja innovaatioekosysteemit seka yritysten ja tyontekijoiden hyva Pietariin, Moskovaan, Venéajalle ja aina Aasian markkinoille asti.
saavutettavuus. Logistisesti kaytava on myods Suomen tavaraliikenteen

valtavaylia.
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Kuva 8b. Etela-Suomen kaytavaverkoston profiilit teemassa ymparisto.

Ymparisto-teeman nakokulmasta Etela-Suomen kehityskaytavat
nayttaytyvat melko yhtenevaisina, luontoarvot korostuvat kaikissa
kaytavissa. Yhtalaisyyksista huolimatta jokaisella kaytavalla on myds omat
ominaispiirteensa. Helsinki—Turku-kaytavalla korostuvat merenlaheisyys ja
ainutlaatuiset kulttuuriymparistét seka vihrea nopea liikkkuminen, viitaten
tulevaisuuden potentiaalisiin nopeisiin yhteyksiin (esimerkiksi tunnin juna
tai Hyperloop). Salpausselkd tuo myds oman leimansa mm. Lantiselle
Uudellemaalle. Helsinki—-Tampere-kaytavalla korostuvat vesistoihin liittyva
luonnonlaheisyys ja tulevaisuudessa profiloituminen tavaraliikenteen
vihredna kehityskaytavana. Helsinki-Lahti—-Kouvola-kaytavalla ympariston
vetovoimaa lisdavat alueen Salpausselkd, pohjavedet, metsat, pellot ja
vesistét mm. Jarvi-Suomi laajoine sisdvesineen. Tulevaisuuden
potentiaalia ndhdaan olevan puhtaassa ruoassa, luomussa ja lahiruoassa.

Puhdas ruoka ja biotalous
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Meri ja saaristo,
vapaa-aika ja matkailu

Helsinki—-Kotka-kaytavan profiilina ympariston nakékulmasta on meren
l&heisyys, perinteikkaat jokilaaksot ja asuminen kaupungissa lahella
luontoa. Tulevaisuuden potentiaalia ndhdaan kestavammassa
likkumisessa, erityisesti bussiliikenteen kehittdamisessa (vaihtoehtona
suora ratayhteys itdan) ja sahkobusseissa.



Taman selvityksen tarkoituksena on ollut nostaa esille Etela-Suomen
kaytavaverkoston neljan eri kehityskaytavan vahvuuksia ja profiileja.
Kaytavia ei ole ollut tarkoitus laittaa paremmuusjarjestykseen, eika
synnyttaa kilpailua niiden valille, vaan pikemminkin hakea toisista erottuvia
ja toisia taydentavia profiileja ja aihioita tulevaisuuden yhteistyodlle.
Voidaan kuitenkin tiivistaa, ettéd oranssi Helsinki-Tampere-kaytava ja
vihred Helsinki—Lahti-Kouvola-kaytava ovat jo talla hetkelld vahvoja
kaytavia mm. tydmarkkinoiden integroitumisen ja tavaraliikenteen
nakokulmasta, kun taas sinisessa Helsinki—-Turku-kaytavassa ja
punaisessa Helsinki—Kotka-kaytavassa on pidemman aikatahtayksen
tulevaisuuden potentiaalia. Se, etta joku kaytava profiloituu
luonnonlaheisena tai innovatiivisena ei tarkoita, etteikd joku toinen kaytava
voisi omata samoja potentiaaleja. Selvitystydssa hahmoteltujen
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kaytavaprofiilien on tarkoitus toimia tulevan kaytavaverkostokehitystyon
pohjana.

Kaytavien — tai kaytavaverkoston — kehittdmisessa on tunnistettavissa
seuraavia askeleita:

1. Muodosta verkosto (allianssi/yhteis®) yksityisista ja julkisista
toimijoista

2. Luo dialogifoorumi omistajille, ‘Klubi’

Laadi kirkas visio, kerro ja markkinoi kirkkaasti

4. Suunnittele alusta, eli formaali muoto niille tahoille, jotka jakavat
vision

5. Etsi voimakasta johtajaa, ‘lipunkantajaa’, jolle ’l16ytyy
puhelinnumero’

6. Hanki lobbausvoimaa, poliittista tukea, muista poikittaiset reitit ja
pisteet

7. Tee kirkas toimintasuunnitelma / strategia

Operationalisoi toimintatiimeja, huolehdi resursseista

9. Luo vahva tietoperusta, hanki tietoa alueellisesta
talousvaikuttavuudesta, seuraa kehitysta

10. Kayta parhaimpien kaytantdjen esimerkkeja — ylista vertaisten
voimaa

w

®

Naiden askeleiden suhteen Etela-Suomen kehityskaytavat ovat eri
vaiheissa. Oranssi Suomen kasvukaytavanakin
(www.suomenkasvukaytava.fi) tunnettu Helsinki-Tampere-kaytava (ennen
kutsumanimeltddn HHT-kaytava) on pisimmalla téssa kehityksessa.
Helsinki—Lahti-Kouvola-kaytavalla yhteinen kehittdminen etsii viela
muotoaan, johtuen ehka osittain myds siita, ettd kehityskaytavan
maaritelma on pohjoispaastaan viela epaselva (mm. joidenkin toimijoiden
mielesta kaytava jatkuu Lahdesta pohjoiseen kohti Jyvaskylaa ja
Mikkelia). Lannesta itddn Uudenmaan poikki kulkeva E18-kaytava, joka
muodostuu sinisesta Turun suunnan ja punaisesta Kotkan suunnan




kaytavasta, yhteiseltd nimeltdan "Pohjoinen kasvuvyohyke”
(www.kasvuvyohvke.fi; joka sisaltdd myds Satakunnan ja Etela-Karjalan,
mutta ei Kanta-Hametta tai Pirkanmaata) on yhteistyon ja kehittamisen
osalta lanseerautunut viime vuonna. Yhteisen kehittdmishankkeen kautta
moniin kohtiin kaytavakokonaisuutta on jo tehty tai tullaan tekemaan
kehittdmistoimia (Suomen Kasvukaytavalla laaja-alaisesti MALPE-
hankkeita, Pohjoisella kasvuvydhykkeella logistiikan hankkeet). Suomen
kasvukaytava ja Pohjoinen kasvuvyohyke ovat myos kansallisen
kehittamistoimenpiteiden kohteena TEM:n AIKO-rahoituksen kautta.

Nyt jokaisen kaytavan varrella olevien toimijoiden, erityisesti tulevien
maakuntien ja kaupunkien tulisi yhteistydssa hahmottaa ja paattaa
toivottava kehityssuunta. Vaikka kaytavien kehittdminen onkin ison
mittakaavan "leveitd pensselivetoja”, on kehittdmistoimien koordinointi ja
konkretisointi kovaa kiteyttamisen ja paikkojen politiikkaa: paikallisella
tasolla on tehtava rohkeita ja nakemyksellisia maankaytollisia ratkaisuja,
joilla kyetaan houkuttelemaan osa ihmisten, yritysten ja tuotannon virroista
my0Os omalle alueelle. Erityisen tarkeaa profilointitydn paivitys on
kaytavien varrella oleville solmukohdille, kuten Hameenlinnalle ja Salolle,
jotka ovat kohdanneet seka teollisuuden ettd osaamisen
rakennemuutoksia, ja joissa my6s asuntomarkkinoilla on koettu murroksia
my6s asumispreferenssien muuttuessa. Mikali nama alueet eivat onnistu
I6ytamaan uutta profiiliaan ja sita kautta rooliaan kaytavilla on vaarana,
etta ne jaavat vain junan- tai autonikkunoista vilahtaviksi
perinnemaisemiksi. Uudella profiililla ne voivat puolestaan olla kiinnostavia
solmukohtia ja sillanrakentajia isojen keskusten valissa. Maankaytollisten
ratkaisujen synkronointi yli maakuntarajojen tulee korostumaan tulevina
vuosina, ja toivottavasti tdméa ylimaakunnallinen tyé on avaus syventyvalle
alueiden véliselle yhteistyllle, oppimiselle ja kanssakdymiselle.
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Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto 2017.

Etela-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden nakodkulmasta,
Uudenmaan liiton julkaisuja E 170 - 2016.

MDI, Alueprofiilit 2016.

MDI, ToKaSu — Tulevaisuuden kasvukaytavat, VN Teas -hanke, tulokset
julkaistaan toukokuussa 2017.

Paijat-Hame 2040, Paijat-Hameen liiton julkaisuja A 207, 2013.

Uudenmaan aluetalouden skenaariot seka vaesto- ja tydpaikkaprojektiot,
Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 — 2017

Uudenmaan elinkeinotoimintojen nykytilanne ja kehityssuunnat,
Uudenmaan liiton julkaisuja E 141 - 2014

Verkkosivut:

www.varsinais-suomi.fi/fi/maakunta/maakunta-lukuina
www.pirkanmaa.fi/aluekehittaminen/
http://suomenkasvukaytava.fi/wp-
content/uploads/2013/12/Suomen_kasvukaytavan_VISIO_2020.pdf
http://www.kymenlaakso.fi/lkymenlaakson-liitto/toiminta-ja-tehtaevaet
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Tieto 2016 Uusimaa Varsinais-Suomi Helsinki-Turku
Vikiluku 1637570 475 559 Tieyhteys 150 km
Vikiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 +25000 Raideyhteys 250 km
kieli: osuus viestosti (%) n% 6% Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi 5650
Tysttomyysaste n% 2% ieliik kulj ite / milj.
a a 500
Tonnikm/vuosi
Kesamaokkien lukumiira (2015) 41692 49 433
Piivittdinen pendeldinti padkaupunkiseudulle 23241
Hotelliypymiset (2015) 5036 748 931936
Nopein ajoaika vuonna 2015 157
Sisivesipi la km? (¥ pinta-al $2) 3% 1%
Nopein ajoaika vuonna 2050 115

Kansallispuistot 13 83
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Tieto 2016 Uusimaa Pirkanmaa Kanta-Hime Helsinki-Tampere
Vikiluku 1637570 509 309 173 883 Tieyhteys 160 km
Vikiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 +50 000 +8000 Raideyhteys 190 km
kieli: osuus viestosti (%) n% 4% 4% Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi 14 870

Tysttomyysaste n% 15 % Mn% ieliik kulj ite / milj.

Tonnikm/vuosi 450
Kesamokkien lukumiiri (2015) 41692 46773 21195

Piivittidinen pendeldinti padkaupunkiseudulle 31469
Hotelliyspymiset (2015) 5036 748 1205285 305 434

Nopein ajoaika vuonna 2015 1:26
Sisivesipi la km? (% pinta-alasta) 3% %% 9%

Nopein ajoaika vuonna 2050 122
Kansallispuistot 13

10 5




2050
ETELA:
SUOMEN

HELSINKI-LAHTI-KOUVOLA

5

hyvit yt fet pail 1, 14l <

ja Jarvi

CHN -
i '=RU
beeeo e oo o0 0o M
NYKYISET- VAHVUUDET °.,
JAXEHITETTAVAT XK e
POTENTIAALIT 3
°
(o]
¢ Tallihna
oo o000 ITELETEEETTTE I
Kehittyva kansainvilinen lilkenneyhteys Rautatie Maantie
PROFIILI PROFIILI PROFIILI
IHMISET YRITYKSET YMPARISTO
Kaytivilld on hyvit harrastus- ja virkistysmahdollisuudet seki Kiytivin vahvuutena on monipuolinen yritys- ja Monipuolinen luonto, Sal Lk, pohjavedet ja vesistot seka
k kimait ista | Liheisyydessi. kkaita ja linkei | Biotal 1 h, puu- ja isuus ympiristoliiketoiminta ja biotalous korostavat kiytivin vihreitad
matkailijoita houkuttelevat alueen urheilu- ja luontoimago seks seki logistiikka ovat aloja, jotka painottuvat kaytavalla. vahvuuksia.

Tulevaisuuden potentiaalina logistiikan palveluvyohykkeen

t ddn seki yhteydet itdEn Venijille ja
Kiinaan asti.
o o~ ras 2 PRI,
N 2= V|rk|stys,.vapaa-a|.=n === B ' : ojen “ 11 Lihiruoka _ Vetovoimaiset sisévedet
@ asukkaat ja matkailu ja jalostusasteen nostaminen ey —

0= N

}I{ Venijinkielinen viestd CleanTech, biotalous ja kiertotalous % Logistiikkapalveluiden vyshyke
D

Tyomarkkina-alueen é CHN -

ATTIA

E — o -
||| tii pi integroiminen,

pendeldinti

i

Valtakunnankeskus

Kehittyviit logistiset yhteydet

o S o —
/LH I : yr ja Puhtaat pohjavedet
ﬁ Underground-kulttuuri B Entie] Srentelin Kutrioslaia SAAAS uhtaat pohjavedet
Tieto 2016 Uusimaa Piijit-Hime Kymenlaakso Helsinki-Lahti-Kouvola
Vikiluku 1637570 201657 177 748 Tieyhteys 150 km
Vikiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 +1000 -1000 Raideyhteys 150 km
Vieraskieli osuus viestostd (%) Mn% &% 6% Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi 1560
Tyottomyysaste n% %% 15% liikenteen kulj ite /
milj. Tonnikm/vuosi E20
Kesimakkien lukumairs (2015) 41692 22101 18 534
Piivittdinen pendeldinti padkaupunkiseudulle 23660
Hotelliyspymiset (2015) 5036748 442765 195314
Nopein ajoaika vuonna 2015 0:49 (Lahti) / 1:17 (Kouvola)
Sisévesipinta-ala km? (%-osuus pinta-alasta) 3% 18% 6,5%
Nopein ajoaika vuonna 2050 1:00 (Lahti) / 1:17 (Kouvola)
Kansallispuistot 13 2 &
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Tuleva rautatie Maantie

PROFIILI PROFIILI PROFIILI
YRITYKSET YMPARISTO
dn vak Ympiristonikokulmasta

IHMISET
Kiytivin vahvuutena ovat hyvit yhteydet Venijille ja Viroon. Suuret L yhteyksi [ inviliset
Pietarin valtava markkina-alue on lihelli ja sen arvo voi yhteydet ja venijinkieli yovoi ovat kaytivi L ja merta on kiyts
vahvistua tulevaisuudessa. Merellisyys luo kaytiva I ksia, joihin liittyy myos tulevaisuuden potentiaalia. levaisuuden p iaalia on kailun seka k
asukkaille ja matkailijoille. Tulevaisuuden potentiaalina Kiytavilld korostuvat myos energian, petrokemian ja liikkumisen kehittamisessa.
biotaloud inen sek . Kiytivi on osa

E18-kansainvilisté yhteytts, joka yhdistia vyohykkeen Ruotsiin

asumisen kestévit ratkaisut.

Nopea moottoritieyhteys

Logistiikka, satamien ja . @
"u =

kuivasataman yhteistyo

Luonnonvarojen hyddyntiminen

VAT T Elﬁglﬁf& ja jalostusasteen nostaminen

Tyomarkkina-alueen

ﬁE..ﬁ. integrol ja vahvi

joukkoliikennekiytiva

20- Matkailu ja vapaa-aika: meri,
saaristo, rannikko ja jokilaaksot

Yhteydet Venijille, 5m. Pietarissa ja lis
:I: laaji in, venijankieli y

)K monikulttuurisuus

Ympiriston vetovoimatekijit s Energiaklusteri
=

Historialliset kaupungit

Helsinki-Kotka

Tieto 2016 Uusimaa Kymenlaakso
Vikiluku 1637570 177 748 Tieyhteys 110 km
Vikiluvun ennuste vuonna 2040 +300 000 -1000 Raideyhteys 200 km

Vieraskieli osuus v i (%) Nn% 6% Tiekuljetukset/ 1000 tonnia / vuosi 7770
Tyottomyysaste Mn% 15 % ieliikenteen kulj ite / milj. =5
Tonnikm/vuosi
Kesamokkien lukumiird (2015) 41692 18534
Piivittdinen pendeldinti padkaupunkiseudulle 11802
Hotelliyspymiset (2015) 5036 748 19531
Nopein ajoaika vuonna 2015 1:59
ipi la km? (% pinta-alasta) 3% 6,5%
Nopein ajoaika vuonna 2050 0:58
Kansallispuistot 13 &
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