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Uudenmaan keskeisin erityispiirre on merelli-
syys. Maakunnan yhteiskunnallinen kehitys alkoi
keskiajalla saaristosta ja rannikolta, kun ruotsa-
laiset asuttivat Suomenlahden rannikon 1200-lu-
vulla. Mychemmin 7700- ja 1800-luvuilla saapui
my®ds virolaisia maahanmuuttajia rannikolle ja
saaristoon. Strategisen sijaintinsa vuoksi ldnnen
ja idan valissd alueen kulttuurihistoria on kiin-
tedsti sidoksissa merenkulkuun ja kanssakaymi-
seen Itdmeren ja Pohjanmerenkin rantavaltioiden
kanssa niin rauhan kuin sotien aikana. Uuden-
maan rannikon ja saariston merkitys maamme
puolustuksessa ilmentyy puolustusvarustuksina,
arvokkaimpana Suomenlinna, joka on Unescon
maailmanperintckohde.

Rannikkomme ja saaristomme elinkeinot liit-
tyvat meren tarjoamiin mahdollisuuksiin. Meri on
antanut ja ottanut. Perinteisin elinkeino, kalastus
on ollut riippuvainen kalakannoista, jotka ovat
vaihdelleet vuosisatojen ja -kymmenien aikana.
Saariston maa- ja metsatalouden harjoittamisen
mahdollisuudet ovat olleet niukat luonnon olo-
suhteiden vuoksi. Lisatuloja on saatu mm. luot-
sitoiminnasta, joka on karikkoisen rannikkomme
takia ollut valttamatontd merenkululle. Meren
pohjassa lepdavat hylyt kertovat rannikkomme
merenkulun vaikeudesta sekd myds kaydyistd
sodista. Kauppamerenkulun historia on pitka ja
talonpoikaispurjehdusta harjoittivat aikoinaan ta-
lonpoikien lisdksi muut saddyt. Uudenmaan ran-
nikon vienti- ja tuontisatamat ovat edelleenkin
maakuntamme ja my6s koko maan elinkeinoel&-
maén ja talouden perustana.

Kun saariston ja rannikon perinteiset elinkei-
not ovat vihentyneet, yha merkittavampi rooli
on matkailu-, virkistys- ja vapaa-ajan palveluil-
la. Jo 1800-luvun loppupuolella rannikkomme
kylpylét ja niiden huvila-alueet houkuttelivat

Havet dr Nylands mest visentliga sdrdrag. Den
sambhidilleliga utvecklingen i landskapet tog vid

pd medeltiden léngs kusten och i skdrgdrden dé
svenskarna bosatte sig vid Finska vikens kust pd
1200-talet. Senare pa 17700- och 1800-talet an-
lénde ocksd estniska immigranter till kusten och
skargdrden. Till foljd av havets strategiska ldge
dr kulturhistorien pd omrédet mellan 6st och
véist starkt kopplad till sjéfart och affdrer med
strandstater i Ostersjén och dven Nordsjén, s@véil
i freds- som krigstid. Den nyldndska skdrgdrdens
och kustens betydelse for vart lands férsvar syns
i form av férsvarsfasten, av vilka det mest vdrde-
fulla ér Sveaborg, som ocksd ingdr i Unescos lista
Gver vdrldsarv.

Ndringarna vid kusten och i skérgdrden dr bero-
ende av havet och vad det har att erbjuda. Havet
har givit och tagit. Den mest traditionella ndrings-
grenen, fisket, har varit beroende av fiskbesténdet,
som har dndrat under Grhundranden och -tionden.
Méijligheterna att utéva jord- och skogsbruk har
varit daliga pd grund av naturférhdllandena. Extra
inkomster har man fatt bland annat fran lotsverk-
sambheten, som har varit nédvindig da vér kust dr
full av grynnor. Vraken som vilar pd havsbottnen
berdittar om hur besvdirlig sjéfarten har varit vid
kusten samt dven om krig som har férts. Handels-
sjéfarten gér ldngt tillbaka i tiden och allmogeseg-
lation utévades en gang i tiden férutom av bonder-
na dven av de andra samhdllsklasserna. Import-
och exporthamnarna vid den nyldndska kusten
utgdr fortfarande i dag grunden fér landskapets
och dven hela landets nringsliv och ekonomi.

Samtidigt som de traditionella ndringsfor-
merna i skdrgdrden och vid kusten har mins-
kat, har turism-, rekreations- och fritidstjcns-
terna fatt en allt stérre roll. Redan i slutet av
1800-talet lockade kustens badinrdttningar och



matkailijoita. Nyt kylpyldiden ja hdyrylaivaliiken-
teen myota syntynyt huvilakulttuuri on levinnyt
vapaa-ajanasutuksena lghes kaikkialle Uuden-
maan rannikolle ja sisdsaaristoon. Alueen ainut-
laatuiset luonnon- ja kulttuurimaisemat luovat
my6s tulevaisuudessa uusia mahdollisuuksia
elinkeinojen kehittdmiselle. Uudenmaan rannikon
ja saariston kulttuuriymparistot ovat myos tarkea
osa maakuntamme ja koko maamme imagoa ja
identiteettia.

Vetredmmdt veet -selvitys Uudenmaan ran-
nikon ja saariston kulttuuriympdristdista on osa
Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan
kulttuuriymparistoteeman kokonaistarkaste-
lua. Missd maat on mainiommat —Uudenmaan
kulttuuriympdristét (2012) -julkaisun paivitysts
taydennetaan taman selvityksen keskeisimmilla
tiedoilla muiden neljannen vaihemaakuntakaavan
aikana tehtyjen kulttuuriympéristéjen selvitysten
ohella.

Maakuntakaavaa varten laaditaan useita selvi-
tyksia, joiden johtop&atokset ja tiedot eivat valt-
tamatta suoraan ndy maakuntakaavassa. Selvi-
tyksia voidaan kuitenkin kayttda taustoittamassa
kaavaratkaisuja ja niitd voidaan kayttaa hyvaksi
muilla suunnittelutasoilla tai hankkeissa. Selvityk-
sen tarkoituksena on myos tehda tunnetuksi Uu-
denmaan kulttuuriymparistoja, mika on neljannen
vaihemaakuntakaavan kulttuuriympéristéteeman
yksi karkitavoitteista.

Uudenmaan liitto kiittda kulttuuriympdriston
asiantuntijaryhman jésenia ja muita asiantuntijoi-
ta, jotka ovat auttaneet selvityksen tekemisessa.
Selvityksen toivotaan antavan lukijoilleen tausta-
tietoa seikoista, jotka ovat muokanneet Uuden-
maan saariston ja rannikon kulttuuriymparistoja.
Selvityksen toivotaan olevan myos hyddyksi, kun
alueelle laaditaan vyksityiskohtaisempia selvityksis
ja suunnitelmia.

Merja Vikman-Kanerva
Aluesuunnittelun johtaja, Uudenmaan liitto

sommarstugeomrdden turister. Kulturen med
sommarvillor, som fick sin bérjan av badinrditt-
ningarna och édngfartygstrafiken, har i dag spridit
sig i form av fritidsbosdttning ldngs sd gott som
hela Nylands kust och den inre skérgdrden. Om-
rédets unika natur- och kulturlandskap skapar
dven i framtiden nya maojligheter for att utveckla
ndringarna. Kulturmiljéerna léngs kusten och i
skdrgdrden i Nyland dr ocksa en viktig del av vdrt
landskaps och hela landets image och identitet.

Utredningen Vetredmmidit veet (Livskraftiga
vatten) behandlar kulturmiljéerna vid kusten och
skdrgdrden i Nyland och dr en del av granskning-
en av kulturmiljéerna som ingdr som ett eget
tema i etapplandskapsplan 4 fér Nyland. Den
uppdaterade versionen av kulturmiljéutredning-
en Missd maat on mainiommat — Uudenmaan
kulttuuriympdristot (2012) kompletteras med de
mest centrala uppgifterna frén den hdr utredning-
en, och dven frén andra utredningar om kultur-
miljéerna som har gjorts i samband med etapp-
landskapsplan 4.

Da en landskapsplan dr under arbete genom-
férs ocksd manga utredningar. Resultatet och
informationen i flera av dem syns nédvdndigtvis
inte direkt i planen. Utredningarna kan ¢éndd an-
véindas fér att ge bakgrund till planlésningar och
de kan ocksd utnyttjas pé andra planeringsnivéer
eller i projekt. Syftet med utredningen dr ocksd
att géra kulturmiljéerna i Nyland mer kénda, vil-
ket dr ett av huvudmdlen for kulturmiljétemats
del i etapplandskapsplan 4.

Nylands férbund tackar medlemmarna i sak-
kunniggruppen for kulturmiljéfragor samt 6vriga
sakkunniga som har hjalpt till med att géra den-
na utredning. Mdlet dr att utredningen ska ge
lagsarna bakgrund till fenomen och férhéllanden
som har format kulturmiljéerna i skdrgdrden och
vid kusten i Nyland. Vi énskar ocksd att utred-
ningen dr till nytta dé mer detaljerade utredning-
ar och planer gérs pG omradet.

Merja Vikman-Kanerva
Direktér fér regionplaneringen, Nylands férbund



Uudenmaan maakunnalliset kulttuuriympéristot
selvitettiin ja arvotettiin maakuntakaavaa varten
Missd maat on mainiommat — Uudenmaan kult-
tuuriympdristot -selvityksessa (2012). Tyon aikana
todettiin joitakin taydentavien selvitysten tarpei-
ta. Rannikko- ja saaristoalueiden osalta todettiin,
ettsd ldhtdaineistot ovat puutteellisia, joten saa-
riston ja rannikon kokonaisvaltaista tarkastelua
oli tarpeen taydentda.

Selvityksen yhtena lahtokohtana on ollut
myds Uudenmaan liiton kulttuuriympériston asi-
antuntijaryhmaélle suunnattu saaristo- ja rannik-
kotyopaja marraskuussa 2011. Tyopajassa tehtiin
muistio, johon koottiin lisdtietojen tarpeita.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa kési-
tellaan kulttuuriymparistojd kokonaisuudessaan.
Tama selvitys on osa 4. vaihemaakuntakaavan
kulttuuriympdristéteeman tausta-aineistoja, joita
on taydennetty vuoden 2074 aikana Uudenmaan
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita teitd seka mai-
semahaircita koskevilla selvityksill. Rannikon ja
saariston kulttuuriympdristdjen taustaselvitysta
on tehty kaavaluonnoksen nahtavilldolon jalkeen
kesalls ja syksylla 2015.

Tamén selvityksen tavoitteena on tuoda yleis-
piirteisesti esiin [&htokohtia, jotka ovat muokan-
neet Uudenmaan saariston ja rannikon kulttuu-
riympdristén ominais- ja erityispiirteita. Selvi-
tyksessa kasitelldan Lahinna aikaa ennen toista
maailmansotaa. Selvitysalueeksi on maaritelty
véljasti Uudenmaan ulko- ja sisésaaristo sekd ran-
nikkovyohyke, joka ulottuu mantereella likimain
Suureen Rantatiehen.

Uudenmaan maakuntakaavassa rannikko,
saaristo ja merialue on jaettu mantereen ranta-
vyohykkeeseen, sisdsaaristoon, ulkosaaristoon ja

Kulturmiljéerna pd landskapsniva i Nyland utred-
des och vdrderades i utredningen Missd maat on
mainiommat (2012). | samband med arbetet kon-
staterades att det finns behov for kompletteran-
de utredningar. Gdllande kust- och skdrgdrdsom-
radena konstaterades att utgéngsmaterialet cr
bristfdlligt. Sdledes fanns det skdl att komplette-
ra den 6vergripande granskningen av skdrgdrden
och kusten.

En utgdngspunkt fér utredningen var en
workshop med fokus pé skdrgérden och kusten
som ordnades for Nylands férbunds sakkunnig-
grupp for kulturmiljéfrégor i november 2071, |
promemorian i anslutning till workshoppen sam-
manstdllde man behovet av ytterligare uppgifter.

| etapplandskapsplan 4 for Nyland behandlas
kulturmiljéerna i sin helhet. Den hdr utredningen
dr en del av bakgrundsmaterialet till kulturmiljé-
temat i etapplandskapsplan 4 fér Nyland.

Bakgrundsmaterialet har under 2014 kom-
pletterats med utredningar om kulturhistoriskt
véardefulla vdgar i Nyland samt om stérningar i
landskapet. Bakgrundsutredningen om kulturmil-
joerna i skérgédrden och vid kusten genomférdes
sommaren och hésten 2015, efter att planutkas-
tet var framlagt till pdseende.

Syftet med den hdr utredningen dr att pd en
allmén niva lyfta fram utgdngspunkter som har
format den nyldndska kustens och skdrgérdens
sdrdrag. | utredningen behandlas frimst tiden fo-
re andra vdrldskriget. Till utredningsomrddet hér
Nylands yttre och inre skérgdrd samt skdrgdrds-
zon, som pé fastlandet strdcker sig néstan dnda
fram till Stora Strandvdgen.

I landskapsplanen fér Nyland har kusten, skér-
gdrden och havsomrddet indelats i en strandzon,
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merivydhykkeeseen. Jokaiselle vyshykkeelle on

maakuntakaavassa oma suunnittelumaarayksen-
sd, jossa annetaan maardykset alueen kulttuuri-
ja luonnonmaiseman arvojen huomioon ottami-
sesta ja turvaamisesta.

Selvitys perustuu pddosin laajaan saaristoa,
rannikkoa ja merenkulkua koskevaan kirjalliseen
aineistoon, Uudenmaan liiton ja aiemmin seutu-
kaavaliittojen kulttuuriympéristojen inventointei-
hin ja selvityksiin, Museoviraston Merivéylien ra-
kennusperint® -raporttiin ja RKY 2009 -inventoin-
tiin, valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-aluei-
den inventointiin vuonna 1992 ja taydennysinven-
tointiin vuonna 2013 sekd saariston ja rannikon
osayleiskaavojen kulttuuriymparistoselvityksiin.
Selvityksen liitekartat on tehty Museoviraston ja
maanmittauslaitoksen paikkatietoaineistojen poh-
jalta. Vanhat merikartat ovat eri arkistolshteista.
Jokaisen teeman jalkeen on luettelo tausta- ja
lahdeaineistosta lukijoiden hyddynnettivaksi.

Kesan 20715 aikana tehtiin muutamia maas-
tokdynteja Raaseporin, Hangon ja Loviisan

inre skdrgard, yttre skdrgard och en havszon. |
landskapsplanen har varje zon sin egen plane-
ringsbestimmelse som innehdller bestimmelser
om hur kultur- och naturlandskapets vérden pa
omrddet ska beaktas och tryggas.

Utredningen grundar sig till stérsta del pd
omfattande skriftligt material som gdiller skérgadr-
den, kusten och sjofarten, Nylands férbunds och
de tidigare regionplanférbundens inventeringar
och utredningar om kulturmiljéer, Museiverkets
rapport Merivéylien rakennusperinté (Byggnads-
arvet vid sjévdgarna) och RKY 2009-inventering-
en, inventeringen av nationellt vérdefulla land-
skapsomrdden fran 1992 och den kompletterande
inventeringen fran 2073 samt kulturmiljéutred-
ningar i anslutning till delgeneralplaner for kus-
ten och skdrgdrden. Utredningens kartbilagor har
framstillts utifran Museiverkets och lantmdteri-
verkets geografiska information. De gamla sjckor-
ten hdrstammar frén olika arkiv. Efter varje tema
finns en forteckning éver bakgrundsmaterial och
kéllor som ldsaren kan utnyttja.



saaristoon sekd Uudenmaan rannikolle saariston
vyohykkeiden ja erityispiirteiden tunnistamiseksi.
Maastokdyntien perusteella esitetdan kahta uut-
ta maakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparis-
t6a mantereen rantavydhykkeelld Raaseporissa.
Myas joitakin aluepienennyksia ja -laajennuksia
yksittaisten kulttuurihistoriallisten kohteiden
osalta on ehdotettu ja ne kasitelldan 4. vaihe-
maakuntakaavan ehdotusvaiheessa.

Padosin maakunnalliset saariston ja rannikon
kulttuuriymparistot on otettu huomioon jo Mis-
s3 maat on mainiommat -selvityksesss (2012) ja
ne on osoitettu 4. vaihemaakuntakaavan ehdo-
tuskartalla. Joitakin uusia aluelaajennusehdotuk-
sia saatiin syksyn 2015 aikana, mutta aluetarkis-
tuksiin maastossa ei ollut enad mahdollisuutta.
Selvityksen aikana todettiin myos, etta saariston
laajamittaiset maastokaynnit ja tarkempi inven-
tointi eivat olleet tdman tydn resurssien puitteis-
sa mahdollisia.

Uudenmaan rannikolle ja saaristoon on laadit-
tu viime vuosina useissa kunnissa osayleiskaavoja,
joiden yhteydessa on tehty yksityiskohtaisia mai-
sema- ja rakennusperintta koskevia erillisselvityk-
sid ja inventointeja. Naistd selvityksistd ja inven-
toinneista on luettelo liitteend tdman selvityksen
lopussa.

Vetreammat veet -selvitys on laadittu Uu-
denmaan liitossa ja tyoryhmaan ovat kuuluneet
erityisasiantuntija Henri Jutila ja maakunta-ark-
kitehdit Oskari Orenius ja Heli Vauhkonen. Heli
Vauhkonen on vastannut selvityksen teksteist3,
Oskari Orenius on koonnut ja tarkistanut Lahto-
tietoja Ita-Uudenmaalta ja Henri Jutila on laati-
nut kartta-aineiston. Selvitysta on kommentoinut
sama kuntien viranhaltijoista, sidosryhmistd ja yh-
teistybkumppaneista koostuva asiantuntijaryhma
kuin aikaisempia kulttuuriymparistéselvityksigkin.

Under sommaren 2015 gjordes ndgra besok
i terrdngen i skdrgdrden i Raseborg, Hangd, Lo-
visa och pd kusten i Nyland fér att identifiera
skdrgdrdens olika zoner och sdrdrag. Utgdende
fran terréngbeséken foreslds tva nya kulturmil-
joer av betydelse pd landskapsnivd inom fast-
landets skdrgdrdszon i Raseborg. Utvidgningar
och férminskningar féreslds fér ndgra enstaka
omrdden med kulturhistoriska objekt och de
behandlas i den fjcrde etapplandskapsplanens
forslagsfas.

Skdrgdrdens och kustens kulturmiljcer har till
stérsta del beaktats i utredningen Missé maat on
mainiommat (2012) och de har anvisats pé kar-
tan till férslaget till etapplandskapsplan 4. Under
hosten 2075 kom det fram négra nya férslag pé
omrdden som borde utvidgas men dd var det inte
lagngre majligt att granska omrddena i terrdngen.
| samband med arbetet med utredningen konsta-
terades ocksd att omfattande besék i terrdngen
i skérgdrden och en noggrannare inventering av
omrdden inte skulle vara méjliga att genomféra
med de resurser som fanns till férfogande for den
hdr utredningen.

Under de senaste dren har generalplaner for
kusten och skérgdrden i Nyland utarbetats i flera
kommuner. | samband med planerna har mer de-
taljerade utredningar och inventeringar gjorts be-
trdffande landskaps- och byggnadsarvet. | slutet
av den hdr utredningen finns en férteckning éver
dessa utredningar och inventeringar.

Utredningen Vetredmmdt veet har utarbetats
vid Nylands férbund och till arbetsgruppen hérde
sakkunnig Henri Jutila och landskapsplanearki-
tekterna Oskari Orenius och Heli Vauhkonen. Heli
Vauhkonen har svarat for utredningens texter,
Oskari Orenius har samlat och granskat kdllorna
fér 6stra Nylands del och Henri Jutila har sam-
manstdllt kartmaterialet. Samma grupp med sak-
kunniga bestdende av kommunala tjénstinneha-
vare, intressenter och samarbetspartner som har
kommenterat tidigare utredningar om kulturmil-
jéer har ocksd kommit med kommentarer till den
hdr utredningen.
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Uudenmaan saaristolla ja rannikolla on mielen-
kiintoinen ja rikas luonnon- ja kulttuurihistoria.
Rannikon maisema on muuttunut maankohoami-
sen vuoksi vuosituhansien aikana. Tassakin selvi-
tyksessa kaytetyt aineistot ovat osoittaneet arke-
ologisten lisaselvitysten tarpeen seka merkityk-
sen merenalaisten ja maankohoamisen vuoksi hy-
lattyjen vanhojen satamapaikkojen Loytamiseksi.
Uudenmaan rannikko- ja saaristomaiseman tar-
kein ominaisuus on veden ja maan vaihtelu, joka
on erilaista rannikon eri osissa. It3- ja ldnsiosissa
saaristoa jakavat ruhjevyohykkeet, pitkat ja kapeat
merenlahdet ja mantereen liheiset suuret saaret.
Lantisen Uudenmaan keskirannikolla on rantavii-
van suuntaisia pitkdnomaisia saaria, joiden edustal-
la on pienisté saarista muodostunut saaristomer.
Samantapainen kapeavayldinen sisdsaaristoalue
on seka Inkoon ja Porkkalan etta Sipoon edustal-
la. Paakaupunkiseudun edustalla on ulkosaaristoa,

jossa saaret ovat luotomaisia ja kaukana toisistaan.

Myds Hangon edustan saaristo on pagosin karua
ulkosaaristoa. Merestd nouseva Ensimmainen
Salpausselka luo Hankoniemelle erityispiirteisen
maaston ja maiseman dyyneineen ja hiekkarantoi-
neen sekéd jadkauden muovaamine silokallioineen.
|d&ssa rannikko ja saaristo muuttuvat karummiksi.

P&dosin samat sisa- ja ulko merivaylat ovat
olleet kaytossa jo keskiajalla kuin nykyaankin.
Vaikeakulkuisen ja sokkeloisen saariston vuok-
si sisasaariston ahtaat vaylat otettiin kuitenkin
kayttoon vasta sitten, kun saaristo oli asutettu ja
merenkulkijoiden apuna olivat alueen vaylat tun-
tevat paikalliset luotsit. Suomessa on ollut poik-
keuksellisen tihead luotsiasemaverkko.

Saariston ja rannikon kulttuuriymparistot
kasittavat merivaylid, merimerkkejs, linnoituksia
ja muita sotahistorian kohteita, hylkyja, sata-
mia, majakoita seka luotsiasemia. Saariston ja
rannikkomaiseman rakennusperintéon kuuluu

Den nyldndska kusten och skdrgdrden har en in-
tressant och rik natur- och kulturhistoria. Kust-
landskapet har férdndrats under Grtusenden pd
grund av landhéjningen. Materialet som har an-
vants i den hdr utredningen har framhdvt behovet
av arkeologiska tilldggsutredningar samt vikten
av att finna de gamla hamnplatserna som évergi-
vits till féljd av landhsjningen.

Det nyldndska kust- och skérgérdslandskapets
viktigaste egenskap dr variationen i vattnet och
markytan, som dr olika vid olika delar av kusten.
| de 6stra och vistra delarna delas skérgérden av
krosszoner, ldnga och smala havsvikar och stora
éar intill fastlandet. Vid vistra Nylands mellersta
kust finns det [dngsmala éar som gadr i riktning
med strandlinjen och utanfér dem finns skérgérds-
havet med smd holmar. Ett liknande smalt omrdde
i inre skdrgdrden finns ocksa utanfér Ingé och Por-
kala samt Sibbo. Utanfér huvudstadsregionen finns
yttre skdrgdrd ddr Garna dr mer lika kobbar och
ligger langt ifrén varandra. Skdrgdrden utanfér
Hangé dr ocksd huvudsakligen karg yttre skdrgdrd.
Den férsta stingseldsen (Salpausselkd) som stiger
upp fran havet ger Hangd udd en sdregen terrdng
och ett landskap med dyner och sandstrinder
samt sléta klippor som istiden har format. Osterut
dr kusten mera karg.

Redan p& medeltiden har i huvudsak sam-
ma inre och yttre vattenvdgar anvénts som nu.
Eftersom skdrgdrden dr svarframkomlig och la-
byrintartad togs de trénga lederna i bruk forst
da skdrgdrden var bebyggd och lotsar, som var
ortsbor och kénde till lederna, fanns ddr fér att
hjilpa sjéfararna. Finland har haft ett sillsynt
tatt ndtverk av lotsstationer.

Kulturmiljéerna i skdrgdrden och vid kus-
ten omfattar sjévdgar, sjomdrken, fastningar
och andra krigshistoriska objekt, vrak, hamnar,
fyrar och lotsstationer. Till skédrgdrdens och



kartanoita, kalastajatiloja, satamapaikkoja laitu-

reineen seka kylpylakulttuurin ja hoyrylaivaliiken-

teen myo6ta rakennettuja huviloita. Rannikolle ja
saaristoon on syntynyt monipuolista teollisuut-
ta; merkittdvampana on alueen ruukkiteollisuus,

mutta myds merenkulkuun liittyvaa veneenraken-

nus- ja telakka- sekd maamme viennille tarkess
puu- ja elintarviketeollisuutta.

Rannikkomme asutus- ja elinkeinohistoria
on ollut aina tiivisti sidoksissa Iltdmeren takaisiin
naapurimaihimme. Uusmaalaiset ovat kayneet
kauppaa kautta aikojen etenkin ruotsalaisten ja
virolaisten, mutta myds muiden ltdmeren sek3
Pohjanmeren rantavaltioiden kanssa. Rannikon ja
saariston kulttuurin kannalta keskeisintd on ol-
lut 1200-luvulta alkanut ruotsalaisasutus, mutta
maahanmuuttoa on ollut muualtakin, kuten Vi-
rosta 1700-1800-luvuilla.

Maamme vanhimmat kartanot syntyivit jo
keskiajalla Uudenmaan merenlahtien rantamille
ja jokilaaksoihin. Suurin osa sailyneistd kartano-
rakennuksista on 1700-luvun lopulta ja 1800-lu-
vulta. Rakennustaiteen ja maatalouden historian
ja kehityksen kannalta kartanot ovat olleet hyvin
merkittdvid suunnanndyttajid ymparistdssian niin
virkamiehille, suurtilallisille kuin talonpojillekin.

Porvoo on yksi Suomen kuudesta keskiaikai-
sista kaupungistamme. Porvoo ja Lansi-Uuden-
maan Tammisaari olivatkin aikaisemmin maakun-
nan merkittavimmat kaupungit. Helsingin perus-
taminen Kustaa Vaasan toimesta Vantaanjoen
suulle vuonna 1550, Suomenlinnan puolustus-
linnakkeen rakentaminen 1700-luvun puolivélin
jalkeen ja Helsingin paakaupunkiasema vuodesta
1812 ovat vaikuttaneet koko maakunnan kaupun-
kien ja maaseudun kehitykseen. Helsingin valta-
asema maakunnan ja valtakunnan keskuksena on
vahvistunut, ja kehitys paskaupunkiseudulla on
ollut muuta maakuntaa voimakkaampaa.

Paakaupunkiseudulla vaeston kasvu ja raken-
tamispaineet ovat muuttaneet varsinkin ran-
taviivaa, kun saaria on liitetty mantereeseen ja
kaupunki on kasvanut tayttémaiden avulla me-
relle. Viime vuosikymmening vanhat telakka- ja

kustlandskapets byggnadsarv hér herrgérdar, fis-
kehemman, hamnplatser jimte bryggor samt som-
marvillor som har byggts som en féljd av badin-
rattningskulturen och éngfartygstrafiken. Mdng-
sidig industri har uppkommit i skdrgdrden och vid
kusten; den mest betydande dr bruksindustrin pa
omrddet men ocksé batbyggar- och varvsindustri i

anknytning till sjéfarten och dven trd- och livsmed-

elsindustri som dr viktiga for vart lands export.
Bosdttningens och ndringslivets historia vid
vdr kust har alltid haft en stark koppling till véra

grannldnder pé andra sidan Ostersjén. Nyldnning-

arna har genom tiderna idkat handel med fram-
fér allt svenskarna och esterna, men ocksé med
andra strandstater kring Ostersjén och Nordsjon.
Mest betydelse for kulturen i skérgdrden och vid
kusten har den svenska bosdttningen haft, som
kom till omrddet pd 1200-talet. Immigranter har
ocksd anldnt frén andra ldnder, till exempel fran
Estland p& 17700-1800-talet.

Vart lands dldsta herrgdrdar byggdes redan
pd medeltiden vid strénderna intill havsvikar och
ddalar i Nyland. Stérsta delen av herrgdrdsbygg-
naderna som fortfarande finns kvar dr byggda i
slutet av 7700-talet och pé 1800-talet. Med tanke
pd byggnadskonstens och jordbrukets historia och
utveckling har herrgdrdarna haft en viktig roll i att
visa riktningen fér omgivningens utveckling savil
fér tjgnstemdn och storgodsdgare som bonder.

Borgd dr en av Finlands sex medeltida stéder.
Borgd och Ekends i vdstra Nyland var tidigare
landskapets mest betydande stéider. Grundandet
av Helsingfors vid Vanda émynning genom Gus-
tav Vasas férsorg 1550, byggandet av Sveaborgs
féstning i mitten av 1700-talet och inrcttandet
av Helsingfors som huvudstad 1812 har inver-
kat pd stddernas och landsbygdens utveckling i
hela landskapet. Helsingfors maktstdllning som
landskapets och rikets centrum har stdrkts och
utvecklingen i huvudstadsregionen har varit kraf-
tigare én i det 6vriga landskapet.

| huvudstadsregionen har befolkningstillvéix-
ten och byggnadstrycket i synnerhet férdndrat
strandlinjen d& 6ar har anslutits till fastlandet
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satama-alueet on rakennettu asuinalueiksi.
Saariston ja rannikon talonpojat harjoittivat
kauppamerenkulkua eli talonpoikaispurjehdus-
ta keskiajalta 1800-luvun loppupuolelle saakka,
kunnes hoyry- ja terasrakenteiset laivat muuttivat
merenkulkua. Talonpoikaspurjehdus oli tarkea si-
vuelinkeino saaristossa. Valtio pyrki rajoittamaan
sitda monin tavoin, koska talonpoikaispurjehduk-
sesta ei tarvinnut maksaa tullia. Varhaisen talon-
poikaispurjehduksen aikaan talonpojat toimivat
itse laivanvarustajina ja kylan asukkaat saattoivat
yhdessa varustaa aluksen.
Uloimmaksi merelle tyontyvat Hankoniemi
ja Porkkalanniemi ovat olleet keskeisig alueita
maamme merenkulku- ja sotahistoriassa. Tarkei-
ta historiallisia satamapaikkoja ja tukikohtia ovat
olleet myos Jussaro seka Pellingin saaret. Suo-
menlinnan puolustuslinnoitus on maailmanlaajui-
sestikin arvokas puolustusvarustus, jolla on suuri
merkitys Uudenmaan asutushistorian, rakennus-
kulttuurin, elinkeinojen ja talouden kehityksessa.
Kulttuuriympariston sdilyminen edellyttas
useimmiten alueen erityis- ja ominaispiirteet luo-
neen elinkeinon tai muun toiminnan jatkumisen
tai muutoin sopivan uuden kayttotarkoituksen
alueelle. Rannikon ja saariston kulttuuriympa-
ristot ovat olleet herkimpid muutokselle, kun
saariston perinteisten elinkeinojen ammatit ovat
vahentyneet tai loppuneet kokonaan tekniikan
kehityksen ja automatisoinnin sekd yhdyskuntara-
kenteen muutoksen myota.
Kulttuuriympaéristojen nakékulmasta mm.
vakituisen henkildkunnan poistuminen luotsi- ja
majakkasaarilta on johtanut paitsi asemamiljoi-
den vahittaiseen rapistumiseen my6s uusien kayt-
tétapojen tuomiin muutoksiin. Kalastus on mm.
ltameren pienentyneiden kalakantojen ja kalas-
tuksen rajoitusten vuoksi viahentynyt voimakkaas-
ti Uudenmaan rannikon vesilts. Perinteisten kasi-
tydammattien harjoittajia, kuten veneenveistdjig
tai verkontekijoita on enaa vain vahan. Saariston
pieniad peltoaloja ei endd hyddynneta viljelykseen.
Peltoalojen ja niiden perinnebiotooppien sdilymi-
seksi onkin luotu maisemanhoitohankkeita, joiden

genom broar och staden har utvidgats pd havet
med hjdlp av fylljord. Under de senaste drtionde-
na har gamla varvs- och hamnomrdden byggts
om till bostadsomraden.

Bonderna i skdrgdrden och vid kusten idka-
de handelssjéfart, det vill sdga allmogesegla-
tion fran och med medeltiden fram till slutet av
1800-talet dé éngfartyg och fartyg med stdl-
konstruktion féréindrade sjéfarten. Allmogeseg-
lation var en viktig bindring i skdrgérden. Staten
forsokte begrdnsa verksamheten pé mdnga sctt
eftersom man inte behdvde betala tullavgifter for
allmogeseglationen. D& allmogeseglation fortfa-
rande var rdtt sd nytt utrustade bénderna sjdlva
sina bdtar och byns invdnare hjilpt tillsammans
till att forse batarna med varor.

Hangé udd och Porkala udd som strcicker sig
langst ut pd havet har varit viktiga omrdden i vdr
sjofarts- och krigshistoria. Jussaré och darna i Pel-
linge har ocksd varit viktiga krigshistoriska hamn-
platser och baser. Sveaborgs forsvarsbefcistning dr
dven globalt en vdrdefull féstning som dr av stor
betydelse fér utvecklingen av Nylands bosdttnings-
historia, byggnadskultur, néringar och ekonomi.

For att en kulturmiljo ska bevaras krdvs ofta
att ndringsformen eller verksamheten som har
gett omrddet dess sdrdrag fortsdtter eller att om-
rédet anvdnds for ett annat ldmpligt dndamdl.
Skdrgdrdens och kustens kulturmiljéer har varit
mest kdnsliga for férdndringar i och med att de
traditionella ndringarna i skdrgérden har mins-
kat eller upphdért helt och héllet som en féljd av
teknikens utveckling och automatiseringen samt
samhallets fordndring.

Daé den stadigvarande personalen pd lots-
och fyréar har férsvunnit har det med tanke pd
kulturmiljéerna inte bara lett till att stations-
omgivningarna ldngsamt har férfallit utan dven
till féréndringar i och med nya verksamhetsscitt.
Fisket har minskat, bland annat till féljd av be-
griinsningar i fisket och att fiskbesténdet i Oster-
sjon har minskat. Traditionella hantverkaryrken
sdsom batbygge och tillverkning av ndt utévas i
véldigt liten grad i dag. De smé Gkeromrddena i



kautta laiduntava karja pitda rantojen maisemia
avoimina.

Saariston asutuksen maara on vaihdellut vuo-
sisatojen saatossa paljon riippuen yleisista elin-
olosuhteista. Vaikka monet saaret ovat liitetty
mantereeseen rakentamalla siltoja ja niiden saa-
vutettavuus on parantunut, on saariston vakitui-
nen asutus jatkuvasti vahentynyt. Kesalla puoles-
taan saariston vakiluku voi moninkertaistua, kun
loma-asukkaat saapuvat.

Vanhat kalastajatilat ja muu saariston ja ranni-

kon rakennusperintd ovatkin muuttaneet muo-
toaan, kun vapaa-ajan asutus, mokit, huvilat ja
huvivenesatamat ovat korvanneet rantojen van-
han kulttuuri- ja rakennusperinnén. Samalla ne
ovat luoneet uusia kulttuuriymparistokerroksia ja
elinkeinojen mahdollisuuksia saariston asukkaille.
1860-luvulla kaynnistynyt saannollinen hoyry-
laivalikenne Helsingista levitti huvila-asutusta
niin itdiseen kuin lantiseen saaristoon. Terveys-
kylpyloita rakennettiin Helsingin Kaivopuistoon,
Hankoon ja Loviisaan. Niiden myota kehittyivat
myds rannikkokaupunkien matkailu ja vapaa-ajan
harrastukset, kuten tennis ja purjehdus. Myds
tydvdeston tydolojen parantuminen ja lisdanty-
vé vapaa-aika sekd muuttuvat kisitykset tervey-
destd synnytti useita kansanpuistoja, esimerkiksi
Seurasaaren ja Korkeasaaren. Nama alueet ovat
edelleenkin keskeisia ja vetovoimaisia kaupunkien
vapaa-ajan vieton, virkistyksen ja matkailualueita.

Maakuntakaavassa osoitetut kulttuuriym-
paristot saaristossa ja merelld ovat usein laaja-
alaisia alueita, silla niihin kuuluvat yksittéisten
vanhojen kalastajatilojen tai huvilamiljoiden
rakennusperinnon lisdksi saarien valiset vesialu-
eet. Maakuntakaavan suuri mittakaava edellyttds
yleispiirteisid rajauksia, siksi alueen yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa tulee alueen kulttuu-
riymparistdarvot tarkistaa ja arvioida tapauskoh-
taisesti. Toisaalta saariston kulttuuriymparistot
voivat olla ulkosaariston maiseman avoimuu-
desta ja sita myo6ta sen herkkyydesta johtuen jo
yksittdising ja pienialaisina kohteina seudullisesti
arvokkaita, esimerkkina majakat tai merivaylat
merimerkkeineen.

skdrgdrden anvdnds inte ldngre for odlingar. Det
férekommer landskapsvdrdsprojekt med syfte att
bevara dkeromrédena och deras vérdbiotoper ge-
nom att med hjdlp av kreatur som betar pd om-

radena hélla strandlandskapen 6ppna.

Antalet invénare i skdrgdrden har varierat
mycket under drens gdng beroende pd de allmdn-
na levnadsforhéllandena. Aven om ménga éar
har anslutits till fastlandet med broar och éarna
lattare kan nds har de fast bosatta invdnarna
i skdrgdrden kontinuerligt minskat. P4 somma-
ren ddremot kan skdargdrdens invénarantal éka
mangdubbelt d& sommargdsterna anldnder.

Gamla fiskehemman och annat byggnads-
arv i skdrgdrden och vid kusten har féréndrats
da fritidsbosdttning, stugor, sommarvillor och
smdbdtshamnar har ersatt det gamla kultur- och
byggnadsarvet. Samtidigt har dessa medfért nya
kulturmiljéskikt och ndringsmdjligheter for skér-
gdrdens invanare. Den regelbundna dngfartyg-
strafiken som fick sin bérjan pa 1860-talet spred
sommarstugebosdttningen frén Helsingfors saval
till den Gstra som den vdstra skdrgdarden. Hélso-
bad byggdes i Brunnsparken i Helsingfors, Hangé
och Lovisa. | och med att badinrdttningar bygg-
des 6kade ocksa turismen och fritidssysselsdtt-
ningarna i skérgdrden, sGsom tennis och segling.
Arbetarnas arbetsférhdllanden blev ocksd bdttre
samtidigt som fritiden 6kade och uppfattningarna
om hdlsa férdndrades, vilket resulterade i att fle-
ra nationalparker inrdttades, till exempel Félison
och Hégholmen.

Kulturmiljéerna som i landskapsplanen har
anvisats i skdrgdrden och pd havet dr ofta vid-
stréickta omrdaden. Till omrddena hér utéver
gamla fiskehemman och sommarstugemiljéernas
byggnadsarv dven vattenomrdden mellan 6arna.
P& grund av landskapsplanens omfattning kréivs
riktgivande omrédesgréinser. | den mer detaljera-
de planeringen ska omrddets kulturmiljévérden
granskas och utvdrderas skilt fér varje omrdde.
Eftersom landskapet i den yttre skérgdrden dr sd
Gppet och sdledes kdnsligt kan enskilda och sma
omrdden i sig vara virdefulla pd regional nivé, sd-
som fyrar och sjéleder jimte sjémdirken.
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Viimeisen jadkauden kylmimman vaiheen aika-
na 18 000-20 000 vuotta sitten Skandinavian
mannerjaatikko oli laajimmillaan ulottuen Pohjo-
lasta aina Keski-Eurooppaan asti. Vuosituhansien
aikana valtava jdgdmassa painoi alla olleen maan-
kuoren lommolle. Mannerjaatikon sulaminen ja
oheneminen kaynnistivat maankohoamisen.

Maan kohotessa ja Itameren véistyessa pienet
jarvet kuroutuivat merests itsendisiksi jarviksi
korkeutensa mukaisessa jarjestyksessa. Jarvien
pohjakerrostumia tutkimalla ja ajoittamalla on
voitu laatia rannansiirtymiskayrid, joiden perus-
teella on maaritetty jadkauden jalkeistd maan-
kohoamisen nopeutta ja eri korkeuksilla olevien
muinaisrantojen ikia.

Jaatikon sulaessa ja maan kohotessa Itdme-
ri kavi lapi useita vaiheita. ltdmeren ensimmadistd
merivaihetta jadkauden jalkeen 11 590-10 800
vuotta sitten on kutsuttu Yoldiamereksi. Sitéd seu-
raavaa vaihetta noin 10 800 vuotta sitten Ancy-
lusjarveksi, jonka alkuvaiheessa vield osa Fenno-
skandiaa oli jaatikon peitossa. Litorinameren aika
alkoi noin 9000 vuotta sitten, kun valtameren
pinnan noustessa suolaista vetta alkoi virrata
Tanskan salmien kautta ltamereen. Suomenlah-
den hahmo on pysynyt péapiirteissaan samana
jo Litorinameren ja Ancylusjarven ajoilta, vaikka
maankohoaminen ja maatuminen ovat kaventa-
neet sitd huomattavasti.

Jaatikon havidmistd seuranneen ensimmadisen
vuosituhannen aikana maankohoaminen oli yli
kymmenen kertaa suurempaa kuin nykyisin, yli
10 metrid 100 vuodessa. Sen jilkeen kohoami-
nen on koko ajan hidastunut ja viimeisen 4 000

vuoden aikana se on ollut keskimaarin 10 mm
vuodessa. Nykyinen maankohoamisen nousuno-
peus laskee Perdmeren rannikolta (noin 7-9 mm
vuodessa) kohti itd4, kaakkoa ja pohjoista ollen
hitainta kaakossa (noin 2 mm vuodessa).

Uudenmaan lantiselld rannikolla, Hankonie-
melld merestd nousee Ensimmainen Salpaussel-
ki sora-, hiekka-, ja sédrkkdmuodostumana. Se luo
Hankoniemelle erityispiirteisen maaston ja maise-
man dyyneineen ja hiekkarantoineen seka jagkau-
den muovaamine silokallioineen. Tammisaaren
lantisen saaristorannikon lapi kulkee puolestaan
myos lounais-koillissuuntaisena Toinen Salpaus-
selk, joka tuo maisemaan kapean saaria yhdista-
van harjujakson.

Suomen rannikot ovat luonto-olosuhteiltaan
varsin erilaisia ja kullakin saaristoalueella on omi-
naispiirteensa. Maantieteelliseltd rakenteeltaan
Uudenmaan saaristorannikko on harvinaista seké
maassamme ettd muualla maailmassa. Saaris-
torannikkotyyppista aluetta on Suomessa vain
etel&- ja lounaisrannikolla. Merenpohja nousee
vain lievasti kohti rannikkoa, niin ettéd luotojen
ja saarien lukumaara ja koko kasvaa mantereelle
pain siirryttdessa.

Uudenmaan rannikko kuuluu Etelgiseen rannik-
komaahan ja tarkemmin Suomenlahden saaristo-
rannikkoon ympdristoministerién maisematyoryh-
man vuonna 1992 tekemén jaotuksen mukaisesti.

Suomenlahden saaristorannikko kasittda noin
10-20 kilometria levean ja noin 300 km pitkdn
Hankoniemen lansipuolelta valtakunnan rajal-
le iddssa ulottuvan alueen. Merenrantaa on yli
6300 kilometria. Saaristo vaihettuu merirajalta



Yoldiameri noin 9000 eaa.,
noin 80 mpy

Ancylusjérvi noin 8500-7000 eaa.,
noin 60 mpy

Litorinameri noin 7000-5000 eaa.,
noin 33 mpy

Pronssikausi noin 1500-500 eaa.,
noin 18 mpy

Rautakausi noin 500 eaa. — 1150 jaa.,
noin 8 mpy

Keskiajan alku noin 1200 jaa.,
noin 3 mpy

Vetreammat veet — Selvitys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriymparistoista
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ulkosaaristoon, sisdsaaristoon ja rannikkoon.
Rannikko- ja saaristomaiseman térkein ominaisuus
on veden ja maan vaihtelu. Saaristorannikko voi-
daan jakaa luotojen ja pienten saarien luonnehti-
maksi avoimeksi ulkosaaristoksi ja suljetummaksi
sisasaaristoksi. Rannikkokaistalle ovat tyypillisig
melko avoimet saariryhmien véliset selat, jyrk-
kérinteiset saaret ja puuttomat rapakivikallioiset
lintuluodot.

Uudenmaan saaristorannikon its- ja lansiosissa
saaristoa jakavat ruhjevyohykkeet, pitkit ja kapeat
merenlahdet kuten Pernajanlahti ja Pohjanpit&jan-
lahti ulottuvat syville mantereeseen, johon lahei-
sesti liittyy suuria saaria. Lantisen Uudenmaan kes-
kirannikolla on rantaviivan suuntaisia pitkdnomaisia
saaria, joiden edustalla on laaja pienists saarista
muodostunut saaristomeri. Samantapainen ka-
peavaylainen sisdsaaristoalue on seka Inkoon ja
Porkkalan etta Sipoon edustalla. Pagkaupunkiseu-
dun edustalla on ulkosaaristoa, jossa saaret ovat
luotomaisia ja kaukana toisistaan. Myds Hangon
edustan saaristo on ulkosaaristotyyppista.

Uudenmaan edustalla on kaikkiaan ldhes
5500 saarta ja suurin piirtein saman verran luo-
toja. Kuusi saarta on kooltaan yli 10 km?. Porvoon
Vessolandet kuuluu Suomen suurimpiin saariin ja
sen pinta-ala on 52 km?.

Vetreammat veet — Selvity

Saariston geologisista muodoista seuraavat
erilaiset likenne- ja asutusolosuhteet. Suuriin
mannermaisiin saariin on maayhteys, ja niissé on
asutusta kuten mantereella. Saariston pysyva
asutus on kuitenkin vihentynyt saariston perin-
teisten elinkeinojen loppuessa. Sisdsaaristossa on
nykyisin runsaasti loma-asutusta ja vilkasta vesilii-
kennettd. Ulkosaaristo on laivavaylien halkomaa,
kalastajien ja merilintujen aluetta, purjehtijoiden
harrastusaluetta ja vain paikoitellen asuttua ka-
ruudesta ja tuulisuudesta johtuen.

lahteet:
Maisema-alueryhman mietinto I, YM 1992

Saaristoluonto ja rakentaminen, arkkitehti Maisa Siiralan
(SYKE) artikkeli julkaisussa Rakennustekniikka 42 (1986):
5,5.307-312

www.geologia.fi/index.php/2011-12-21-12-30-30/2011-12-
21-12-39-17/2011-12-21-12-39-51/itaemeren-historia (luettu
411.2015)

www.gtk fi/export/sites/fi/ajankohtaista/painotuotteet/
geofoorumi/arkisto/Retkella2009.pdf (luettu 411.2015)

Haro, Mikko (1993), Lantisen Uudenmaan rakennusten
ja maiseman kulttuurihistoriallinen inventointi. Lantisen
Uudenmaan seutukaavaliitto.

/s Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriympéristéisté

Kuva: Tuula Palaste-Eerola



21 Asutuksen historiaa

Saariston asutuksen ikd on epégselvas, silla Uu-
denmaan rannikolta on hyvin vahan arkeologista
jaamistoa. Aikaisemmin on ajateltu, etta Uuden-
maan saaristo on ollut autio ruotsalaisasutuk-
seen saakka. Nykyaan oletetaan, etta saarilla-
kin on ollut aktiivista maanviljelystoimintaa jo
500-luvulla, ei ole kuitenkaan tiedossa, tarkoitti-
ko maanviljelystoiminta jo pysyvaa asutusta.

Asutus keskittyi hyvien kalavesien laheisyy-
teen. Turvallisen suojaisan sataman paikka oli
asutuksen sijoittumisen elinehto. Rakennukset
sijoitettiin suojaisiin paikkoihin kumpareille, joista
oli ndkymat peltojen ja niittyjen yli merelle. Me-
ren saaristolla oli tarked merkitys hylkeenpyyn-
nille ja kalastukselle seka merelld liikkumiselle jo
keskiajalla. Uloimmillekin luodoille pystytettiin
tukikohtia silakan ja hylkeenpyyntia varten.

Uudenmaan rannikkoseuduille saapui ruotsa-
laisia uudisasukkaita ristiretkiaikana (1025-1300
jaa.). Uudisasukkaiden asettuminen seudulle ta-
pahtui rauhanomaisesti, koska seutu oli vield har-
vaan asuttua. Varsinkin Ita-Uudenmaan rannikko-
seutu oli ollut aikaisemmin p&sasiassa hamalais-
ten erankayntialuetta.

Karut saaristoseudut asutettiin mydhemmin
kuin viljelykelpoisemmat rannikot. Viljelyn kan-
nalta parhaimpia alueita olivat jagdkauden jalkei-
sen Litorinameri-vaiheen aikana Eteld-Suomen
rannikkovydhykeelle muodostuneet hienojakoiset
ns. litorinasavet. Saariston asutuskuvasta muo-
dostui luonnostaan hajanainen.

Saaristolaisasutusta vakiinnutti kruunun
1500-luvulla aloittama ammattiluotsijarjestelms,
jossa luotsausvelvollisuutta vastaan talonpoika
sai kruunun tilan asuttavakseen ja viljeltavikseen
sekd vapautuksia valtiollista velvollisuuksista. Esi-
merkiksi Porvoon saaristossa Pellingin Osterbyn

Rannikko ja saaristo ovat yksi
omaleimaisimmista suomalaisista

)

ja Vaha-Pellingin kylien kantatilat ovat kaikki jos-
sakin historian vaiheessa ylldpitaneet luotseja.
Luotsausvelvoitetta hoitivat myshemmin myds
niin sanotut perintotilat.

Pyyntivalineiden kehityttyd yhd useampi pys-
tyi kalastamaan. Myés muita luonnonvaroja hyo-
dynnettiin tehokkaammin kuin ennen. Kun karjal-
le ei endi riittanyt luonnonlaidun, alettiin kulot-
taa nummia. Myos metsid kaytettiin yleisesti lai-
tumina kuten mantereella. Metsid hakattiin sekd
kotitarvekayttoon ettd myytavaksi mm. ruukkien
kayttoon 1500-luvun puolivélists alkaen.

1500-luvun lopulta koko 1600-luvun kestanei-
den sotien, linnaleirirasitusten ja katovuosien seu-
rauksena monet talonpojat joutuivat luopumaan
viljelysta ja kokonaisia kylia autioitui. Esimerkiksi
Raaseporin [4anin saariston taloista autioitui vaikei-
den olosuhteiden vuoksi lahes puolet 1600-luvun
loppuun mennessa. Rannikon kylatontteja autioitui
paikoitellen myds maankohoamisen aiheuttaman
rantaviivan siirtymisen vuoksi.

Uudenkaupungin rauhaa vuonna 1721 seuran-
nut vuosisata oli ilmastollisesti ja taloudellisesti
parempaa aikaa kuin edellinen “kriisivuosisata’”.
Isojako edisti uusien tilojen muodostumista ja
asutuksen levidgmiseen 1700- ja 1800-luvuilla.
Saaristossa isojaon vaikutukset olivat kuitenkin
vahadisemmat, silla karuissa oloissa, joissa viljely-
alaa oli vdhian, ei ollut tarvetta siirtds asutusta
pois pienista kylista.

Saariston vakiluku kehittyi hitaasti aina
1800-luvun keskivaiheille saakka. Saaristolaiset

kulttuuriympdristéistd.”

Mikko Héiré
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elivat vield luontaistaloudessa. Yhdistelmana oli
erilaisia elinkeinoja vuodenaikojen kierron ja luon-
nonolojen mukaan. 1800-luvun loppupuolella
saariston asuttaminen kasvoi melko voimakkaasti,
jolloin meren saaristo pystyi tarjoamaan varmem-
man toimeentulon kuin muu maaseutu. Sisdsaa-
ristossa elinkeinoina oli maanviljely ja karjanhoi-
to, ulompana karjanhoitoa, pyyntia ja kalastusta,
rahtipurjehdusta ja luotsausta.

Torppien ja lampuotitilojen asukkaiden saa-
dessa oikeudet "torpparilainsdadannen” myots
1918-1919 mahdollisuuden lunastaa vuokraaman-
sa alueen, syntyi saaristoon uusia itsendisia tiloja
1900-luvun alkupuolella, mutta samaan aikaan
saariston vakiluku alkoi vahetd. Teollistuminen
vei asutusta mantereen kasvaviin kaupunkeihin,
kun samalla kaupungistumisen my6ta saariston
elinkeinot jaivat jalkeen kehityksesta.

TEKSTISSA KAYTETTY)A TILOJA JA MAANOMISTUSTA KUVAAVIA TERMEJA:

Kantatila, tila joka lohkomisessa on jaanyt emétilasta jaljelle, paatila.

Lshteet:

Hars, Mikko (2001), Maan ja veden rajalla. Teoksessa Ra-
kennusperintémme — Kulttuuriympdriston lukukirja Toim.
Irma Lounavuori ja Lauri Putkonen. Ymparistoministeri ja
Museovirasto, 40-42.

Pellingin saariston kulttuuriymparistoselvitys. (2008) FCG
Planeko Oy.

Siirala, Maisa (1986), Saaristoluonto ja rakentaminen,
artikkeli julkaisussa Rakennustekniikka 42: 5, 307-312

wiki.narc.fi/portti/index.php/Teema:_Kruununtilojen_katsel-
mukseen_Liittyv96C3%A4t_aineistot

https://fiwikipedia.org/wiki/Lampuoti
http://tieteentermipankki fi/wiki/Oikeustiede:kantatila
http://tieteentermipankki.fi/wiki/Oikeustiede:maanluonnot
https://fiwikipedia.org/wiki/Kartano
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Kruununtila oli kruunun pysyvds omaisuutta, johon sit4 viljeleva talonpoika sai vain kéyttéoikeuden. Talonpojan
velvollisuus oli suorittaa valtiolle vuosittainen vero, joka vertautui vuokramaksuun.

Perintotilan asukkaalla oli tilaansa omistus- ja kdyttooikeus ja tilan sai vapaasti myyds, pantata tai vuokrata.
Kruunulla oli oikeus suorittaa maaveroa osaan tilan tuotosta.

Rilssitila oli verovapaa tila, joka sai verottomuuden, kun ylldpiti sotilasta varusteineen. Rélssitiloja saivat Ruotsis-

sa ja siihen kuuluneessa Suomessa alkujaan omistaa vain aateliset, vuodesta 1723 lshtien lisiksi papit ja porvarit.
Rilssitilan keskus oli asuinkartano, jota kutsuttiin sateriksi.

Kartano tarkoittaa suurtilaa tai sen isoa paarakennusta. Suomessa kartanoihin luetaan 1) rélssisaterit, 2) kruu-
nunkartanot 3) muunlaiset suuret tilat, jotka historiallisesti ovat olleet saatylsisten omistuksessa. Mydhemmin
kartanoita saattoivat omistaa myos talonpojat.

Lampuoti oli maanviljelyyn tarkoitetun koko tilan vuokraaja. Lampuodit eivat maksaneet tuloistaan veroja
yhteiskunnalle, vaan kaikki suoritukset tapahtuivat tilan omistajalle, joka puolestaan usein nautti verovapautta.
Lampuodit kuuluivat maaseudun tilattomaan vdestoon.

Torppari oli vuokraviljelijg, joka oli vuokrannut viljeltavikseen osan suuremmasta maatilasta tydvastiketta
vastaan. Torpparitydvoima oli pitkdan aatelisten erioikeus. Vuodesta 1740 shtien saivat myés talonpojat ottaa
perintttiloilleen torppareita. Torpparit kuuluivat maaseudun tilattomaan véestéon.

Mikitupalaiset olivat vuokranneet maatilan alueella olevan vuokra-asumuksen, johon yleensa ei kuulunut
viljelypinta-alaa. Jarjestelma oli kdytossa 1700-luvun loppupuolelta lahtien 1900-luvun alkupuolelle torpparilakiin
asti. Makitupalaiset tydskentelivat yleensa palkollisina ulkopuolisissa téissé ja he kuuluivat maaseudun tilatto-
maan vdestoon.

On huomattava, ettd ndiden kaikkien kdsitteiden sisclté ja tulkinta on sidoksissa aikaan, téssd yhteydessd
kdsitteistd on kdytetty tietosanakirjamaista yleistystd.
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2.2 Ruotsalaisasutus

Ruotsinkielinen véestd asettui asuttamisen en-
simmaisessa vaiheessa suomenkielisen rannik-
koasutuksen lomaan lantiselle Uudellemaalle,
erityisesti Tenholaan ja Karjaalle, sitten Kirk-
konummelle ja Itdiselle Uudellemaalle Perna-
jaan. 1200-luvulta alkaneessa toisessa vaiheessa
muutto suuntautui Pohjaan, Inkooseen, Siunti-
oon, Espooseen, Sipooseen ja Porvooseen. Vaikka
ruotsalaisasutus keskittyi vahvasti rannikkoseu-
dulle ja varsinkin Uudenmaan lansiosiin, asutuk-
sen tihentyessa ja tilan loppuessa ruotsalaisasu-
tus levisi 1300-luvulla seks saaristoon ettd myos
sisdmaahan.

Ruotsalaisten Suomeen saapumista edisti
Ruotsissa syntynyt vaestdpaine. Asutustoiminta
saattoi olla kirkon ohjailemaa, silld kirkon etujen
mukaista oli vakiinnuttaa kristinuskon asemaa
Suomessa. Uudet talonpoikaistilat merkitsivat
samalla kirkon verotulojen kasvua. Ruotsalaisten
maahanmuuton ansiosta myds kaupan elinkei-
no piristyi, kun syntyi uusia tiloja ja kylia, joissa
ihmiset olivat véhemman omavaraisia. Tarvittiin
toisten tekemid palveluja ja tuotteita. Ruotsalais-
perdinen asutus oletettavasti turvasi myos yhte-
ydet rannikkolinjalla sekd merelld ettd mychem-
min Suurella Rantatielld keskiajalla perustettuun
Viipuriin.

Suomen ja ruotsin kielirajojen valinen raja oli
niin jyrkkd, ettd sen sijainti voitiin paikallistaa talo
talolta. Keskiajan kuluessa muodostuneet seura-
kunta- ja hallintopitéjarajat sijoittuivat kielirajojen
mukaan. Kielirajojen toiselle puolelle ei siirryt-
ty pysyvésti ennen teollistumisen 1800-luvun
loppuvuosikymmenid, mihin saakka ruotsinkieli
pysyi my6s hallinnon ja saatyldisvaeston kielena.
1940-luvulla siirtolaisasutusta Karjalasta jatkoso-
dassa Vendjille luovutetuilta alueilta ei yleenss
sijoitettu rannikon ruotsinkielisille alueille, koska
ruotsinkielisten ja siirtovaen kulttuurierojen kat-
sottiin olevan liian suuret.

Suomen asukkailla on kaksi kieltd. Silld
Viipurista aina Porvooseen ja Sipooseen

)

syddmessda heilld on omituinen kielensd. Mutta

asti merenrannalla he puhuvat
ruotsinkieltd, mutta maakunnan

monissa paikoissa puhutaan molempia ja siksi ndille
seuduille on asetettu kunkin kielisici saarnaajia.”

Ote Richard Slotboomin tekstisti (1589) Spieghel der
Zeevaerdt -kartaston myéhemmissd painoksissa

-

SAARISTON RUOTSINKIELINEN NIMISTO ON
1200-1300 LUKUJEN MUUTTOLIIKKEIDEN
TULOSTA:

Kobb ja kubb-piitteiset nimet tarkoittavat yleen-
sa jyrkkdrantaisia saaria, tyypillisesti se sijaitsevat
myds Lahelld suurempaa saarta.

Grund-sanat merkitsevit pienid ja metsattomia
luotoja, ne voivat olla joko kalliota tai moreenia.

Or-sanan saarissa tavataan usein hiekkaa tai some-
rikkoa, suomeksi 6r tarkoittaa sarkkas.

Holm tarkoittaa useimmiten metsépeitteists
Saarta.

Skar-sana ei tarkoita pelkdstdan metsitonta luo-
toa, mutta metsi voi olla kasvanut myshemmin
kuin saari on saanut nimensa.

0-sana tarkoittaa isoa saarta.

Léhde:

Helsingin seudun saaristorannikkoselvitys (1974)
toim. Riitta Kuoppamdki-Kalkkinen. Helsingin seutu-
kaavaliitto, Helsingin kaupunki, Espoon kaupunki.
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Lhteet:

Lansi-Uusimaa Rautakaudesta tietokoneaikaan (1985)
Lansi-Uudenmaan seutukaavaliitto.

Ockenstrom, Katariina (2007), Ita-Uudenmaan rakennetun
kulttuuriympariston selvitys (RAKU). Ita-Uudenmaan liitto.

Miekkavaara Leena (2008), Suomi 1500-luvun kartoissa.
Kuvauksia ja paikannimia. Jyvaskyla.

http://www.karjalanliitto.fi/siirtokarjalaisuus (luettu
1012.2015)
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Porvoon kirkko ja vanhaa kaupunkia. Kuva Tuula Palaste-Eerola.

2.3 Uudenmaan rannikon vanhat
kaupungit ja pitajat

Uudenmaan maakunta muodostettiin 1300-lu-
vun alussa, jolloin alue kisitti Tenholasta Kymen-
laaksoon ulottuneen rannikkoalueen. Uusimaa
jaettiin 1370-luvulla kahteen alueeseen: Porvoon
ja Raaseporin linnaldaneihin, jonka raja oli ny-
kyisen Espoon itdosissa. Linnaldanit jarjestettiin
hallintopitajiin ja verokuntiin. Porvoon linnaldaniin
kuuluivat Helsingin, Sipoon, Porvoon, Pernajan ja
Pyht&an hallintopitsjat. Raaseporin linnaldaniin
kuuluivat Tenholan, Pohjan, Karjaan, Inkoon, Siun-
tion, Kirkkonummen, Espoon ja Lohjan hallintopi-
tajat. Kirkollinen pitajajako, jonka rajat eivat aina
vastanneet hallintopitdjien rajoja, alkoi muodos-
tua 1300-luvun alussa.

Suomen rakennusperinteen kannalta keskiajan
huomattavimpana ja ldhes ainoana kulttuuripe-
rintoa linnojen ja muutamien kivisten kartanoi-
den lisgksi on Ahvenanmaalta Viipuriin ulottu-
va kivikirkkojen ketju Suuren Rantatien varrella.

Uudellamaalla on runsas kymmenkunta kirkkoa,
joista parhaiten keskiaikaisen asunsa séilyttinee-
nd pidetdan Pernajan kirkkoa.

Porvoo

Porvoon seurakunta syntyi jo 1200-luvun jalki-
puolella. Seurakuntaan kuului lahes koko It3-Uu-
simaa. Porvoo on Uudenmaan vanhin ja Suomen
toiseksi vanhin kaupunki, joka on perustettu
vuonna 1346 Porvoonlahden pohjukkaan. Kustaa
Vaasa madrasi vuonna 1550 Porvoon asukkaat
muuttamaan vasta perustettuun Helsingin kau-
punkiin. Porvoon kaupungin kehitys pysahtyi. Por-
voon kaupunkioikeudet palautettiin vasta vuonna
1579.

Nykyiseen Porvoon kaupunkiin liitettiin Por-
voon maalaiskunta vuonna 1997.

Vetreammat veet — Selvitys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriympéristéisté



Kuntarajat vuonna 1955

Kuntaraja

Porkkalan vuokra-alueen
raja 1945-1956

——— — T

Harjaloha. ¢

Hanko

Tammisaari

Tammisaari on Uudenmaan toiseksi vanhin kau-

punki, joka syntyi valtiovallan aktiivisen kau-
punkipolitiikan tuloksena vuonna 1528. Kau-
punki perustettiin kuningas Kustaa Vaasan toi-
mesta kilpailijaksi Tallinalle. Tammisaaren kau-
punkirakenne noudatti keskiaikaisia perinteita.
Kustaa Vaasa méadrdsi vuonna 1550 Tammisaa-
ren asukkaat muuttamaan vasta perustettuun
Helsingin kaupunkiin. Tammisaaren porvarit
paasivat palaamaan kotikaupunkiinsa kuitenkin
jo vuonna 1556.

Nykyiseen vuonna 2009 perustettuun Raase-

porin kaupunkiin kuuluvat vanhat Tammisaaren,

Karjaan, Tenholan, Bromarvin, Pohjan ja Snapper-

tunan pitdjat.

Helsinki

Helsinki perustettiin Vantaanjoen suulle 1550
kauppa- ja satamakaupungiksi Ruotsin kuningas
Kustaa Vaasan kilpaillessa Itameren meri- ja so-
tilaskuljetuksista muita ltdmeren rantavaltioiden
kanssa. Helsingin perustamisella oli vaikutusta
kaikkien Uudenmaan kaupunkien asemaan. Kustaa
Vaasa madrasi Porvoon ja Tammisaaren sekd Ulvi-
lan ja Rauman asukkaat muuttamaan vasta perus-
tettuun Helsingin kaupunkiin. Helsingin kaupun-
gin hallinnollinen keskus siirrettiin Vironniemelle
vuonna 1640. Viaporin linnoituksen rakennustoi-
den alku 7700-luvun puolivilissa muutti ja vaikut-
ti merkittavasti Helsingin suhteisiin ympériviin
alueisiin. Helsingista tuli maan paskaupunki vuon-
na 1812, jonka jalkeen kaupungin vakiluku kasvoi
nopeasti. Helsinki on laajentunut vuosisatojen
kuluessa monien alueliitosten ansiosta; yksi mer-
kittdvimmista oli vuoden 1946 alueliitos, jolloin
Helsinkiin liitettiin mm. Kulosaari ja Lauttasaari.
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Loviisa

Loviisan kaupunki perustettiin vuonna 1745 sil-
loisen Pernajan kunnan alueelle Loviisanlahden
pohjukkaan. Kaupungin nimena oli Degerby. Ha-
mina oli jouduttu luovuttamaan Turun rauhassa
Venijille. Loviisasta tuli Ruotsin itdisin kaupunki
ja samalla Kymenkartanon laanin paskaupunki
T748-1775. Loviisaa alettiin linnoittaa tavoittee-
na bastionein ymparaity kaupunki. Linnoitusvyo-
hykkeelle ei sallittu puisia rakennuksia. Koska
rakentaminen kivestd oli huomattavasti puura-
kentamista kalliimpaa, syntyi suunnitelmista poi-
keten puinen esikaupunki kaupungin ulkopuolelle.
Vuonna 1831 Kymenkartanon l4éni lakkautettiin ja
Loviisa liitettiin Uudenmaan laaniin.

Vuodesta 2010 Loviisan kaupunkiin on kuu-
lunut Liljendalin, Ruotsinpyhtdan ja Pernajan
kunnat.

Hanko

Hangon kaupunki perustettiin talvisataman ja
rautatieliikenteen varaan vuonna 1874. Alue ero-
tettiin Bromarvin pitdjasta. Aikoinaan Hangos-

ta kuviteltiin tulevan Turun ja Helsingin vélille
merkittava kaupunki, johon maamme kauppame-
renkulku keskittyisi ainoan talvisataman ansiosta.
Kaupunkirakenteesta tuli kolmiosainen: satama-
alue, ruutukaava-alue ja vapaamuotoinen kylpy-
l4- ja huvila-alue. Hankoon liitettiin vuonna 1977
Tvarminnen kyld Tammisaaren maalaiskunnasta,
Koverharin yksingistalo, Lappohjan ja Sallvikin
kylat Tenholan kunnasta seka Taktomin ja Bengt-
sarin kylat ja Santalan yksingistalo Bromarvin
kunnasta.

Espoo

Aluksi Espoo oli Kirkkonummen alainen kappe-
liseurakunta, mutta jo 1400-luvulla Espoosta
tuli itsendinen pitdja. Vanhin nykyisin tunnettu

kirjallinen maininta Espoosta on vuodelta 1431.
Espoo muuttui 1500-luvulta l&htien vahitellen
suurtilojen ja kartanoiden pitdjaksi ja viela itsenai-
syyden alkuaikoina Espoo oli maatalousvaltainen
pitdjd. Sodan jalkeen 1940-luvun lopulla alkoi no-
pea vdestonkasvu. Espoosta tuli kauppala vuonna
1963 ja kaupunki vuonna 1972.

Vantaa

Helsingin kirkkopit&ja syntyi nykyisen Vantaan
alueelle 1300-luvun loppupuolella. Pitéjasta tuli
maalaiskunta vuonna 1865, jolloin se ymparoi
Helsingin kaupunkia sen kaikilta puolilta. Vuoden
1946 alueliitoksessa noin kolmasosa Helsingin
maalaiskunnasta liitettiin Helsingin kaupunkiin. Pi-
tajan suora yhteys merelle poistui vuonna 1966,
kun Vuosaari liitettiin Helsinkiin. Vantaasta tuli
kauppala vuonna 1972 ja kaupunki vuonna 1974.

Nykyisissd Uudenmaan rannikon kunnissa: In-
koossa, Siuntiossa, Kirkkonummella ja Sipoossa
on muinaisjaannosten perusteella ollut asutus-
ta jo kivikaudella. Kaikista neljastd kunnasta on
kirjallisia mainintoja keskiajalta. Myos kuntien
sailyneet keskiaikaiset kirkot osoittavat kuntien
vanhaa asutushistoriaa. Sipoo itsenaistyi vuonna
1425 Porvoon kappeliseurakunnasta. Inkoosta tuli
itsendinen vuonna 1865 ja Degerbyn kunta liitet-
tiin Inkooseen vuonna 1946.

Lghteet:

Uudenmaan liitto (2011), Nakymis maakunnan maisema-
historiaan, Uudenmaan paikkatietoaineistot. Uudenmaan
liiton julkaisuja E113-2011.

www.espoo fi/fi-FI/Espoon_kaupunki/Tietoa_Espoosta/
Historia#Kylien Espoo keskiajalla (luettu 11/2015)
www.helsinginseutu.fi/hki/hs/Helsingin+Seutu/
Kaupunkitieto+ja+tilastot/Historia (luettu 11/2015)



Kalastaja Nyholmin talo ranta-aittoineen Espoon Pentalassa
1800-1900-luvukujen vaihteessa. Kuva Museovirasto.

2.4 Virolaisasutus T700-1800-luvuilla

Ruotsi menetti Uudenkaupungin rauhassa vuonna
1721 Baltiassa hallitsemansa alueet. Saksalaisen
aateliston asema vahvistui Virossa, kun talonpoi-
kien asema vastaavasti heikkeni. Kun lisaksi nuoret
miehet pelkasivat joutumista Venajan sotapalve-
lukseen, pakolaisten virta vilkastui Virosta Suo-
meen. Virolaisten talonpoikien pako Suomeen oli
Vengjan ja Ruotsin vilisten sopimusten mukaisesti
laitonta. Ruotsi joutui Vendjan kanssa hankaluuk-
siin, kun Ruotsin valtiovalta paatti sallia pakolais-
ten asettumisen Suomeen. Ongelmasta kaytiin
vilkasta kirjeenvaihtoa eri tahojen kanssa ja vasta
vuoden T749 kuninkaallisen kaskykirjeen ansiosta
virolaiset saivat asettua rauhassa Suomeen.
Virolaisten sijoittumisesta suomalaiseen yh-
teiskuntaan ei ole tehty tarkempaa tutkimusta,
mutta valtaosa pakolaisista on ilmeisesti saapunut
Uudellemaalle. He asettuivat yleensa rannikolle ja
saaristoon, jossa he toimivat kalastajina. Virolaisia
asettui my&s Uudenmaan kaupunkeihin.
Kirkollisista vaestorekistereists selvids, etta
Espoossa asui huomattava maara virolaispakolai-
sia jo T700-luvun puolivélissa. Monet Espooseen

tulleet virolaiset saapuivat sinne naapuripitdjien

esimerkiksi Kirkkonummen kaut-
ta. Espoossa oli 1770-luvun jal-
_ kipuoliskolla kaksi merkittavas
4 virolaiskeskusta: Lehtisaaressa
ja Miessaaressa. 1800-luvun al-
kuun tullessa Espoon vakiluvus-
ta oli jo 6 % virolaissyntyisia.

Virolaiset olivat kehitty-
neempid kalastajia kuin suoma-
laiset, siksi heidat hyvaksyttiin
luontevana osana saariston
vaestoon. Koko Uudenmaan
rannikon alueella monet aateli-
set, joilla oli maata ja kalavesid
rannikolla ja saaristossa, perus-
tivat mailleen kalastajatorppia
ja ottivat niihin virolaisia torp-
pareiksi. Suurelta osin virolais-
ten ansiosta syntyi Uudellemaalle 1700-luvun
jalkipuolella elinvoimainen torppari- ja makitupa-
asutus saaristoon ja rannikolle.

Myts Porvoon edustalla Emésalon ja Haka-
salon saarissa asui 1800-luvun alussa virolaisia.
Useat virolaisperheet saivat talollisilta luvan aset-
tua asumaan siihen saakka asutusta vailla oleville
rannoille. He hankkivat toimeentulonsa kalastajina,
merimiehing, luotseina, metsédnvartijoina seka pal-
kollisina taloissa. Virolaisten jalkelsiset asettuivat
usein asumaan suvun ensimmadisen tulijan asuin-
paikan &heisyyteen. Virolaiset integroituivat nope-
asti Porvoon saariston talonpoikais- ja kalastajayh-
teis®dn, kun he omaksuivat ruotsinkielen. Viron-
kielen taidosta oli hyotys silloin, kun purjehdittiin
Tallinnaan tai oltiin tekemisessa satokauden ajaksi
Virosta saapuneen sesonkitydvoiman kanssa.

Kun Suomi liitettiin Haminan rauhassa vuonna
1809 Venijaan ja maaorjuus lakkautettiin vuonna
1876, véheni talonpoikien muutto Virosta.

Lihde:

www.genealogia.fi/genos-old/67/67_98 htm
(luettu 2910.2015)
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Saariston rakennuskulttuuri noudattaa olosuhtei-
siin sovellettuna samoja kehityslinjoja kuin man-
tereellakin: rakennuskantaan kuuluivat asuin- ja
karjarakennukset, aitat, riihet, ladot ja tuulimyl-
lyt. Sen lisaksi rakennetulle ympéristolle tunnus-
omaista on tiiviiden ranta-aittojen, venevajojen ja
venelaitureitten ryhmat. Kantatilojen seka myo-
hempien torppien tai asutustilojen erot saattaa
havaita yha sek3 tilojen sijoittumisessa, myos nii-
den rakennusten mittakaavassa ja maaradssa.

Maalaistalojen asuinrakennukset perustui-
vat yleisimmin paritupapohjaan — varakkaimmilla
tiloilla myos keskeisalipohjaan, joskus sydansei-
nalliseen pohjaan. 1800-luvun lopulta alkaen on
selvasti ndhtavissa kaupunki- ja huvilarakentami-
sen vaikutus maalaistalojen malleihin.

Rakennukset olivat usein pienempia kuin
mantereella. Torppien asuinrakennukset olivat
saaristossa usein vain kahden huoneen, porstuan
ja tuvan kasittavia tai eteiskamarillisia tuparaken-
nuksia. Torppien vanhoja rakennuksia korotettiin
1920-30-luvuilla usein taitekattoisiksi, mika oli
tunnusomaista myds saaristossa.

Paritupatyyppi soveltui hyvin hirsirakenta-
miseen, se oli salvottu, suorakaiteinen ja pit-
kdnomainen rakennus. Hirsirakentaminen antoi
luontevasti mahdollisuuden vaiheittain rakenta-
miseen, johon parituvat perustuivat ensivaihees-
sa: savutuvan ovipaatyyn rakennettiin toinen hir-
sikehikko ns. omille nurkilleen ja kun kehikoiden
valiin jaava tila rakennettiin umpeen porstuaksi,
syntyi paritupa. Rakennusta voitiin helposti jatkaa
paatykamareilla.

Ulkorakennukset tehtiin myos hirrestad, myo-
hemmin myos laudasta. Ulkosaarilla rakennus-
kanta oli yleenss vahaisempi. Kaikkiin tiloihin kuu-
lui kuitenkin ranta-aitat laitureineen suojaisessa
lahdelmassa.

31 Kartanot

Kartanokulttuuri on perustunut ensisijaisesti
maanomistukseen seka siihen liittyneisiin moniin
erioikeuksiin ja vapauksiin. Varhaisempia kartanoi-
ta olivat aatelin asuinkartanot eli sateritilat. Sate-
ritiloja oli Suomessa 1600-luvulla yli 300, useim-
mat eteld-ja lounaisrannikolla. Uudenmaan sate-
ritilat muodostivat osan eteldrannikkoa seuraile-
vasta keskiaikaisesta kartanovyohykkeests, jossa
kartanot sijoittuivat hienojakoiselle savimaalle.
Kartanoita syntyi myds autiotilojen hankin-
nan ja laanitysten sekd maan ostojen ja raiva-
usten myo6ta. Kartanoiden viljelyalat suurenivat
1700- ja 1800-luvuilla huomattavasti. Vastaavasti
1900-luvulla torpparivapautus ja 1940-luvun asu-
tustilat supistivat kartanoiden maa-aloja.
Kartanoita syntyi myds autiotilojen hankin-
nan ja laanitysten sekd maan ostojen ja raiva-
usten myo6ta. Kartanoiden viljelyalat suurenivat
1700- ja 1800-luvuilla huomattavasti. Vastaavasti
1900-luvulla torpparivapautus ja 1940-luvun asu-
tustilat supistivat kartanoiden maa-aloja.
Kartanot alkoivat ottaa mailleen torppareita
1600-luvulla helpottamaan kartanoiden tyo-
voimapulaa. Torpparit saivat kartanon mailta



Perinteisté rakentamista
Porvoon Pirttisaaressa.
Kuva Tuula Palaste-
Eerola.

Huvila Helsingin
Kaivopuistossa noin vuonna
1890.

Kuva A. E. Rosenbrdijer,
Helsingin kaupunginmuseo.

eammat v
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Tjusterbyn kartano Pernajassa. Ruotsalaisen arkkitehti C,). von Heideckenin suunnittelema pddrakennus valmistui
1859. Kuva Museovirasto.

vuokratilan viljeltdvakseen kartanolle tehty3
pdivatyota vastaan. Torpparitydvoima oli pitkdan
aatelisten erioikeus. Vuodesta 1740 lahtien saivat
my6s talonpojat ottaa perintétiloilleen torpparei-
ta. Torppien maaras kasvatti samanaikaisesti ruo-
tusotilasjarjestelms, joka velvoitti talonpoikaisti-
loja yllapitamaan torppia ruotusotilaille.

Torpparilaitos olikin yksi merkittavimmista
1700-1800-lukujen yhteiskunnallisista reformeis-
ta. Torppien maara nousi ripeasti ollen 1800- lu-
vun lopulla jo 70 000. Vuonna 1918 siddetty
torpparilaki oikeutti vuokratilalliset halutessaan
lunastamaan tilansa.

Varhaisimpina aikoina useat kartanot eivat
rakennustavaltaan poikenneet kansanrakentami-
sesta. Talot olivat matalia hirsitaloja suljetussa

pihapiirissa. Myohemmin kartanot kehittyivat vas-
taamaan nykyista maaritelmaansa laajoine kult-
tuurimaisemakokonaisuuksina lukuisine rakennuk-
sineen, jossa ympariston sosiaalinen hierarkia oli
selked. Hierarkia koski myos rakentamista ja toi-
mintojen sijoittamista kartanopihilla. Arvokkaim-
mat rakennuksia korostettiin puistoistutuksilla ja
mahdollisesti pdarakennuksen yhteyteen voitiin
rakentaa esim. ns. flyygelirakennukset. Pa&graken-
nuksen Laheisyyteen rakennetut talousrakennuk-
set suunniteltiin sopimaan kokonaisuuteen. Esim.
Sarvilahden kartanopuistoa rajaamaan rakennet-
tiin klassismin mukaan symmetrisesti identtiset
kaksikerroksiset tiilirakennukset, joista toinen pal-
veli vaunuhevosten tallina, kun taas tyéhevosten
talli rakennettiin kauemmas omaan pihaansa.



Ita-Uudenmaan Porvoolle ja Pernajalle on
luonteenomaista sen lukuisat eri-ikdiset ja -tyyp-
piset kartanot, joilla on ollut suuri vaikutus alu-
een asutuksen ja maiseman luonteeseen. Per-
najanlahden lansiranta on merkittavas vanhaa
kartanoseutua laajoine viljelymaineen. Lahden
rannalla on tasaisin valimatkoin Tervikin, Tjuster-
byn, Sjégardin, Isnasin, Labbyn, Idlaxin ja Nasen
kartanot. Lisaksi lannessd on niemen jatkeena
Sarvisalo omalla saarellaan. Pernajanlahden its-
puolta hallitsee Sarvilahden kartano (Sarvlax),
joka ulottui etelapuolisiin saariin ja kalastajakyliin
saakka. Pernajassa sailyneistd 1800-luvun karta-
noista moni on perusrungoltaan yksikerroksinen,
mutta varustettuna keskiosan frontespiisi- eli
poikkipgatykorotuksella.

Porvoon pitéjassa oli jo keskiajalla monia kar-
tanoita. 7700-luvun lopulla kartanoita oli jo neli-
senkymmentd. Historiallisesti ja maisemallisesti
merkittavid kartanoita ovat esimerkiksi Stroms-
berg, Stensbéle, Kiiala, Boe, Treksild, Sannainen,
Haikko, Kulloo, Sannis, Jakari ja Stromsberg.

Sipoossa merkittavid kartanoita olivat esimer-
kiksi Ostersundomin, Hitan, Eriksnasin ja Loparsn
kartanot.

Pdakaupunkiseudun vanhimpia kartanoita ovat
mm. Vuosaaren kartano (ruots. Nordsjo gard),
jonka historia ulottuu aina 1540-luvulle. Kuningas
Kustaa Vaasan kaskystad perustettiin Espooseen
vuonna 1556 kuninkaankartano Espabyn ja Man-
kbyn kylien alueille. Kuninkaankartanoita perus-
tettiin eri puolille valtakuntaa ja ne olivat voutien
johtamia suurtiloja, jotka antoivat tehokkaan vil-
jelyn ja karjanhoidon malleja talonpojille. Useim-
mat paskaupunkiseudun kartanoista muodostui-
vat 17700-jalkipuoliskolla, kun Suomenlinnassa
palvelleet upseerit ostivat maatiloja Helsingin
ymparistdssa. Eriaikoina syntyneitd merkittavia
kartanoita padkaupunkiseudulla ovat esimerkiksi
Tuomarinkyldn, Herttoniemen, Kumpulan, Dege-
rén, Munkkiniemen, Talin, Albergan ja Traskan-
dan kartanot.

Myés Lansi-Uudenmaan viljelylle suotui-
sille merenlahtien rannoille ja pohjukoihin

etreammat vee Se Uudenms

Mustion kartano. Kuva Tuula Palaste-Eerola

rakennettiin monia kartanoita. Vanhimmat sé&i-
lyneet kartanot ovat Siuntion Suitia ja Sjund-

by, jotka ovat linnamaisia kivikartanoita, joiden
historia alkaa jo keskiajalta. Siuntion nuoremmat,
Storsvikin ja Pikkalan kartanot sijaitsevat meren
ldheisyydessa. 1700-luvun rakennus- ja kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaimpia kartanoita Uudella-
maalla ja maassamme edustavat Inkoon Fagervi-
kin ja Raaseporin Mustion ruukinkartanot, joista
viimeksi mainittua pidetdan kustavilaisen klassis-
min edustavimpana kartanona. 1800-luvun alun
uusklassismia ja empiretyylisuuntia edustavat Fis-
karsin, Riillahden ja Gullon kartanot ja 1800-luvun
muita merkittavid kartanoita ovat mm. Karsby,
Praskulla ja Lindd nykyisen Raaseporin alueella.

3.2 Talonpoikais- ja kalastajakylat

Rannikon merenrantakylien asutus oli pienimitta-
kaavaista ja se rakentui usein kylateiden varsille,
merenrantaan laskeville eteldrinteille. Tiiviimpasa
asutusta syntyi usein veden darelle ja teiden ris-
teyksiin. Rannikon ja saariston kylat ovat olleet
pienid, ne kisittivat usein vain kaksi- kolme taloa.
Kylat olivat itaiselld Uudellamaalla suurempia
kuin lantiselld. Pienehkaihin maalaistaloihin liittyi-
vat vanhat hirsiaitat ja muut piharakennukset ja
niita rajaavat kiviaidat.

an rannikon ja saariston kulttuuriympéristdist
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Nuotta kuivumassa Kirkkonummen Jarvissa 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa. Kuva Museovirasto.

Pernajassa on noin 60 keskiajalle periytyvas
kylaa. Naiden kylien ryhma- ja rivikyldmainen ra-
kenne on monin paikoin sailynyt. Rakentamista
ohjasivat kaytettavissd olevat materiaalit, tytka-
lut ja menetelmat.

Kyld saattoi saada alkunsa yhdests talosta ja
sen maista, joita sitten jaettiin perillisten kes-
ken. Esimerkki téllaisesta tiiviistd sukukyldstd on
Vatskarin saaristolaiskyld Pernajassa. Saaristossa
ja alueen eteldisissa osissa on myds muita oma-
leimaisia kylayhteisoja kuten Résundin kylé- ja
huvila-alue.

Porvoon saaristossa on sdilynyt merkitts-
via rakennettuja ymparistoja, kuten Emasalon
ja Vessolandetin Bengtsby, Sondby ja Londbo-
le. Lantisen ulkosaariston Onaksessa, Pirttisaa-
ressa ja Soderskdrissd on luotsaustoimintaan ja

kalastukseen liittyva arvokas asutushistoria.

Kirkkonummen Porkkalan kyla oli 1500-lu-
vun lopun Suomenlahden eteldpuolelle suun-
tautuvien sotilaskuljetusten, 1600-luvun posti-
tien pdatepisteend sekd vilkkaan kaupan vuoksi
perustetun tulliaseman ansiosta keskeinen kyld
satamineen. Porkkalan kyléssé oli useampi luotsi-
tila. Porkkalasta pohjoiseen on useita kylia, joissa
suuret maatilat ovat laajojen viljelysmaisemien ja
entisten merenrantakallioiden lomassa. Syville
Porkkalanniemeen ulottuvan Tavastfjérdenin lah-
den pohjukassa on Saltfjardenin laaja peltoaukea,
joka kuuluu Eestinkyldan ja Piispankyldan. Monet
tiloista karsivat tuhoja ja menetyksia Neuvostolii-
ton vuokrakautena vuosina 1944-56.

Raaseporin saariston laajuus ja syvyys tekevat
siitd yhden Suomenlahden monipuolisimmista

Vetreammat veet — Selvitys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriympéristéisté



Jussarén merivartioasema vuonna 2075. Kuva Henri Jutila.

saariston kulttuuriympdristoista. Sisdsaariston
kylia ovat mm. Skalds, Torso ja Vixar ja Algs.
Ulkosaaristossa on Espingskar, Alglo, Gastans ja
Halsto. Lukuisat saariston tilat ovat olleet luotsi-
tiloja. Jussart ja Hast6-Buso ovat olleet 1800-lu-
vulla kukoistavia saaristokeskuksia.

Inkoon saaristo on Raaseporin tavoin yhtenai-
nen kulttuurimaisemakokonaisuus. Vanhoja, mer-
kittavia kylid ovat olleet Barosund, Bjurs, Basto
ja Ando. Barosundin vilkkaalla vaylélla tarvittiin
monia luotseja, mika teki vaylan varren tiloista ja
kylistd merenkululle tarkeita.

Hangon vanhimpia kalastaja- ja luotsikylid oli-
vat Tvarminne, Taktom ja Hangonkylé, joissa loy-
tyi viljelyskelpoista maata muutoin maaperaltaan
karulla ja hiekkaisella Hankoniemelld. Hangon
edustan saarissa on ulkosaariston olosuhteet,

siksi niille ei syntynyt pysyvaa asutusta yhta poik-
keusta lukuunottamatta: Gunnarsoarna-saarella
asuttiin ja harjoitettiin pienimuotoista maatalout-
ta 1950-luvulle saakka.

1900-luvun jalkipuoliskolta alkaen loma-asu-
tus on suurimmaksi osaksi korvannut vanhojen
kalastaja- ja talonpoikaiskylien rakennuskannan.

Lihteet:

Backman, Sigbritt (1997) Kirkkonummen rakennuskulttuuri
ja kulttuurimaisema. Kirkkonummen kunta.

Flink, Seija(1996) Pernajan eteliosien rakennusinventointi.
Hare, Mikko (1993), Lantisen Uudenmaan rakennusten

ja maiseman kulttuurihistoriallinen inventointi. Lantisen
Uudenmaan seutukaavaliitto.

https://fiwikipedia.org/wiki/Torppari (luettu 911.2015)
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Suomi on kuin saari, sill3 Itdmeri erottaa maan
lantisistd ja eteldisistd naapurimaista. Karjalan-
kannas oli ainoa maayhteys, jolla oli taloudellis-
ta merkitysta, kun muu Suomi oli vield harvaan
asuttua eramaata. Merenkululla ja meriyhteyksil-
l4 on ollut keskeinen sija maamme historiassa.

41 Merivaylat

Suomenlahden pohjoisrannikon merenkulun
varhaisista vaiheista tai vanhimmista kaytetyist3
vaylista ei ole tarkkaa tietoa. Alueelta loydetyt
pronssi- ja rautakautiset muinaisjaannokset ker-
tovat alueen merenkulusta, pyynnistd ja kaupan-
kaynnistad. Oletetaan, ettd Suomenlahtea itdan
kulkenut meritie oli kdytossa 500-luvulla jo en-
nen viikinkiretkig (800-1050 jaa.).

Keskiajan uusmaalaisille vesireitit olivat tar-
kein liikennemuoto. Maaliikenne oli vahaists ja
puolustuksellisistakin nakskohdista hankalaa.
Muinainen purjehdusvayld Tanskasta ja Ruotsista
Suomeen, Tallinnaan ja Novgorodiin seuraili Uu-

denmaan rannikkoa, suojaisia saaristovaylid pitkin.

Vayla alkoi Tukholman saaristosta. Se johti Ah-
venanmeren poikki Lembdteen, sieltd Kokarin tai
Sottungan kautta Hankoon ja Porkkalaan, josta
Tallinnaan purjehtivat kaantyivat eteldan. Tallin-
na oli uusimaalaisten tarkein kauppapaikka kes-
kiajalta aina 1700-luvun alkuun saakka, kun Viro
siirtyi Ruotsilta Vendgjalle.

Varhaiset vaylat ovat seurailleet rantoja seka
véltelleet niemien ja saarien edustojen avoimia
vesia tai ulapoita. Ne ovat olleet yhteydessa sisa-
maahan kurottuviin reitteihin. lkivanha tulovayla
jatkui rannikolta Nevaa pitkin Laatokalle. Itd-Uu-
dellamaalla Sipoonjoki toimi jo viikinkiaikana kul-
kuvaylinid Suomenlahden rannikolta Himeeseen.

1200- ja 1300-luvulla ruotsalaiset uudisasukkaat
purjehtivat jokea ylds ja perustivat asuinpaikkoja
Sipoonjoen laaksoihin. Myds Vantaanjoki oli tar-
kea talonpoikien harjoittaman kaupan kulkuvayla.
Purjehdusreitteihin vaikutti myds pysyvam-
man asutuksen levidaminen saaristoon. Suomen-
lahden pohjoisrannikkoa seuraava vayla siirtyi
todennikaisesti ulkosaaristosta sisdsaaristoon
sen jalkeen, kun asutus saaristossa oli vakiintu-
nut. Kun saaristo oli asutettu, oli vierailla kulki-
joilla mahdollisuus kayttaa apunaan sisdsaariston
ahtaat vaylat tuntevia paikallisia luotseja.
Sisdsaaristossa kulkevia vaylid oiottiin rakenta-
malla niin kutsuttuja vetokannaksia (ruots. drag,
led), joita pitkin veneet voitiin vetds. Nain valtettiin
pitkat purjehdusmatkat niemien ympari. Vetokan-
naksia sijaitsi muun muassa Lansi-Uudellamaalla
Porkkalanniemell3, Tenholassa Bromarvin kirkon-
kyldssa ja Lindon kartanon mailla, Lappohjassa
Hankoniemelld sekd Tammisaaren Dragsvikissa.
Uudellamaalla on ollut kaytdssa joitakin kana-
via. Vanhin tunnettu kanava on Grabben kana-
va keskiajalta. Se kulki aikoinaan noin 10 metrig
levedni kaivantona Lohjanharjun poikki Mustion-
joen tuntumaan. Nyt jo maastossa lahes tdysin
havinnyt kanava lienee yhdistanyt Lohjanjdrven
merelle ja Raaseporin linnalle.
Rannikkoliikenteen pienille aluksille avat-
tiin suojaisia vaylia, joiden yhteydessa kaivettiin
kapeita kanavia, jotta voitiin lyhentas saaristos-
sa asuvien matkoja. 1800-luvun loppupuolella
kaivettiin 120 metria pitkd Degertn kanava, muita
vanhoja kanavia Helsingin ymparistossa olivat
Katajanokan, Hevossalmen ja Tammisalon kana-
vat. Vuonna 1898 valmistui Jomalsundin kanava
Ruotsinpyhtaille. Jomalvikin kanava Raaseporissa
rakennettiin vuosina 1937-1951.






Keskiajalla merenpinta oli huomattavasti kor-
keammalla kuin nykyisin. Maankohoaminen on
vuosisatojen kuluessa muuttanut rannikkoseutua
ja madaltanut vanhoja vesivaylid ja satamapaik-
koja, joista monet ovat kasvaneet umpeen tai
maatuneet.

Lansi-Uudenmaan rannikolla on kaytetty esi-
historiallisilta ajalta nykypdiviin lansi-itasuuntai-
sia yhteyksig, joiden kulku on saattanut hieman
vaihdella. Ensimmaiset kirjalliset tiedot rannikon
vaylistd ovat tanskalaisessa 1200-luvun matka-
oppaassa, kuningas Valdemar ll:n Itinerariossa.
Sen perusteella vaylin etappipaikkoja ovat olleet
Hankoniemen karki ja Kappelisatama, Tvarminne,
Algs, Jussars, Bardsund ja Porkkalan karki. Selos-
tus osoittaa, ettd pddosin samat sisa- ja ulkovay-
lat ovat olleet kaytossa kuin nykyaan.

Suomenlahden eteldpuolelle suunnattiin

MERIMERKIT

Storgadd&Segelskar.

Kustaanmiekan loistot.

Suomenlahden purjehdusreittejd on jo keskiajalla merkitty kruunun ja yksityisten rakentamilla kivikum-
meleilla ja puisilla purjehdusmerkeills. Lisaksi vayldn suuntimina kaytettiin muita merelle nakyvid kiinteitd
rakennelmia, kuten kirkontorneja tai korkeita puita. Taman vuoksi ei esimerkiksi Jussarén metséiselts
saarelta saanut kaataa puita, koska sen tunnistettavuus merenkulkijoille olisi havinnyt.

Kummelit ovat kivistd kasattuja, usein valkoisiksi kalkittuja paivamerenkulun kiintopisteits. Tavallisesti ne
ovat 1,5-2,5 metrid korkeita jyrkkéreunaisia kivikumpareita, mutta suurimmat tornikummelit ovat jopa 10
metrid korkeita. Valtio luopui kivikummeleiden rakentamisesta 1900-luvun alussa. Merkittavid kummelei-
ta Uudellamaalla ovat Helsingin Svartb&dan ja Kirkkonummen Kraklan.

Pookit eli tunnusmajakat ovat puisia tai kivisid torneja, joiden térkein tehtiva oli toimia vaylan alkua

ja luotsiaseman paikkaa osoittavina tunnisteina. Pookien pystyttaminen liittyi kaupunkien ja merenku-
Llun voimistumiseen. Ne olivat purjelaivakauden tarkein merimerkkiryhmd, jonka syrjaytti valomajakat
1800-luvun lopulla. Merkittavid tunnusmajakoita Uudellamaalla ovat Loviisan Orrengrund ja Raaseporin

Ensimmaiset loistot hankittiin Suomen merialueille vuonna 1883. Ne olivat vaatimattomia puu- tai
valurautakoppeja, joita sijoitettiin kapeiden véylien tuntumaan. Yleisin kdytossa oleva loistomalli on
kahdeksankulmainen valurautakoppi. Merkittavia loistoja Uudellamaalla ovat Helsingin Vasikkasaaren ja

Hankoniemelts, Porkkalasta ja myos Jussarostd
sekd ennen Barésundia Svarton ja Tostholmenin
vélista. 1600-luvun kartat osoittavat Tallinan vay-
[3n haarautuneen samasta kohdasta, mutta Pork-
kalaan vieneen reitin kulkeneen itse salmen l&pi.

Barosundin vayldn merkitys Suomen meren-
kulun historiassa on keskeinen. Barésund on noin
kuuden kilometrin pituinen, kapeimmillaan 50
metrin levyinen, lounais-koillissuuntainen salmi
Inkoon saaristossa. Lahisaarten talonpojat olivat
1500-luvulta 1850-luvulle luotsitilallisia. Baro-
sundin lounaiskulmassa oli 1650-luvulta 1800-lu-
vun alkuun tulliasema seka Stangholmenilla ja
mydhemmin Skansuddenilla luotsiasema. Vaylan
sotilaallisesta arvosta kertovat Kustaa lll:n sodan
aikaiset varustukset ja taistelupaikka. Vaylan ar-
vokasta kulttuurimaisemaa korostavat salmen eri
aikoina kaytetyt merimerkit.
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Kummelit ovat kivistd kasattuja, usein valkoisiksi kalkittuja pdivimerenkulun kiintopisteitd. Kuva Henri Jutila.

Lahteet:

Haro, Mikko (1993), Lantisen Uudenmaan rakennusten
ja maiseman kulttuurihistoriallinen inventointi. Lantisen
Uudenmaan seutukaavaliitto.

Nyman, Harri 2001) Loistoin merkitty meri. Teoksessa

Rakennusperintémme — Kulttuuriympariston lukukirja.

Toim. Irma Lounavuori ja Lauri Putkonen.Rakennustieto
Oy. Hameenlinna, 106-10.

Inkoon rakennetun kulttuuriympéristdn selvitys, Q012).
Stadionark Arkkitehtitoimisto Kristina Karlsson ja Kati
Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy

4.2 Historialliset merikartat

Merenkulkijoiden tarkeimméat dokumentit olivat
keskiajalla meri- ja satamareittien sanalliset se-
lostukset ja rannikkokuvaukset. Kartat pysyivat
ylimalkaisina aina 1500-luvulle saakka.

Olaus Magnuksen kuuluisa Carta Marina vuo-
delta 1539 oli ensimmainen yksityiskohtainen kart-
ta Pohjoismaista ja maita ympdaroivista lahivesista.

Ensimmainen painettu erilliskartta Suomen

1l

rannikosta on hollantilaisen Waghenaerin laatima
Merenkulun peili — Spieghel der Zeevaerdt —
-merikartasto vuosilta 15841585, Kartasto sisalsi
44 erilliskarttaa, joista yksi kuvasi Suomen ran-
nikkoa. Kartassa on Suomen ja Ruotsin rannikolle
piirretty paljon saaria kuvaamaan alueille omi-
naista "ihmeellist4 ja erikoista saaristoa”, kuten
Waghenaer kuvasi. Karttojen lisdksi selostettiin
purjehdusreittejd ja paikallisia oloja. Uudelta-
maalta karttaan on merkitty Raasepori, Tammi-
saari, Helsingin pit&ja, Jussard ja Pellinki.

Hollanti hallitsi maailman merien ja merikart-
tojen tuotantoa 1600-luvulla. Ruotsin ensimmai-
set merimittaajien ja kartanpiirtdjien merikartat
julkaistiin 1600-luvun puolivalissa. Sen jalkeen
alettiin Pohjoismaissa tehdd systemaattisesti
merikarttoja. Ruotsi laati merikarttoja Suomen
rannikolle aina 1800-luvun alkuun, autonomian
alkuun asti.

Vanhemman perdmiehen Johan Méanssonin
merikirjan vuodelta 1645 esikuvana oli hollanti-
lainen kompassikartta. Han oli saanut tehtdvan
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amiraliteetilta vuonna 1643 ja han purjehti sa-
mana kesini eteldiselld [tamerelld, Suomenlah-
della ja Ahvenanmerelld. Kartan perustana olivat

kaytannon kokemukset, ei astronomiset seutupai-

kannukset. Reitti Tukholmasta Hankoniemelle oli
oikein laadittu, mutta muutoin vaylien suunnat
ja paikat eivat olleet tarkkoja. Manssonin meri-
kirjasta tuli suosittu opas Pohjoiselle Itdmerelle
ja se julkaistiin 7700-luvulla saksaksi, tanskaksi ja
venajaksi.

Helsingin rannikkoalueesta julkaistiin vuonna
164648 kartta Indst omliggande byar wedh Hel-
singfors stadh. Pellingin saariston kartta ilmestyi
vuonna 1651 ja Hans Hanssonin merikartta Inkoon
saaristosta julkaistiin vuonna 1652.

Raaseporin laanissa virkaatekevaksi maan-
mittariksi tuli Lars Forssel vuonna 1689. Hanen
toimestaan Tammisaaren ja Snappertunan saa-
ristossa tehtiin mittauksia ja saariston merikartta
julkaistiin vuonna 1690.

Maanmittari Petter Geddan karttasarja Itdme-
relts, General hydrographisk chartbook 6fver Os-
tersjén, och Katte-Gatt julkaistiin vuonna 1695.

Nils Stroncronan Karta 6ver Hango Udd och
Tvérminne on vuodelta 1723. Siihen oli merkitty
rannikon pahimmat karikot, Hankoniemell3 olleet
tilat; Hangonkylé ja Tvarminne, Kappelisataman
kappeli seka Ryssaron merkimerkki.

Kapteeniluutnantti Jonas Hahn opiskeli Hol-
lanissa kartanpiirtoa. Hanen laatimissa Uuden-
maan rannikkoa ja saaristoa kuvaavissa kartoissa
vuodelta 1757 oli uusi koristeellinen piirtotyyli.

CN. af Klerckerin johdolla tehtiin vuosina
17911796 Kuninkaallinen Suomenlahden merikar-
tasto, joka kuvasi Suomenlahden rannikkoa Ahve-
nanmaalta Kymijokeen saakka. Rannikkoalueiden
merikartat yhdistettiin maa-alueiden topografisiin
karttoihin. Kartasto liittyy suurempaan kokonai-
suuteen, joka tunnetaan Kuninkaan Kartastona.

Gustaf av Klintin Suomenlahden kartassa vuo-

delta 1809 on merkitty useita saaristo-rannikon
sekd ulkomeren vaylia.

Suomenlahden kartoitus vuodesta 1828
alkaen

Vuonna 1828 Ven3jallad aloitettiin kaikkia siihenas-
tisia laajempi ja systemaattisempi hanke Itame-
ren ja Suomenlahden kartoittamiseksi. Hankkeen
alullepanija oli Vendgjan sotilaskartografian suuri
nimi, kenraali F. F. Schubert. Toteutus vuosina
1828-1859 tapahtui amiraalien Wilhelm Wrangel
ja Michael Reinecke johdolla.

Tyon geodeettiseksi perustaksi rakennettiin
Suomenlahdelle kolmioverkko, joka ylettyi Karja-
lan kannakselta Ruotsin Grislehamniin. Suomen
vesien kartoitus Hangosta Karjalan kannaksen
Seivastolle toteutettiin vuosina 1833-1850. Ve-
det noin kymmenen kilometrin etdisyydelle ulko-
saarista luodattiin systemaattisesti. Alue jaettiin
nelidvirstan (noin neliskilometrin) suuruisiin ne-
liihin. Tyon lopputuloksena syntyi yli sata kasin
huolella mittakaavaan 1:16 800 piirrettyd mitta-
poOytalehted kasittanyt kartasto. Yli sadan vuoden
ajan tama kartasto muodosti perustan niin vena-
laisille kuin suomalaisillekin Suomenlahden me-
rikartoille. Mittausten tuloksia kaytetdan jossain
maarin edelleen Suomen digitaalimerikartoissa.

Schubertin kartoitushankkeen katsottiin paat-
tyneen vuonna 1859. Talloin Venijan ltdmeren
rannoista oli kartoitettu Suomenlahti, Riianlahti
seka Baltian rannikko.

Saaristomeren kartoitus Hangosta lanteen
aloitettiin vuonna 1861. Menetelmat ja tarkkuus
olivat t33lld samat kuin Suomenlahdellakin, mut-
ta koska tychon oli taallakin nyt aiempaa véhem-
man resursseja kaytossa, eteni tyo merkittdvasti
hitaammin kuin Suomenlahdella.

Vuoteen 1917 mennessa venalaiset olivat
tuottaneet merikarttoja Suomen vesistd enem-
maén kuin muut maat yhteensa. Vendjan merimi-
nisterién hydrografinen osasto (MHQO) painatti
vuodesta 1840 lahtien useita Suomenlahden ve-
sialueita kuvaavia tarkkoja karttasarjoja mittakaa-
vassa 116 800 sekd Suomenlahden yleiskarttoja
ja satamien ja kapeikkojen erityiskarttoja. Kaikista
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ndistd painetuista kartoista valtaosa oli kuitenkin
vain Vendgjan sotalaivaston kdyttoon tarkoitet-
tuja sotasalaisuuksia, eikd niitd annettu siviilien
kayttosn.

Tie- ja vesikulkulaitoksen ylihallituksen piir-
tajan K.G Ekebomin vuosina 18801886 julkai-
sema Suomen eteldrannikon merikarttasarja oli
ensimmainen kotimainen Suomen merialueiden
kartasto. Se oli aikansa paras kauppamerenkulun
ja orastavan huviveneilyharrastuksen tarpeisiin
tehty kartasto.

Karttasarja sisalsi kahdeksan lehted 1:72 000
mittakaavassa ja se kattaa rannikkoalueen Viipu-
rista Hankoon. Kartat oli laadittu venélaisten laa-
timien karttojen pohjalta. Kun venildiset kartat
olivat sotalaivaston tarkoin varjelemia salaisuuk-
sia, on ihmeellistg, kuinka Ekebom on saanut
kartat kasiinsa. Kartat olivat Ekebomin yksityinen
hanke, jonka han kustansi itse.

Lahteet:
Eriksson, Bengt,(2009)Talonpoikaispurjehdus Helsingin
pitdjassd 1500-luvullaTallinn.

Farlederna berattar- Gamla sjokartor éver Finlands skar-
gardar (1997). Konstsamfundet. Helsingfors.

Kuninkaallinen merikartasto 1791-1796. C.N af Klerckerin
johtama kartoitusty® Suomenlahdella 2009)Toim. Erkki
Sakari Harju ja Heikki Tiilikainen. Jyvaskyla.

Miekkavaara Leena (2008), Suomi 1500-luvun kartoissa.
Kuvauksia ja paikannimia. Jyvaskyla.

Suomenlahden saaristokartasto 1880 (2006), toim. Jan
Strang, Erkki-Sakari Harja ja Seppo. Laurell. Helsinki.

4 3 Luotsilaitos

Uudenmaan rannikon karikoista ja avomerelle
ulottuvista matalikoista ja navigoinnin vaikeudes-
ta kertovat monien haaksirikkoutuneiden alusten
hylyt, jotka ovat maanneet rannikkomme tun-
tumassa meren pohjassa vuosisatoja. Vaikeakul-
kuisen ja sokkeloisen saariston vuoksi Suomessa
on ollut poikkeuksellisen tihed luotsiasemaverk-
ko. Luotsin tuli tuntea vaaralliset vedet ja kaikki

karikot, merenpohjan laatu ja pystya hallitse-
maan alusta kaikissa oloissa.

Jo Ruotsin kuninkaan Maunu Eerikinpojan
hyvaksymassa kaupunkilaissa 1350-luvulta oli
ensimmaisid mainintoja luotsien tehtavists ja
vastuusta. Alkuun luotsausta harjoittivat saaris-
ton talonpojat ja kalastajat sivutéindgan. Ammat-
timaiseksi luotsaus alkoi kehittyd Kustaa Vaasan
aikaan 1500-luvulla. Kruunun laivojen luotsa-
usta vastaan talonpojalle luovutettiin kruunun
tila asuttavaksi ja viljeltavaksi sekd myonnettiin
vapautuksia valtiollista velvollisuuksista, kuten
veroista ja velvollisuuksista luovuttaa miehig
sotavikeen. Kauppalaivat maksoivat luotseille
korvauksia rahassa tai viljana ja suolana. Vuonna
1642 julkistettiin ensimmainen luotsaushinnasto,
jossa etapit oli hinnoiteltu jokainen erikseen. Ns.
luotsitilajarjestelma lakkautettiin vuonna 1888.
Silti ammattiluotsien rinnalla tarvittiin vield pit-
kdan myos sivutoimisia luotseja.

Ruotsin suurvalta-aikana vuonna 1667 saidet-
tiin merilaki, joka velvoitti myds Suomen ranni-
kolle luotsipakon. Sopiville paikoille rannikolla
asetettiin valtion luotseja, joiden tehtaviana oli
laivojen luotsaus ja merkkitulien ja tunnusma-
jakoiden yllapito. Suomen rannikolla merkkituli-
en ja pookien rakentamisesta vastasivat padosin
laivanvarustajat, kauppahuoneet sekd kaupungit.
Eteldinen Suomi liitettiin vuonna 1696 Ruotsin
valtakunnan luotsiorganisaatioon, ja vasta vuon-
na 1756 Suomeen muodostettiin omat luotsipiirit,
jotka jakautuivat Eteld-Suomessa Tammisaaren ja
Loviisan Luotsipiiriin.

Suomen sodassa vuosina 1808-09 suurin
osa eteldisen Suomen luotsiasemista ja majakka-
rakenteista tuhoutui. Venaldiset havittivat lahes
kaikki Suomenlahden majakat ja merimerkit pyr-
kiessaan katkaisemaan Suomen ja Ruotsin valiset
meriyhteydet. Suomen majakka-ja luotsilaitosase-
tuksessa vuodelta 1812 misrataan, ettd luotsi-
en piti huolehtia, etta kaikki karikot on merkitty
nakyvilld viitoilla tai reimareilla. Luotseilla tuli
olla tarkoituksenmukainen vene, joka soudettaes-
sa tuli merkitd valkoisella lipulla etumastoon ja
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purjeissa punaisella vaatekaistaleella.

Suomen intendenttikonttori Turussa Char-
les Bassin johdolla v. 1871 ja konttorin siirryttya
Helsinkiin v. 1824 johtajanaan Carl Ludvig Engel
tehtiin jalleenrakennussuunnitelmat majakoille ja
luotsiasemille. Aiemmin luotseille kuulunut laivo-
jen tullaus siirrettiin tullilaitokselle vuonna 1838.

Luotsit ottivat alukset vastaan usein vaylien
suille tai risteyskohtiinrakennetuilla luotsiasemil-
la. Luotsien tehtévana oli luotsata aluksia seu-
raavalle luotsipaikalle tai [5helld olevaan turval-
liseen ankkuripaikkaan. Jussardssa tama tarkoitti
sitd, ettd luotsi ohjasi aluksen joko Tvérminneen,
Tammisaareen tai Barosundiin, joissa sijaitsivat
seuraavat luotsiasemat. Porkkalassa ja sen ympa-
ristdssa oli 35 luotsitilaa vuonna 1583.

Vuonna 1912 vietiin lapi koko luotsikunnan
venaldistdminen ja maan majakka- ja luotsilaitos
alistettiin Vendjan meriministerion alaisuuteen.
Tama heratti majakka-ja luotsikunnassa vastus-
tusta; esimerkiksi Jussartssa kaikki luotsit lopet-
tivat tyot. Ensimmaisen maailmansodan aikana
luotsitoiminta oli pysdhdyksissa.

Luotsien vartiotuvat

Luotsit paivystivat pitkdan omissa kodeissaan ja
kalastajatuvissa. Vasta 1800-luvulla alettiin ra-
kentaa varsinaisia vartiotupia, lotstuberget, jotka
sijoitettiin nakyville paikoille niemien karkiin ja
korkeille kallioille. Varhaiset vartiotuvat olivat vaa-
timattomia hirsirakennuksia. Ne olivat pienid, kah-
den-kolmen huoneen satulakattoisia rakennuksia.
Usein tupien katonharjoille rakennettiin tahystys-
torni. Koska luotsit asuivat tuvillaan vahtivuoronsa
ajan, vain viikon kerrallaan, ei luotsitupien yhtey-
teen juuri tarvittu muita rakennuksia joitakin pienia
varastorakennuksia lukuun ottamatta. Tornillista
rakennustyyppid edustaa Porvoon 1800-luvun lo-
pun asussa sailynyt Aggskérin luotsivartiotupa.
1850-luvulla tehtiin uudistuksia, jossa luot-
sikunta keskitettiin paivystyspaikoille ja hajal-
laan sijainneita luotsitiloja lakkautettiin. Luotsien
vartiotupien ympdrille alkoi muodostua pienia

i @ 3 4 & o

Hangon luotsiasema Tulliniemessdi.
Kuva Tuula Palaste-Eerola.

luotsikylig, joissa luotsit rakensivat valtion maalle
torppansa. Joillekin saarille rakennettiin luotsika-
sarmeja ts. luotsiperheiden tydsuhdeasuntoloita.
Niistd edustavia esimerkkeji ovat Helsingin Val-
lisaaressa vuonna 1878 rakennettu suuri punatii-
linen asuinkasarmi ja Hylkysaareen vuonna 1910
rakennettu luotsikasarmi.

Luotsiasemat

1900-luvun puolivilissé luotsiperheet muuttivat
pois saarilta. Luotsimiesten asuminen jarjestet-
tiin uudella tavalla. Alettiin rakentaa kerrostaloja
muistuttavia rakennuksia, joissa asuintilojen paalle
sijoitettiin yleensa suuri-ikkunainen valvontahuone.
Naita rakennuksia alettiin kutsua luotsiasemiksi.
Loviisan Orrengrundin saarelle Suomenlahden ul-
kosaaristoon ja Hangon Tulliniemeen, Skansudde-
nin karkeen rakennettiin vuonna 1952 funktionaa-
lista tyylia edustavat luotsiasemat, jotka hahmoil-
taan ja sijainniltaan muistuttavat toisiaan.

Lahteet:

Nyman, Harri 2001) Loistoin merkitty meri. Teoksessa
Rakennusperintomme — Kulttuuriympariston Llukukirja.
Toim. Irma Lounavuori ja Lauri Putkonen. Rakennustieto
Oy. Hameenlinna, 106-110.

Eriksson, Bengt, (2009) Talonpoikaispurjehdus Helsingin
pitdjassd 1500-luvulla. Tallinn.
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4 4 Majakat

Majakat ovat valaistuja merimerkkejs, jotka on
tehty varoittamaan matalikoista ja ohjaamaan
tarkeiden vaylien alkuun. Suomen ensimmainen
valolla varustettu majakkatorni valmistui Uton
saarelle vuonna 1753 ja toinen, Ronnskar, Porkka-
lanniemen edustalle vuonna 1800. Majakat teh-
tiin aina 1870-luvulle asti tiilestd ja mythemmin
terdselementeistd. Majakkayhteisot rakennuksi-
neen erottuvat avoimesta maisemasta ja niissa
korostuvat merenkulun virkamiesyhteisclle tyy-
pilliset piirteet, merellisyys ja eristyneisyys. Usein

majakoiden l&heisyydessa oli luotsivartiotuvat ja
mydhemmin itse luotsiasemat.

Majakoiden kehitys on ollut sidoksissa kaut-
ta historian tekniikan keksintoihin. Ranskalainen
valo-opin tutkija Augustin Jean Fresnell teki yh-
den majakkatekniikan vallankumouksellisimmista
keksinnaista, kun han kokosi linssista ja prismois-
ta lasikehikon eli linssistén. Suomen majakkalai-
tos tilasi ensimmaiset Fresnell-linssiston vuonna
1862 Soderskérin ja Hangon majakoille. Suomen
majakoissa kdytettiin 1800-luvun puolivaliin asti
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Vuonna 1883 rakennettu Harmajan majakka oli Helsingin kaupunkivéyldn térkein merimerkki.
Kuva Tuula Palaste-Eerola.

polttoaineena hamppu- ja pellavasljya. Ruotsa-
laisen insindorin Gustaf Dalen kaasulaitteistojen
keksinnot mahdollistivat majakoiden automati-
soinnin 1900-luvun alussa. Majakat pysyivit Suo-
messa kaasukayttoising aina 1895-luvulle saakka.
Valolaittein varustetut majakat olivat meren-
kulun luotettavimpia turvalaitteita niin kauan kuin
laivojen paikanmaaritys perustui ndkdhavaintoi-
hin. Majakoiden merkitys merenkulussa vahentyi
elektroniikan ja satelliitteihin perustuvien paikan-
nusjarjestelmien yleistymisen myota.
Uudenmaan rannikolle on rakennettu his-
torian kuluessa useita majakoita ohjaamaan
merilikennetta. Joidenkin majakoiden kohdalla
huomattiin jo niiden valmistuttua niiden huono
sijainti tai niiden riittdmaton korkeus ohjaamaan
laivaliikennetts karikkoisilla laivavaylilla. Monien
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majakoiden yhteydessd toimi myos luotsiasema.

Russarén kahdeksankulmainen tiilimajakka
rakennettiin vuonna 1863 saarelle Hangon etela-
puolella. Majakkayhteisé on saaren eteldpuolella
ja luotsiasema on erilldan saaren korkeimmalla
kohdalla keskiosassa. Saarella on myds puolus-
tushallinnon rakennelmia. Hangossa on myos
vanhalla Gustavsarnin linnoitussaarella vuonna
1957 rakennettu majakkamainen loisto.

Jussaron majakka vuodelta 1891 on yksi nel-
jastatoista 1800-luvulla rakennetusta tiilimaja-
kasta, jonka yldosa réjaytettiin toisessa maail-
mansodassa. Jussarén Sundharu sijaitsee avo-
meren ymparoimalld luodolla. Se on maamme
ensimmainen miehittamaton merimajakka, joka
rakennettiin betonista vuonna 1922.

Ronnskérin majakka, kuten aikaisemmin

ys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriymparistoista



Porvoon Séderskdrin majakka valmistui vuonna 1862. Kuva Tuula Palaste-Eerola.

mainittiin, on Suomen toiseksi vanhin majakka.
Ronnskarin majakan sijainti todettiin kuitenkin
huonoksi ja sen valolaitteet poistettiin vuonna
1928. Majakan viereen valmistui vuonna 1919
luotsiasema. Saarella on myds puolustushallin-
non rakennelmia.

Kallbadan vuonna 1920 valmistunut majakka
korvasi Ronnskarin majakan. Kallbadan on Suo-
men viimeinen miehitetyksi tehty merimajakka.
Sen tunnuspiirteitd ovat vahvat betonirakenteet
ja kirkkaan punainen varitys.

Helsingin kaupunkivaylan tarkein merimerkki,
Harmajan majakka, on vuodelta 1883. Raken-
nus koostuu rautatornista ja myshemmin vuon-
na 1900 rakennetusta graniittijalustasta. Saaren
alkuperdinen rakennuskanta on muuten pu-
rettu. 1960-luvulla on rakennettu luotsiasema

ja tutkamasto. Saarella on myos eri-ikéisia
linnoituslaitteita.

Suomenlinnan kirkon keskustorniin asennet-
tiin majakan valolaitteet vuonna 1929. Loisto toi-
mii sekd lento- ettd merimajakkana ja muodostaa
yhdessd Harmajan majakan kanssa toiminnallisen
parin.

Porvoon Séderskér kuuluu Suomen arvok-
kaimpaan merenkulun rakennusperintéon. Ma-
jakka on kahdeksankulmainen tiilimajakka. Se
valmistui vuonna 1862 ja oli toiminnassa aina
vuoteen 1989. Majakan ymparilld on majakanvar-
tijoiden puisia rakennuksia ja viereiselld saarella
on 1900-luvun luotsivartiotupa.

Kalbddagrund Porvoon edustalla on Suo-
men vanhin pohjamajakka vuodelta 1950. Me-
ren pohjaan perustetut pohjamajakat korvasivat
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siihen asti kaytetyt majakkalaivat vaarallisilla
matalikoilla.

Pellingin Glosholm oli maamme neljss va-
lomajakka, joka valmistui vuonna 1835. Majakan
valot sammutettiin jo vuonna 1863, kun Soéders-
kar valmistui. Majakka toimi tunnusmajakkana,
kunnes se rajdytettiin vuonna 1940.

Terésbetonirakenteinen Tiiskerin majakka Lo-
viisan edustalla avomerialueella on valmistunut
vuonna 1940 ja se on ainutlaatuinen muodoltaan,
samankaltaisia ei ole muualla Suomessa.

Orrengrundin majakka sijaitsee metsiiselld
saarella ulkosaaristossa Loviisaan johtavan vaylan
lshtopisteessa. Saarella on ollut tunnusmajakoita
jo 1700-luvulta lahtien. Nykyinen kivitorni raken-
nettiin vuonna 1858 ja vaikka sitd on muutettu
useaan otteeseen, alkuperdinen olemus on séily-
nyt. Alueella on myos vanha luotsivartiotupa ja
vuonna 1952 rakennettu valkoinen, viisikerroksi-
nen luotsiasema.

Eldma majakkasaarilla

Majakkapaikkojen henkilokuntaan kuului 1800-lu-
vun puolivalista alkaen yleensa nelja virkamies-
ta: majakkamestari ja kolme majakanvartijaa. He
asuivat perheineen majakan pihapiiriin rakenne-
tuissa virkarakennuksissa. Majakkamestari oli
majakan paallikko. Majakanvartijat olivat yleensa
[dhiseudun vaked. Heidan tehtaviinsa kuului va-
laistuksen hoito ja yélliset vahtivuorot.

Elama majakkasaarilla oli karua ja vaatimaton-
ta. Kunnollista juomavetta ei ollut aina saatavilla,
siksi kaikki sadevesi kerattiin tarkoin talteen. Jos
suinkin oli mahdollista, pidettiin lehmig, sikoja
ja lampaita, joille oli tuotava usein rehua omaa
saarta kauempaa. Kotikasvi- ja ryytimaita tehtiin
pienille maatilkuille. Lisdelantoa saatiin kalastuk-
sesta ja talvisin hylkeenpyynnisté.

1800-luvulla majakkasaarilla oli majakan
lisaksi asuinrakennus, varasto, sauna-ja pesutu-
pa, liiteri, kellari, kaivo seka laiturit. Rakennukset
suunniteltiin Yleisten rakennusten ylihallitukses-
sa tai luotsi -ja majakkalaitoksessa. Rakennukset

olivat yleensa nelihuonepohjan sovelluksiin ja sy-
dinseinadn perustuneita hirsirakennuksia. Korke-
ammassa asemassa olleella majakkamestarilla oli
enemman tilaa.

Vaikka majakan valot sammutettiin talvek-
si, kun merenkulku kavi jaitten vuoksi mahdot-
tomaksi, jaivat majakkamiesperheet asumaan
saarilleen yli talven. Kelirikkokausina he olivat
saarillaan omillaan. Majakkasaarille piti hank-
kia hyvissa ajoin yli talven riittavat elintarvike- ja
polttoainevarastot.

Krimin sota 1800-luvun puolivilissa tuhosi
rannikon majakoita, luotsiasemia ja merimerkkeja.

Lshteet:

Ockenstrém, Katariina (2007), Its-Uudenmaan rakennetun
ympaériston selvitys. Itd-Uudenmaan liitto.

Laurell, Seppo (2009), Valo merells-Ljuset till havs.
Suomen majakat 1753-1906. Porvoo.

Suomenlahden saaristokartasto 1880. Uusintapainos
K.G.Ekebomin merikartoista Viipurista Hankoon (2006,
toim. Jan Strang, Erkki-Sakari Harju ja Seppo Laurell.
Porvoo.

Merivaylien rakennusperinto. Museoviraston rakennushis-
torian osaston raportteja 21. Museovirasto 2009.

Hylyt

Lukuisat loydetyt laivojen hylyt kertovat seks
rannikkomme edustan matalikoista ja karikoista
ja navigoinnin vaikeudesta ettd alueella kdydyista
sodista ja valtataisteluista [tameren herruudes-
ta. Taisteluita kaytiin etenkin Ruotsin, Vendjan ja
Tanskan laivastojen valilla.

Helsingin, Hangon ja Kirkkonummen vesialu-
eilta tunnetaan erityisen paljon vedenalaisloytoja
(Helsinki 205 kpl, Hanko 118, Kirkkonummi 109).
Suurin osa naista on hylkyja ja hylyn osia.

Arvokkaita hylkyloytoja ovat mm. Hangossa
Mulan-saaren luona oleva 1600-luvun alun hylky.
Kyseessa on pienehkdn puurunkoisen aluksen
hylky. Aluksesta on jaljelld vain pohjaosa. Alus
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on ollut rakenteeltaan limisaumainen ja pa&dosin
mantyrakenteinen. Nuorin hylysta loytynyt raha,
Alankomaiden taaleri, on lyoty vuonna 1611, Hy-
lystd on nostettu myos kaksi kirkonkelloa, joista
toisessa on vuosiluku 1598.

Kaapelihylky, hollantilainen kauppa-alus, kal-
juutti, joka on uponnut vuonna 1647 tai 1648
Hangon Hauensuolessa 17 metrin syvyyteen.
Aluksessa on ollut sortokoli. Hylystad on loytynyt
mm. sinikuvioisia kaakelinpaloja, jotka hollanti-
lainen kaakeleihin erikoistunut museo on ajoitta-
nut 1600-luvun puolivéliin. Lastina on ollut mm.
viljaa. Rakennusmateriaali on tammea ja alus on
ollut yksimastoinen.

Kirkkonummen vesilld oleva mahdollisesti
1700-1800-lukujen vaihteen purjelaivan hylky,

joka sijaitsee Helsingin kasuunin lihells. Kysees-
s& on puurunkoisen tasasaumaisen kolmimastoi-
sen purjelaivan hylky, jonka pituus on noin 29,5
metrid ja leveys 6,3 metrid. Hylky on rungoltaan
hyvin sailynyt.

Porvoossa on vanhan, ilmeisesti 7700-luvulta
perdisin olevan sotalaivan hylky avomerelld Kal-
badagrundin majakan lahella. Kyseessa on puu-
runkoisen aluksen hylky, jonka pituus on noin 36
ja leveys 83 metrid. Aluksessa on ollut kaksi tyk-
kikantta. Paapuurin kyljen tykit ovat ldhes alkupe-
réisills paikoillaan laveteillaan tykkiporteissaan.

Jussard Il, on 1700-luvulla uponneen kaup-
pa-aluksen hylky, mahdollisesti venaldinen priki
Graf Nikita (uponnut T784) tai englantilainen
Constant Trader (uponnut 1785). Puurunkoisen
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purjealuksen hylyn pituus on noin 28 metrii ja
leveys noin 7 metria.

Hylky Loytyi 1968. Tutkimusten yhteydessé
hylysta on nostettu mm. lasipulloja ja ranskalai-
sia sinappipurkkeja. Esineet ovat Museoviraston
Suomen merimuseon kokoelmissa.

Lahteet:
Vaheri, Paivi, Hyvarinen, Jari, ja Saari, Jukka (1996), Hylkyj4
Suomenlahdella ja Saaristomerelld. Hameenlinna.

http:/kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteri-
portaali/portti/default.aspx?sovellus=mjreki&taulu=T_
KOHDE&tunnus=1336

http:/kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteri-
portaali/portti/default.aspx?sovellus=mjreki&taulu=T_
KOHDE&tunnus=2381

http:/kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteri-
portaali/portti/default.aspx?sovellus=mjreki&taulu=T_
KOHDE&tunnus=2490

http:/kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteri-
portaali/portti/default.aspx?sovellus=mjreki&taulu=T_
KOHDE&tunnus=1440

http:/kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteri-
portaali/portti/default.aspx?sovellus=mjreki&taulu=T_
KOHDE&tunnus=1392

45 Satamat

Suomen kaupan ja merenkulun varhainen historia
on melko vaatimatonta. Ensimmaéiset uudenaikai-
set kaupungit syntyivat vasta 1200-luvun lopulla
tai seuraavan vuosisadan kuluessa. Vanhemmat
kauppapaikat olivat lahinnd maalaiskylia. Usein
ne sijaitsivat jokien varsilla melko kaukana me-
resta. Lounais-Suomi asutettiin jo paljon ennen
Uuttamaata.

Jokisuut olivat tarkeitd satamapaikkoja ja lii-
kenteen solmukobhtia, joissa rannikkovaylat, Suuri
Rantatie, vesiyhteydet sisdmaahan ja mychemmin
rautatiekin ristesivat. Suomenlahden rikkonainen
rannikko lahtineen ja jokisuineen tarjosi monia
hyvid luonnonsatamapaikkoja. Varhaisten satama-
paikkojen, joiden jiljet ovat havinneet maastosta

maankohoamisen myo6ts, tutkiminen vaatisi tar-
kempia arkeologisia tutkimuksia.

Tanskalaisessa 1200-luvun vaylaselostukses-
sa kerrotaan rannikon etappipaikoista: Hangethe
tarkoittanee Hangon Kappelisatamaa, Lowicsand
Tvarminnea, Karienkaskean Raaseporin Algos,
Juxaraea Jussarda. Jussarélla oli erityisen edulli-
nen sijainti kahden perinteisen sisdantulovaylan
varrella ja suojainen kahden saaren vilissa oleva
satamapaikka. Barosundin ja Porkkalan vanhoja
satamapaikkoja ei varmuudella tunneta.

Muita vanhoja luonnonsatamapaikkoja olivat
Tenholan monet suojaiset lahdet, Pohjanpit&jan-
lahden perukka, Pikkalanjoen suu ja reitti Sjund-
byn koskille, Kirkkonummen lahdet ja Espoonlah-
den pohjukka. Pikkalanlahden satama- ja suoja-
paikka oli 7700-1800-luvuilla yksi tarked markki-
napaikka Lansi-Uudellamaalla. Rannikon meren-
kulkuun ja satamiin Lliittyi myos vanhoja kirkon
paikkoja ja hautausmaita.

Merkittava ankkuripaikka oli Hankoniemen
kadrjen tuntumassa oleva luoto, Hauensuoli, jonka
monet vanhat merenkulkijoiden kalliokaiverruk-
set kertovat saaren antamasta suojasta keski-
ajalta l&htien. Raaseporin linnan satamapaikkana
toimi Raaseporin suussa sijainnut Prastholm. Ny-
kyisen Raaseporin alueella on ollut useita sata-
mapaikkoja, joista viittaavat alueen nimet.

Mahdollisesti myds Porvoonjoen varressa
on ollut vanha kauppapaikka ennen kaupungin
syntyd. Tihe&sti asuttujen jokivarsien kauppapaik-
kojen ohella tavaroita vaihdettiin myos saariston
luonnonsatamissa. Keskiajalla [tdmeren hansa-
kauppiaiden tiedetaan kayneen vilkasta kauppaa
kolme kilometria jokivartta pohjoiseen sijainnees-
sa Saksalassa. Porvoonjoen mataloitumisen vuok-
si 1700-luvulla Porvoon satamaa ei voitu en3a
kayttds ja laivat alkoivat purkaa lastejaan Hama-
rissa ja Kokonniemessa.

Satamat kehittyivat rinta rinnan laivanraken-
nuksen kanssa. Kun purjealusten aikakautena
satamaksi riitti suojaisa lahdenpoukama, laivojen
kehittyessd alettiin rakentamaan sopiviksi katsot-
tuihin ankkuripaikkoihin valleja ja aallonmurtajia



Hangon Lénsisatama
1800- ja 1900-lukujen
vaihteessa.

Kuva Hangon museo.

Merenkulkijoiden
kalliokaiverruksia
Hauensuolen luodolla
Hangossa.

Kuva Tuula Palaste-Eerola.
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ja laitteita alusten lastien kéasittelya varten.

Uudellamaalla oli vuonna 1751 Porvoon, Tam-
misaaren, Helsingin ja Loviisan satamakaupun-
git. Ruotsin vallan loppuvaiheessa vuonna 1805
Helsinki ja Loviisa olivat kaksi Suomen kuudesta
merkittavimmistd merikaupungista. Lantisella
Uudellamaalla Pohjankurun lastauspaikka syntyi
ruukkien tarpeita varten; myos Fagervikin lah-
den satamapaikka palveli Fagervikin ruukkia, joka
toimitti tuotteet suoraan Ruotsiin ja hankki myos
raaka-aineen Ruotsista.

Talven tulo katkaisi purjehduskauden viimeis-
taan ennen vuodenvaihdetta, kun jddnmurtajia ei
vield ollut keksitty talvimerenkulun avuksi. Talvi-
merenkulkua varten rakennettiin Hangon satama
vuosina 1872-75 ja laajennettiin 1903-09. Sata-
mien tavarankuljetusten jatkoyhteyksid paransi
rautateiden rakentaminen 1800-luvun lopulla.
Helsingin Sérnaisten satama ja rautatieyhteys
satamaan rakennettiin vuonna 1864. Munkkisaa-
ren telakkaa ja satamaa palveleva, koko Helsingin
niemed kiertava satamarata valmistui 1890-luvul-
la. Loviisasta Lahteen rakennettiin kapearaiteinen
rautatie, joka valmistui vuonna 1901. Loviisan Val-
kon satama toimi sen jalkeen Piijanteen alueen
puutavaran ja sahojen tarkeimpana vientisatama-
na. Kuitenkin vasta 1880-luvulla alkoivat suurim-
pien rannikkokaupunkiemme satamien varsinaiset
rakennustyot.

Helsingin satama siirrettiin vuonna 1813 Poh-
joisrannasta uuteen Eteldsatamaan. Pohjoissata-
masta tuli tdrked halkosatama ja sitd alettiin kut-
sua Halkolaituriksi. Myos Merisatama toimi vield
1900-luvun alkupuolella pa3osin halko- ja kala-
satamana; Kaivopuiston kylpylaalueen ja puiston,
lisaantyneen vapaa-ajan ja pursiseurojen perusta-
misen myotd Merisatamasta kehittyi yksi maam-

me suurimmista pienvenesatamista. Hangon ulko-

maankauppaa varten perustetun Lansisataman
viereen rakennettiin 1800-luvun loppupuolella
kauppa-, kalastus- ja mychemmin huvivenesata-
maksi muotoutunut Itdsatama.
Lansi-Uudellamaalla Tammisaaren ja Poh-
jankuru olivat kilpailevia satamia. Lappohjaan

rakennettiin satama 1900-luvun vaihteessa puu-
tavaran vientisatamaksi mm. ldheisen Skogbyn
sahan tarpeisiin. Sittemmin suurteollisuus synnyt-
ti useita satamia Uudellemaalle, kuten Koverha-
rin, Joddbolen, Pikkalan, Kantvikin ja Skoéldvikin ja
Kalkkirannan satamat.

Satamaymparistot

Loviisan Valkon sataman ymparistéssa on ollut
luotsien, kalastajien ja satamatydlaisten asuinra-
kennuksia 1900-luvun vaihteesta alkaen. Pienet
mokkimdaiset asunnot rakennettiin vapaamuo-
toisesti ja tiiviisti satama-alueen viereen. Raken-
nukset olivat tyypillisimmin rungoltaan yhden
huoneen syvyisig, yksikerroksisia ja satulakattoisia
hirsirakennuksia 1920-luvulle asti, jolloin kaupun-
gin rakennusjarjestys salli taitekaton. Sisdankayn-
ti oli lautarakenteisen umpikuistin kautta, jossa
oli tarpeelliset ruokakomerot. Alueen sailyneists
rakennuslupakuvista nahd&an, kuinka tytvies-
ton asuntoihin valittyi vuosikymmenien viiveella
varakkaamman vaeston suosimat tyylit. Esimerk-
kipiirustuksen uudisrakennus on suunniteltu
1927. Sen pysty- ja vaakalaudoitettu julkisivulau-
doitus ja T-karmi-ikkunat edustavat tyypillisim-
min 1800-luvun uusrenessanssia. Paatykolmion
vinolaudoitus oli 1900-luvun vaihteessa varak-
kaamman vaeston koristeellisemmista puuraken-
nuksista yksinkertaistettu paikallinen muotiaihe
Loviisassa.

Helsingin keskustan satamien, Pohjoissata-
man, Eteldsataman, Sérndisten, Hietalahden ja
Lansisataman rakennuskanta, makasiinit ja raken-
teet, satama-altaat, laiturit ja laivasillat ja nos-
turit, ovat aina olleet kaupunkikuvaa vahvasti
muokkaavia elementteja. Vuosaaren sataman val-
mistuminen on padosin havittanyt ja vahentanyt
satamien tavaraliikenteen toiminnallisia rakentei-
ta. Vanhoja makasiini-, varasto- ja tullirakennuksia
on edelleen jaljelld ja uudessa kaytdssa. Parhai-
ten sdilyneet ja yhtendisemmat alueet muodosta-
vat Katajanokan punatiiliset satamarakennukset
ja Lansisataman tavaramakasiinit.



Lir Bonimgs oah YVh s atd’

Roise 2 .

}?,o'f»,z'u a4
r—d

7 =
S ra  ae pgo v 'gf,l'\; < »a‘?—(fe"m il ﬁm?“

rars

/ 22 79 Hrea L: FPYEIE it

& — <.

Ge 70,0 -5 Adirnina,

5 A
= b‘w.ﬂ.b‘ml:i_ il a—

——-4——##_‘_3;

F oottt P
Areal: ff&';"fla*:

(r3

i
£s
£y
i

e

:.éé;m 4;!' vz J:ru:s..

o

4+
Tl-@fﬁ 2=} ! o |
ék—m—u«i’e g‘g Z Eig

Valkon sataman tydvéenasunnon lupapiirros vuodelta 1927. Kuva Loviisan kaupunki.

Hangon Lansisataman rakennuskantaan ovat
kuuluneet komea aallonmurtaja, tulli- ja pak-
kahuone sekid makasiinirakennukset. Komean,
graniittiverhotun voimakasiinin suunnitteli arkki-
tehti Gustaf Nystrém ja se rakennettiin vuosina
1909-10. Voi oli Suomen tarkeimpia vientiartik-
keleita. Itdsataman Itdsataman pohjoisrannassa
on 1880-90-luvuilla rakennetut hirsiset ja puna-
mullalla maalatut tavaramakasiinit.

Hangossa Lansisataman kylkeen syntyi 1800-
ja 1900-luvun vaihteessa vapaasti maastoon
sijoittunut Gunnarsinrannan asuinalue. Gunnar-
sinrannan asutusta muokkasivat merelliset elin-
keinot. Hiekkarannan tuntumassa seka entisen
troolisataman Lahell& olevat pienet, usein puna-
mullalla maalatut kalavajat muodostavat oma-
laatuisen rakennusmiljoén. Hangossa kalavajojen
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alueita on myds Kappelisatamassa ja Hangonky-
lan satamassa.

Lihteet:
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torian osaston raportteja 21. Museovirasto 2009.
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ja maiseman kulttuurihistoriallinen inventointi. Lantisen
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4 6 Kauppamerenkulku

Talonpoikaispurjehdukset

Talonpoikaispurjehdukseksi kutsutaan kauppame-
renkulkua, jota harjoittivat muut kuin ammatti-
maisesti laivanvarustusta harjoittavat kaupunki-
laiset kuten maaseudun rahvas, itselliset torp-
parit, tilalliset, saariston ja rannikoiden asukkaat,
kalastajat ja jopa papisto ja aateli. Saariston ja
rannikon asukkaat harjoittivat talonpoikaispurjeh-
dusta keskiajalta ldhtien aina 1800-luvun loppu-
puolelle asti. Esimerkiksi vahintddn kymmenen
laivurin keskittymid oli Uudellamaalla Helsingin
pitdjasss, Inkoossa ja Pohjassa. Laivojen koon kas-
vaessa ja niiden muuttuessa terdsveneiksi menet-
ti talonpoikaispurjehdus elinkeinona kilpailukyky-
aan. Lisaksi hoyrylaivat kehittyivat merkittaviksi
henkil- ja tavaralikenteessa.
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Talonpoikaispurjehdus oli rannikolla ja saaris-
tossa sivuelinkeino, jonka avulla hankittiin aluksi
hyodykkeitd lahinnd omaan kayttoon. Kaupan-
kaynti oli pitkalti vaihtokauppaa. Vaihdon vali-
neitd olivat muun muassa oman maan tuotteet,
kasityot ja metsastyksestd saadut saaliit. N&ita
vaihdettiin esimerkiksi suolaan ja viljaan, joiden
loppuminen pakotti talonpojan vesille kevéttal-
vella. Varhaisen talonpoikaispurjehduksen aikaan
talonpojat itse toimivat laivanvarustajina ja kylan
asukkaat saattoivat yhdessa varustaa aluksen.

Purjehdusta harjoittivat niin mantereen puolel-
la rannikolla asuneet kuin varsinaisessa saaristos-
sakin asuneet talonpojat. Saaristolaisten elinolot
olivat karummat kuin rannikon talonpoikien. Siita

ys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriymparistoista



syysta heidan tuotevalikoimansakin oli suppeam-
pi ja koostui tavallisesti kalasta. Rannikon talon-
poikien viemét tuotteet olivat monipuolisia: kalaa,
turkiksia, vuotia, nahkoja, sarkaa, tuohta, puuta-
varaa, parruja ja lehtereits, tervaa, voita, ja elavia
elaimia. Baltiasta tuotiin erityisesti viljaa ja suolaa,
Ruotsista myos rautatavaraa. Polttopuun vienti
Tukholmaan oli erityisen voimakasta 1600-luvulla,
kun Tukholman asukasluku kuusinkertaistui.

Valtio pyrki rajoittamaan talonpoikaispurjeh-
dusta monin tavoin. Talonpoikien mahdollisuut-
ta harjoittaa tuontia ja vientid rajoitettiin, koska
talonpoikaispurjehduksesta ei maksettu tulleja.
Talonpoikaispurjehtijoiden kuljettama tavara ei
ollut tarkoitettu vain omaan kayttoon, vaan sitd
toimitettiin maakauppiaille ja sisimaassa asuville
talonpojille. Lansi-Uudenmaan saariston kalasta-
jat kuljettivat jo 1400-luvulla rahtitavaraa Tuk-
holman ja Tallinnan tai Narvan, Riian ja Parnun
vélilld toisen henkilon laskuun. Kaupungit valitti-
vat jatkuvasti siitd vahingosta, jota rannikkolais-
ten merenkulku aiheutti niiden kaupalle. Kruunun
mielestd ainakin ulkosaaristossa asuville tuli sallia
vaatimaton kotitarvepurjehdus.

Suurvalta-ajalla, 1600-luvulla, ulkomaan-
kauppaa saivat harjoittaa vain tapulikaupungit.
Suomen ainoat ulkomaankauppaa kayvat tapuli-
kaupungit olivat aluksi Turku, Helsinki, Porvoo ja
Viipuri. Myshemmin Porvoo menetti oikeutensa
vuonna 1640. Loviisa sai kauppaoikeudet vuonna
1743 Haminalta, kun Hamina j& Turun rauhassa
Vendgjan puolelle. Talonpoikaispurjehtijat ohjat-
tiin kotimaisiin satamiin, mikd merkitsi elinkeinon
harjoittamisen edellytysten kaventumista. N&ill3
maarayksilla ei kyetty kuitenkaan havittamaan
vuosisatoja jatkunutta elinkeinoa.

Purjehdusoikeus myénnettiin vuoden 1617 or-
dinatiassa luetelluille paikkakunnille. Ordinatiassa
lueteltiin paikkakunnat, joille purjehdusoikeus oli
myonnetty. Tasta syystd katsottiin, etta talon-
poikaispurjehdus perustui paikallisiin erioikeuk-
siin. Vuosisadan lopulle tultaessa lahes koko
rannikon asukkaille oli mydnnetty anomuksesta
Laillinen purjehdusoikeus, jolloin ordinatian teksti

oli menettanyt merkityksensa. Vuonna 1789 an-
netuilla ns. rahvaan privilegioilla kaikki talonpo-
jat saivat oikeuden purjehtia kaikkiin kotimaisiin
satamiin.

Suomen littaminen Venajaan 1809 toi talon-
poikaispurjehduksen jalleen esille. Vaikka kaikil-
le saadyille, myos talonpoijille, oli taattu entiset
erioikeudet, aiheutti talonpoikien oikeus purjehtia
vain kotimaisiin satamiin kiistaa. Entiseen emé-
maahan, Ruotsiin, purjehtiminen oli elintérke&a ja
Haminan rauhansopimuksessa ndméa kauppasuh-
teet sailyivatkin ennallaan.

Ruotsin kiristdessa tullipolitiikkaansa joutui
Venija laajentamaan talonpoikien purjehdusoi-
keuksia. Vuonna 1830 annettiin maaseudun ja
kaupunkien asukkaille toistaiseksi lupa harjoittaa
vientikauppaa kaikkiin [tameren piirissa oleviin
koti- ja ulkomaisiin satamiin, mutta alukset eivat
saaneet olla 50 lastid suurempia ja niiden alusten
tuli olla katettuja. Tuonti omaan tai toisen las-
kuun oli kiellettya. Alusten kokoa koskevia m&s-
rayksia lievennettiin myohemmin.

Talonpoikaispurjehduksen vapautuminen al-
koi, kun vuonna 1839 annettiin merilaki, jossa
myds talonpoikaispurjehtijat oikeutettiin purjehti-
maan Kattegatin rannalla oleviin Tanskan sata-
miin. Vuosisadan puolivalissa annettiin uusi paal-
likkyysasetus, jolla kdytannossa poistui maalais-
ja kaupunkilaisalusten vélinen ero ja purjehdusoi-
keutta maaraavaksi tuli paallikon tutkinto.

ltdmainen sota eli Krimin sota 1800-luvun
puolivalissa merkitsi suurta kddnnekohtaa talon-
poikaispurjehduksen historiassa. Sodan vuoksi

kaupunkien laivakanta oli vahentynyt voimakkaas-

ti ja tarvittiin lisad kauppa-aluksia. Senaatti lisasi
talonpoikaislaivureiden oikeuksia, silld talonpoi-
kaislaivastosta saatiin maalle sopivaa reserviton-

nistoa. Tama merkitsi sita, ettd nailld aluksilla saa-

tiin kuljettaa rahtia aluksi Itdmerelld ja my&hem-
min laajemmaltikin.

Kaupankaynnin rajoitukset poistuivat vuon-
na 1868. Se tarkoitti uutta kukoistuskautta seké
talonpoikaispurjehdukselle ettd suomalaisel-
le laivanrakennukselle. Rahdin kuljettaminen
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mahdollisti kiteisvarojen hankkimisen ja kateis-
varojen sijoittamisen yha suurempiin hankkeisiin.
Talonpoikaispurjehduksen uuden kukoistuksen
aikana purjehdittiin ennen kaikkea Tukholman ja
Pietarin suuntiin, mutta mys Baltiaan ja Puo-
lan Gdanskiin. Liikennainti oli t&ssa vaiheessa jo
enemman rahdinkuljetusta kuin perinteists vaih-
tokauppaa. Merenkulun vanha kastijako havisi
uuden merilain myo6td vuonna 1873.

Lihteet:

Eriksson, Bengt (2009) Talonpoikaispurjehdus Helsingin
pitdjassa 1500-luvulla.Tallinn.

Kaukiainen Yrj6. Ulos maailmaan! (2008), Suomalaisen
merenkulun historia. Himeenlinna.

wwwO3.edu fi/loppimateriaalit/vesi/kulttuuri_teksti_talonp.

htm (luettu 15.6.2015)

Kauppamerenkulun kehityksests

Kauppamerenkulku on aina kuulunut rannikon
tarkeimpiin elinkeinoihin talonpoikaispurjehduk-
sesta alkaen. Koska Uudenmaan rannikon vil-
jantuotanto oli vaatimatonta, viljaa hankittiin
eteldstd, Pohjois-Virosta. Suomalaiset kalastajat
purjehtivat Tallinaan tai Viron pieniin rantasata-
miin vieden suolattua tai kuivattua silakkaa, jota
vastaan he saivat ruista. Tastd alkoi suomalais-

virolaisen "seprakaupan” pitki perinne. Silakan ka-

lastus oli tuottavampaa Suomen rannikolla, jossa
oli silakalle hyvid kutupaikkoja. Viron puolella vil-
janviljelys oli kannattavaa hyvilld pelloilla.
Suomen 1300-luvun merenkulkua valaiseva
lahdeaineisto on hyvin niukkaa. Vaikutelmana on,
etta Suomen kaupunkien merenkulku oli vield
vaatimatonta. Porvoo on Uudenmaan vanhin ja
Suomen toiseksi vanhin kaupunki, joka sijoitettiin

jo lahemmaés merta jokisuulle. Kaupungeissa ei ra-

kennettu suuria laivoja, joilla olisi voitu purjehtia
pitkia matkoja yli ltameren. Luultavasti Porvoon
kaupungistakaan ei aluksi purjehdittu Suomen
rannikkoa kauemmas.

Kattavampia tietoja Suomen kaupunkien

merenkulusta on vasta 1500-luvun puolivalista.
Hansa-kaupan mahti viheni ltdmerelld 1500-lu-
vulla. Kustaa Vaasa houkutteli hollantilaisia
kauppiaita Ruotsin satamiin yrittaen silld heiken-
taa Tallinnan asemaa kieltdamalla purjehduksia
tai tiettyjen tuotteiden viennin sinne. Raaseporin
kauppasataman siirtaminen Tammisaareen vuon-
na 1528 ja Helsingin perustaminen Vantaanjoen
suulle vuonna 1550 tshtasivat saksalaisten kau-
pan roolin heikentamiseen Itamerella.

Satamakaupunkien porvareiden ja rannikkopi-
tajien talonpoikien harjoittama lahinna Itamerelle
keskittynyt purjelaivalikenne hallitsi merenkul-
kua 1800-luvunjilkipuolelle saakka. Hoyrylaiva-
likenteen kasvaessa talonpoikien laivanvarustus
menetti asemansa.

Hoyrykoneet toivat suuria uudistuksia merilii-
kenteeseen, mikd edesauttoi varsinainen laivalin-
jalilkenteen alkamisen hayrylaivojen mahdollis-
taessa aikataulujen laatimisen. Suomenlahdella
linjalikenne alkoi 1840-50-luvulla. Rannikon
saannolliselld hoyrylaivalikenteelld oli 1920-lu-
vulle saakka purjehduskauden aikana huomattava
merkitys seka matkustaja- ettd kappaletavara-
likenteessa. Ne huolehtivat rannikko- ja saaris-
topaikkakuntien likenteests. Rannikkoliikenteen
verkkoa tdydensivat saariston asukkaiden perin-
teiset asiointimatkat veneilldan kaupunkeihin.

Merenkulusta tuli ammatti; 1800-luvun loppu
merkitsi erityisten kuljetusammattien syntymista.

Kun Helsingista tuli maan pagkaupunki vuonna
1812, alkoi suuri rakennusbuumi vuonna 1808 tuli-
palossa tuhoutuneeseen kaupunkiin. Uudet raken-
nusohjeet maarasivat rakentamaan Suurtorin ym-
paristoon ainoastaan kivitaloja. Se merkitsi tiilen ja
muurauslaastin kulutuksen kasvua. Laastin tekoon
tarvittiin suuria maaria kalkkia ja hiekkaa. Kalkkia
tuotiin Paraisilta ja Forbysta ja hiekkaa varsinkin
lts8-Uudeltamaalta. Hiekkakuljetukset hoidettiin yk-
simastoisilla jahdeilla ja kaksimastoisilla kaljaaseilla
seké jaaloilla. Ensimmainen tunnettu hiekanlastaus-
paikka oli Majvik Vessttssa Porvoon pitdjassa.

Hiekan lisaksi laivattiin Helsinkiin myos tii-

lid itdiseltd Uudeltamaalta, jonne syntyi monia



tiilitehtaita. Miyos polttopuiden kuljetukset tyol-
listivat rahtipurjealuksia.

Lahteet:
Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3,
(1994) toim. Erkki Riimala. Porvoo.

Salonen, Torsti(1992), Lansi-Uudenmaan Likenteen histo-
ria. Lansi-Uudenmaan seutukaavaliitto.

Tullilaitos

Aluksi kauppa-alusten tullaus kuului luotsien
tehtaviin. Tullilaitos organisoitiin ja varsinaiset
tulliasemat rakennettiin saaristoon ja rannikolle.
Vasta Kustaa Vaasan aikana 1500-luvulla, jolloin
muodostui kiinted valtionhallinto, tullimaksuilla
alkoi olla merkitysta.

Vuonna 1812 keisari Aleksanteri | hyvéksyi oh-
jesaannon Suomen suuriruhtinaskunnan tullihal-
linnolle. Tuolla saddoksellda Suomeen perustettiin
oma tulliasioista vastaava keskusvirasto — pastul-
lijohtokunta (generaltulldirektion). Sen nimi vaih-
tui Tullihallitukseksi vuonna 1885.

Lshde:

www.tulli.fi/fi/suomen_tulli/tulli_tutuksi/historia/index.jsp
(luettu 1571.2015)

Merivartiolaitos

1920-luvun lopussa maan hallitus katsoi viinan
salakuljetusta vastaan kdydyn taistelun epdon-
nistuneen. Syiksi todettiin merialueen vartioinnin
heikkouden seké vartiojarjestelmien ja kaluston
toivottoman vanhuuden. Lisiksi todettiin, ett3
tullilaitoksen varsinainen tehtéva oli veronkanto
eikd merirajan valvominen.

Merivartiolaitos perustettiin vuonna 1930.
Merivartiolaitoksen tehtavana oli yleisen jarjes-
tyksen ja turvallisuuden yllapitaminen merirajoil-
la seka tullivalvonta tullilaitoksen ohella.
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Harmajan majakka ja luotsiasema vuonna 1956.
Kuva Volker von Bonin, Helsingin kaupunginmuseo.

Lihde:

www.raja.fi/rajavartiolaitos/historia_perinteet_ja_museo-
toiminta/merivartiolaitoksen_historia (luettu 15.11.2015)

4.8 Talviliikenne

Suomi on ainoa Euroopan maa, jonka jokainen sa-
tama on normaalin talven aikana jdiden saartama.

Purjelaivojen aikakaudella liikenne pysahtyi tal-
ven ajaksi. Myos ensimmaiset hoyrylaivat siirtyi-
vit eteldmmaksi Llikennoimaan talvikaudeksi.

1860-luvun ankarien nalkavuosien jalkeen
alettiin suunnitella ymparivuotisen laivaliikenteen
aloittamista jostakin Eteld-Suomen satamasta.
Sopivimmaksi talviliikenteen satamaksi nahtiin
Hanko, jonka satama pysyy pitkdan jaattomana.
Sataman tueksi Hankoon rakennettiin rautatie
vuosina 1872—73. Vuonna 1878 likemies Korsman
aloitti vuokraamallaan aluksella talviliikenteen
Hangon ja Tukholman valilla.

ariston kulttuuriympdristoists
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Suomen ensimmdinen
jéddnmurtaja Murtaja
Helsingin Eteldsataman
edustalla vuonna 1902.
Kuva W. Gestrin, Helsingin
kaupunginmuseo.

Hangosta kehittyi nopeasti vilkas talvisatama.
Vuonna 1887 avattiin laivayhteydet seka Lyypek-
kiin etta Koopenhaminaan, ja vuonna 1888 Eng-
lannin Hulliin.

Hangon talvilikenne ei ollut ongelmatonta.
Epsedulliset tuulet ja merivirrat kasasivat jast sata-
maan, jossa puristuksessa olevia laivoja piti irrottaa
jaita sahaamalla tai rajayttamalla. Varustamot kyl-
[5styivat tilanteeseen ja vaativat, ettd Hankoon tuli
hankkia erityinen jaanmurtajahdyrylaiva. Suomen
ensimmaéinen jaanmurtaja Murtaja aloitti tyonsa
talvella 1891 Hangossa. Se lisasi Hangon sataman
kapasiteettia odotetulla tavalla, vaikka ei riittanyt-
kdan Hangon talvilikenteen yllapitamiseen.

Vuonna 1898 saatiin uusi ja tehokkaampi jaan-
murtaja Sampo ja vuonna 1907 Tarmo helpotta-
maan talvimerenkulkua. Vuosisadan vaihteessa
Suomella oli kolme jagdnmurtajaa ja 12 talvilaivaa.
Turkulaiset aloittivat talvilikenndinnin Tukhol-
maan. Helsingin, Kotkan ja Selkdmeren satamat
pystyivat pidentamaan likenndintikausiaan.

Sota-ajat ja niiden jalkeiset vuodet ovat olleet
vaikeita myos Suomen talvilikenteelle sota-
korvausluovutusten vuoksi. Esimerkiksi vuosina
194748 kaikki Suomen satamat Hankoa ja Turkua
lukuun ottamatta olivat osan talvea suljettuina.

Lshde:

Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3
(1994), toim. Erkki Riimala, Porvoo.

4.9 Siirtolaisuus

Vuosina 1880-1930 L&hti eri puolilta Suomea ja
Vendjaa vajaa 400 00O siirtolaista lanteen, pas-
osin Yhdysvaltoihin ja Kanadaan, mutta osa suun-
tasi vélietapista Englannista myds Australiaan.
Lshtemista helpotti rautatie- ja hoyrylaivaliiken-
teen kehitys. Hangosta tuli merkittavin lahttsata-
ma, josta l&hti noin 250 00O siirtolaista merten
taakse tavoittelemaan parempaa elintasoa.

1880-luvulla saksalaiset hoyrylaivayhtiot kul-
jettivat siirtolaisia Hangosta Tukholmaan, K66-
penhaminaan ja Lyypekkiin. Vuonna 1891 aloitti
Suomen Hoyrylaivayhtio Oy saannollisen suo-
ran yhteyden Hangosta Englannin Hulliin. Han-
gon elinkeinoeldmalle siirtolaisuudella oli aikoi-
naan suuri merkitys, ja monet siirtolaisuuteen
littyneet rakennukset kuuluvat yhd Hangon
kaupunkikuvaan.

Lihteet:

Wall, Marketta, (2006) Hanko siirtolaisten lahtokaupun-
kina teoksessa Lahdon ja saapumisen paikat, toim. Anna-
Maija Halme, Suomen Kotiseutuliitto. Forssa. 122-131.
www.migrationinstitute fi/files/pdf/titanic-aiheisia_esityk-
sia_ja_artikkeleita/siirtolaisten_matkareitit_amerikkaan.pdf
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Uudeltamaalta on todettu kymmenkunta esihis-
toriallisen ajan muinaislinnaa. Muinaislinnojen
historiaan liittyy paljon epavarmuutta niiden ra-
kentamisesta ja ajoituksesta. Muinaislinnoilla on
useita yhtenevaisia piirteita: Ne kaikki ovat mui-
naisten mantereeseen tyontyneiden vesireittien
aarelld ja ne ovat rakennettu maastostaan korke-
ammille kallioille tai moreeniharjanteille.

Raaseporin linna.
Kuva Tuula Palaste-Eerola.

Uudenmaan muinaislinnoja ovat mm. Tenho-
lan Bondsholmen, Karjaan Lapptrasketin ympéris-
ton linnavuoret, Siuntion Skallberget, Helsingin
Vartiokylan linnavuori, Sipoon Sibbesborg ja Por-
voon Isolinnaméki.

Linna on keskiajalle tyypillinen rakennustyyp-
pi, jossa asuminen ja puolustautuminen yhdisty-
vat. Raaseporin linna oli yksi Suomen kuudesta
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ns. valtakunnanlinnasta, joka oli linnaldaninsa
sotilaallinen ja hallinnollinen keskus 1300-luvulta
1500-luvulle. Lantiselld Uudellamaalla on ollut
my6s Junkarsborgin linna, joka on séilynyt vain
rauniovallina.

Raaseporista hallittiin myos 1300-luvulla Jus-
sarohon muodostunutta Ruotsin laivaston Suo-
men osaston tukikohtaa; Jussaro oli perimatiedon
mukaan myG6s merirosvojen suosiossa. Keskiajan
merirosvot purjehtivat yleensd Suomenlahdelle
Tanskasta tai Saksasta.

Kenttalinnoitteita rakennettiin 17700-luvun
isonvihan (1714—21), Kustaa ll:n sodan (1788-90),
Suomen sodan (1808-09) ja 1850-luvun Krimin
sodan aikana. Porkkalanniemen eteldkirkeen ja

sen lahisaarille rakennettiin skansseja ja Barésun-
din vayldn pohjoisosaan kenttdasemia.

Ruotsi kdynnisti 1740-luvulla Suomen rannikon
suuren merilinnoitushankkeen, kun Venijs vahvisti
1700-luvulla valtaansa Itdmerells ja se oli mie-
hittanyt Suomen isonvihan (1714—27) seka pikku-
vihan (1741-43) aikana. Ruotsin armeijan patevan
tykistupseerin Augustin Ehrensvérdin ajatukses-
ta alettiin suunnitella Helsingin ja Loviisan saarien
linnoittamista Suomen rannikon suojaksi. Ehrens-
vard sai my6s tehtavakseen toteuttaa ajatuksen-
sa. Suomenlinnan (Viaporin, Sveaborg) ja Loviisan
Svarholman sekd muut kaupungin linnoitustyot
aloitettiin vuonna 1748. Suomenlinnan rakennus-
tyot kestivat useiden vuosikymmenien ajan.



Turun rauhassa 1743 Ruotsin ja Venajan vali-
nen rajalinja vedettiin pitkin Kymijokea, ja van-
ha Pyht&an pitdja jakautui Kymijoen lansirannan
Ruotsinpyhtaaseen ja itdrannan Pyhtddseen.
Kymijoen ja Suuren Rantatien leikkauskohdas-
sa on Ahvenkosken raja- ja ylityspaikka 1700-lu-
vulta. Rajan molemmin puolin on ruotsalaisten
ja vendalaisten 17700-luvun lopulla rakentamia
linnoituslaitteita.

1790-luvulla rakennettiin viimeisen ja lantisim-
man Suomenlahden bastionijarjestelman linnoi-
tukset Hangon edustan saarille ja osin mantereel-
le. Vendjan armeijan johto paatti kuitenkin rajayt-
taa Gustavsvarnin, Gustaf Adolfin ja Meijerfeldtin
pikkusaarten linnoitukset Krimin sodan alussa.

Suomenlinnan tueksi rakennettiin pattereita
seka Lauttasaareen ettd Santahaminaan Krimin
sodan aikana 1850-luvulla. 1800-luvun lopus-
sa linnoituksia vahvistettiin itse Suomenlinnassa
ettd sen merenpuolisilla lahisaarilla. Santaha-
minaan rakennettiin suuri varuskunta ja uusia
linnoituslaitteita.

1910-luvulla venéglaiset rakensivat Helsin-
gin seudulle maa- ja merilinnoitteiden renkaan.
Ensimmaéisen maailmansodan taistelut eivat
Suomen suuriruhtinaskuntaa paljon koskeneet,
mutta keisari Nikolai Il pelkasi Saksan hyokkaysta
Suomen kautta Pietariin. Siksi aloitettiin valtava
rakennusurakka, jonka tarkoituksena oli suojata
Helsinki yhtengisellda maalinnoituksella.

Maalinnoitus oli ensimmaisia ns. hajautetun
jarjestelman mukaan rakennettuja linnoituksia
maailmassa. Erilliset linnoituksen osat rakennet-
tiin yleensd jollekin maastoa hallitsevalle kukku-
lalle, jonka edustalta kaadettiin metsa. Linnoitus-
osan takana kulki yhtendinen, yleensa mukulaki-
vistd rakennettu tykkitieverkosto. Linnoituslaittei-
den maarintaman varustukset kiertdvat Helsinkia
kahtena kaarena.

Vallihautojen ketju kulki aina Espoon Westen-
dista Helsingin Vartiokylaan. Iso rakennusurak-
ka vaati paljon tyévoimaa ja niinpa esimerkiksi
Leppavaaran pelloille nousi tuhansien venalsis-
ten sotilaiden ja venildisten sotavankien leiri.

UUDENMAAN RANNIKOLLA JA SAARISTOSSA
KAYTYJA SOTIA

1521-1523 Tanskan ja Ruotsi-Suomen vilisessi
sodassa taisteltiin mm. Raaseporin linnan omistuk-
sesta

1570-1595 pitka viha eli 25-vuotinen sota Venajaa
vastaan. Uudenmaan rannikkoseutu joutui havityk-
sen kohteeksi: Porvoon, Sipoon, Helsingin, Espoon,
Kirkkonummen, Siuntion ja Inkoon pitdjat saivat
kokea sodan tuhoa. Porvoon ja Helsingin kaupungit
tuhottiin. Sota paattyi Téyssindn rauhaan vuonna
1595.

1788-1790 Kustaa llI:n sota. Ruotsin aloittama
sota Venijaa vastaan. Kiivaita taisteluita Suomen-
lahdella, esim. Ruotsinsalmen taistelut.
1808-1809 Suomen sota. \/eniji valloittaa
Suomen eteldrannikon nopeasti, kun Viaporin ja
Svartholman linnoitukset antautuvat. Haminan
rauhassa Suomesta tulee osa Vensjaa.

1853-1856 Krimin sota. Oolannin sodassa Englan-
nin ja Ranskan laivastot aiheuttavat suurta tuhoa
Suomen rannikolla.

1914-1918 ensimmiinen maailmansota. Suomen
alueella ei kayds juurikaan sotatoimia, mutta Vens-

jan armeija tekee Suomessa runsaasti linnoitustoita.

1918 sisillissota punaisten ja valkoisten valilla.
Neuvosto-Venajs tuki punaisia ja keisarillinen
Saksa valkoisia. Saksalaiset joukot nousivat maihin
Hangossa ja Loviisassa. Valkoisten voitettua sodan,
havigjat, punaiset vietiin vankileireille, joita oli Uu-
dellamaalla Suomenlinnassa ja Tammisaaressa.
1939-1940 talvisota. Neuvostoliitto hyokkaa

Suomeen. Moskovan rauhassa Hanko vuokrataan
Neuvostoliitolle.

1941-1944 jatkosota. Suomalaiset ldhtevét valtaa-

maan Neuvostoliitolle talvisodassa menettamigan
alueita. Rauhassa joudutaan vuokraamaan Porkkala
50 vuodeksi.

Lahteet:

https://fiwikipedia.org/wiki/Suomen_
sis9%C3%A%Llissota

www.pohjanprikaatinkilta fi/PohPr/sodat/pitka_viha.
htm (luettu 11/2015)
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Suomenlinnan
rakennustydét aloitettiin
vuonna T748.

Kuva: Tuula Palaste-Eerola

Hangon Russaré.
Kuva: Tuula Palaste-Eerola
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Maalinnoitus ei koskaan taysin valmistunut, sill3
Vendgjan vallankumous v. 1917 keskeytti tyot ja
linnoituslaitteet jaivat kayttamatta.

Vanhasta Suomenlinnasta tuli laivastotuki-
kohta, jota suojasi meren puolelta linnoitettu-
jen ulkosaarien kehd. Pietari Suuren ns. meri-
linnoituksen rakentaminen Pietarin kaupungin
suojaamiseksi oli tarkoitus toteuttaa siten, etta
Suomenlahden molemmat puolet linnoitetaan
ja lahti miinoitetaan, jolloin vihollinen ei paase
etenemaan Suomenlahden pohjukkaan Pietariin.
Lantisellda Uudellamaalla linnoitettiin Porkkalan
Mékiluoto ja Stora Trasko, Hangossa Russard ja
vastaavasti Viron puolella kaksi saarta. Lisdksi
linnoitettiin Hangon ja Tammisaaren valisen me-
rialueen pienia saaria venalaisten kayttdman Lap-
pohjan sataman suojaksi.

Myos Dragsvikin kasarmien rakentaminen
Tammisaareen 1910-luvulla liittyi Venajan keisari-
kunnan ensimmadisen maailmansodan kynnykselld
toimeenpanemaan sotilasrakennushankkeeseen,
jonka tuloksena Suomeen valmistui kymmenkun-
ta ns. punatiilikasarmia.

Pietari Suuren merilinnoituksen toteuttami-
sen viimeinen vaihe koski Hankoniemell&d vuosien
1940-41 sekd Porkkalassa vuosien 1944-56 Neu-
vostoliiton varuskuntia linnoitustéineen.

Hangon vuokra-aika 194041

Vélirauhansopimuksen 1940 perusteella osa
Hankoniemed laheisine saarineen vuokrattiin 30
vuodeksi Neuvostoliitolle. Hankolaiset evakuoitiin
kaupungista ja tilalle muutti noin 28 000 neu-
vostoliittolaista. Venaldiset tekivat laajoja linnoi-
tusrakennustoita kaupungin alueella ja saarissa,
esimerkiksi tykistoradan Hankoniemen eteldran-
nalle ja lentokentédn Taktomin kylan peltoalueil-
le. Kesalls ja syksylld 1941 kaytiin ankaria saaris-
totaisteluita. Venalaiset tyhjensivat tukikohdan

joulukuussa 1941 ja [dhtiessdan tuhosivat kaupun-

kia esimerkiksi rajayttamalld vanhan graniittisen
vesitornin ja kaupungintalon.

Porkkalan vuokrakausi 1944-56

Toisen maailmansodan loputtua 1944 kaksi kol-
masosaa Kirkkonummesta, lahes puolet Siuntios-
ta ja koko Degerbyn kunta vuokrattiin Neuvosto-
liitolle merisotilaalliseksi tukikohdaksi. Suomalai-
nen videsto evakuoitiin kymmenessa paivassa.

“Porkkalan vuokra-alueesta” tuli osa Neu-
vostoliittoa. Rajat suljettiin ja alueelle siirrettiin
neuvostosotilaita ja siviileja [&hinna Leningradin
lahialueilta. Hallinnollisesti alue kuului Leningra-
diin. Sotilastukikohtaan rakennettiin isoja kasar-
meja, bunkkereita, sotasatama ja lentokentta.
Alueella asui enimmilldan ainakin 10 00O siviilia
ja 20 000 sotilasta. "Porkkalan vuokra-alue” oli
sotilaskaupunki, jossa oli myos sairaala, koulu-
ja ja paivakoteja. Eri puolilla aluetta on edelleen
maastossa jaljelld kymmenia bunkkereita ja muita
sotilasteknisid rakennelmia todisteena ajasta, jol-
loin alue oli osa Neuvostoliittoa.

Alkupergisen vuokrasopimuksen mukaan
vuokra-aika oli 50 vuotta eli Suomi olisi saanut
alueen takaisin vasta vuonna 1994, mutta asiasta
paastiin sovintoon jo aiemmin ja Porkkalan vuok-
ra-alueen rajat avattiin 2611956. Vuokrakauden

jalkeen alkoi alueen nopea teollistuminen ja vaes-

torakenteen muutos. Alueelle muutti suomenkie-
lista vaestoa ja maanviljelyksen merkitys vaheni.

Lahteet:

Museovirasto, RKY-2009 inventointi:
www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1163
www.rky fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1202

Porkkalan vuokra-aika: www.kirkkonummi.fi/prime_612.
aspx (luettu 11/2015)

Hangon kansallinen kaupunkipuisto, perustamisselvitys
2000-2007, (2008). Hangon kaupunki, Tekninen ja
ymparistovirasto.
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6. SAARISTON PER_/NTE/S/A ELINKEINOJA:
KALASTUS, METSASTYS, MAA- JA
METSATALOUS SEKA TEOLLISUUSPERINTO

6.1 Kalastus

Kaupallinen kalastus Itdmeren sisdosissa oli vield
1600-luvulla pienimuotoista. Perinteisesti alueen
kalastus oli keskittynyt jokiin, joista pyydettiin
vaelluslajeja kuten lohta, purotaimenta, siikaa,
vimpaa, kuoretta, ankeriasta ja nahkiaista. Jokika-
lastus oli helpompaa ja se ei vaatinut kalliita va-
lineitd. Vahitellen kalastuksen painopiste kuiten-
kin siirtyi joilta merelle, kun jokikalastus pienensi
kalakantoja.

Kalastusoikeus on kuulunut yhteen rannan
omistuksen kanssa. Kun vahitellen siirryttiin
ulommas merelle, rannan omistuksella ei ollut
enaa niin suurta merkitysts, mutta avomerelle
sopivan kaluston hankintaan tarvittiin pddomia.

Ruotsin kruunu pyrki 7700-luvun puolivalista
ldhtien edistamaan kalastuselinkeinoa. Se antoi
kalastusyhtididen perustajille taloudellista tukea.
Espooseen perustettiin kaksi kalastusyhtiota kirk-
koherra Cajanderin ja Espoon kartanon omistajan
Ramsayn toimesta. Kalastajiksi he palkkasivat eri-
tyisesti virolaisia, koska virolaisten avomerikalas-
tustekniikka oli huomattavasti kehittyneempi kuin
suomalaisten.

Espoolaiset eivit olleet muiden uusimaalais-
ten tapaan yhta innokkaita kalastajia kuin turun-
maalaiset. Kalastusta harjoitettiin enimméakseen
kotitarpeiksi. Silakka oli tarke& osa ravintoa ja sit4
pyydettiin nuotalla. Lisaksi kalastuksessa kaytet-
tiin verkkoja, katiskoja, rysia ja mertoja.

1800-luvulla pyydettiin silakkaa ja suomuka-
laa nuotalla; 1900-luvun alussa verkkokalastus

etredn ¢ udenmaan

syrjaytti nuottapyynnin. Myos rysakalastusta har-
joitettiin vilkkaasti 1800- ja 1900-luvuilla. Aluksi
varsinaisia ammatikseen kalastavia ei ollut, vaan
talonpojat, heidan talonvikensa ja torpparit ka-
lastivat lisdtienestikseen.

Silakasta tuli alueen kaupallisen kalastuksen
padsaalis 1800-luvun kuluessa. Ensimméinen avo-
merikalastuksen muoto oli 1800-luvun puolivélin
jalkeen Suomessa ajoverkkopyynti, ns. ragkki-
pyynti, joka levisi Suomenlahdelle Peramerelta ja
Saaristomereltd hitaasti, vasta 1900-luvun alku-
puolella. Valtamerikalastusta suomalaiset harjoit-
tivat noin 1860-luvulta lahtien, jolloin nélkavuo-
det ajoivat vdestdd Pohjois-Suomesta Jdameren
rannoille Ruijaan.

1900-luvun alkuvuosikymmenina tehtiin troo-
lauskokeita, joiden perusteella todettiin, ettd
ltdmeren epatasainen merenpohja repi troolin
helposti rikki. Vasta pintatroolin kehittaminen
muutti tilanteen ja 1950-luvulta lEhtien maaham-
me alettiin hankkia kdytettyjd kalastusaluksia
troolausta varten. Troolareiden saalis oli lahes
yksinomaan silakkaa. Troolarit edellyttivat yleen-
s erillistd kalasatamaa, vanhat kotilaiturit eivat
olleet tarpeeksi syvid eikd niihin pagssyt nouta-
maan suuria saaliita kuorma- tai séilidautolla. Esi-
merkiksi 1960-luvun lopulla Loviisan Valkon sata-
maa rakennettiin troolauksen tarpeita varten.

Maassa oli kysyntaa suolasillille. Parhaat
silliapajat olivat Islannin vesillg; laskettiin, et-
ta parempilaatuinen silli korvaisi pidemman
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Vanha kalastajatila
Raaseporin saaristossa.
Kuva Heli Vauhkonen.
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Espoon Pentalan saaressa on hyvin sdilynyt kalastatila, jota Espoon kaupunki kunnostaa museokdyttéén.
Kuva Heli Vauhkonen.

pyyntimatkan kulut. Ensimmadisia sillinpyytéjia oli
hankolaisen konsulin ja kauppaneuvoksen H.A.
Elfvingin laivue, joiden alukset oli vuokrattu Nor-
jasta. Myohemmin Elfvingin omistama Suomen
Lokki oli maamme ensimmainen valtamerikalas-
tusalus. Sillisaaliit kasiteltiin jo pyyntipaikalla ja
varastoitiin laivaan. Sillinpyynti ja matkat kesti-
vat useamman viikon loppukesasta- alkusyksyyn.
1930-luvulla Islannin vesilld kalasti toinenkin suo-
malaislaivue: laivanvarustaja Ragnar Nordstrémin
Loviisan Kalastus Oy:n alukset. Vuonna 1936 ELf-
vingin Kalastuslaivue Oy ja Loviisan Kalastus Oy
yhdistivat voimansa ja yrityksen uudeksi nimeksi
tuli Suomen Kalastus Oy - Finska Fiskeri Ab.

Suomalaiset joutuivat lopettamaan valtame-
rikalastuksen Koillis-Atlantin kalastuskomitean
asetettua rajoituksia pyynnille kalakannan romah-
dettua 1970-luvulla. Suomalaisten sillinpyynté-
jien saaliit eivat olleet riittdneet tyydyttamaan
suomalaisten sillin tarvetta kuin sotia edeltava
aikana.

Kalastuksella oli suuri merkitys Espoon

talouseldméssa vield viime vuosisadan keskivai-
heilla. Vuosisadan jalkipuoliskolta alkaen huvila-
asutus on suurimmaksi osaksi peittanyt alleen
vanhat kalastajatilat. Parhaiten alkuperdisen
asunsa on sdilyttanyt Pentalan saaren kalastaja-
kyld, jota kunnostetaan museoalueeksi.

Porvoon Onaksen saaristoon kuuluva Lang-
holmen osoitettiin kausiluontoista kalastusta
varten vuonna 1948 Porkkalan Makiluodosta
vuokra-alueelta siirretyille 14 kalastajalle. Kalas-
tajat pyysivat silakkaa ja kilohailia valtion vesills
vuoteen 1956 saakka, kunnes he passivat palaa-
maan takaisin Kirkkonummelle.

Lahteet:

Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3
(1994) toim. Erkki Riimala, Porvoo.

Ockenstrém Katariina (2007). Ita-Uudenmaan rakennetun
kulttuuriympéristén selvitys (RAKU). Itd-Uudenmaan liitto
2007/ julkaisu 90.

Pekkanen Johanna ja Heininen Virve, (2013), Kuninkaankar-
tanosta kaupungiksi, Viisi vuosisataa espoolaiselamaa.
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6.2 Metsdstys

Ulkosaariston pienet luodot olivat arvokkaita
riistamaita hylkeen ja lintujen pyyntiin. Kalastus
ja talvinen hylkeenpyynti olivat paselinkeino-

ja 7700-luvun loppuun saakka. Hylkeenrasva ja
-nahat seké kalansaaliit olivat tarkeitd vienti- ja
vaihtotuotteita. Hylkeenrasvaa myytiin mm. nah-
kureille ja sitd kaytettiin sideaineena rakennusten
maalauksessa.

Haahka on aina ollut monipuolinen luonnon-
vara. Haahkanliha seka -munat olivat saaristos-
sa tirkeda ravintoa, silld suuresta linnusta saa
paljon lihaa. Arvokkaita untuvia on myos keratty
pesistd runsaasti. Myds munia poimittiin aiem-
min, vaikka se oli linnuille melko tuhoisaa. Ulko-
luodoilla viihtyvan haahkan pyynti vaatii hyvan
veneen ja taitoa likkua merella.

Koska vilimatkat pyyntipaikan ja kodin valilla
olivat pitkia ja silloiset veneet eivat olleet yhta

tehokkaita kuin nykyiset, oli metsastégjien ja kalas-

tajien asuttava kalastusretkien aikana tilapéaisesti
ulkoluodoilla. Alussa rakennettiin tuulensuojia
kivista ja purjeista. Niiden jaannoksid on Loydetty
monelta luodolta. Ensimmaiset hirsiset kalasau-
nat rakennettiin 1600-luvulla.

Lihteet:

Eriksson, Bengt (2009)Talonpoikaispurjehdus Helsingin
pitdjassd 1500-luvullaTallinn.

www.merenkurkku.fi/maailmanperintoalue/merenkurkun-
historia/topdf (luettu 2910.2015)

6.3 Maa- ja metsatalous

Saariston viljelysalat eivit olleet suuria. Ranni-
kolla saatiin paikoin maan merestd kohoamisen ja
niittyjen ojittamisen kautta laajojakin ja hedel-
mallisid peltoaloja, miké osaltaan edisti rannik-
kovyohykkeen kartanotaloutta. Pellot ja niityt
raivattiin lahtien ja salmien rannoille tai suurem-
pien saarten sisdosiin, rakennusten l&heisyyteen.
Ulkosaarilla raivattiin vahdaiset painanteet karjan

laitumiksi, rehun tuotantoon tai vihannes- ja juu-
resmaiksi. Kaikki heinda tuottavat maa-alat olivat
erityisen arvokkaita. Saaristossa oli aina puute
heinasta ja sita kerattiin ja sailottiin kaikista mah-
dollisista paikoista, sillda muuten karja ei selvin-
nyt talven yli. Vesiyhteydet helpottivat kulje-
tuksia, talvella kuljetettiin heinai jaiteita pitkin
kauempana olevien niittyjen ladoista. Rannikon
maatiloilta vietiin usein lampaat kes&ksi ulko-
saarille, jossa niita ei tarvinnut erikseen hoitaa
eika valvoa. Myos nuori karja ja hevoset, etenkin
varsat vietiin kesaisin saarille, mistd kertovat mo-
net hevos-, vasikka- tai muut kotieldimiin liittyvat
saarten nimet.

Polttopuiden myynti toi tarkeits kateistuloja
saariston talonpojille varsinkin talonpoikaispur-
jehdusten aikaan, kun nopeasti kasvavien kaupun-
kien Llammitykseen kaytettavien halkojen tarve
lisaantyi.

6.1 Veneenrakennus ja telakkateollisuus

Vanhimmat veneet eli ruuhet tehtiin yhdesta
puusta kovertamalla. Ruuhesta kehittyi aiko-
jen saatossa sen laitoihin lisdlautoja lisaamalla
limisaumaiset veneet. 1500-luvun veneists ja
laivoista on kuitenkin vahin tietoa, silld silloin
rakennettujen veneiden ja laivojen hylkyja on
l6ydetty vahan, koska niissa yleisesti kaytetty
manty tai kuusi ei ole kestanyt aikaa. Rakennus-
materiaalina kaytettiin useimmiten tiukkasyis-
ta mantya ja veneenrakennusta harjoitettiinkin
sielld, missa materiaalia oli parhaiten saatavilla.
Veneen kayttoika oli 15-20 vuotta, jonka jalkeen
vene hylattiin, poltettiin tai otettiin asumuksen
rakennusaineeksi.

Veneen- ja laivanrakennus oli pagosin kes-
kittynyt maassamme Pohjanmaalle, etenkin
Narpioon, ja Varsinais-Suomeen. Uudellamaalla
rakennettiin keskiajalla veneita etenkin Pohjan ja
Pernajan pitdjissa. Saaristolaiset ja rannikon ka-
lastajat rakensivat veneenss itse tai alueilla kehit-
tyi veneenrakentajasukuja, joissa taito kulki isilta
pojalle. Usein kalastajatilalla saattoi olla veneitd
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eri tarkoituksiin; nuotta- tai verkkovene, kayttove-
neend purjehdittava jolla seka eka, pieni, merikel-
poinen soutuvene.

Veneen tekotavat ja veneen muodot eroa-
vat toisistaan jonkin verran eri rannikkoalueilla
paikallisten olojen ja veneiden kayttotarkoitus-
ten mukaan. Talonpoikaisveneet olivat pienehko-
ja 5-8 metria tai keskisuuria 8—12 metria pitkia
kannettomia yksi- tai kaksimastoisia rannikkoalu-
ksia eli skuutteja. Ne olivat olemuksiltaan ve-
neitd, joita ei voinut kdyttda nuotanvetoon tai
silakanpyyntiin.

Kustaa Vaasa perusti 1550-luvulla laivakarta-
noita, joissa toimi laivastoasema ja veistamo. Hel-
singissa sijaitsi yksi laivakartano ja Tammisaaressa
kruununveistdmao. Vanhankaupunginlahdella tyos-
kenteli laivatimpureita Viikin Kuninkaankartanon
veistimolla jo ennen laivakartanon perustamista.
Lahitienoon metsista oli pian kdytetty sopiva lai-
vapuu ja puuta jouduttiin uittamaan pohjoisem-
paa Vantaanjokea pitkin. Vahvempaa laivapuuta,
tammea, tuotiin Eteld-Ruotsista ja Baltian maista.

Maamme vanhin telakka perustettiin Suomen-
linnaan 1700-luvulla. Sen merkitys on keskeinen
osa Suomenlinnan historiaa. Niin sanottu kalee-
ritelakka rakennettiin Susisaaren pohjoisosaan,

Hangon Kappelisatamassa
toimii veneveistdmé Aminne,
joka jatkaa yhtd saariston
ja rannikon perinteisistc
elinkeinoista.

Kuva Tuula Palaste-Eerola

jossa sijaitsi pienten saarten rajaama merenlahti.
Valmiit telakka-altaat k&sittivat sdilytysosaston ja
pienemman korjausaltaan. Niissa oli tilaa viidelle-
toista saaristofregatille.

Porvoon Hamarissa aloitettiin 17700-luvun
puolivalin jalkeen laivanrakennus. Hamarin te-
lakalla rakennettiin 1800-luvulla useita suuria
laivoja, mutta 1920-luvulla telakkatoiminta lop-
pui. Telakan toiminta otettiin uudelleen kayttoon
vuonna 1945, kun se toimi sotakorvaustelakkana.
Myas itduusimaalaisten pellinkildisten veneveis-
tamoiden veneet ovat tunnettuja jo 1800-lu-
vulta. "Pellinkildinen” on nopea merikelpoinen
puufiskari. Veneenveisto kehittyi merkittavaksi
elinkeinoksi 1900-luvun alussa. Porvoon seudun
merkittivin veneveistamokeskittyma oli Krakossa
Pellingin ulkopuolella. Alueella toimi kuusi vene-
veistamod, joiden kookkaat verstasrakennukset
olivat ndkyvia rantamaisemassa.

1900-luvun alussa rakennettiin vield padosin
pelkdstdan purjein kulkevia aluksia, mutta myés
ensimmaiset hehkukuulamoottorit asennettiin
kaljaaseihin apumoottoreiksi. Porvoon Eméasalos-
sa rakennettiin kymmenittain apumoottorilla va-
rustettuja kaljaaseja. Aikaisemmin hankitut jaalat
ja kaljaasit oli yleensa rakennettu Suomenlahden
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saarilla tai Viipurin lahden rannikkopitgjissa. Nail-
té seuduilta hankittiin laivanrakentajia opetta-
maan saariston ja rannikon kirvesmiehille purje-
laivantekoa. Yksi tunnetuimmista mestareista oli
Erik Tyni Pyhtaan Kaunissaaresta.

Sodan jilkeen puulaivoja rakensi vield Valkon
laiva Oy Loviisassa ja August EkL6f Ab Porvoos-
sa. Porvoolaisen Eklofin telakan laivatoimitukset
paattyivat sotakorvauksiin, mutta sotien jilkeen
rannikoille syntyi uusiakin telakoita. Porvoonjoen
lansirannalla sijaitseva ja edelleen toiminnassa
oleva Wileniuksen telakka perustettiin vuonna
1932. Telakka tunnetaan erityisesti sekd kansal-
lisesti ettd kansainvélisesti merkittdvien puisten
kilpa- ja matkapurjeveneiden valmistajana.

Yhtend syyna rautarunkoisten alusten yleis-
tymiseen 1850-luvulla oli laivanrakennuspuun
vaheneminen. Rautainen laivanrunko osoittautui
puurunkoista kestavammaksi ja taloudellisem-
maksi ratkaisuksi. Muotoilu oli vapaampaa ja rau-
tarunkoiset alukset voitiin rakentaa pidemmiksi ja
kevyemmiksi, jolloin lastia voitiin kuljettaa enem-
man. Teraksen kayttoonotto laivanrakennuksessa
lisasi merenkulun taloudellisuutta.

Suomessa rakennettujen hdyrylaivojen histo-
ria on samalla suomalaisten konepajojen histo-
riaa, silld laivapajojen tuotevalikoima oli laaja.
Laivojen ohella markkinoitiin muun muassa rau-
tatiekalustoa, maatalousvalineistoa ja tyokaluja.
Telakka-alueet levittaytyivat laajalle, silld konepa-
jarakennuksen lisdksi alueella oli esimerkiksi eril-
linen valimo, pannuverstas, laivanrakennussuoja
ja varastoja.

Apteekkari Johan Julin perusti maamme en-
simmadisen konepajan Fiskarsiin vuonna 1830.
Fiskarsin konepajan toiminta alkoi hyvaan aikaan,
silla hoyrykoneista oli tulossa teollisuudessa ja
likenteessa valttamattomyys; aiemmin koneet oli
jouduttu hankkimaan ulkomailta.

Helsingin vanhin konepaja J.D. Stenberg &
Pojat perusti vuonna 1852 Sérndisiin ja Haka-
niemeen tyéhuoneen ja mekaanisen verstaan.
Hakaniemen konepajan ty6t olivat aluksi vaati-
mattomia; Helsingin lghiliikenteelle rakennettiin

muutama hdyryvene. Myshemmin pieneh-
koja aluksia syntyi viiden kuuden kappaleen
vuosivauhdilla.

Sornaisissd toimi 1870-luvun alkuvuosina ko-
nealan yritys Osberg & Bade, joka oli Suomen
suurin konepaja aina vuoteen 1882, jolloin se
lopetti toimintansa. Vasta vuonna 1891 Osbergin
tyopaja yhdistettiin Oy Siltarakennukseen ja uusi
yhtié Kone- ja Siltarakennus Oy aloitti toimin-
tansa Sorndisten rantatien molemmilla puolilla.
Kone ja Silta oli menestyva laivanrakennusyritys,
joka toimitti laivoja Vendjalle.

Helsingin kolmas tarkea laivanrakennustelak-
ka Helsingin laivatelakka sijaitsi Hietalahdessa. Se
rakennettiin vuosina 1865-68. Hietalahden tela-
kan alkuvaiheet olivat vaikeita, ja vasta 1890-lu-
vulla omistajan vaihtuessa telakasta kehittyi yksi
maamme merkittdvimmista telakoista. Helsinki
pysyi maamme tarkeimpana telakkateollisuuden
kaupunkina aina 1980-luvun puolivéliin saakka.
Hietalahti on kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti
merkittdva telakka- ja satamamiljog, silla siel-

[ on sailynyt paljon telakkahistoriaan kuuluvaa
rakennuskantaa.

Porvoon konepaja aloitti toimintansa vuonna
1880. Paja erikoistui valmistamaan hdyryvenei-
td ja hinaajia, joita rakennettiin eteldrannikolle ja
Paijanteelle, myds vahemmassa maarin Vendgjalle.
Loviisan Valkossa toimi vuosina 1945-65 laivan-
varustustelakka, jonka toiminta liittyi aluksi sota-
korvausten suorittamiseen.

Lihteet:

Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3
(1994), toim. Erkki Riimala. Porvoo.

Suomenlinnan rakennusten historia (1997) Museoviraston
rakennushistorian julkaisuja 17. Jyvaskyla.

Eriksson, Bengt (2009),Talonpoikaispurjehdus Helsingin
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Fiskarsin ruukin perusti hollantilainen Peter Thorwéste vuonna 1649. Kuva Tuula Palaste-Eerola.

6.2 Muu rannikon ja saariston
teollisuus

Teollisuuslaitosten sijoittumiseen ovat vaikutta-
neet mm. kdyttévoiman, raaka-aineiden ja tyévoi-
man saanti seka liikenneyhteydet. Aluksi vesi-
voima saneli tuotantolaitosten, kuten ruukkien
ja sahojen sijainnin. Myéhemmin meri- ja rauta-
tieyhteydet ovat vaikuttaneet rannikolle sijoit-
tuneiden tuotantolaitosten sijaintiin. Saaristossa
on vield jéljelld merkkeja alueella toiminees-
ta teollisuudesta kuten sahoista, kaivoksista ja
kivilouhoksista.

Uudenmaan varhainen teollisuus kasitti L&-
hinna pienia myllyj4, joita rakennettiin jokien

virtapaikkoihin eri pitgjiin. Koko Uudenmaan valta-
kunnallisestikin merkittavin teollisuusperintd on
1500-1600-luvuilla syntyneet ruukkiympdristét.
Vanhin ruukeista on Mustion ruukki, joka perus-
tettiin vuonna 1562. Muita merkittavia ruukkiyh-
dyskuntia rannikon tuntumassa olivat Fagervik,
Fiskars, Billnas, Aminnefors ja Antskogin ruukit.
Raudanvalmistusta harjoitettiin 1600-luvulta
[5htien myos itdisen Uudenmaan Koskenkylén ja
Stromforsin ruukeissa. Entisen Tenholan pitdjan
alueelle olivat myos Kullan ja Trollshovdan seka
Skogbyn masuunit.

Ruukkiymparistoihin kuuluivat tuotanto- ja
varastorakennukset, kartanot puistoineen, tyon-
tekijoiden asuinrakennukset ja alueet, julkisten

Vetreammat veet — Selvitys Uudenmaan rannikon ja saariston kulttuuriympéristéisté



Trollshovdan masuunit Raaseporissa. Kuva Heli Vauhkonen

palveluiden ja yhdistysten rakennukset, maata-
louden rakennukset seks likennerakennukset ja
-rakenteet.

Vuonna 1748 alkaneet Suomenlinnan ra-
kennustyot vaikuttivat voimakkaasti Uuden-
maan rannikon elinkeinoeldmén ja teollisuuden
syntyyn ja kasvuun, silld Suomenlinnan raken-
nustyémaalle tarvittiin paljon tyévoimaa ja
rakennusmateriaaleja.

Helsingin pitdjan, osittain nykyisen Vantaan,
alueella mainitaan olleen vuonna 1750 viisi vesi-
sahaa, yhdeksan vesimyllyd, kaksi tiiliruukkia ja
yksi kaivos. 1800-luvulle tultaessa louhittiin rau-
tamalmia Sillbslen ja Himeenkyldn suurehkoista
kaivoksista. Vantaankoskella toimi rautaruukki,
Konigstedtin lasitehdas, Dahlforsin villatehdas se-
ka Tikkurilassa vari- ja silkkitehtaat.

Helsingissa merkittavia vanhoja teollisuus-
alueita, jotka kehittyivat 1800- ja 1900-luvuilla,

1l

ovat Sérndisten rannan ja Suvilahden alue, Hieta-
lahden telakka-alue ja Sinebrychoffin panimo ja
Punavuoren teollisuuskorttelit sekd VR:n Pasilan
konepaja-alue.

Metsia omistavat talonpojat rikastuivat, kun
puun arvo nousi. Suomenlahden rannikolle syntyi
huomattavia puuteollisuuden keskuksia. Skogbyn
masuuni oli osa Fagervikin ruukkia, ja se toimi vuo-
sina 1789-1908. Vuonna 1888 Skogbyn teollinen
toiminta sai jatkoa, kun saha aloitti toimintansa.
Skogbyn alueelle muodostui monipuolinen sahayh-
dyskunta. Sahan toiminta paattyi 1980-luvulla.

[td-Uudenmaan 1800-luvun teollisuuslaitokset
kuuluivat maamme edistyksellisempiin. Puunja-
lostusteollisuutta kehitettiin Porvoon Hamarissa
ja Tolkkisissa sekd Pernajan Isnasissé ja Koskenky-
l4ss&. Hamarin edustalle Kaunissaarelle perustet-
tiin Suomen eteldrannikon ensimmadinen hoyry-
saha vuonna 1870. Isnésin vanha teollisuusalue

67
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sijaitsee Isndsinlahden rannalla. Saha-alue raken-
nettiin 1890-luvulla keskiajalta peraisin olevan
ralssisaterin maille. Sahatoiminta jatkui aina
1990-luvun alkuun saakka.

Porvoon Svartbackissa toimi 1880-luvulta
1930-luvulle kivilouhos, jonka kivityomiehet tu-
livat Ruotsista. Louhoksen kiviainesta kaytettiin
ilmeisesti Pietarin rakennustoissa. Svartbackin
alueella on myds pronssikautisia kalmistoja. Por-
voossa oli Svartbackin lisaksi kivilouhoksia Pellin-
gissd, Onaksessa ja Tjusterbyssa.

Sipoon edelleen toimiva kalkkiteollisuus alkoi
jo 1500-luvulla. Kalkkirannan teollisuusmiljoo
sijaitsee meren rannalla Sipoon kaakkoisosas-
sa. Kalkkia tarvittiin paljon Suomenlinnan linnoi-
tustoita varten. Kalkin kaivaminen ja polttami-
nen tehtiin kruunun laskuun. Kaivoksen toiminta

lakkautettiin 7700-luvun loppupuoliskolla. Kai-
vostoiminta aloitettiin suurteollisena toimintana
uudelleen vuoden 1933 jalkeen, kun Lohja Oy
hankki alueen omistukseensa.

Suomenlinnan rakentaminen vaikutti myos
siihen, ettd monet Espoosta ja Helsingin pitédjasts
kartanon hankkineet upseerit perustivat mailleen
tiilitehtaita vastaamaan suureen rakennusmateri-
aalien kysyntaan. Tiilitehtaiden kukoistuskausi oli
kuitenkin vasta 1800-luvun loppupuolella. Erityi-
sesti Kauklahteen keskittyi monia eri teollisuuden
aloja. Espoossa teollisuuden voimakkaan kehi-
tyksen aloitti Helsingin-Karjaan valisen rautatien
valmistuminen vuonna 1903, jolloin asemien ja
pysakkien laheisyyteen perustettiin keskisuuria ja
pienia teollisuusyrityksia.

1800-luvun alussa Suomen rautaruukit olivat



riippuvaisia Ruotsista tuodusta rautamalmista.
Suomen autonomian alkuvuosina tehostettiin
maan omien malmiesiintyminen etsintda. Jussa-
rén pohjoisosasta ldydettiin lupaava malmisuoni
vuonna 1834. Malmiesiintymaalue lunastettiin
kruunulle ja saman tien aloitettiin malminlou-
hinta. Louhinta keskeytettiin muutamiksi vuosik-
si, mutta saaren pohjoisosan avolouhosten jono
syntyi jo vuonna 1840 ja jatkui 1860-luvulle,
jolloin se oli maamme merkittavin kaivoshanke.
Vuodesta 1841 lahtien kaytettiin kaivostyssa
vankityévoimaa, jotta tuotantokustannuksia olisi
voitu laskea. Jussar oli tuolloin monipuolinen
kaivosyhteisg, jossa oli erillinen rakennuskanta
kaivoshallinnolle, tuotannolle, vangeille ja soti-
laille. Suurin osa Jussaron malmista myytiin Troll-
shovdan, Daalin ja Vantaan masuuneille. Senaa-
tin tekeman sopimuksen mukaan malmia voitiin
myyd3 alle tuotantokustannusten. Kaivos ei ollut
taloudellisesti kannattava. Toiminta lopetettiin
vuonna 1861.

Oy Vuoksenniska Ab teki rautamalmiléydon
Jussaron eteldpuolelta meren alta 1950-luvulla.
Saaren eteldosaan rakennettiin kaivostunnelit ja

-torni sekd kaivokseen liittyvat rakennukset 1950-

ja -60-luvuilla. Ensimmaéinen malmilasti l&hti
vuonna 1961 jalostettavaksi Hangon Koverharin

tehtaalle. Kaivostoiminta lakkasi kuitenkin kannat-

tamattomana vuonna jo 1967.

Pienempia rautakaivoksia toimi 1800-luvun
puolivalin molemmin puolin myss Angholmenilla
ja Lokholmenilla Tammisaaren saaristossa. Ang-
holmenin rautamalmia kaytti Mustion ruukki ja
Lokholmenin esiintymia hallitsi Fagervikin, Billna-
sin ja Skogbyn omistanut Hisingerin suku.

Hangon talvisatama ja rautatien suomat hyvat
kuljetusmahdollisuudet synnyttivat kaupunkiin
teollisuutta. Hanko Pohjoisen teollisuusalue muo-
dostui 1910-luvulta lahtien; tosin sielld oli sijainnut
jo aikaisemmin Bortzellin héyrysaha, jonka nimeksi
tuli myshemmin Hango Angsag & Snickeri. Yritys
oli kuuluisa tehdasvalmisteisista huvilaosistaan.
Hanko Pohjoisen tehdasrakennukset olivat valmis-
tettu Tvarminnen tiilitehtaan (perustettu 1908)

kalkkihiekkatiilista. Elintarviketeollisuutta alueella
harjoittivat Suomalais-Englantilainen Biscuittehdas
Oy ja Margariinitehdas Oy Elo Ab.

Suomen kalastus Oy:n kalanjalostustehtaat,
jotka tekivat kalasgilykkeits islanninsillistd ja
kotimaisesta pikkukalasta toimivat Loviisassa ja
Hangossa. Myos Kirkkonummen Porkkalassa toi-
mi virolaisten perustamia kalanjalostustehtaita
1900-luvun alussa, kuten esimerkiksi Tullandetin
kalasgilyketehdas.

Oy Granit Ab -kiviteollisuusyritys perustettiin

vuonna 1886 Hangon Itdsatamaan hyvien louhimis-

ja kuljetusolosuhteiden laheisyyteen. Viereists
Kuningatarvuorta oli louhittu jo Hangon linnoi-
tusta ja kaupungin rakennuksia, satamaa ja katuja
varten. Yhtio vei kived padkaupunkiin ja Pietariin
sekd Venajan muihin suurimpiin kaupunkeihin.
Yhtion tuotanto keskittyi hienompien rakennuski-
vien ja muistomerkkien valmistukseen. Granitista
tuli alansa johtava yritys Suomessa, mutta toimin-
ta keskeytyi ensimmaéisen maailmansodan aikana.
Hangon vuokra-ajan (1940—41) jalkeen yritys ei
enda palannut Hankoon. Hangon kaupungin edus-
tan saarilla ja luodoilla on nahtavissa kiviteollisuu-
den jéljet saariston louhituissa graniittikallioissa.

Alun perin Tenholan pitdjaan kuulunut Oy
Forcit Ab:n réajshdysainetehdas on sekd tuotan-
noltaan ettd ymparistoltdan harvinainen tehdas,
jonka rédjahdysaineita on kaytetty mm. Uuden-
maan kaivosteollisuudessa.

Lihteet:
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6.3 Pirtun salakuljetus kieltolain aikana

Suomeen saddettiin kieltolaki vuonna 1919 ja sité
tiukennettiin vuonna 1922. Kieltolain syntymiseen
vaikuttivat kansalaisten lisdantynyt alkoholin
kaytto ja sen myota yhteiskunnalle aiheutuneet
haitat.

Rajoitukset, kiellot ja verotus seka alkoholin
saatavuuden huonontuminen loivat edellytykset
Virosta meritse tapahtuvan spriin salakuljetuk-
seen. Virossa valmistettu pirtu oli halpaa ja ar-
veltiinkin, ettd kolmasosa Viron spriituotannosta
salakuljetettiin Suomeen.

Aluksi salakuljetus oli vaatimatonta ja sita

harjoitettiin pienehkailld suomalaisilla ja virolaisil-

la kalastusaluksilla Tallinnasta suoraan Suomen-
lahden yli Suomeen. Kieltolain myota jarjestel-
mallinen ja suurimittainen salakuljetus alkoi. Isot
sprii-lastissa olevat niin sanotut depot-alukset
ankkuroivat tullialueen ulkopuolelle ja maivat
lastinsa pienempiin aluksiin, jotka kuljettivat las-
tin rannikolle. Ankkuripaikat sijaitsivat yleensa
kaupunkien ja taajamien edustalla ldhelld markki-
noita, salakuljetusveneita suosivan, vaikeakulkui-
sen ja sokkeloisen saariston ulkopuolella.
Suomenlahden rannikolla ankkuripaikkoja
oli etenkin Sipoon, Helsingin, Espoon ja Inkoon

Takavarikoituja viinakanistereita
lastataan Helsinkiin kuljetusta
varten 1920-luvulla.

Kuva A. Rénnberg, Helsingin
kaupunginmuseo.

edustalla. Rannikolla salakuljetukseen kaytettiin
pienid nopeita moottorialuksia, jotka paasivat
tullin veneiltd karkuun. Sprii oli yleens& pakattu
10 litran peltikanistereihin, jotka oli helppo siirtda
miesvoimin aluksen kannelta toiselle.

Salakuljettajat olivat aluksi paaasiassa saaris-
tolaisia. Toiminnan muututtua haasteellisemmak-
si, salakuljetus keskittyi erityisten pirtuisdntien
johtamille ja rahoittamille organisaatioille. Tun-
netuin pirtukuninkaista oli Algoth Niska. Pirtun
salakuljetus ylitti viranomaisten voimavarat. Pir-
tusodassa tulitaistelut olivat usein arkipaivaa eika
uhreilta valtytty.

Salakuljetus kaantyi laskuun vasta merivar-
tiolaitoksen perustamisen jilkeen vuonna 1930,
jolloin uusi organisaatio sek& valvontaan kehitet-
ty moottorialuskalusto alkoivat tuottaa tulosta.
Alkoholin kysynta kaantyi laskuun uuden alkoho-
lilain kumottua kieltolain vuonna 1932. Kieltolain
paattyminen ei kuitenkaan lopettanut spriin sa-
lakuljetusta, vaan suurtakavarikkoja tehtiin vield
1960-luvullakin.

Lshde:

Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3
(1994) toim. Erkki Riimala, Porvoo.



7. VIRKISTYS

71 Hoyrylaivaliikenne

Hoyrylaivalikenne Helsingists lanteen kdynnis-
tyi 1860-luvulla ja sdannolliset laivavuorot loivat
edellytyksia yritystoiminnan kehittymiselle. Hoy-
rylaivat kulkivat Helsingin l&hiliikenteessa useilla
paikallis- ja saaristoreiteill varhaisesta kevaasta
myohaan syksyyn. Lahilikenteen l&htolaiturit si-
jaitsivat Pohjoissatamassa, Eteldsatamassa, Kaup-
patorin vieressa ja Ruoholahdessa.

Saannollinen hoyrylaivalikenne muutti myos

kaupunkien yhdyskuntarakennetta. Rannikkolaiva-

likenne toi mukanaan kesahuvila-asutuksen. Hel-
singissa huvila-asutus levisi 1800-luvun lopulta
ldhtien ensin lahisaarille ja rannoille, myhemmin
etdammille, kun lahisaaret alkoivat tayttya. Hel-
singissa esimerkiksi Stansvikin kartanon huviloita
vuokrattiin kesaasukkaille jo 1860-luvulta lahti-
en. Laivat likennoivat 1870-luvulta sdannollises-
ti 1940-luvulle saakka kevaalls jaiden [dhdosta
myohaan syksyyn. Vilkkaimpana aikana ldhes

Vetredmmadt veet

ys Uudenmaan

jokaisen asutun saaren tai suuremman huvilan

rannassa oli oma laivalaituri. Laivat kuljettivat

matkustajien ohella talonpoikien tuotteita kau-
punkiin myytavaksi.

Toisen maailmansodan jalkeen suurin osa hoy-
rylaivoista luovutettiin sotakorvauksina Neuvos-
toliittoon. Kun Porkkalanniemi jouduttiin vuok-
raamaan Neuvostoliitolle, aikaisemmin ldnteen
suuntautunut liikenne paattyi Espoonlahdelle.

Jotta likennetta voitiin sodan jalkeen jatkaa,
hankittiin vanhoja hdyrylaivoja seka rakennettiin
puurunkoisia moottorialuksia, joita alettiin kutsua
vesibusseiksi. Vesibussit liikennoivat Ruoholah-
desta Espoon Suvisaariston lukuisiin saariin seka
lahilikennetta oli Seurasaareen, Mustasaareen ja
Lauttasaareen.

Eteld- ja Pohjoissatamasta suunnattiin Sipoon
ja Porvoon saaristoon, Emasaloon, Pirttisaareen
ja Pellinkiin. Osa aluksista teki viikonloppuisin

Helsinkildisten muuttoa
kesdhuviloilleen saaristoon
1910-luvulla. Kuva on
Helsingin Eteldsatamasta.
Kuva: lvan Timiriasew,
Helsingin kaupunginmuseo.
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huvimatkoja mm. Porvooseen. Lihilikenteen vuo-

roja ajettiin Laajasaloon, Villinkiin, Lekholmeniin
seka Vartiosaareen.

Yhteysliikenteen Kauppatorin ja Suomenlin-
nan valilla hoitivat vuosikausia puolustusvoimien
alukset aina vuoteen 1952, jolloin valmistui Suo-
menlinnan Liikenne Oy:n — Sveaborgs Trafik Ab:n
tilaama moottorilautta Suomenlinna-Sveaborg.
Samana vuonna Helsingin olympialaisiin valmis-
tui useita vesibusseja, jotka tarjosivat kisavieraille
erilaisia risteilyja.

Lahteet:

Navis Fennica, Suomen merenkulun historia 1-4, osa 3
(1994) toim. Erkki Riimala, Porvoo.
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7.2 Kylpylakulttuuri ja huvila-asutus

Saariston ja rannikon kesdiseen arvonnousuun
vaikuttivat 1800-luvun alkupuolella ajan politiik-
ka sekd muuttuneet kasitykset luonnosta ja ter-
veydestd. [tdmeren rannoilla Saksassa perustet-
tiin ensimmaiset merikylpylat jo 1800-luvun tait-
teessa ja niiden ymparille syntyi huvilayhdyskun-
tia. Merikylpyléiden rakentamiseen Suomen ran-
nikolle vaikutti Vendjan sisapolitiikka, joka rajoitti
vendaldisten matkustamista ulkomaille 1820-lu-
vulta alkaen. Pietarilaiset etsiytyivat viettdmaan
kesa- ja kylpysesonkia rannikkokaupunkeihin.
Rannikko- ja saaristoeldméan suureen suosioon
1800-luvun lopussa ja vuosisadan alussa vaikut-
tivat kasvanut varallisuus, uudenlaisen luontoro-
mantiikan ihailu, ulkoilmaeldman ja urheilun har-
rastus sekd kiinnostus terveellisiin elintapoihin.
Uudellamaalla terveyskylpyloitd rakennettiin
mm. Helsingin Kaivopuistoon, Hankoon ja Lovii-
saan. Kylpylat vilkastuttivat kesalla talvisin uinu-
via kaupunkeja. Kylpyldkaupungit olivat aikanaan
seuraelaman keskuksia. Kylpyldiden ympaérille

rakennettiin puistoja ja lomanviettoa elavoittivat
erilaiset konsertit, teatteriesitykset seka Liikun-
nalliset harrastukset kuten kroketti, tennis ja pur-
jehdus. Huvi- ja kilpapurjehdus levisi ltdmerelle
Englannista 1850- ja 60-luvulla.

ltameren muiden kylpyldkaupunkien esimerk-
kien mukaisesti myds Hankoon rakentui kylpylan
[Gheisyyteen huvila-alue, jonka huviloissa herras-
vaki vietti kesidan, ja jonka pensionaatit majoitti-
vat Hankoon tulleita kylpylavieraita.

Hangon kylpylapuiston huvila-alue syntyi kes-
kustan kaavoitetun alueen ulkopuolelle. Ensim-
maiseksi rakentui ns. Lantisen Kylpyldpuiston hu-
vila-alue Kasinon ja entisen kylpylan l&heisyyteen,
Tammisaareen johtavan tien (nykyisin Appelgre-
nintie) varrelle 1880-1890-luvuilla. Koska alueel-
la ei ollut asemakaavaa, tontit olivat suuria eik
rakentamista koskenut maaraykset, vaan huvilat
saattoivat olla suuria, kaksi- ja jopa kolmekerrok-
sisia rakennuksia.

Hangon Kylpyldpuiston huvila-alueen erityis-
piirteend on se, ettei huviloilla ole omaa rantaa,
vaan rannat ovat kaupungin omistuksessa.

Loma-asumisen varhaisimpana muotona oli
majoittuminen paikkakuntalaisten asuinrakennuk-
siin talon asukkaiden muuttaessa keséksi ulkora-
kennuksiin kuten aittoihin tai erityisesti t4ta tar-
koitusta varten rakennettuihin piharakennuksiin.
Arkkitehtien suunnittelemat komeat kylpylara-
kennukset vaikuttivat osaltaan paikalliseen raken-
tamiseen. Esimerkiksi Loviisassa kaupunkilaiset
koristelivat rakennuksiaan ja lisasivat niihin lasi- ja
avokuisteja oleskeluun luultavasti kylpylavierai-
den houkuttelemiseksi.

Kes&asutus levisi saaristoon hoyrylaivaliken-
teen myota. Myds saaristossa saatyldiset vuokra-
sivat jo 1800-luvun alussa kalastajatorppia kesé-
asunnoikseen ja ilmio jatkui huvilarakentamisen
rinnalla. Kalastajat muuttivat itse kesaksi ranta-
aittoihin tai muihin vaatimattomimpiin tiloihin.

Saaristoon nousi suuri maara seka upeita et-
ta vaatimattomampia kesdhuviloita, ja kaupun-
kien keskiluokka etsiytyi rannikon asukkaiden
kesavieraiksi viettdmaan yksinkertaista elamaa.



Villa Bergenheim Hangossa.
Kuva Hangon museo.
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Helsingin Villinki oli suosittu kesdnviettopaikka, johon rakentui laaja huvilayhdyskunta. Kuva Tuula Palaste-Eerola.

Saaristosta ja rannikosta tuli myos taiteen koh-
teita, joita taidemaalarit ja kirjailijat kuvasivat
toissaan. Lisaksi 1900-luvun alkuvuosien jalkeen
suomalainen saaristomaisema alettiin nahda ta-
voiteltavana maisemaihanteena.

Laajamittaista huvilatonttipalstoitusta harjoit-
ti mm. Ab Sommardarna -niminen yhti¢ Espoon
Suvisaaristossa 1900-vuosisadan alussa. Kiinteis-
toyhtio oli palstoittanut Svinén ja Moisén tiloille
1910- luvun loppuun mennessa 120 huvilatonttia.
Iso Vasikkasaari on yksi Espoon hienoimpia huvi-
lasaaria. Monet Espoon saariston huviloista ovat
kulttuurihistoriallisesti hyvin arvokkaita kuuluisan
suunnittelijansa tai rakennuttajansa ansiosta.

ltd-Helsingin laajin ja merkittdvin huvilayh-
dyskunta on Villinki, jossa on 60 rakennustai-
teellisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokasta
huvilaa. Myos pohjoisempana oleva Vartiosaari
on tunnettu monista arvokkaista huviloistaan.

edn ¢ udenmaan

Laajasalon kanavan rakentaminen ja avaaminen
vuonna 1874 lisdsi huvila-asutusta ja vilkastutti
hoyrylaivaliikennettd itdsaaristossa.

Myas Sipoon ja Porvoon saaristoon rakennet-
tiin kesakayttoon tarkoitettuja huviloita 1880-lu-
vulta alkaen. Sipoon ensimmaiset huvilat raken-
nettiin rannikolle ja saariin suurten kartanoiden
omistamille maille.

Tyyliltdan 1800-luvun lopun huvilarakentami-
nen edusti aikakauden arkkitehtuurissa suosittuja
kertaustyyleja. Aikakauden uutena rakennustyyp-
pina huvila synnytti myos kasitteen huvilatyylistg,
jolle oli ominaista parvekkeet, kuistit ja runsas
koristelu. 1900-luvun vaihteessa huviloissa ja
kylpyldrakennuksissa olivat suosittuja kansallis-
romanttiset aiheet kuten myds matkailuteemaan
hyvin sopivat, eksoottisia tyylipiirteita tarjoavat
sveitsildistyyli ja ns. lohikaarmetyyli. 1900-luvun
alussa rakennettiin jugendhuviloita.

ikon ja saariston kulttuuriympéristéists



Huvilarakennukset olivat usein suurikokoisia
puistomaisen pihan ympéarsimana. 1800-luvun
lopun ja 1900-luvun alkukymmenien huviloita ei
koskaan sijoitettu aivan rantaan. Koska ihantee-
na oli nakymat ymparoivaan maisemaan ja raikas
ilma, oli suosittua rakentaa méakien harjujen rin-
teille. Aikakaudella huvila kisitteena ei tarkoit-
tanut pelkastdan loma- ja kesdasuntoa, vaan se
edusti uutta modernia terveellisempaan eldmaan
soveltuvaa asuinmuotoa. Esim. Loviisan kaupun-
kia rajaavalle Myllyharjulle kaavoitettiin huvila-
tontteja helsinkildisen arkkitehtitoimisto Jung &
Bomandsson 1900-luvun alun huvilakaupunki-
ihanteita seuraillen.

Huviloiden suunnittelijoina on ollut ajan kuu-
luisimpia arkkitehteja mm. Theodor Haijer ja Lars
Sonck. Ajan tavan mukaisesti myds rakennusmes-
tarit suunnittelivat huviloita.

1800-luvun lopun ja 1900-alkukymmenien
huviloita ei koskaan sijoitettu aivan rantaan. Huvi-
la-asutus voidaankin jakaa autonomian ajan suur-
huviloihin, 1920-30-lukujen vakiintumiskauteen
seka sodan jalkeisen ajan mokkirakentamisen
voimakkaaseen leviamiseen. Lisaksi saaristoon on
rakennettu Lukuisia yhteisojen henkilokunnille pe-
rustamia lomanviettokiinteistoja.

Myds rautateiden rakentaminen Helsingis-
ta Hameenlinnaan vuonna 1862 ja Helsingista
Karjaalle vuonna 1903 vaikutti huvilayhteiscjen
rakentamiseen rautatieasemien ja -pysakkien
laheisyyteen. Esimerkki merkittavistd radanvar-
ren huvilayhdyskunnasta on Kauniainen, jonka
rakennuskaavan arkkitehti Lars Sonck suunnitteli
1900-luvun alussa. Kauniaisissa toimi myos ajan
hengen mukaisesti terveyskylpyld, Bad Grankulla.

Palstojen ja saarien myyminen huvilatonteiksi
oli harvinaista aina viime sotiin asti. Ensimmaiset
huvilat rakennettiin vuokramaille, kuten vanhojen
torppien pihapiiriin. Talojen vuokraustoiminnan
vahentyminen toi tilalle tonttikaupan. Rantatont-
tien myyminen ja kesdmokkien rakentaminen
vilkastui 1930-luvulta Lahtien ja on jatkunut aina
naihin pdiviin asti.

Puistot ja pihapiirit

Modernin kaupunkisuunnittelu ja hyvinvoinnin
politiikat muotoutuivat teollistumisen ja urbani-
saation my6ta 1800-luvulla. Modernin kaupun-
kikasityksen mukaiseen terveelliseen kaupunkiin
kuuluvat myos viheralueet, kuten puisto, metsat,
viljelypalstat tai kotipihojen istutukset.
Kylpylakulttuuri kehitti julkisten puistojen ja yk-
sityisten puutarhojen suunnittelua ja loi taloudelli-
set mahdollisuudet niiden rakentamiseen, kun ajan
hyvinvoinnin ihanteisiin kuului enenevdssd maarin
ulkoilmaelama ja seurustelu luonnon kanssa. Myds
kylpylan hoitoihin kuuluivat erilaisten terveyskylpy-
jen lisaksi kavelyretket raittiissa ulkoilmassa.
Hangon Kylpylapuiston yleiset puistoalueet
suunniteltiin englantilaisen maisemapuiston peri-
aatteiden mukaisesti. Englantilainen luonnonmu-
kaisuutta korostava maisemapuistotyyli syntyi jo
T700-luvulla, ja se sailytti pitkdan suosion julkisis-
sa puistoissa, joista sitd sovellettiin myos mah-
dollisuuksien mukaan kotipuutarhoihin.
Herrasvaen keskuudessa yleistyi 1800-luvul-
la huvilapuutarhaharrastus. Sen katsottiin olevan
kauneusaistia kehittava ajanviete. Huvilan Lahi-
ympaéristéon Luotiin uusien virtausten mukainen
puutarha, johon kuului oleskeluterasseja, lehti-
majoja, pelikenttia ja varikkaita istutuksia, kauem-
maksi metsdmastoon polveilevia polkuja ja oles-
kelupaikkoja tukimuurien suojaan.
Sodanjilkeinen loma-asutus poikkeaa edelli-
sestd ldhes kaikilta piirteiltaan; tontit ja rakennuk-
set ovat pienid ja ne sijaitsevat rannassa, jolloin
sopeutumista ympéaroivaan maisemaan ei ole
voitu ottaa huomioon yhta hyvin kuin perinteisen
huvilakunnan syntyessa. Usein vierekkain sijaitse-
vat pienet tontit muodostavat ldpdisemattoman
esteen rannoilla.

Lshteet:
Klinge, Matti (1994) Itdmeren maailma.

Lehto,Tiina (1989), Hangon rakennuskulttuuri ja kulttuuri-
maisema. Hangon museon julkaisusarja n:o 8.

Haro, Erkki(1984) Espoon rakennuskulttuuri ja kulttuuri-
maisema. Espoon kaupunginmuseo.
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Vapaa-ajan viettoa Seurasaaressa 1890-luvulla.
Kuva Helsingin kaupunginmuseo.

7.3 Kansanpuistot

1800-luvun lopulla alkanut teollistumisen ja sen
my6td urbanisoitumisen aikakausi oli murroskaut-
ta yhteiskunnan kaikilla aloilla. 1880-luvulta alka-
en perustetut kansanpuistot edustivat uuden te-
ollistuvan kaupunkiyhteisén urbaania huvieldman
muotoa, joka pyrki tavoittamaan myos laaja-alai-
semman yleison, uudet sosiaaliluokat. Aiemmin
huvieldma oli keskittynyt ylempien yhteiskunta-
ryhmien ylldpitamiin seurahuoneisiin, kylpyloi-
hin ja kylpyldpuistoihin. Nyt huviretket ja ulkoilu
siirtyivat myos tavallisen kansan ja tyovaeston
pariin, kun vapaa-aika lisaantyi.

Uudenmaan ja maamme ensimmaiset kansan-
puistot perustettiin Korkeasaareen ja Seurasaa-
reen 1880-luvulla. Lihes luonnontilaiset saaret,
joihin rakennettiin ravintola, kdymalat, uimahuo-
ne, ndkoalapaikkoja huvimajoineen, tanssilavat
seka polkuverkosto, olivat kaupungin omistukses-
sa. Saariin oli jarjestetty saannollinen hoyrylaiva-
likenne, jota varten oli rakennettu laivalaiturit.

etredn ¢ udenmaan

Hyvantekevaisyytta harjoittanut Helsingin an-
niskeluyhtié vuokrasi saaret ravintola- ja muulle
toiminnalleen.

Helsingissd kansanpuistoja perustettiin myo-
hemmin myos mm. Toolonlahdelle, Mustikka-
maalle, Tullisaareen, Lauttasaareen, Pihlajasaa-
reen ja Mustasaareen.

Helsinkiin toteutettujen puistojen mallin mu-
kaan perustettiin tyoldisvaestolle kansanpuisto-
ja my6s muualle Uudellemaalle. Tammisaaressa
otettiin kaupunkilaisten virkistyskayttoon kaupun-
gin eteldpuolella sijaitsevat Hagen ja Ramshol-
men jo 1870-luvulla. Porvoossa vihittiin kayttéon
vuonna 1909 Kokonniemen kansanpuisto.

Lihteet:

Knapas, Marja Terttu (1980), Korkeasaari ja Seurasaari,
Helsinkildisten ensimmadiset kansanpuistot. Helsinki-seura.

RKY-2009, Museovirasto, Korkeasaari ja Seurasaa-
ri, kansanpuistot www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.
aspx?KOHDE_ID=1574 (luettu 2711.2015)

Porvoon kansallinen kaupunkipuisto: www.porvoo.fi/
easydata/customers/porvoo2/files/muut_Lliitetiedostot/
ymparisto_ja_luonto/kansallinen_kaupunkipuist/reitit_kan-
sallisessa_kaup/veneretki.pdf (luettu 2311.2015)

4 Pursiseurat

Suomen ensimmaéinen huvipurjehtijoiden seura pe-
rustettiin Porissa jo 1800-luvun puolivalisss, mut-
ta ensimmainen "virallinen” pursiseura, Nylandska
Jaktklubben, sai esivallan vahvistamat saannot
vuonna 1861. Pursiseuroja perustettiin 1800-luvun
lopussa ja 1900-luvun alkupuolella useita, vaikka
nykyaikainen urheilutoiminta ei ollut viel& kovin
kehittynytts. Helsingfors Segelsillskap perustet-
tiin vuonna 1893, Tammisaareen Ekends Segel-
sallskap rf. vuonna 1897, Ostra Nylands Segelfére-
ning vuonna 1888 Loviisaan sekd Hango Seglarfo-
rening r.f ja Borga Segelsallskap r.f vuonna 1906.
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Kuva Tuula Palaste-Eerola

Purjehdus oli jo 1800-luvun lopulla suosit-
tu urheilulaji, eikd sen harrastaminen rajoittunut
vain varakkaimpaan vaestoon. Rannikkoseuduilla
purjehduskilpailut kuuluivat kesgjuhlien vakio-
ohjelmaan. Kilpaveneina kaytettiin usein kalasta-
javeneitd. Saaristolaispurjehdukset johtivat jollain
paikkakunnilla jopa pursiseurojen perustami-
seen, jolloin saaristolaisveneille jarjestettiin omia
kilpailuja.

Pursiseuroihin kuului alusta asti myos moot-
toriveneet. Ne yleistyivat 1910-luvun alussa,
mutta vasta toisen maailmansodan jalkeen niiden
maara kasvoi nopeasti.

Vanhimmat ja suurimmat pursiseurat olivat
ensisijassa ruotsinkielisia, ylemman keskiluo-
kan yhdistyksia. Purjehduksesta kiinnostui myos
alemmat yhteiskuntaluokat jo ennen vuosisadan
vaihdetta. Esimerkiksi vuonna 1899 perustettuun

Helsingfors Arbetare Segelklubb -pursiseuraan
jasenistoon kerrotaan kuuluneen muun muassa
lauttasaarelaisia kalastajia.

Helsingissa puhui didinkielenddn suomea
vuonna 1910 jo noin 60 % asukkaista. Se johti
myds yha useamman suomenkielisen yhdistyksen
perustamiseen. Suomalainen pursiseura perustet-
tiin vuonna 1913. Sen kotipaikaksi tuli Nihtisaari
Soérndisissd, jonne rakennettiin komea pursiseu-
ran paviljonki ja jossa pursiseura toimi 1960-lu-
vulle saakka, ennen kuin Sompasaaren satama ra-
kennettiin. Suomalainen pursiseura muutti silloin
Sirpalesaareen.

Pursiseuroilla oli monipuolista virkistystoimin-
taa purjehduskilpailujen ohella. Vapaa-ajan venei-
ly, retket ja ulkoilu olivat térke&dssi osassa. Koska
ihmisilla oli vielda 1900-luvun alkupuolella varsin
vahan yhtijaksoista vapaa-aikaa ja veneet olivat
pienid, matkapurjehdukset suuntautuivat aluksi
vain ldhisaaristoon. Huvipurjehdus toi uuden né-
kokulman koko saariston kulttuurimaiseman ko-
kemiseen. Purjehduskilpailuja jarjestettiin useim-
pien merenrantakaupunkien edustalla. Avomeri-
purjehduskisojen lapimurto oli vasta 1960-luvun
lopulla. Maineikkain purjehduskisa lienee Hangon
Regatta, jota on jarjestetty vuosittain vuodesta
1910 l&htien sotavuosia lukuun ottamatta.

Neuvostoliiton Porkkalan vuokrakausi (1944—
56) oli Uudenmaan rannikon purjehtijoille han-
kalaa aikaa, silla saaristovaylia pitkin oli totuttu
purjehtimaan Hankoon ja pidemmalle. Vuokra-
alue ulottui kauas ulkomerelle. Vuokra-alueen
eteldraja oli merkitty numeroiduin pohjoisviitoin,
merimailin pddssa toisistaan. Purjehtijoiden tuli
siis kiertaa Porkkalan alue avomeren kautta. Mo-
ni padkaupunkiseudun veneilijéistd suuntasi tuol-
loin meriretkensa itaan pain, Sipoon ja Pellingin
saaristoon.

Pursiseuran paviljongit, klubiravintolat, ovat
tarked ja nakyvé osa toimintaa pursiseurojen koti-
satamissa. Klubiravintolat olivat jasenten suo-
sittuja illanviettopaikkoja ja matkapurjehdusten
tukiasemia. Pursiseurojen rakennukset ovat usein
ajan tunnettujen arkkitehtien suunnittelemia ja
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siten rakennus-ja kulttuurihistoriallisesti merkitta-
vid kohteita. Monet pursiseuran paviljonkien ark-
kitehdeista olivat myos itse aktiivisia purjehtijoi-
ta. Monet pursiseurat hankkivat myés kauempaa
saaristosta omat "tukisatamat”, joissa on ollut
tarvittavat palvelut veneretkid varten.

Nylsndska Jaktklubben (NJK) -klubirakennus
sijaitsee Eteld-Sataman edustalla Valkosaaressa.
Pitsihuvilatyyppinen rakennus vuodelta 1900 ja
sen suunnitteli Estlander & Zettergren -toimisto.
Arkkitehti Sigurd Frosterus piirsi Esbo Segelfore-
ning r.f. pursiseuran rakennuksen, Pavenin vuonna
1912 ja lisdosan Matti Finell vuonna 1938. Han-
gon ltdsatamassa on Hango Segelférening rf pur-
jehduspaviljonki, joka on Bertel Liljegvistin suun-
nittelema. Tyyliltdan funktionalistinen rakennus
valmistui vuonna 1938. Helsingfors Segelsallskap-
seuran satama on Liuskasaaressa. Nykyinen seu-
ran paviljonki on Runar Finnildn suunnittelema
vuodelta 1947.

etreammat vee Se ysS L udenm:

Kansainvdliseen regattaan
osallistuvia purjeveneitd
Nyldndska Jaktklubbenin
venesatamassa
Valkosaarenkarin ympdrilld
vuonna 1895.

Kuva Daniel Nyblin,
Helsingin kaupunginmuseo.

Lshteet:

Kaukiainen Yrjs, Lehesmaa Esko ja Leino-Kaukiainen Pirkko
(1988), Suomalainen Pursiseura 1913-1988.

Hangon kansallinen kaupunkipuisto-perustamisselvitys
2002-2007. (2008) Hangon kaupunki, tekninen virasto.

Lehto Tiina (1989), Hangon rakennuskulttuuri ja kulttuuri-
maisema (1989) Hangon museon julkaisusarja n:o 8.
Pekkanen, Johanna, Heininen Virve (2013), Kuninkaankarta-

nosta kaupungiksi, viisi vuosisataa espoolaiseldméaa.Riika.

RKY-2009, Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus.
Museoviraston verkkosivut: www.rky.fi/read/asp/r_mkl_
list.aspx (luettu 11/2015)
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Kasitteistoa

Kiintedt muinaisjagannokset on Suomessa rauhoi-
tettu muinaismuistolailla (1963/295). Sen mu-

kaan kiinteat muinaisjaannokset ovat rauhoitettu-

ja muistoina Suomen aikaisemmasta asutuksesta
ja historiasta. Ilman lain nojalla annettua lupaa
on kiintedn muinaisjaannoksen kaivaminen, peit-

téaminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poista-

minen ja muu siihen kajoaminen kielletty.

Museoviraston yllapitamassa Muinaisjaan-
nosrekisterissd on perustiedot Manner-Suomen
kiinteistd muinaisjaannoksista. Lisaksi rekisteriin
on syGtetty tietoja kohteista, joita ei ole toistai-
seksi vahvistettu muinaisjaannoksiksi, irtainten
muinaisesineiden loytopaikoista seka luonnon-
muodostelmiksi tulkituista kohteista. Rekisteri
sisaltaa myos vedenalaiset loydot. Rekisterin tie-
dot karttuvat ja paivittyvat tutkimusten, inven-
tointien ja tarkastusten myotad. Ahvenanmaan
muinaisjagannosten hallinnoinnista ja tiedoista
vastaa maakuntahallinto.

Rekisteri sisaltad kohteista sijainti-, tyyppi- ja
ajoitustiedot, kuvauksen sek3 tietoja kohteen
tutkimuksista, kunnosta ja sailyneisyydesta.
Ajoitusluokituksessa on muinaisjaganndsaineis-
ton kuvaustietojen mukaan yhteensa 16 luokkaa.
Luokat ovat:

e eimadritelty

. ajoittamaton

e moniperiodinen

. pronssi- ja /tai rautakautinen

e pronssikautinen

*  rautakautinen

e rautakautinen ja/tai keskiaikainen

e varhaismetallikautinen

e esihistoriallinen

e keskiaikainen

e moderni

e historiallinen

e kivi- ja/tai pronssikautinen

e kivikautinen

e kivi- ja/tai varhaismetallikautinen

e rautakautinen / historiallinen
Muinaisjaannosrekisterin kohteiden luokittelua
niiden syntyajankohdan mukaan vaikeuttaa se,
ettd luokkia ei ole riittavan tasmallisesti maaritel-
ty sekd se, ettd useat kdytossa olevat ajoitusluo-
kat ovat toistensa kanssa paallekkaisid. Samaan
aikaan syntyneet kohteet voivat olla luokiteltui-
na eri ajoitusluokkiin riippuen tiedon tallentajan
tekemista valinnoista. Kaiken lisaksi tallentaja on
voinut luoda itse uusia yhdistelmaluokkia, joita ei
ajoitusluokituksessa ole valmiina.

Museoviraston tietokannoissa on osalle histo-
riallisen ajan kohteista annettu ajoitustarkenne,
jonka avulla kohde voidaan ajoittaa tarkemmin
kuin pelkan epamaaraisen ajoitusluokan perus-
teella. Tarkenne voi olla esimerkiksi "1800-luku”
tai jos kohdetta on modernisoitu myhemmassa
vaiheessa, voi tarkenteita olla kaksikin, "1800 ja
1900-luku”.

Puolustusvarustuksia kasittelevassa kartassa
XX on kaytetty kahdeksaa ajoitusluokkaa. N&ista
yksi, "historiallinen/moderni”, on "viralliselta” lis-
talta puuttuva yhdistelmaluokka. Koska ajoitus-
luokkien, ja erityisesti yhdistelmaluokkien tulkinta
on hankalaa, on seuraavassa kartan sisallon ym-
martamisen helpottamiseksi maaritelty keskeiset
kasitteet. Yhdistelmaluokat tulee ymmartas joko
siten, ettd kohde on luokiteltu kuuluvaksi joiden-
kin ajanjaksojen vaihettumisaikaan kuten esimer-
kiksi luokassa "rautakautinen/keskiaikainen” tai
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ettd kaytetyt ajoitusluokat tiydentavat toisiaan
kuten esim. luokassa "historiallinen/moderni”.
Rautakaudella rauta otettiin yleiseen kayt-
toon erilaisten tarve-esineiden raaka-aineena
siihen saakka kaytetyn pronssin rinnalle ja sijaan.
Pohjois- ja Keski-Euroopassa rautakauden alkua
voidaan pitas esihistoriallisena kautena, aika-
na ennen kirjoitustaitoa. Sen sijaan sielld, missa
kirjoitustaito oli keksitty jo kauan ennen raudan
keksimistd, rautakausi ajoittuu ns. historialliselle
ajalle. Suomeen raudan késittelytaito levisi vuo-
teen 500 eaa. mennessa, joten Suomen rauta-
kauden katsotaan alkavan noin vuonna 500 eaa.
Rautakauden katsotaan paittyneen Suomessa
alueesta riippuen hieman eri aikaan, mutta vii-
meistddn vuoden 1300 jaa. tienoailla, jolloin kes-
kitetyn hallinnon saapuminen ristiretkien myota
paattivat Suomessa esihistoriallisen ajan.
Keskiaika on Euroopan historian periodi-
soinnissa ajanjakso karkeasti 500-luvun alus-
ta 1400-luvulle. Keskiaika on k&sitteend varsin
ongelmallinen ja sen alkamisesta kuin myas sen
paattymisesta on erilaisia ndkemyksid. Usein
keskiajan lasketaan alkavan Lansi-Rooman tu-
hosta vuonna 476, jolloin edellisen aikakauden,
antiikin ajan, katsotaan paattyvan. Taman nake-
myksen ongelmana on tiukka lansikeskeisyys
ja yksinomaan poliittisluonteisten tapahtumi-
en merkityksen korostaminen. Toisaalta joskus
myos islamin syntymistd pidetdan merkittavana
keskiajan alkamista maarittavana tekijana. Jotkut
tutkijat korostavat puolestaan keskiajan madrit-
telyssa taloudellis-yhteiskunnallisia murroksia
ja toiset taas kansankielten etdantymista lati-
nasta. Keskiajan paattymista perustellaan mm.
kansallisvaltion synnyllg, suurilla l6ytoretkills ja
keksinnailla ja varsinkin protestanttisten alueiden
historiankirjoituksessa reformaatiolla. Keskiajan
madaritelmallisen ongelmallisuuden vuoksi useim-
mat nykytutkijat kayttavatkin ilmaisua keskiaika
vain kaytannollisena lyhenteena ajanjaksolle, joka
alkoi joskus 400-600-luvuilla ja paattyi joskus
1300-1500-luvuilla.

Keski- ja Pohjois-Eurcopassa keskiajan katso-
taan yleensa alkaneen vasta kristinuskon saatua
vallan. Keskiaika Suomessa alkoi hieman maan-
tieteellisesta sijainnista riippuen vuosien 1155 ja
1300 valilla keskitetyn hallinnon vakiintuessa ja
katsotaan paattyvan vuoden 1523 tienoilla Kustaa
Vaasan noustessa valtaan. Toisaalta, jotkut pita-
vat yhteiskunnallisen kehityksen valossa keski- ja
uuden ajan rajana paremminkin 1570-lukua. Suo-
men keskiaika oli joka tapauksessa paljon lyhy-
empi ajanjakso kuin useimmissa muissa Euroopan
osissa.

Historiallinen aika tarkoittaa aikaa, jolta on
sailynyt kirjoitettua lahdeaineistoa, ja jota sen
vuoksi on mahdollista tutkia historiatieteen me-
netelmilla. Historiallista aikaa edeltaa aika ennen
kirjoitustaitoa, esihistoriallinen aika. Historiallinen
aika alkaa maailman eri osissa hyvinkin eri aikoina.
Egyptissa ja Mesopotamiassa se alkaa jo noin
vuoden 3000 eaa. tienoilla, kun taas Suomessa
sen katsotaan alkavan vasta 1100- tai 1200-lu-
vuilla jaa., Pohjois- ja Itd-Suomessa vasta vuoden
1300 tienoilla. Historiallisen ajan alku osuu Suo-
messa yksiin keskiajan alkamisen kanssa. Museo-
virastossa kdytetaan maaritelmas historiallinen
sellaisille historiallisen ajan kohteille, joilla tar-
kempaa ajoitusta ei ole tiedossa.

Modernilla viitataan yleensa keskiajan jalkei-
seen historialliseen vaiheeseen ja nain se liittyy
vahvasti Euroopan historian periodisoinnissa
kaytettyyn kdsitteeseen "uusi aika”, jolla sillakin
tarkoitetaan useimmiten ajanjaksoa, joka kattaa
ajan 1400-1500-luvuilta nykypdiviin saakka. Mo-
derni on kuitenkin oma erillinen kasitteenss, jolla
viitataan erityisesti kapitalismin nousun sosiaali-
siin suhteisiin. Moderni voi myds viitata maallis-
tumiseen liittyneisiin alyllisen kulttuurin suunta-
uksiin seka jalkiteolliseen aikaan. Museoviraston
aikakausiluokittelussa modernilla tarkoitetaan
1900-lukua, mutta usein kuitenkin vield tarkem-
min aikaa toisesta maailmansodasta nykyaikaan.

Lshde: Museovirasto
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