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YHTEENVETO JA PAATELMAT

Lahtokohdat

Ostersundomin maakuntakaavan alue kisittdd Helsingin Ostersundomista Si-
poon Soderkullaan ulottuvan alueen. Alue on laajempi kuin yhteisen yleiskaa-
van alue. Yhteisen yleiskaavan alue paattyy itdosassa Majvikiin, mutta maa-
kuntakaavassa alue jatkuu Majvikista Soderkullaan asti ja kattaa nk. Sibbes-
borgin alueen lansipuolen.

Maakuntakaavan tarkistamista varten on todettu tarpeelliseksi laatia Etela-Si-
poon kattava liikenneselvitys, jossa tarkistetaan alueen liikenneyhteyksien
suunnitelmia seka paivitetdan lilkkenne-ennusteet ja liikenteelliset arvioinnit.

Etela-Sipoon osalta on tarkasteltu kahta vaihtoehtoa tai kehitysvaihetta:

A. Liityntavaihtoehto, jossa metro paattyy Majvikiin. Eteld-Sipoossa noin
38 000 asukasta ja 5 000 tyopaikkaa.

B. Metro jatkettu Sibbesborgiin. Eteld-Sipoossa noin 51 000 asukasta ja
7 000 tyopaikkaa.

Vaikka Etela-Sipoo sijaitsee melko etaalla Helsingin seudun tyopaikkakeskitty-
mistd, on Helsingin suunnan pendel6innin osuus alueen tydssakadynnista silti
merkittava. Pendeldinnistd Helsingin alueelle suuntautuu ennusteen mukaan
noin 65 %, josta runsas kolmannes Helsingin kantakaupunkiin. Henkildautolii-
kenteen kanssa kilpailukykyinen seudullinen joukkoliikenne edellyttaa nopeita
yhteyksia Helsingin suuntaan. Muu liikkuminen painottuu Eteld-Sipoon sisalle.

A. Metro paattyy Majvikiin

Pelkdastaan metron liityntaliikenteeseen painottuva linjastoratkaisu ei ole
Etela-Sipoon palvelutason kannalta tyydyttava, koska matka-ajat rannikon
metrovyohykkeen ulkopuolelle muodostuisivat varsin pitkiksi ja yhteydet
vaihdollisiksi.

Metroliitynnan rinnalla tarvitaan merkittavasti linja-autotarjontaa Porvoon-
vaylan kautta esimerkiksi Pasilaan ja Malmille. Nama yhteydet ovat varsin no-
peita ja tarjoavat samalla hyvat vaihtoyhteydet suurelle osalle seutua. Helsin-
kiin saakka ulottuva vahva linja-autotarjonta lisaa selvasti joukkoliikenteen
hoidon kustannuksia, mutta toisaalta ehkaisee tai lieventdaa Majvik-Tapiola —

metrolinjan ylikuormittumista. Porvoonvaylan linja-autotarjonnan kehittami-
nen edellyttda tarkempaa linjasto- ja terminaalisuunnittelua my6s Helsingin
osalta esimerkiksi Pasilan ja Malmin ymparistdssa. Haasteena on terminaaliti-
lan niukkuus.

Porvoonvaylan linja-autoyhteyksien ja metron vilille on tarpeen jarjestaa
luonteva vaihtoyhteys Sakarinmakeen. Tama edellyttdisi metroaseman siirta-
mistd Porvoonvaylan tuntumaan, mika taas voi heikentda edellytyksia kehit-
tad maankayttoa metroaseman valittdmassa laheisyydessa. Mikali Sakarinma-
keen ei ole toteutettavissa riittdvan hyvin palvelevaa vaihtoyhteytta Porvoon-
vaylalta, tulisi osa Porvoon ja Eteld-Sipoon suunnasta tulevasta linja-autotar-
jonnasta syottaa Sakarinmaen metroasemalle. Myo6s Porvoonvaylan Sipoon-
lahden pysakki on tarkea osa joukkoliikennejarjestelmaa.

Porvoonvadylan toimivuus on Eteld-Sipoon liikenneyhteyksien ja maankayton
kehittamisedellytysten kannalta keskeisen tarkeda. Noin puolet ennustetuista
Eteld-Sipoosta lahtevista joukkoliikennematkoista ja 70 % automatkoista kul-
kee Porvoonvayldan kautta. Voimakkaimmin Porvoonvayla kuormittuu valilla
Sakarinmaki-Keha lll, jossa liikennemaarat ylittavat selvasti 2+2-kaistaisen tien
valityskyvyn. Vasterskogin ja Sakarinmaen valilla Porvoonvyla kuormittuu voi-
makkaasti nykyisin kaistajarjestelyin, mutta valityskyky ei valttamatta ylity,
mikali tienkayttomaksut toteutuvat.

Mahdollisten kolmansien kaistojen varaaminen vain joukko- ja tavaraliiken-
teen kdyttoon uhkaa ruuhkauttaa Porvoonvayldn paakaistat, mika voi haitata
my0s reunakaistoille pyrkivaa linja-auto- ja tavaraliikennetta ja aiheuttaa liit-
tymien kohdalla héiri6itd myo6s reunakaistojen liikenteelle.

B. Metro jatketaan Sibbesborgiin

Metro synnyttaa kestadvan liikkkumisen kannalta myonteista maankayttoraken-
netta, mika lisda erityisesti kavelyn ja pyorailyn edellytyksid ja osuutta mat-
koista. Sibbesborgin metroasema tarjoaa myos luontevan vaihtosolmun met-
ron, Porvoonvaylaa kulkevan linja-autoliikenteen sekd metroa syottavien pai-
kallislinjojen valille. Sibbesborgin keskustan suunniteltu maankaytté tukeutuu
hyvin metroasemaan. Metroasema, sitd syottavat paikallislinjat seka Porvoon-
vaylan Sipoonlahden pysakki muodostavat luontevasti merkittavan joukkolii-
kenteen solmukohdan.
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Skraddarbyn metroaseman ennustetut kadyttdjamaarat jadvat vaatimatto-
maksi, koska kaavailtu maankayttd tukeutuu vain osittain metroasemaan.
Suuri osa yleiskaavaluonnoksen metron myota toteutuvasta maankaytosta jaa
kavelyetaisyyden ulkopuolelle asemasta, eikd ole tehokkaasti kytkettavissa
Skraddarbyn metroasemaan, joka sijaitsee tie- ja katuverkon osalta syrjassa.
Skraddarbyn osalta liikennejarjestelman ja maankayton kytkennan tehostami-
nen edellyttdisi metroaseman siirtoa lahemmas Uutta Porvoontietd tai maan-
kdyton painottamista tehokkaammin osoitetun aseman tuntumaan.

Metron matka-ajaksi Sibbesborgista Rautatientorille on arvioitu noin 38 mi-
nuuttia. Junaliikenteessa vastaavia matka-aikoja tarjoavat Kirkkonummi ja Jo-
kela. Metro on kilpailukykyinen erityisesti rannikon metrovyéhykkeelle suun-
tautuvilla matkoilla. Matkoille, jotka suuntautuvat Pasilan tasolle tai pohjoi-
semmaksi, on linja-auto jakoyhteyksineen matka-ajaltaan yleensa selvasti no-
peampi vaihtoehto. Tastad syystd Porvoonvayldn linja-autoliikenteen osuus
Eteld-Sipoosta paakaupunkiseudulle suuntautuvilla joukkoliikennematkoilla
on metrovaihtoehdossakin edelleen merkittava, joskin selvasti metroa pie-
nempi.

Metrovaihtoehdossa joukkoliikenteen hoidon alustavasti arvioidut kustan-
nukset Eteld-Sipoon asukasta ja matkaa kohti laskettuna ovat selvasti liitynta-
vaihtoehtoa A pienemmat. Metron jatkaminen korvaa Helsingin suunnan bus-
sitarjontaa, jolloin kustannussadstot ovat metroliikenteen jatkamista suurem-
mat, vaikka asukkaita on selvasti enemman.

Metro Sibbesborgiin ja siihen kytkeytyva lissmaankaytto kasvattavat metrolii-
kenteen mitoittavaa maksimikuormitusta Kulosaaren sillan kohdalla. Tama voi
lisatd metroliikenteen kustannuksia tai synnyttda tarpeen keventda maksimi-
kuormituksia muilla kustannuksia kasvattavilla joukkoliikenneratkaisuilla.

Metrovaihtoehdon kasvava maankéaytto lisdd Porvoonvaylan henkildautolii-
kennettd, vaikka joukkoliikenteen osuus matkoista kasvaakin. Kolmansille
kaistoille on todennéakdisesti tarve myos Vasterskogin ja Sakarinmaen valilla.
Lisaksi Uudella Porvoontielld (mt 170) tulee varautua valityskyvyn kasvattami-
seen Vasterskogin ja Soderkullan valilla.

Riskit ja epdavarmuustekijat
Liityntavaihtoehto edellyttdaa merkittavaa linja-autoliikenteen kasvua Helsin-

kiin ja uutta terminaalitilaa, mihin liittyy omat haasteensa.
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Metron jatkamiseen itdan liittyy taloudellisia riskeja. Liityntavaihtoehdossa A
joukkoliikenteen palvelutaso ei merkittavasti muutu, vaikka metro paattyisi
Sakarinmakeen. Mikali metron jatke itdan jaisi kokonaan toteutumatta, tulisi
Etela-Sipoon maankayton ja liikkenneyhteyksien kehittyminen arvioida koko-
naan uudesta lahtdkohdasta.

Metron jatkaminen Sibbesborgiin saakka on taloudellisesti raskas investointi
varsinkin ennustettuihin kayttdjamaariin suhteutettuna. Jatke ja siihen liittyva
maankadyton kasvu lisdavat metrolinjan kuormittumiseen liittyvia haasteita.

Uusien liikennepalvelujen mahdollinen kehittyminen (Maas) luo uusia mah-
dollisuuksia erityisesti Etela-Sipoon sisdisen liikkumisen jarjestamiseen. Ei ole
kuitenkaan nakdpiirissa, ettd uudet liikennepalvelut vahentaisivat merkitta-
vasti seudullisten runkojoukkoliikenneyhteyksien tarvetta.

Maankayton ja liikenneverkon pitkan aikavalin kehittaminen

Metron jatkaminen Majvikista Sibbesborgiin tulee investointina tehokkaam-
min hyodynnetyksi, jos metrokaytavan maankayttoa ja asemia kehitetaan pit-
kalla aikavalilla myos Majvikin ja Sibbesborgin valilla. Metrokaytadvan tiivista-
minen ei kuitenkaan poista metroyhteyden reitista ja hitaudesta johtuvaa tar-
vetta kehittdd rinnalle nopeita joukkoliikenneyhteyksid seudun keskiosiin,
vaan painvastoin korostaa tata tarvetta.

Metrolinjojen epatasapainoinen kuormittuminen seka tarve nopeille, seudun
keskiosiin suuntautuville joukkoliikenneyhteyksille asettaa haasteen etsia pit-
kalla aikavalilla my6s kokonaan uusia liikennejarjestelmatason ratkaisuja Hel-
singin seudun itdsuunnan joukkoliikenteelle. Yksi periaatteellinen ratkaisu
olisi uusi metroyhteys Kontulan kautta Pasilaan, jolloin Sibbesborgissa ja Os-
tersundomissa liikennoisi keskustan kautta Espooseen kulkevan metrolinjan
lisdksi myos esimerkiksi Viikin kautta Pasilaan ja mahdollisesti edelleen esi-
merkiksi Meilahteen kulkeva metrolinja.



Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Etela-Sipoon liikenneselvitys

ALKUSANAT

Ostersundomin alueelle valmistellaan maakuntakaavaa osana nyt jo lainvoi-
man saanutta Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa. Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaavan hyviksymisen yhteydessd vuonna 2013 Ostersundomin alu-
een maakuntakaavaratkaisu jatettiin hyvaksymatta ja palautettiin jatkoval-
misteluun.. Alueelle on sen jalkeen valmisteltu maakuntakaavaa, joka oli en-
simmaisen kerran ehdotuksena nahtavilla alkuvuodesta 2015. Ehdotus palau-
tettiin uudelleen valmisteluun.

Ostersundomin alueen maakuntakaavan uutta kaavaehdotusta varten on to-
dettu tarpeelliseksi laatia Eteld-Sipoon kattava liikenneselvitys. Selvityksessa
tarkastellaan etenkin raideliikenteen ja siihen kytkeytyvan maankaytdn vaih-
toehtoja Majvikin ja Séderkullan vililla. Selvitys tiydentaa Ostersundomin alu-
eelta aiemmin, 1ahinna alueen kuntien yhteisen yleiskaavan, valmistelun yh-
teydessa tehtyja liikenneselvityksia.

Selvitys on laadittu Uudenmaan liiton toimeksiantona. Selvityksen ohjausryh-
matyoskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkil6t:

Maija Stenvall, pj. Uudenmaan liitto

Petri Suominen Uudenmaan liitto

Aila Elo Uudenmaan liitto

Lasse Rekola Uudenmaan liitto
Tanja Lamminmaki Uudenmaan liitto
Eveliina Harsia Sipoo

Kaisa Jama Sipoo

Ilkka Laine Helsinki

Kaisa Reunanen Helsinki

Riikka Osterlund Helsinki

Heikki Palomaki HSL

Arto Siitonen HSL

Johanna Jarvinen Uudenmaan ELY-keskus
Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus
Simo Airaksinen Sipoo/WSP-Finland Oy

Konsulttina tydssa on toiminut Strafica Oy, jossa tyosta ovat vastanneet
Hannu Pesonen, Eeva Leskela ja Kari Hillo. Ty6 on kaynnistynyt joulukuussa
2016 ja valmistunut helmikuussa 2017.
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1. LAHTOKOHDAT

Tausta ja tavoitteet

Ostersundomin alueelle valmistellaan maakuntakaavaa osana nyt jo lainvoi-
man saanutta Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa. Ostersundomiin ollaan
laatimassa samaan aikaan myds Helsingin, Vantaan ja Sipoon yhteista yleis-
kaavaa. Tavoitteena on sovittaa maakuntakaavan ja yleiskaavan prosessit yh-
teen siten, ettd maakuntakaavassa iddan suunnan merkittava kasvuvyodhyke
kytkettadisiin maakunnan aluerakenteeseen ja yleiskaavassa ratkaistaisiin alu-
een yksityiskohtaisempi maankaytto.

Ostersundomin maakuntakaavan alue kisittda Helsingin Ostersundomista Si-
poon Soderkullaan ulottuvan alueen. Alue on laajempi kuin yhteisen yleiskaa-
van alue. Yhteisen yleiskaavan alue paattyy itdosassa Majvikiin, mutta maa-
kuntakaavassa alue jatkuu Majvikista Soderkullaan asti ja kattaa nk. Sibbes-
borgin alueen lansipuolen.

Ostersundomin yleiskaava-alueen maankaytdsta ja liilkenneverkosta on laa-
dittu tarkistettu ehdotus vuoden 2016 aikana. Yleiskaava-alueen liikennejar-
jestelmaselvitys on paivitetty syksyllda 2016. Myos Sibbesborgin osayleiskaa-
vasta on valmistunut syksylla 2016 tarkistettu luonnos.

Liikenneselvityksen tavoitteena on suunnitella ja arvioida Eteld-Sipoon jouk-
koliikennejarjestelma maankayton kahdessa eri vaihtoehdossa tai kehitysvai-
heessa, osoittaa maankaytdn kehittamisen, liilkennejarjestelman ja kestavan
lilkkumisen valiset kytkennat seka arvioida liikkumisen palvelutasoa seka paa-
vaylien ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien valityskyvyn riittavyytta. Liiken-
neselvityksen tarkkuustaso on sovitettu maakuntakaavan tarpeiden mu-
kaiseksi.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Ostersundomin alue. Ensimmdinen
maakuntakaavaehdotus vuodelta 2015.

Paavaihtoehdot
Eteld-Sipoon osalta on tarkasteltu kahta vaihtoehtoa tai kehitysvaihetta:

A. Liityntavaihtoehto, jossa metro paattyy Majvikiin. Eteld-Sipoossa noin
38 000 asukasta ja 5 000 ty6paikkaa. Seudullisen joukkoliikenteen perus-
ratkaisuna Majvikin ja Sakarinmdaen metroasemaa syottavat liityntalinjat
seka Porvoonvaylda Helsinkiin kulkeva linja-autoliikenne.

B. Metro jatkettu Sibbesborgiin. Eteld-Sipoossa noin 51 000 asukasta ja
7 000 tyopaikkaa. Metroasemat Skraddarbyssa ja Sibbesborgissa. Lisaksi
Porvoonvaylaa Helsinkiin kulkevaa linja-autoliikennetta.
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Vaihtoehto A vastaa Eteld-Sipoon maankayton ja liikennejarjestelman 1ahto-
kohdiltaan Ostersundomin liikennejarjestelméaselvityksen (2016) perusske-
naariota.

Liikenne-ennusteiden lahtokohdat

Viitteellinen tarkasteluvuosi on 2050. Etelad-Sipoon ulkopuolisen seudun
maankaytto ja liikkenneverkko ovat samat kuin marraskuussa 2016 valmistu-
neen Ostersundomin liikennejarjestelméaselvityksen paivityksen perusvaihto-
ehdossa v. 2050.

Helsingissa on yleiskaavan mukainen maankaytto ja liikenneverkko (kaupun-
kibulevardit, laaja raitioverkko). Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun on kuvattu
kilometripohjaisena ruuhkamaksuna. Herkkyystarkastelu on laadittu ilman
tienkdyttémaksuja. Muualla seudulla maankaytto ja lilkennejarjestelma on ku-
vattu HLJ 2015 —suunnitelman vuoden 2050 skenaarion mukaiseksi.

Ostersundomin yleiskaava-alueelle on kuvattu noin 78 000 asukasta ja 17 000
tyopaikkaa. Potentiaalinen vaihtoyhteys Porvoonvaylan linja-autoliikenteen ja
metron valillda on Sakarinmdessd, jossa vaihtoetadisyydeksi on kuvattu perus-
vaihtoehdossa 400 metrid. Herkkyystarkastelu on laadittu 200 metrin vaih-
toetdisyydelld. Lansisalmeen on kuvattu vaihtoyhteydet Porvoonvaylan linja-
autoliikenteestd ja metrosta Keha Ill:n suunnan poikittaislinjoille. Lansisalmen
metroasema jaa kuitenkin luontevan kavelyetdisyyden ulkopuolelle Porvoon-
vaylan vaihtopysakeista, joten Lansisalmessa ei ole laadukasta vaihtoyhteytta
metron ja Porvoonvaylan linja-autoliikenteen vaililla.
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2. JOUKKOLIIKENTEEN ANALYYSIT

Linjastosuunnitelmat

Joukkoliikennelinjastojen suunnittelu on tehty iteratiivisesti. Alustaville linjas-
toille on laadittu lilkkenne-ennusteet, ja kuormitustietojen perusteella linjastoa
on taydennetty ja vuorotarjontaa saadetty paremmin kysyntaa vastaavaksi.

Linjastosuunnitelma on paasaantoisesti kysyntaldahtdinen. Nain ollen metroon
ohjautuu se osa kysynnasta, jolle metro on kilpailukykyisin yhteys mm. Por-
voonvaylan linja-autoyhteyksiin nahden.

Etela-Sipoon sisdinen linjastoratkaisu riippuu myds mahdollisten uusien liiken-
nepalvelujen (MaaS) kehittymisesta. Ldhtokohtana tarkasteluissa on ollut,
ettd suunnitellut linjastoratkaisut kuvaavat riittavalla tarkkuudella liilkkumisen
palvelutasoa Eteld-Sipoon sisdlla myos kehittyvien lilkkennepalvelujen osalta ja
ettd uudet liikennepalvelut eivat merkittavasti muuta seudullisten runkoyh-
teyksien kysyntaa.

Vaihtoehdossa A (metro paattyy Majvikiin) periaatteena on, ettd kaikilta
Etela-Sipoon alueilta on vaihdoton yhteys Soderkullan keskukseen ja keskei-
simmilta alueilta (Uuden Porvoontien kaytava seka Eriksndsin suunta) vaihdot-
tomat yhteydet sekd Majvikin metroasemalle ettd Porvoonvaylaa Pasilaan tai
Malmille. Kaikilta alueilta on syottéyhteydet Porvoonvaylda kulkeviin linja-au-
toihin. Sipoonlahden eritasoliittyman kohdalla on vaihtosolmu alueen sisais-
ten linjojen ja Porvoonvaylda kulkevien linja-autojen valilla.

Pasilaan

4

Maijvikii

n.1km
r—

Linja

Eriksnds-vt 7-Pasila
Erksnas-S:kulla-Majvik-Malmi
Salpas-Soderkulla
Sibbesb.-Dahlgard-Soderkulla
Soderkulla-vt 7-Pasila/Malmi
Porvoo-mt 170-Majvik
Porvoo-vt 7-Malmi

Porvoonvaylan muu kaukoliik.

vuoroa/h

6
6
6
3
3
1
6
6
7

Linjasto, ve A (liityntd).
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Vaihtoehdossa B (metro jatkettu Sibbesborgiin, Sibbesborgin uusi metrokes-
kus sekd muu metrokaytavan lisamaankayttd) periaatteena on, ettd kaikilta
asukasmaaraltdan merkittaviltd alueilta on vaihdottomat yhteydet seka So-
derkullan keskustaan ettd metroon. Uuden Porvoontien kdytavasta on lisdksi
vaihdoton linja-autoyhteys Porvoonvaylaa pitkin Pasilaan ja Malmille. Kaikilta
alueilta on sy6ttoyhteydet Porvoonvaylaa kulkeviin linja-autoihin. Sibbesbor-
gissa on vaihtosolmu metron, sy6ttélinjojen ja Porvoonvaylaa kulkevien linja-
autoyhteyksien valilla.

Nikkilddn

Majvikiin

SO

SN

ya

“

\\

Linja

Sibbesborg-Nikkila
Eriksnds-Soderkulla
Soderkulla-Immersby-Majvik
S:borg-Eriksnds-Salpas-S:borg
S:borg.-Dahlgard-S:kulla-S:borg
Soderkulla-vt 7-Pasila
Porvoo-mt 170-Malmi
Porvoo-vt 7-Pasila
Porvoonvaylan muu kaukoliik.

/%/

—

vuoroa/h

N WO

Linjasto, ve B (metro).
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Palvelutaso

Vaihtoehdossa A matka-aika metrolla Majvikista Rautatientorille on arvioitu
noin 30 minuutiksi. Sakarinmdestda metromatka on tatd 2-3 minuuttia lyhy-
empi. Matkustettaessa Etela-Sipoosta Helsingin seudulle liityntd metroon
Majvikissa tai Sakarinmaessa tarjoaa usein varsin vaatimattoman palveluta-
son. Matka-aika jaa melko pitkdksi ja palvelutasoa heikentdd ainakin yksi
vaihto, monesti useampikin. Tasta syystda metroyhteys on kilpailukykyinen 13-
hinnd vain metroasemien tuntumaan suuntautuvilla matkoilla. Suurimmalle
osalle Helsinkiin suuntautuvista matkoista linja-autoliikenne jatkoyhteyksi-
neen tarjoaa metroa nopeammat yhteydet.

Vaihtoehdossa B metron matka-ajaksi Sibbesborgista Rautatientorille on ar-
vioitu ruuhka-aikoina noin 38 minuuttia. Junaliikenteessa vastaavia matka-ai-
koja tarjoavat Kirkkonummi ja Jokela. Metro tarjoaa Sibbesborgista Helsingin
keskustaan hieman lyhyemman matka-ajan kuin Porvoonvaylda kulkeva linja-
autoliikenne, josta on vaihto keskustaan meneville junille Pasilassa tai Mal-
milla. Koska linja-autoyhteys edellyttda vaihtoa junaan, on metromatka kes-
kustaan tai muiden metroasemien varteen Eteld-Espoota myoten palveluta-
soltaan selvasti linja-autoa parempi vaihtoehto.

Matkoille, jotka suuntautuvat Pasilan tasolle tai pohjoisemmaksi linja-auto lii-
tyntayhteyksineen on yleensa matka-ajaltaan selvasti metroa nopeampi vaih-
toehto. Tasta syysta Porvoonvayldn linja-autoliikenteen merkitys Eteld-Si-
poosta padkaupunkiseudulle suuntautuvilla joukkoliikennematkoilla on met-
rovaihtoehdossakin edelleen suuri, joskin selvasti metroa osuutta pienempi.

Molemmat vaihtoehdot tarjoavat Eteld-Sipoon sisaisillda matkoilla saman ta-
soiset ja kohtuullisen hyvét joukkoliikenneyhteydet. Omaan aluekeskukseen
paasee ruuhka-aikoina paasaantoisesti 10 minuutin vuorovalilla.

Ajoajat joukkoliikennevilineessd aamuruuhkassa v. 2050 (minuuttia)
Todellisiin matka-aikoihin tulee lisétd mahdolliset vaihtoajat sekd liityntd- ja odotusajat
Ve A. Metro Majvikiin

Metrolla Bussilla ero Metroyhteys Bussiyhteys
Slbbes.borg— . 35.7 38.0 2.3 Vaihto Sakarinmé&essa metroon Vaihto Malmillajunaan
Rautatientori

Vaihto Sakarinm&essa metroon,

39.4 33.6 -5.8 Sérnaisissa ratikkaan/ Vaihdoton

Hakaniemessa Pisaraan

Sibbesborg-
Pasila

Ve B. Metro Sibbesborgiin

Metrolla Bussilla ero Metroyhteys Bussiyhteys

Sibbesborg-
: es' '8 . 37.7 38.8 1.1  Vaihdoton Vaihto Pasilassa junaan
Rautatientori
Sibbesborg- Vaihto S6rndisissa ratikkaan tai X
) 40.0 33.9 -6.1 . . Vaihdoton
Pasila Hakaniemessa Pisaraan

Seudullisten joukkoliikenneyhteyksien vertailua.

Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Etela-Sipoosta Pasilaan ja Malmille kulkevien linjojen matkustajaméaardennus-
teet ylittavat kuvatun vuorotarjonnan kapasiteetin erityisesti vaihtoehdossa
A. Lilkennemallissa vuorotarjontaa ei ole kuitenkaan tihennetty kuvatusta 10
minuutista, jonka on arvioitu olevan palvelutason osalta riittava. Pasilan ja
Malmin linjojen suuri matkustajakysyntd on huomioitu linjojen liikennointi-
kustannusten laskennassa. Linjakohtaiset kuormitusennusteet on esitetty liit-
teessa 1.

Vaihtoehdossa A liityntd Majvikiin ja selvisti pienemmaksi kuin Ostersundo-
min liikkennejarjestelmaselvityksessa, koska matkoja hakeutuu enemman Por-
voonvaylan kautta kulkeville bussilinjoille, joiden tarjontaa Eteld-Sipoosta on
lisatty. Porvoonvaylaa kulkeville linja-autoyhteyksille hakeutuu huomattavan
paljon seka Etela-Sipoosta ettd Porvoon suunnasta tulevaa matkustuskysyn-
taa. Tastd syystd metron kuormitusennuste jai hieman pienemmaksi kuin Os-
tersundomin lilkennejarjestelmaselvityksessa 2016.

Seudulliset liikenne-ennustekuvat seka aamu- etta iltahuipputunnin osalta on
esitetty liitteessa 1.
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Ve A. Matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputuntiv. 2050.

Vaihtoehdossa B metron jatkaminen Sibbesborgiin korvaa liitynnan seka Maj-
vikiin ettda Sakarinmakeen. Porvoonvaylda kulkeville linja-autoyhteyksille jaa
huomattavasti vahemman matkustajia kuin vaihtoehdossa A. Metron kuormi-
tusennuste nousee selvisti suuremmaksi kuin Ostersundomin lilkennejérjes-
telmaselvityksessa 2016.

Sibbesborgin metroaseman kadyttdjamadraennusteet ovat samaa luokkaa kuin
Sakarinmaen. Skraddarbyn metroaseman matkustajamaadrdaennusteet jaavat
hyvin vaatimattomiksi.

Seudulliset liikenne-ennustekuvat seka aamu- etta iltahuipputunnin osalta on
esitetty liitteessa 1.
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Porvoonvdylan linja-autoliikenne ja terminaalit

Porvoon suunnan kaukoliikennettd ei ole tdssa tyossa lahdetty suunnittele-
maan tai mitoittamaan. Liikennemallissa Porvoon suunnan kaukoliikennevuo-
roja on kuvattu tunnissa ruuhkasuuntaan 7. Tama kuvastaa riittavasti Porvoon
suunnan kaukoliikenteen tarjoamaa palvelutasoa Eteld-Sipoon ndkékulmasta,
vaikka ennusteessa ndma linjat ylikuormittuvatkin selvasti. Kaukoliikennevuo-
roja on molemmissa vaihtoehdoissa tdaydennetty Porvoosta moottoritieta Pa-
silaan tai Malmille kulkevilla vuoroilla, joita on kuvattu tunnissa 6. Lisaksi rin-
nakkaiselle maantielle 170 on taydennetty 6 Majvikiin tai Malmille kulkevaa
vuoroa/h.

Vaihtoehdossa A (metro paattyy Majvikiin) Porvoonvaylan linja-autoliiken-
teen merkitys osoittautui varsin suureksi. Perusvaihtoehdossa (vaihtoetaisyys
Sakarinmaessa 400 m) Porvoonvaylan aamuhuipputunnin ennustettu matkus-
tajamaéara Helsingin suuntaan on Ostersundomin kohdalla noin 2500 matkus-
tajaa/h, mikd vastaa noin 50 taytta linja-autoa. Noin puolet tidstd on peraisin
Eteld-Sipoosta. Porvoon suunnasta matkustajia tulee tunnissa noin 1300 ja
Porvoon takaa noin 400 matkustajaa. Pelkdstdaan Eteld-Sipoosta perdisin
oleva, Porvoonvaylan linja-autoja kayttava kysynta vastaa noin 25 taytta linja-
autoa tunnissa. Mikali Sakarinmden vaihtoyhteys saadaan sujuvammaksi
(vaihtoetdisyys 200 m), vahenee Porvoonvaylan linja-autojen matkustaja-
maara yli 10 % eli noin 6 tayden linja-autollisen verran.

Vaihtoehdossa A Porvoonvaylan aamuruuhkaennusteen matkustajamaarden-
nusteet ovat nykytilanteeseen nahden 4-5 —kertaisia, mika johtaisi Porvoon-
vaylaa Helsinkiin kulkevan linja-autoliikenteen moninkertaistumiseen, vaikka
autojen tdyttoaste jonkin verran kasvaisikin. Kysyntaa kasvattaa osaltaan tien-
kdyttomaksujen oletettu toteutuminen (noin 700 matkustajaa/h/ruuhka-
suunta).

Lisdantyva linja-autoliikenne kohdistuu ennusteessa ldahinna Pasilaan ja Mal-
mille, mikad aiheuttaa haasteita terminaalitilan riittdvyydelle. Seka Pasilassa
ettda Malmilla tulisi vaihtoehdossa A varautua Eteld-Sipoon linja-autoliiken-
teen kasvuun noin 15 vuorolla/h. Tama edellyttaisi kahta uutta lahtolaituria ja
pikapysdkointipaikkaa sekda mahdollisesti yhta uutta jattolaituria seka Pasilan
ettd Malmin alueelle. Lisdksi itdsuunnan muun linja-autoliikenteen kasvu edel-
lyttaa terminaalitilaa.

Pasilassa ei ole nakopiirissa merkittavaa liityntaterminaalitilaa, joten Porvoon-
vaylan linja-autoliikenne jouduttaneen ohjaamaan heiluriliikenteena Pasilan
lapi johonkin muualle. Malmilla vapaata terminaalitilaa on viela jonkin verran
jaljella, mutta tulevaisuudessa tilasta kilpailee myds seudun muu joukkolii-
kenne. Malmilla terminaalitilaa on lisattavissa, joskin melko jarein keinoin,
esim. poistamalla Pikkalankadun pysakointitalo pysakointikaytosta tai leven-
tamalla junaradan ylittdvaa siltaa. Erityisesti vaihtoehdossa A Porvoonvaylan
linja-autoliikenne ja sen terminaaliratkaisut edellyttavat tarkempaa suunnit-
telua aina Pasilaa ja Malmia myoten.

Vaihtoehdossa B Porvoonvaylan linja-autoliikenteen matkustajamaarat jaa-
vat noin 40 % vaihtoehtoa A pienemmiksi. Ndin ollen linja-autoliikenteen kas-
vuun liittyvat haasteet jaavat selvasti pienemmiksi kuin vaihtoehtoehdossa A.
Kuitenkin myos tdssa vaihtoehdossa on tarpeen suunnitella tarkemmin linja-
autoliikenteen reitteja ja terminaaliratkaisuja Helsingin alueella.

Seudullisen liikenteen vaihtoyhteydet

Koska Porvoonvaylan linja-autoliikenteen maara kasvaa ennusteessa erittain
suureksi, korostuu tarve luoda hyvat vaihto- tai liityntdyhteydet Porvoon-
vaylan linja-autoliikenteen ja metron vilille. Vaihtoehdoissa B vaihtoyhteys
muodostuu luontevasti Sibbesborgin metroaseman ja Sipoonlahden liittyman
pysakin valille, joten haaste vaihtoyhteydelle korostuu vaihtoehdossa A.

Sakarinmaen pysakki

Vaihtoehdossa A metron paattyessa Majvikiin Sakarinmaki tarjoaa kaytan-
ndssa ainoan vaihtomahdollisuuden Porvoonvaylaa kulkevien linja-autojen ja
metron vilille. Ostersundomin kaavaehdotuskartan mukaisessa perusvaihto-
ehdossa vaihtoetdisyys on kuitenkin melko pitka (arviolta 400 m), mika hei-
kentda vaihdon houkuttelevuutta. Herkkyystarkasteluna on tarkasteltu vaih-
toehtoa, jossa vaihtoetdisyys on noin 200 metria. Tama edellyttda metroase-
man siirtoa kaavakartassa osoitetusta sijainnista lahemmas Porvoonvaylas,
mika toisaalta synnyttdad maankadyton osalta haasteita metroaseman lahialu-
een hyddyntamisessa.

Sakarinmaden vaihtoyhteyden sujuvoituminen lisda selvasti metron kayttéa
Helsinkiin suuntautuvilla joukkoliikennematkoilla. Toisaalta vaihtoyhteyden
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sujuvoituminen Sakarimaessa vahentaa jonkin verran liityntdmatkustajia Maj-
vikin metroasemalla.

Mikali Sakarinméakeen ei ole toteutettavissa riittdvan hyvin palvelevaa vaihto-
yhteytta Porvoonvaylaltd, tulisi osa Porvoon ja Eteld-Sipoon suunnasta tule-
vasta linja-autotarjonnasta sy6ttaa Sakarinmaen metroasemalle.
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Matkustajakuormitusten muutos vaihtoehdossa A, jos vaihtoyhteys Porvoon-
vdylélté Sakarinméden metroasemalle lyhenee 400 metristd 200 metriin.
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Vt 7 Sakarinmaen pysakin Vt 7 Sakarinmden pysakin
aamuhuipputunnin aamuhuipputunnin
kayttajamaarat, ve A, 400 m kdyttdjamaarat, ve A, 200 m

1000 1000
900 900
800 800
700 700
600 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100
0 0

Nousut Poistumiset Nousut Poistumiset

W Vaihdot m Muut B Vaihdot m Muut

Porvoonvdylén Sakarinmden pysékkiparin kéyttdjdmddréennusteet vaihtoeh-
dossa A metron vaihtoetdisyyden mukaan.

Vaihtoehdossa B metron jatkuessa Sibbesborgiin Sakarimaki menettdd mer-
kitystddan Porvoonvaylan vaihtoyhteytena. Sibbesborgin metroasema ja Si-
poonlahden pysakki tarjoavat talléin luontevan vaihtoyhteyden. Metron kuor-
mitus Sakarinmaesta lanteen on vaihtoehdossa B ldhes sama Sakarinmden
vaihtoyhteyden pituudesta riippumatta.

Sipoonlahden pysakki

Vaihtoehdossa A Porvoonvayldn linja-autoliikenne tarjoaa selvasti metrolii-
tyntdd nopeammat joukkoliikenneyhteydet suurelle osalle paakaupunkiseu-
tua, mika korostaa Porvoonvayldan suunnan liikenteen merkitysta. Uuden Por-
voontien (mt 170) kdytdvaan on kuvattu vaihdottomat linja-autoyhteydet S6-
derkullan keskustasta Pasilaan ja Malmille. Sen sijaan Sédekullan eteldosista
Sipoonlahden pysakki on tarkea yhteys padkaupunkiseudulle. Pysakille on en-
nustettu aamuhuipputunnin aikana lahes 300 nousua, joista noin kolmannes
on vaihtoja Etela-Sipoon sisaisilta linjoilta.

Vaihtoehdossa B Sipoonlahteen ja Sibbesborgiin muodostuu merkittava jouk-
koliikenteen solmukohta. Sipoonlahden pysakilta vaihdetaan metroon, toi-
saalta liityntaliikenteesta vaihdetaan Porvoonvaylaa kulkeviin linja-autoihin.
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Pysakille on ennustettu aamuhuipputunnin aika noin 400 nousua ja 400 pois-
tumista, jotka lahes kaikki ovat vaihtoja. Sibbesborgin metroasemalle on en-
nustettu aamuhuipputunnin aikana noin 1900 nousua ja 640 poistumista,
joista lahes 80 % on vaihtoja.

Vt 7 Sipoonlahden pysakin
aamuhuipputunnin kdyttdjamaarat, ve B

Vt 7 Sipoonlahden pysdkin
aamuhuipputunnin kdyttdjamaarat, ve A

(ei metroa) (metro)
400 400
300 300
200 200
100 100

Nousut Poistumiset Nousut Poistumiset

H Vaihdot ™ Muut H Vaihdot ™ Muut

Porvoonvdyldn Sipoonlahden pyséikkiparin kéyttdjéimddrdennusteen vaihto-
ehdoissa A ja B.

Herkkyystarkastelut
Metron matka-aika

Metron matka-aika Sibbesborgista Helsinkiin riippuu toteutuvien asemien
maarasta, ratalinjauksesta ja sen geometriasta seka vaihteista. Myds matkus-
tajamaarat vaikuttavat seisahdusaikoihin asemilla, minka takia esimerkiksi
matka-aika Mellunmaesta Helsingin keskustaan on aamuruuhkassa noin mi-
nuutin normaalia pidempi. Metron tarkka matka-aika tdsmentyy vasta metro-
linjan ja sen lilkenteen tarkemmassa suunnittelussa.

Vaihtoehdossa B liikennemallikuvauksen matka-aika metrolla Sibbesborgista
Rautatientorille on 37,7 minuuttia. Herkkyystarkasteluna on tutkittu matka-
ajan lyhenemistd 36 minuuttiin eli noin 5 prosentilla. Nopeutus 1,7 minuuttia
perusvaihtoehtoon on tehty Ostersundomin alueella. Tarkastelussa metron
aamuhuipputunnin matkustajamaara kasvaa Eteld-Sipoossa lahes 200 mat-
kustajalla (8 %), Lansisalmen kohdalla noin 400 matkustajalla (6 %) ja Kulosaa-
ren sillalla noin 200 matkustajalla (noin 3 % linjan Ostersundom-Tapiola
osalta). Samalla Porvoonvaylan linja-autojen matkustajamaara viahenee 200-
250 matkustajalla/h (n. 13 %).

Tarkastelu on tehty perusvaihtoehdon mukaisella liikennekysynnalla, joten
nopeutumisen aiheuttamat mahdolliset kulkutapamuutokset eivat sisally
eroihin. Ndiden osuuden voi kuitenkin arvioida olevan melko pieni.
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Matkustajakuormitusten muutos vaihtoehdossa B, jos metron matka-aika Os-
tersundomin alueella lyhenee 1,7 minuuttia.

Tienkdyttomaksut

Perustarkastelut sisaltavat tienkdyttomaksut kilometripohjaisena
ruuhkamaksuna, jossa ajaminen maksaa 4 snt/kilometri ja ruuhka-aikoina
Keha Ill:n sisdpuolella 8 snt/km. Tienkdyttémaksujen poistaminen vahentaa
joukkoliikenteen kysyntdaa ja lisda autoliikenteen kysyntda, mika lisaa
tieverkon ruuhkaisuutta. Tieverkon ruuhkautuminen puolestaan siirtaa
joukkoliikennematkustusta linja-autoista raiteille.

Tienkayttomaksujen  poistuminen  vahentdda  Porvoonvadyldn linja-
automatkustusta ruuhkasuunnassa noin 700 matkustajalla/h. Metron
matkustajamaarat Ostersundomin kohdalla kasvavat 200-300

matkustajalla/h, mutta toisalta laskevat Kulosaaren sillalla ldhes saman
verran. Sakarinmden lansipuolella tienkayttémaksujen vaikutukset ovat
vaihtoehdoissa A ja B hyvin samankaltaiset, mutta Sakarinmaen ja Soderkullan
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valilla selvasti voimakkaammat vaihtoehdossa B, jossa mahdollisuus siirtya
metroon on idempana.
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Matkustajakuormitusten muutos vaihtoehdossa A, jos tienkdyttémaksut eivdt
toteudu.
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Matkustajakuormitusten muutos vaihtoehdossa B, jos tienkdyttémaksut eivdt
toteudu.

Metron valityskyvyn riittavyys

Metron linjakohtaiseksi vuorovaliksi on kuvattu ennusteissa 4 minuuttia (yh-
teinen vuorovéli 2 minuuttia). Tihed vuorovali edellyttda tamanhetkisten tie-
tojen perusteella metroliikenteen automatisointia. Toisaalta automatisointi
voi mahdollistaa jopa tiheammankin liikenteen. Koko metrojarjestelman vuo-
rovalin tihentdminen vain yhden linjan kysynndan mukaan kuitenkin kasvattaa
huomattavasti metroliikenteen kustannuksia.

Metron vuorovalitarpeen maarittdd HSL:n suunnitteluohjeen mukainen suu-
rin sallittu tunnin matkustajamaara ja toisaalta metron maksimikuormitus,
joka itdsuunnalla osuu Kulosaaren sillan kohdalle aamuisin lannen suuntaan..
Ennusteissa on huomioitu Kulosaaren sillalla kulkeva raitiolinja Laajasalo-Pa-
sila.

Vaihtoehdossa A metron huippukuormitukset jaaviat hieman Ostersundomin
liilkennejarjestelmaselvityksen lukuja pienemmiksi, koska Etelad-Sipoosta Por-
voonvaylan kautta Helsinkiin kulkevaa linja-autoliikennetta on lisatty. Metro-
linjan kuormitusaste-ennuste on 96 %.
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Sakarinmaen vaihtoetdisyyden lyhentdaminen 200 metriin lisdd Majvikin linjan
huippukuormitusta noin 3 %. Metrolinjan kuormitusaste-ennuste on 99 %.

Vaihtoehdossa B metron jatkaminen Sibbesborgiin ja siihen liittyva maankay-
ton tdydentaminen lisddvat metron huippukuormitusta noin 10 %. Tama edel-
lyttaisi HSL:n suunnitteluohjeen maksimikuormituksilla linjakohtaisen liiken-
noéinnin tihentamisen suunnitellusta 4 minuutista 3,8 minuuttiin. Tama nos-
taisi koko metrojarjestelman liikkenndintikustannuksia 2-3 milj. euroa/v.

Metroliikenteen pitkan aikavalin liilkennointiin ja tarvittavaan vuorotiheyteen
liittyy epavarmuustekijoitd, jotka voivat laskea tai nostaa arvioituja kuormitus-
asteita ja vuorovalitarpeita. Metroliikenteen pitkdan aikavalin suunnittelussa
tulisikin hakea ratkaisuja, joilla linjojen kuormituseroja voitaisiin tasata myos
metron liikenndintiin ja linjaratkaisuihin liittyvilla keinoilla. Metron valitysky-
vyn riittavyytta pitkalla aikavalilla tulee tarkastella myds jatkosuunnittelun yh-
teydessa.

Kuormitus/suunnitteluohjeen 2016 maksimi aamuruuhkassa 4 minuutin
linjakohtaisella ja 2 minuutin yhteiselld vuorovililla

120 %

Suunnitteluohjeen maksimi
100 %

80%

60% —

0% —

20% — i 1 1 1
0%

Ostersundomin LIS 2050 A, Sakarinm. 2050 A, Sakarinm. 2050 B, Sakarinm. 20508, Sakarinm.
2016 400m 200m 400m 200m
Tapiola-O:sundom (:sundom-Tapiola m Kivenlahti-Vuosaari m Vuosaari-Kivenlahti

Metrolinjojen kuormitusasteet 4 minuutin linjakohtaisella vuoroviililld, aamu-
huipputunti v. 2050.

Vuorovilitarve Oster- 2050A, 2050A, 2050 B, 2050 B,
aamuhuipputunnin aikana sundomin  Sakarinm.  Sakarinm.  Sakarinm.  Sakarinm.
(minuuttia/linja) S 2016 400m 200m 400m 200m
Tapiola-O:sundom 13.52 13.43 13.26 13.32 13.26
O:sundom-Tapiola 4.02 4.18 4.05 3.80 3.77
Kivenlahti-Vuosaari 4.13 4.13 4.13 4.13 4.13
Vuosaari-Kivenlahti 6.04 6.03 6.04 6.04 6.04
Yhteisminimi 4.02 4.13 4.05 3.80 3.77
Liikennointik. vuorotih. perusteell 45 43.8 4.7 47.6 48.0
Ero Meur/v -1.2 -0.3 2.6 3.0

Metroliikenteen vuorovilitarve kuormitusasteella 100 % sekd arvio liikenteen
tiheyseron vaikutuksista metroliikenteen kustannuksiin, aamuhuipputunti v.
2050.

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset

Joukkoliikenteen hoidon kustannuksia on arvioitu nykytyyppisen joukkoliiken-
teen yksikkohintojen ja liikennodintisuoritteiden perusteella. Esitetyt kustan-
nukset ovat bruttokustannuksia, eikd niista ole vahennetty lipputulojen
osuutta, joka nykyisin on keksimdaarin noin puolet liikkenndintikustannuksista.
Mahdolliset uudet liikkennepalvelukonseptit (Maas) voivat vaikuttaa merkitta-
vasti liikenteen hoidon nettokustannuksiin erityisesti arvioidun linja-autolii-
kenteen osalta.

Vaihtoehdossa A Etelad-Sipoota palvelevan linja-autoliikenteen kustannukset
ovat alustavasti arvioituna noin 16 milj. euroa/vuosi. Asukasta kohti kustan-
nukset ovat noin 420 eur/v ja joukkoliikennematkaa kohti noin 3 euroa.

Vaihtoehdossa B Etela-Sipoota palvelevan linja-autoliikenteen kustannukset
ovat alustavasti arvioituna noin 12 milj. euroa/vuosi. Lisdksi metroliikenteen
jatkaminen Majvikista Sibbesborgiin maksaa noin 2,5 milj. euroa/v. Kustan-
nukset ovat hieman vaihtoehtoa A pienemmat, vaikka asukasmaara on noin
13 000 suurempi. Asukasta kohti Etelad-Sipoon joukkoliikenteen hoidon kus-
tannukset ovat noin 290 eur/v ja matkaa kohti noin 2 euroa.

HSL-liikenteen keskiarvoihin verrattuna vaihtoehdon A kustannukset ovat asu-
kasta ja matkaa kohti HSL-alueen nykyista keskitasoa selvasti suuremmat.
Vaihtoehdossa B kustannukset asukasta kohti ovat HSL-liikenteen keskitasoa
pienemmat ja matkaa kohti samaa tasoa.
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Vaihtoehdossa B metroliikenteen maksimikuormituksesta johtuva laskennal-
linen tihentamistarve vaihtoehtoon A verrattuna on 20 sekuntia linjaa kohti
eli noin 8 %. Yhden linjan liikenteen tihentamistarve voi johtaa koko metrojar-
jestelman liikenteen tihentamiseen. Liikenteen tihentdminen 8 %:lla lisdisi
koko metrojarjestelma kustannuksia arviolta 3-4 milj. euroa/v. Tihentdaminen
suunnitellusta 4 minuutin linjakohtaisesta vuorovalista 3,8 minuuttiin (5 %) li-
sdisi koko metrojarjestelman kustannuksia 2-3 milj. euroa/v.

Eteld-Sipoon linjastoratkaisuun ja metroliikenteen pitkan aikavalin liikennoin-
tiin ja tarvittavaan vuorotiheyteen liittyy kuitenkin epavarmuustekijoita, joten
liilkenndintikustannusarviota voi pitaa lahinna viitteellisena.

Eteld-Sipoo HsL-liikenne 2014

Ve A Ve B
Linja-autoliikenne, Me/v 16.0 12.3
Metroliikenne, jatko, Me/v 2.5
Yhteensd, Me/v 16.0 14.8 465
Asukkaita 38 000 51 000 1200 000
JL-matkoja/vuosi (milj.) 5.3 7.3 252
Kustannus/asukas (eur) 421 290 387
Kustannus/JL-matka (eur) 3.0 2.0 1.8

Joukkoliikenteen hoitokustannusten alustavia tunnuslukuja.
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3. TIELHKENTEEN ANALYYSIT

Kuormitusennusteet

Tieverkon valityskyky suunnittelualueella on liikenne-ennustemallissa kuvattu
paasaantoisesti kysyntalahtoisesti siten, ettd liikenne ei merkittavasti ruuh-
kaudu. Nain voidaan osoittaa tie- ja katuverkon kysynta ennustetilanteissa il-
man, ettd suunnittelualueen ruuhkautuminen muuttaa liikennekayttayty-
mista.

Lilkkenne-ennusteissa Porvoonvayldlle on kuvattu kolmannet kaistat valille
Keha lll-Vasterskog, jotka ovat kaiken liikenteen kdytdssa. Porvoonvaylan lii-
kennekuormitukset ovat suurimmillaan aamuisin Helsingin suuntaan ja per-
jantai-iltapaivisin Porvoon suuntaan, jolloin tyostapaluuliikenne ja viikonlo-
pun menoliikenne osuvat osin paallekkain.

Sibbesborgin katuverkko on kuvattu yleiskaavaluonnoksen mukaiseksi. Kaista-
maarat on mitoitettu siten, ettei tie- ja katuverkossa tapahdu matka-aikaan
merkittavasti vaikuttavaa ruuhkautumista.

Perusskenaario sisaltda tienkdyttomaksut kilometripohjaisena ruuhkamak-
suna. Herkkyystarkasteluna tutkittu on skenaario ilman tienkayttdmaksuja.

Skenaariossa A Porvoonvaylan liikennemaardennuste Vasterskogin ja Sakarin-
maen valissa ylittad nykyisen poikkileikkauksen valityskyvyn noin 8 %:lla.
Koska liikennemalli tuottaa Porvoonvaylille nykytilanteessa hieman liikaa
ruuhkasuunnan liikennetta, valityskyky ei valttamatta ylity.

Sakarinmaen ja Keha Ill:n valilla (kuvat liitteessa 1) liikennemaarat ylittavat
selvasti 2+2-kaistaisen moottoritien valityskyvyn.

Sipoonlahden liittyman risteysorsi Eriksndsintie-Soderkullantie kuormittuu
melko voimakkaasti. Liittyman kohdalla tulee varautua 2+2-kaistaiseen poik-
kileikkaukseen.
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Ve A. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti. v. 2050.

Skenaariossa B Porvoonvaylan liikkennemadrdennuste Vasterskogin ja Sakarin-
maden valissa ylittaa nykyisen poikkileikkauksen valityskyvyn noin 16 %:lla. Va-
lityskyvyn ylittyminen on hyvin todennakdistd, mika johtaisi Porvoonvaylan
ruuhkautumiseen ja toimintavarmuuden heikentymiseen.

Sakarinmaen ja Keha lll:n valilla (kuvat liitteessa 1) liikennemaarat ylittavat
selvasti 2+2-kaistaisen moottoritien valityskyvyn.

Uusi Porvoontie (mt 170) valilla Vasterskog-Soderkulla kuormittuu voimak-
kaasti erityisesti vaihtoehdossa B. Tien nykyinen 1+1-kaistainen poikkileikkaus
saattaa jaada riittamattomaksi.
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Ve B. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputu
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Autolilkennemddrien erotus, ve B-Ve A, aamuhuipputunti v. 2050.

liman tienkayttomaksuja ruuhka-ajan liikkennemaarat jaisivat 10-20 % suu-
remmiksi.

Porvoonvaylan jaksolla Sakarinmaki-Keha Il liikennemaardaennusteet lahesty-
vat 3+3-kaistaisen moottoritien valityskykya. Valityskyvyn ylittyminen voi olla
mahdollista erityisesti vaihtoehdossa B (seudulliset kuvat liitteessa 1).

Vilityskyvyn loppumista Porvoonvaylan jaksolla Vasterskog-Sakarinmaki ny-
kyisilla kaistamaarilld voi pitda hyvin todenndkdisend myods vaihtoehdossa A.
Myds Sipoonlahden ja Vasterskogin valinen osuus kuormittuisi valityskyvyn
tuntumaan, mutta ei valttamatta yli. Uusi Porvoontie edellyttda suurella to-
dennakoisyydelld 2+2-kaistaista poikkileikkausta ainakin vaihtoehdossa B.
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5350
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Ve B. Autoliikenteen kuormitusennuste ilman tienkdyttémaksuja, aamuhuip-
putunti. v. 2050.
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Tienkdyttémaksujen puuttumisen vaikutukset autoliikenteen mdidriin, ve B,
aamuhuipputunti v. 2050.

Kehittamistarpeet

Porvoonvadylan toimivuus on Eteld-Sipoon liikenneyhteyksien ja maankayton
kehittamisedellytysten kannalta keskeisen tarkeda. Vaihtoehdosta riippuen
noin 30-55 % Etela-Sipoon aamuhuipputunnin kaikista lahtevista joukkoliiken-
nematkoista ja noin 70 % henkildautoliikenteestd kulkee Porvoonvayldn
kautta.

Eteld-Sipoon maankéayton aiheuttama liikkennekuormitus Porvoonvaylan ja-
kolla Vasterskog-Sakarinmaki on vaihtoehdossa A noin 2000 ja vaihtoehdossa
B noin 2300 ajon/h/ruuhkasuunta. Liikennemaara vastaa noin yhden mootto-
ritiekaistan valityskykya.
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Molemmissa vaihtoehdoissa Porvoonvaylan ennustettu lilkkennemaara ylittaa
yli kolmanneksella 2+2-kaistaisen moottoritien valityskyvyn valilld Sakarin-
maki-Keha Il myos tienkayttomaksuin.

Vaihtoehdossa A vilityskyvyn riittavyys Porvoonvaylan nykyisilld kaistamaa-
rilla Vasterskogin ja Sakarinmaen vilillda on epdvarmaa. Vaihtoehdossa B vali-
tyskyky ylittyy suurella todennakoisyydella.

Mahdollisten kolmansien kaistojen varaaminen vain joukko- ja tavaraliiken-
teen kayttoon uhkaa ruuhkauttaa Porvoonvayldn paakaistat, mika voi haitata
my0s reunakaistoille pyrkivaa linja-auto- ja tavaraliikennetta ja aiheuttaa liit-
tymien kohdalla hairidita myos reunakaistojen liikenteelle.

Muualla verkolla valityskyvyn riittdvyys 1+1-kaistaisella poikkileikkauksella
saattaa kdyda riittamattomaksi Sipoonlahden liittyman risteysorrella (Eriks-
nasintie-Soderkullantie) sekd Uudella Porvoontielld (mt 170) valilld Vaster-
skog-Soderkulla erityisesti vaihtoehdossa B.

Vilkkaimmissa tasoliittymissa erityisesti Uudella Porvoontielld seka Sipoonlah-
den ja Vasterskogin eritasoliittymissa tulee varautua riittaviin kaantymiskais-
tajarjestelyihin liittymien toimivuuden turvaamiseksi.

Tulevaisuudessa uudet liikennekonseptit ja liikenteen automatisoituminen
voivat vaikuttaa tielilkkenteen maariin ja valityskyvyn riittavyyteen seka edel-
leen kehittamistarpeeseen. Mahdollisia muutoksia ja niiden vaikutuksia tie- ja
katuverkon kehittamistarpeeseen on kuitenkin viela liian aikaista arvioida.
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4. ETELA-SIPOON MATKOJEN KULKUTAVAT JA SUUN-
TAUTUMINEN

Kulkutapajakaumat

Kulkutapa- ja suuntautumistarkastelut koskevat Eteld-Sipoon aluetta ilman
Ostersundomin kaava-alueeseen kuuluvaa Majvikin aluetta.

Joukkoliikenteen osuus Etela-Sipoon kaikista matkoista jaa ennusteen mukaan
vain noin 13 %:iin molemmissa vaihtoehdoissa. Joukkoliikenteen osuus on
vain noin puolet verrattuna Ostersundomin yleiskaava-alueeseen (n. 24 %).
Joukkoliikenteen osuus on kuitenkin yli 1,5-kertainen koko Sipoon nykytilan-
teeseen verrattuna (n. 8 %). Metrovaihtoehdossa joukkoliikenteen osuus on
vain hieman suurempi.

Jalankulku- ja pyoérailymatkoja tehddan vuorokausitasolla eniten (39-41 %).
Osuus on lahelld Ostersundomin tasoa (41 %). Henkildautomatkojen osuus
(46-48 %) on yli kolmanneksen suurempi kuin Ostersundomissa (34 %).

Aamuruuhkan matkojen osalta joukkoliikenteen osuus on noin kaksinkertai-
nen (24 %) koko arkivuorokauteen verrattuna. Tima johtuu siita, ettd aamu-
ruuhkassa tehddan alueen sisaisten matkojen ohella suhteellisesti paljon Hel-
sinkiin suuntautuvia tyossakdyntimatkoja.

Aamuliikenteen sisdiset matkat sisadltavat tyossakaynnin lisaksi erityisesti kou-
lumatkoja. Aamun sisdisistd matkoista valtaosa (65 %) tehddan kavellen tai
pyoralld ja vain pieni osa (5 %) joukkoliikenteella.

Metrovaihtoehto B poikkeaa liityntavaihtoehdosta A joukkoliikenneyhteyk-
sien lisdksi myos maankdytén maaran ja painottumisen osalta. Maankayton
lisdys kasvattaa sisdisten matkojen suhteellista osuutta, mikd samalla lisaa
myds jalankulun ja py6railyn osuutta kaikesta liikkumisesta. Toisaalta metro-
yhteys lisda joukkoliikenteen osuutta seudullisista matkoista.

Aamulla alueelta Iahtevista matkoista lahes puolet tehdaan joukkoliikenteella.
Metrovaihtoehdossa joukkoliikenteen osuus lahtevistda matkoista kasvaa noin
10 %:lla. Joukkoliikenteen osuus aamulla ldhtevistd matkoista (44 %) jaa vain
noin 20 % pienemmaksi kuin Ostersundomissa (56 %), vaikka joukkoliikenteen
osuus alueen kaikista arjen matkoista jaa vain noin puoleen.
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Eteld-Sipoon matkojen kulkutapajakauma, arkivuorokausi
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Eteld-Sipoon arkivuorokauden matkojen kulkutapajakaumat.

Eteld-Sipoon matkojen kulkutapajakauma, aamuruuhkassa alkavat
matkat
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Eteld-Sipoosta aamulla alkavien matkojen kulkutapajakaumat (alueelta Iéhte-
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Suuntautuminen

Eteld-Sipoon sijainti ja liikenneyhteydet vaikuttavat myds matkojen suuntau-
tumiseen. Paikaupunkiseudulle pendeldivien osuus jaa Ostersundomia hie-
man pienemmaksi ja vastaavasti alueen sisdisten matkojen osuus kasvaa hie-
man suuremmaksi.

Vuorokausitasolla valtaosa alueen matkoista suuntautuu alueen sisalle. Nama
matkat sisaltavat tydssakdynnin ohella lahiliikkumista, mm. koulu- ja paivdko-
timatkoja sekéa ostos- ja asiointimatkoja.

Joukkoliikenteen osuus lahiliikkumisessa jaa hyvin pieneksi, mika pienentaa
joukkoliikenteen kokonaiskulkutapaosuutta.

Helsinkiin suuntautuu noin 15 % alueen kaikista matkoista. Helsingin kanta-
kaupunkiin suuntautuvista moottoroiduista matkoista yli 70 % tehdaan jouk-
koliikenteelld, mutta muualle Helsinkiin vain noin 30 %.

Etel3-Sipoon |dhtevien matkojen suuntautuminen, arki-vrk
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Eteld-Sipoon alkavien matkojen suuntautuminen koko arkivuorokauden
osalta.
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Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista, Eteld-Sipoosta ldhtevista

arkivuorokauden matkoista
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Joukkoliikenteen osuudet Eteld-Sipooon alkavista moottoroiduista matkoista
arkivuorokauden osalta.

Aamuruuhkassa alueella alkavista matkoista noin puolet jaa alueen sisalle.

Helsinkiin suuntautuu yli 30 % alueen aamulla lahtevistda matkoista. Osuus on
noin kaksinkertainen koko arkivuorokauden matkoihin verrattuna. Naista
matkoista joukkoliikenteelld tehdaan yhteensa noin puolet, mika nostaa jouk-
koliikenteen osuutta aamuruuhkaliikenteessa koko vuorokauteen nihden.
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o Etela-Sipoon Iahtevien matkojen suuntautuminen aamuruuhkassa
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Eteld-Sipoon alkavien matkojen suuntautuminen aamuhuipputunnin osalta.

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista, Eteld-Sipoosta lahtevista

aamuruuhkan matkoista
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Joukkoliikenteen osuudet Eteld-Sipooon alkavista moottoroiduista matkoista
aamuhuipputunnin osalta.

Etela-Sipoon aamuliikenteen suuntautuminen verkolla

Porvoonvaylan Helsingin suunnan linja-autoliikenteen osuus Eteld-Sipoon aa-
mun joukkoliikennematkoista on vaihtoehdossa A 56 % ja vaihtoehdossa B 31
%. Metron vastaavat osuudet ovat 22 % ja 45 %.

Etela-Sipoosta aamulla lahtevista joukkoliikennematkoista noin 57 % suuntau-
tuu Helsinkiin Keha I:n sisdpuolelle. Vaihtoehdossa A metron osuus Eteld-Si-
poosta Keha I:n sisdpuolelle suuntautuvista aamuruuhkan joukkoliikennemat-
koista on noin 33 %. Mikali Sakarinmakeen saadaan sujuvampi vaihtoyhteys
Porvoonvaylan pysdkin ja metroaseman valille (200 m), kasvaa vastaava osuus
43 %:iin. Vaihtoehdossa B metron osuus Eteld-Sipoosta Keha I:n sisdpuolelle
suuntautuvista aamuruuhkan joukkoliikennematkoista on noin 63 %.
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Ve A. Eteld-Sipoosta Iéhtevien ja saapuvien joukkoliikennematkojen suuntau-
tuminen verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050. Suuntautumisosuudet
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on muunnettavissa matkoiksi kertomalla Idhtevien matkojen %-osuudet lu-
vulla 22 ja saapuvien matkojen luvulla 7.
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Ve B. Eteld-Sipoosta Idhtevien ja saapuvien joukkoliikennematkojen suuntau-
tuminen verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050. Suuntautumisosuudet
on muunnettavissa matkoiksi kertomalla Iéhtevien matkojen %-osuudet lu-
vulla 30 ja saapuvien matkojen luvulla 9.

Kaikista Eteld-Sipoosta ldahtevista henkildautomatkoista noin 70 % Iahtee Por-
voonvaylaa Helsingin suuntaan. Keha I:n sisdpuolelle suuntautuu alle 20 %
Eteld-Sipoosta lahtevista henkiloautomatkoista.
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Eteld-Sipoosta Idhtevien ja saapuvien henkilbautomatkojen suuntautuminen
verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050. Suuntautumisosuudet on
muunnettavissa matkoiksi kertomalla Iéhtevien matkojen %-osuudet luvulla
28/34 ja saapuvien matkojen luvulla 9/12 (ve A/ve B).
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5. MAANKAYTON JA LIIKENNEVERKON PITKAN AIKA-
VALIN KEHITTAMINEN

Eteld-Sipoo sijaitsee melko etdalla Helsingin seudun keskeisista tyopaikka-alu-
eista, mutta toisaalta nopean moottoritieyhteyden varrella. Henkil6autolii-
kenteen kanssa kilpailukykyinen seudullinen joukkoliikenne edellyttaa nopeita
yhteyksia Helsingin suuntaan. Metro on seudun ruuhkaisella ydinalueella no-
peudeltaan kilpailukykyinen, mutta seudun reunaosilla haviaa nopeudessaan
moottorivaylid hyédyntavalle linja-autoliikenteelle erityisesti matkoilla, jotka
suuntautuvat metrovydhykkeen ulkopuolelle. Tasta syysta rantametron jatka-
minen Sibbesborgiin ei poista kokonaan tarvetta kehittda sen rinnalla seudun
keskiosia syottavaa, Porvoonvaylaa kulkevaa linja-autoliikennetta.

Metron jatkaminen Majvikista Sibbesborgiin tulee investointina tehokkaasti
hyodynnetyksi, jos metrokdytavan maankayttod ja asemia kehitetaan pitkalla
aikavalilla myos Majvikin ja Sibbesborgin valilla. Tassa skenaariossa metroase-
mia ja niiden ympariston maankayttoa toteutetaan vaiheittain Majvikin ja Sib-
besborgin vilille. Tdssa skenaariossa Ostersundomin ja Etel4-Sipoon yhteinen
asukasmaara olisi luokkaa 150 000.

Toisaalta metrokdytdavan maankayton tehostaminen kasvattaisi Sibbesborgin
metrolinjan matkustajamaaraa ja lisdisi edelleen metrojarjestelman epatasa-
painoista kuormittumista. Metrokdytavan tiivistaminen ja tdydentaminen ei
myoskdan poista metroyhteyden suunnasta ja hitaudesta johtuvaa haastetta
kehittaa rinnalle nopeita joukkoliikenneyhteyksia seudun keskiosiin.

Metrolinjojen epatasapainoinen kuormittuminen seka tarve nopeille, seudun
keskiosiin suuntautuville joukkoliikenneyhteyksille asettaa haasteen etsia pit-
kalla aikavalilla myos kokonaan uusia liikennejarjestelmatason ratkaisuja Hel-
singin seudun itdsuunnan joukkoliikenteelle.

Yksi periaatteellinen ratkaisu olisi uusi metroyhteys Kontulasta Pasilaan, jol-
loin Ostersundomissa ja Sibbesborgissa liilkenndisi keskustan kautta Espoo-
seen kulkevan metrolinjan lisaksi myos esimerkiksi Viikin kautta Pasilaan ja
mahdollisesti edelleen esim. Meilahteen kulkeva metrolinja.

Liitteessa 2 on esitetty alustavat liikenne-ennusteet uudelle metrolinjalle seka
arvioitu suuntaa antavasti sen merkitysta seudullisessa joukkoliikennejarjes-
telmassa.
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Liite 1. Liikenne-ennustekuvia

>
>
'L”;\
\0@
7
9
(G
Linja Vuorovali Maksimim. Kuormitusaste
Sibbesborg-Nikkila 10 122
Nikkila-Sibbesborg 10 327
Nikkila-Soderkulla 20 28
Séderkulla-Nikkila 20 48
> | Eriksnds-Vt7-Pasila 10 573 1.59
§§§ | Pasila-Vt7-Eriksnés 10 162 0.45
oy 1020 Salpas-Séderkulla 20 166 0.92
e — Soderkulla-Salpar 20 52_
= i Sibbesborg-Dahlgard-Séderki 20 95 0.53
3 Séderkulla-Dahlgérd-Sibbesb 20 85 0.47
Soderkulla-Malmi 10 500 1.39
P - K K Malmi-Séderkulla 10 80_
L B % Séderkulla-Pasila 10 630 1.75
n /" T\ B Pasila-Soderkulla 10 174 0.48
< e '@ L % Eriksnés-Séderkulla-Malmi 10 244 0.68
Malmi-Soderkulla-Eriksnas 10 155 0.43
Porvoo-Malmi 10 341 0.95
Malmi-Porvoo 10 430 1.19
Majvik-Porvoo 10 367 1.02
Porvoo-Majvik 10 223 0.62

Ve A. Eteld-Sipoon bussilinjojen kuormitusennusteet, aamuhuipputunti 2050.
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Linja
Sibbesborg-Nikkila
Nikkila-Sibbesborg
. |Nikkila-Séderkulla
% | soderkulla-Nikkila
" Eriksnas-Séderkulla
Séderkulla-Eriksnds
Sibbesborg-Eriksnas
Eriksnas-Sibbesborg
Sibbesborg-Dahlgard-Soderki
Soderkulla-Dahlgard-Sibbesb
Soderkulla-Majvik
Majvik-Soderkulla
Séderkulla-Pasila
Pasila-Soderkulla
Majvik-Malmi
Malmi-Majvik
Porvoo-Pasila
Pasila-Porvoo
Porvoo-Malmi
Malmi-Porvoo

Vuorovali Maksimim. Kuormitusaste

10
10
20
20
20
20
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

165
427

48

37
188

90
174
358
226
252
256
149
549
177
361
134
295
464
443
341

0.46
1.19

1.04
0.50
0.48
0.99
0.63
0.70
0.71
0.41
1.53
0.49
1.00
0.37
0.82
1.29
1.23
0.95

Ve B. Eteld-Sipoon bussilinjojen kuormitusennusteet, aamuhuipputunti 2050.
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Ve A. Matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputuntiv. 2050.
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Ve A. Matkustajakuormitusennuste, iltahuipputunti v. 2050.
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Ve B. Matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputunti v. 2050.
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Ve B. Matkustajakuormitusennuste, iltahuipputunti v. 2050
31
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Ve A. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamu- ja iltahuipputunti v. 2050. Ve B. Autoliikenteen kormusennuste, aamu- ja iltahuipputunti v. 2050.
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VE B.Tienkdyttémaksujen puuttumisen vaikutukset tieliikenteen mddriin ja
kuormitusennuste, aamuhuipputunti .v2050.
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Liite 2. Metroyhteys Sibbesborg-Kontula-Pasila

Ostersundomin suunnan metrolinjan voimakas kuormittuminen seki tarve
nopeille, seudun keskiosiin suuntautuville joukkoliikenneyhteyksille asettaa
haasteen etsia pitkalla aikavalilla myos kokonaan uusia liikennejarjestelmata-
son ratkaisuja Helsingin seudun itdsuunnan joukkoliikenteelle.

Yksi periaattellinen ratkaisu Ostersundomin ja Sibbesborgin suunnan runko-
yhteydelle Helsingin keskiosiin olisi uusi metroyhteys Kontulasta Pasilaan, jol-
loin Ostersundomissa ja Sibbesborgissa liilkennéisi keskustan kautta Espoo-
seen kulkevan metrolinjan lisdksi myds esimerkiksi Viikin kautta Pasilaan ja
mahdollisesti edelleen esim. Meilahteen kulkeva metrolinja. Uusi metrolinja
korvaisi ainakin Eteld-Sipoosta Pasilaan ja Malmille kuvatut bussilinjat.

Tassa liitteessa on kuvattu tallaiselle metrolinjalle laaditun alustavan liikenne-
ennusteen tulokset ja arvioitu viitteellisesti linjan merkitysta seudun liikenne-
jarjestelmassa. Uuden metrolinjan toteuttamismahdollisuuksia ei ole selvitty
tai edes arvioitu, joten tarkastelua voi pitda Iahinna suuntaa antavana arviona
nopeahkon, Helsingin keskiosiin johtavan Ostersundomin suunnan raideyh-
teyden vaikutuksista.

Metron ajoaika Sibbesborgista Kontulan kautta Pasilaan (noin 30 min) olisi ar-
violta noin 7 min lyhyempi kuin Rautatientorille, jos valiasemat ovat Viikissa ja
Koskelassa. Alustava matka-aika-arvio Kontulasta Pasilaan on noin 11 minuut-
tia. Metromatka Sibbesborgista Pasilaan olisi arviolta noin 4 minuuttia suoraa
linja-autoyhteyttd nopeampi. Kokonaismatka-aika Pasilaan olisi yli 10 minuut-
tia rantametron kautta kulkevaa reittid nopeampi. Porvoonvaylan linja-auto-
jen matkustajamaara aamulla Helsingin suuntaan laskisi lahes 50 % (n. 800
matk/h) Sakarinmaen lansipuolella, jolloin Porvoonvaylan linja-autoliikenteen
merkitys seudun joukkoliikennejarjestelmdassa jaisi huomattavasti pienem-
maksi.

Liitteen seuraavilla sivuilla on esitetty tarkastellun metrolinjan matkustaja-
maardennusteet, vaikutukset joukkoliikenteen kuormituksiin seka Eteld-Si-
poon joukkoliikennematkojen suuntautumisennuste verkolla uuden metrolin-
jan skenaariossa.

Koska Ostersundomin ja Etela-Sipoon suunnasta tehdddn huomattavasti mat-
koja my0ds Helsingin keskiosiin ja muualla padkaupunkiseudulle, olisi Pasilan
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suunnan metrolinjan kysyntd mahdollisesti jopa hieman suurempaa kuin Kon-
tulasta Itdkeskuksen kautta Helsingin keskustaan kulkevalla linjalla. Aamu-
ruuhkaennusteessa Kontulasta Pasilan suuntaan jatkavien metromatkustajien
osuus on 53 %.

Uusi metrolinja keventaisi Sibbesborg-Tapiola —metrolinjan huippukuormi-
tusta alustavan kuormitusennusteen mukaan n. 27 %. Koko metrojarjestel-
man matkustuskilometrit kasvaisivat noin 17 %. Vastaavasti HSL-linja-autolii-
kenteen matkustuskilometrit laskisivat noin 4 % ja uusien pikaraitiolinjojen
noin 11 %. Tama johtaisi todenndkoisesti merkittaviin muutoksiin Helsingin
pitkan aikavalin bussi- ja raitioliikenteessa. Joukkoliikennematkustajien maara
kasvaisi alustavan ennusteen mukaan vuorokausitasolla noin 17 000. Tama li-
saisi joukkoliikenteen lipputuloja arviolta noin 8 milj. euroa/v.

Metrojarjestelman linjakohtainen vuorovali olisi mahdollisesti harvennetta-
vissa 5 minuuttiin, jos Tapiolan kaantopaikka siirretdaan Matinkylan lansipuo-
lelle. Koko metrojarjestelman vuorotiheyden harventaminen ja saastot pinta-
liilkenteessa kompensoisivat ainakin osin metroliikenteen laajenemisen kus-
tannuksista.

Kaikki edelld esitetyt ja seuraavilla sivuilla esitetyt ennusteet ja arviot ovat
suuntaa antavia, ja perustuvat uuden metrolinjan karkean liikennemalliku-
vauksen aiheuttamiin laskennallisiin muutoksiin ilman joukkoliikennejarjestel-
makokonaisuuden tarkempaa suunnittelua.
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Metrolinja Sibbesborg-Kontula-Pasila-Meilahti. Matkustajakuormitusennuste,
aamuhuipputunti v. 2050.
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Metrolinja Sibbesborg-Kontula-Pasila-Meilahti vaikutukset joukkoliikenteen
matkustajamddriin, aamuhuipputunti v. 2050.
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A ’ 4 .
Pasilan metroyhteys. Eteld-Sipoosta Idhtevien ja saapuvien joukkoliikenne-
matkojen suuntautuminen verkolla %-osuuksina, aamuhuipputunti 2050.
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