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Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan valmistelu on kdynnissa. Kaavaluonnos on ollut julkisesti
nahtavilla tammi-helmikuussa 2015. Yksi vaihemaakuntakaavassa k&siteltévista teemoista on
logistiikka. Teemaan liittyen kaavaluonnoksessa osoitettiin yhteensa viisi vaihtoehtoista logistiikan
poikittaisyhteytta Keski-Uudellemaalle valtateiden 3 ja 4 vdlille.

Poikittaisyhteyksien kehittamisen taustalla ovat mm. nykyisten tieyhteyksien heikko taso ja
kuljetusreittien kulku taajamien [&pi. Poikittaisyhteydet tukevat Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa
osoitettujen logistiikan alueiden kehittdmisedellytyksia.

Tassa selvityksessa tavoitteena on arvioida kahden pohjoisimman kaavaluonnoksessa esitetyn
logistiikan poikittaisyhteyden vaikutuksia. Vaikutusten arvioinnin kohteena ovat Jarvenpaa — kantatie 45
-yhteys (4) seka Itdinen radanvarsitie (5). Kummatkin yhteyksista on jo osoitettu voimassa olevassa
Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006).

Maakuntakaavan vaikutusten arviointi pohjautuu maankaytto- ja rakennuslain 9 8§:88n, jonka mukaan
kaavan tulee perustua kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttamiin
tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa otetaan huomioon kaavan tehtava ja
tarkoitus.

Jarvenpaa - kantatie 45 -yhteyden (4) osalta tarkastelussa on tieosuus valilla Jokelantie (1421) —
Hameentie (45) (Kuva 1). Tarkasteltava osuus sijoittuu Tuusulan ja Nurmijarven kuntien alueille ja on
pituudeltaan noin 6,5 kilometrid. Yhteys tukeutuu osittain nykyisiin olemassa oleviin teihin Vanhankylan
koulutie — Vanha Hameentie. Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006) yhteyden olevat osuudet
on osoitettu seututiend. Uudet osuudet on osoitettu liikennevaylan katkoviivamerkinnalld, joka osoittaa
vaihtoehtoisen ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen. Yhteydesta on valmistunut yleissuunnitelma vuonna
2004 (Tiehallinto 2004). Tassa tyossa tarkastelun ulkopuolelle jad Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavan luonnoksessa osoitettu yhteyden itdosa, joka perustuu olemassa olevaan
Vahanummen tieosuuteen Jarvenpaan taajama-alueella. Yhteydesta kaytetdan muualla raportissa
nimitysta yhteys 4.

Itdisen radanvarsitien (5) osalta tarkastelussa on tieosuus valilla valtatie 4 — valtatie 25 (Kuva 1).
Osuus sijoittuu Jarvenpaan ja Hyvinkaan kaupunkien sekd Tuusulan kunnan alueille. Tarkasteltava
osuus on pituudeltaan noin 18 kilometrid. Yhteys tukeutuu osittain nykyiseen olemassa olevaan
Kellokoskentiehen, osin taysin uuteen linjaukseen. Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006)
itdinen radanvarsitie on osoitettu seututiena. Itdisesta radanvarsitiesta valilla Jarvenpaa—Hyvinkaa on
laadittu yleissuunnitelma vuonna 1988. Tassa tydssa tarkastelun ulkopuolella ja& Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavan luonnoksessa esitetty valtatien 25 pohjoispuolinen osuus, jota on tutkittu
tarkemmin Hyvinkaan itdisen ohikulkutien yleissuunnitelmassa (Tiehallinto 2005). Yhteydestéa kaytetaan
muualla raportissa nimitysta yhteys 5.

Logistiikan poikittaisyhteyksien vaikutuksia on arvioitu Uudenmaan liiton siséaisena asiantuntija-arviona.
Arvioinnin materiaalina on hyddynnetty suunnitteluun liittyvia asiakirjoja seka valtakunnallisen ja
maakunnallisen tarkkuustason kartta- ja paikkatietoaineistoja. Arvioinnissa on kasitelty



poikittaisyhteyksien vaikutuksia luonnonoloihin, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, maisemaan,
kulttuuriymparistoon ja kaupunkikuvaan, ihmisten elinoloihin ja elinympéristoon seka liikenteeseen ja
yhdyskuntatalouteen. Tarkasteltavat vaikutukset kattavat maankéayttd- ja rakennusasetuksen 1 8:n
maarittamat vaikutuskategoriat. Vaikutusten arviointi on laadittu maakuntakaavoitusta palvelevalla
tarkkuustasolla ja suhteessa alueen nykytilaan. Arviointia tarkennetaan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.
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Kuva 1. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitetyt logistiikan poikittaisyhteyksien vaihtoehtoiset
linjaukset. Punaisella on osoitettu kaavaluonnoksessa esitetyt yhteydet 1-5. Siniselld on osoitettu tdssa selvityksessa
tarkasteltavat tieosuudet: Jarvenpaa — kantatie 45 -yhteys (4) valilla Jokelantie—Hameentie ja valtatien 25 eteldpuolinen
osuus ltaisesta radanvarsitiesta (5). (Aineistot MML 2014, Uudenmaan liitto 2015a)
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Kuva 2. Tarkasteltavat yhteydet tukeutuvat osin olemassa oleviin teihin, osin uusiin rakennettaviin teihin. Olemassa
oleviin tielinjauksiin perustuvat osuudet on kuvassa osoitettu mustalla, uusiin tielinjauksiin perustuvat osuudet oranssilla.
Jaottelu on suuntaa-antava. Myds olemassa olevat tieosuudet saattavat edellyttdd parannustoimenpiteité. (Aineistot
MML 2015, Uudenmaan liitto 2015a)



Pohjavedet

Liikenteen aiheuttama pohjavesien pilaantumisvaara voi aiheutua liikkenneonnettomuudesta,
vaarallisten aineiden kuljetusten vahingoista, tienpidosta ja likenteen paastoéista. Pohjaveden
pilaamiskiellosta on sdadetty ymparistonsuojelulain 17 §:ssé. Pilaamiskielto on yleinen eli se kattaa
kaikki pohjavedet rajauksesta tai luokituksesta riippumatta.

Pohjavesialueiden luokittelusta saadetdaén vesienhoidon ja merenhoidon jarjestamisesta annetun lain
(1299/2004) 2 a luvussa. Vesienhoidon ja merenhoidon jarjestdmisesta annetun lain muutos tuli
voimaan 1.2.2015. Uuden lain mukaan Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus luokittelee
pohjavesialueen vedenhankintakayttoon soveltuvuuden ja suojelutarpeen perusteella 1-, 2- tai E-
luokkaan. Aiempi I, Il ja Il luokkiin perustuva jaottelu (Luokka I: vedenhankintaa varten tarkea
pohjavesialue, Luokka Il: vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue, Luokka Ill: muu pohjavesialue) on
voimassa toistaiseksi rinnakkain kunnes pohjavesialueille tehtavat tarkistukset valmistuvat.

Yhteyden 4 varrelle sijoittuvat seuraavat pohjavesialueet: Janiksenlinnan pohjavesialue (0185851) seka
Teilinummen pohjavesialue (0154305). Kohteet on luokiteltu pohjavesien vanhassa
luokitusjarjestelméssa vedenhankintaa varten tarkeiksi pohjavesialueiksi (luokka 1). Janiksenlinnan
pohjavesialueella kulkee olemassa oleva tieosuus, mutta yhteyden lansipaassa uusi lyhyt tieosuus on
osoitettu Teilinummen pohjavesialueelle. (Kuva 3)

Santakosken
r—~ pohjavesialue (0185852)

Kivistonlasima

Teilinummen ‘
_pohjavesialue N
© (0154305) Y A i
i T AN

Janiksenlinnan
pohjavesialue - '
(0185851)

<" Nummenkyldn B T
‘: pohjavesialue
/ (0118651)

Kuva 3. Yhteyksien reiteille sijoittuvat pohjavesialueet. (Aineistot MML 2015, SYKE 2015, Uudenmaan liitto
2015a)



Yhteyden 5 varrelle sijoittuvat Nummenkylan (0118651) sek& Santakosken (0185852) pohjavesialueet.
Molemmat kohteet on luokiteltu vedenhankintaa varten tarkeiksi pohjavesialueiksi (luokka I).
Pohjavesialueilla kulkevat osuudet ovat uusia tieosuuksia. (Kuva 3)

Kaikille edellda mainituista pohjavesialueista sijoittuu vedenottamoita. Teilinummen pohjavesialueella
sijaitsee Teilinummen vedenottamo. Alueella on tutkittu mahdollisuutta tekopohjaveden
muodostamiseksi. Nummenkyl&n pohjavesialueella sijaitsee kolme pohjavedenottamoa: Sairaalan,
Kaunisnummen ja Vahanummen vedenottamot. Janiksenlinnan pohjavesialueella muodostetaan
tekopohjavetta. Santakosken pohjavesialueen vedenottamo sijaitsee Kellokoskella.

Tiehallinto (2004a) on julkaissut ohjeistuksen pohjaveden suojauksesta tien kohdalla. Sen mukaan
uusien vilkasliikenteisten suolattavien teiden rakentamista pohjavesialueille, erityisesti pohjaveden
muodostumisalueelle, tulisi valttaa. Jos tie joudutaan sijoittamaan pohjavesialueelle, toteutetaan
suojaustoimet osana hanketta. Olemassa olevaa tietd parannettaessa yhtena vaihtoehtona tutkitaan
tien siirtdmista pois pohjavesialueelta tai pohjaveden oton kannalta suotuisampaan paikkaan.

Pintavedet

Yhteys 4 ylittda Palojoen uoman Janiksenlinnantien lansipuolella. Palojoki on Vantaanjoen sivuhaara.
Palojoen vesistomuodostuman ekologinen tila on arvioitu tyydyttavaksi. Vantaanjoen vesistdalue on
tulvaherkk&a aluetta, mutta tielinjauksen lahistolle ei ole arvioitu sijoittuvan tulvariskialueita. (Hameen
Ely-keskus 2014.)

Yhteys 5 ei ylita merkittavia pintavesistoja. Lahimmilla&n yhteys kulkee noin 250 metrin etaisyydella
Keravanjoen lansipuolella. Keravanjoen vesimuodostuman ekologinen tila on arvioitu hyvéksi (Hameen
Ely-keskus 2014).

Maa- ja kalliopera

Maapera linjausten kohdalla on vaihtelevaa. Yhteys 4 kulkee vaihtelevasti kalliomaalla, savikolla tai
karkearakenteisten maalajien alueella. Yhteys 5 sijoittuu eteldisissa osissa paljolti savikolle,
pohjoisempana maapera vaihtelee. Seudun maaperassa hahmottuvat kaakko-luodesuuntaiset
harjujaksot (Kuva 4)

Kallioperéa koostuu linjausten varrella padosin syvakivista, osin metamorfisista kivista tai vulkaanisista
kivista. (Kuva 5)

Linjauksille ei sijoitu luonnon ja maisemansuojelun kannalta arvokkaita kallioalueita, valtakunnallisesti
arvokkaita moreenimuodostumia tai valtakunnallisesti arvokkaita tuuli- ja rantakerrostumia. Yhteeyden
5 reitille sijoittuu Jokelan lansipuolella Uudenmaan maakuntakaavassa osoitettu arvokas harjualue.
(Kuva 4)

Maastonmuodot kohoavat pohjoista kohden. Jarvenpad—Nurmijarvi-yhteyden (4) varrella maasto
vaihtelee noin tasolla +44—80 metri& merenpinnan ylapuolella. Itdisen radanvarsitien (5) osuudella
maasto vaihtelee noin vélilla +52—100 metria merenpinnan ylapuolella. (Kuva 6)



=== Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistikan tieyhteys (uusi tizosuus)
— Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (oleva tieosuus)
{2121 Scistuma (Tvs, <0,3)

Ohut turvekerros (Tvo, 0,3-0,6 m)

[ kalliopaliastuma (KaPa)

- Kalliomaa, maanpeite enintaan 1m (yleensd moreenia) (Ka)
W55 Rakka (RaKa)

[ | kivid (ki)

:l Sekalagjitteinen maalaji, pédlajitetta ei sehvitetty (SY)

[ Karkearakeinen maalaji, paslajitetta e seltetty (KY)

|| Hiendjakoinen maalaji, p4iajitetta el selvitetty (HY)

- Liejuinen hiencrakeinen maalaji, humuspitcisuus 2-6 %

[ ] savi(say

- Lieju, humuspitoisuus yli 6 % (Lj)

- Paksu turvekerros, yieens yli 0,6 m (Tvp)

Taytemaa (Ta)

Kartoittamaton (0)

[ | esi(ve)

.~ Arvokas harjualue tei muu gecloginen muoedostume ¢Uudenmaan mkkagva)

Kuva 4. Maaperéolosuhteet alueella. (Aineistot MML 2015, GTK 2015a, Uudenmaan liitto 2015a)

== Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (uusi tiecsuus)
= Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (oleva tieosuus)
| Metamorfinen kivi (sedimenttinen protoliitti-koostumus-tekstuuri)

Metamorfinen kivi (tuntermaton tai maarittelematon protoliitti)
[0 syvakivi

I vulkaaninen kivi

Kuva 5. Kalliopera alueella. (Aineistot MML 2015, GTK 2015b, Uudenmaan liitto 2015a)
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== Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (uusi tieosuus)

—— Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (oleva tieosuus)

=== Taajama-alue

Vesisto

Kuva 6. Korkeusolosuhteet alueella. (Aineistot MML 2015, SYKE 2015, Uudenmaan liitto 2015a)
Kasvillisuus ja elaimisto

Kummallekaan linjaukselle ei sijoitu luonnonsuojelualueita tai luonnonsuojeluohjelma-alueita. Lahin
suojelualue on yhteydestéa 5 noin 300—-400 metrin etéisyydelle itdpuolelle sijoittuva Natura 2000 -alue
Keravanjokikanjonin lehto (FI0100045), joka on luontodirektiivin mukainen SCl-alue.

Linjaukset kuuluvat eteldboreaalisen metsakasvillisuusvydhykkeen vuokkovydhykkeeseen eli
lounaismaahan. Corine Land Cover -aineiston (2012) mukaan linjausten varrelle jaa vaihtelevasti lehti-,
havu- ja sekametsaa seka peltoalueita. (Kuva 7)

Metsét, pellot sekda muut luonnonalueet muodostavat lajiston liikkkumisen ja séilymisen kannalta tarkean
ekologisen verkoston. Uudenmaan maakunnallista ekologista verkostoa kuvaavan paikkatietoaineiston
(Uudenmaan liitto 2007) perusteella linjausten varrelle sijoittuu luonnon ydinalueita sek& maakunnallisia
ekologisia yhteyksia. Yhteyden 4 osalta luonnon ydinalueita sijaitsee Vanhakylén seka Teilinummen
kohdilla, ja maakunnallinen ekologinen yhteys kulkee Jéniksenlinnan itdpuolella. Yhteyden 5 osalta
valtatie 25:n etelapuolella sijaitsee laajahko luonnon ydinalue seka maakunnallinen ekologinen yhteys,
lisdksi maakunnallisia ekologisia yhteyksia kulkee Kellokosken etela- ja luoteispuolilla seka Tiensuun
lahistolla. (Kuva 8)

Liikennevaylien rakentaminen voi vaikuttaa myds ekosysteemipalveluiden tuotantopotentiaaliin.
Uudenmaan ekosysteemipalveluita on tutkittu EkoUuma-hankkeessa (Uudenmaan liitto 2015b).
Hankkeeseen liittyvien aineistojen perusteella yhteys 4 sivuaa lansipaassa aluetta, jossa
ekosysteemipalveluiden tuotantopotentiaali on suhteellisen korkea. Muutoin yhteydet eivat sijoitu
merkittavimmille ekosysteemipalveluiden tuotantoalueille. Yhteyksien varrelle ei sijoitu 4.
vaihemaakuntakaavaluonnoksessa osoitettuja LUO-alueita, jotka on muodostettu Zonation-hankkeen
perusteella (Uudenmaan liitto 2015c).
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Voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa (YM 8.11.2006) on yhteyden 4 varrelle osoitettu
kaksi poikittaista viheryhteystarvetta Jarvenpaén pohjoispuolelle olemassa oleville tieosuuksille.
Yhteyden 5 varrelle ei ole osoitettu viheryhteystarpeita. 4. vaihemaakuntakaavaluonnosta laadittaessa
on tarkistettu viheryhteystarpeita; linjausten reiteille ei ole kaavaluonnoksessa osoitettu niihin
muutoksia.

Linjaukset sijoittuvat Uudenmaan eliomaakuntaan. Tieyhteyksia suunniteltaessa elaimiston osalta
merkittavia ovat erityisesti hirvieldainkantojen esiintymisalueet ja likkuminen. Uudenmaan ELY-
keskuksen alueellisen hirvivaaraselvityksen (Vare et al. 2013) mukaan tielinjausten reiteilla esiintyy
hirvi- ja kauriskantoja jossain maarin (Kuva 9). Kyseisen selvityksen mukaan Keski-Uudellamaalla
valtateiden 3 ja 4 valissa aikaisemmin esiintynyt tihea hirvikeskittyma on kuitenkin viime vuosien aikana
merkittavasti pienentynyt. Vastaavasti myos hirvionnettomuuksien maaréa alueella on vahentynyt. Syyna
vahenemiseen ovat erityisesti aidatut moottorivaylat, jotka ovat vaikeuttaneet populaatioiden liikkumista
moottoriteiden puolelta toiselle. (Vare et al. 2013)

Yhteyden 4 varrelta on yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa vuonna 2003 l6ytynyt yksi mahdollinen
lito-oravan esiintymisalue (Enviro 2003). Tiedot vaativat paivitysta jatkosuunnittelun yhteydessa.

Ima

Tieliikenteen aiheuttamia ilman epapuhtauksia ovat mm. hiilidioksidi, typenoksidit, ja hiilivedyt.
Autoliikenteen paastot vapautuvat matalalta, siksi niilla on padstdosuuttaan suurempi vaikutus
ilmanlaatuun. Liséksi autoliikenne aiheuttaa myos epasuorasti hiukkaspaastoja nostattamalla pdlya
ilmaan kaduilta ja teiltd. (Aarnio et al. 2014). Uudenmaan ELY-keskuksen seuranta-alueella
likennesuoritteiden kasvusta huolimatta liikenteen paéstét ovat vuosien 2004—2012 aikana vahentyneet
15-50 %. Ajoneuvotekniikan kehittyminen on vaikuttanut p&astdjen vihenemiseen. Tekniikka ei
kuitenkaan vahenna liikenteen epasuoria hiukkaspaastoja, jotka lisdantyvat liikkennesuoritteen
kasvaessa.

vaihteehtoinen lo kan tieyhteys (uusi tieosuus)
— Tarkasteltava vairtoehtoinen logistikan tievhteys (oleva tieosuus)
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Kuva 7. Maanpeite Corine Land Cover 2012 -aineiston mukaisesti jaoteltuna. (Aineisto MML 2015, SYKE 2015,
Uudenmaan liitto 2015a)



——— Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistikan tieyhteys (uusi ieosuus)

Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistilkan tieyhteys (oleva tieosuus)

s Y aakunnallinen ekologinen verkosto

~ Luonnon ydinalue

Kuva 8. Uudenmaan maakunnallinen ekologinen verkosto (Aineisto Uudenmaan liitto 2007, 2015a).
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Kuva 9. Hirvikanta 2011 ja henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet (Véare et al. 2013). Tarkasteltavien
tielinjausten sijoittuminen ympyroity sinisella.
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Pohja- ja pintavesiin kohdistuvat vaikutukset

Molempien tieyhteyksien toteuttaminen saattaa aiheuttaa pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia.
Yhteyden 4 lansipaassa uusi tieosuus sijoittuu Teilinummen pohjavesialueelle.
Jatkosuunnittelussa suositeltavaa olisi tarkastella timé&n uuden osuuden linjausta siten, ettei se
halkaisisi pohjavesialuetta. Vaihtoehtoisesti pohjavesialueella kulkevat osuudet tulee varustaa
asianmukaisilla pohjavesisuojauksilla.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitysluonnoksen (Uudenmaan ELY 2015) mukaan
yhteyden 4 toteuttaminen vahentdisi liikennettéd kantatielta 45, jonka pohjavesisuojaukset eivat
kaikilta osin ole riittavalla tasolla. Yhteys 4 olisi mahdollista varustaa toimivilla
pohjavesisuojauksilla, jolloin voitaisiin tata kautta vahentaéd alueen pohjavesivarantoihin
kohdistuvaa riskia.

Yhteyden 5 osalta pohjavesialueet osuvat uusille tieosuuksille. Suositeltavaa olisi tarkastella
mahdollisuutta siirtaa linjausta pohjavesialueiden kohdalla siten, etté tie kiertdisi Santakosken ja
Nummenkylan pohjavesialueet. Vaihtoehtoisesti pohjavesialueilla kulkevat osuudet tulee
varustaa asianmukaisilla pohjavesisuojauksilla.

Yhteys 4 ylittdd Palojoen, jonka kohdalla saattaa uuden sillan rakentamisesta muodostua
rakentamisen aikaisia vesistévaikutuksia.

Maa- ja kallioperdan kohdistuvat vaikutukset

Uusien teiden rakentaminen edellyttaa kallioiden louhintaa ja maaperan muokkausta
tielinjauksen varrella. Louhe voidaan todennékdisesti ainakin osin kayttaa rakennettavien teiden
perustuksiin. Mahdollinen rakenteisiin kelpaamatonta materiaali edellyttaa lajitysta. Jos
soveltuvaa rakentamismateriaalia joudutaan hankkimaan kauempaa, kohdistuu valillisia
ymparistovaikutuksia kauemmaksi varsinaisesta tielinjauksesta.

Jokelan lansipuolella yhteyden 5 varrelle sijoittuu maakuntakaavassa osoitettu arvokas
harjualue, joka tulee huomioida linjauksen jatkosuunnittelussa.

Kasvillisuuteen ja elaimist66n kohdistuvat vaikutukset

Liikenneyhteyksilla on yleisesti luonnonymparisttja pirstova vaikutus. Merkittévin vaikutus on
taysin uusilla tieosuuksilla, mutta myds olemassa olevilla osuuksilla liikenteen lisdéantyminen ja
teiden leveneminen voivat lisatéa estevaikutusta jossain maarin.

Yhteys 4 katkaisee Janiksenlinnan itédpuolitse kulkevan Nurmijarvelta Tuusulaan ja edelleen
Mantsalaan jatkuvan maakunnallisen ekologisen yhteyden. Yhteys 5 katkaisee samaisen
ekologisen yhteyden seka pirstoo valtatie 25:n etelapuolista laajahkoa luonnon ydinaluetta seka
sen lapi kulkevaa ekologista yhteytté.

Uudellamaalla taajamien ja liikennevaylien levittdytyminen on ollut nopeaa viime
vuosikymmenina. Poikittaisyhteydet sijoittuvat valtateiden 3 ja 4 véliselle alueelle, joka on jo
valmiiksi asutuksen ja liikenneyhteyksien voimakkaasti pirstomaa. Siksi jaljell&a olevia ekologisen
verkoston osia olisi suotavaa vaalia. Ekologisen verkoston toimivuus voidaan turvata
esimerkiksi yli- ja alikulkujen avulla.

lIma- ja ilmastovaikutukset

Liikenteen lisaantyminen poikittaisyhteyksilla voi aiheuttaa pienhiukkaspaastojen lisdéantymista
kyseisten teiden ymparistossa. Tarkasteltavien tieyhteyksien vaikutuksia ilmanlaatuun on
mahdollista tutkia esimerkiksi mallintamalla jatkosuunnittelun yhteydessa.



Arviointiaineistot, luonnonolot:

Aarnio, P., Matilainen, L., & K. Loukkola (2014). limanlaatu Uudellamaalla vuosina 2004—-2013.
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus. Raportteja 60/2014.

Enviro (2003). Nurmijarvi-Jarvenpaa tien liito-oravaselvitys.

Hameen Ely-keskus (2014). Ehdotus Vantaanjoen vesistdalueen tulvariskien hallintasuunnitelmaksi
vuosille 2016—-2021

SYKE (2015). Oiva-paikkatietopalvelun aineistot 7/2015 (Pohjavesialueet, korkeusmalli 10m, Corine
Land Cover 2012, pohjakartta-aineistot).

Tiehallinto (2004a). Pohjaveden suojaus tien kohdalla.

Uudenmaan liitto (2007). Laajat yhtenaiset metsaalueet ekologisen verkoston osana Uudellamaalla.
Paikkatietoaineisto ja raportti.

Uudenmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus (2015). Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien
selvitys. Luonnos 15.5.2015

Vare et al. (2013). Uudenmaan ELY-keskuksen alueellinen hirvivaaraselvitys.

Uudenmaan liitto (2015a). Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksen paikkatietoaineistot.
Uudenmaan liitto (2015b). Uudenmaan viherrakene ja ekosysteemipalvelut. EkoUuma-hankkeen
loppuraportti. Uudenmaan liiton julkaisuja C76-2015.

Uudenmaan liitto (2015c¢). Uudenmaan viherrakenteen analysointi Zonation-menetelmalla. Uudenmaan
liiton julkaisuja E145-2015.



4. Alue- ja yhdyskuntarakenne

4.1. Nykytila

Yhteys 4 kulkee véljasti rakennetussa maaseutumaisessa haja-asutusymparistossa Jarvenpaan
keskustaajaman lansipuolella.

Yhteys 5 kulkee eteldosassa Jarvenpaan ja Kellokosken taajamissa, pohjoisempana se lahestyy
Hyvink&aan taajama-aluetta. Muutoin yhteys kulkee véljasti rakennetussa maaseutumaisessa haja-
asutusymparistdossa. (Kuva 10)

=——= Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (uusi tieosuus)

Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistilkan tieyhteys (oleva tieosuus)

- Keskustaajama
B L:hitazjama
- Lievealue

Kuva 10. YKR-kaupunkiseutuluokitus (Aineistot SYKE 2015, Uudenmaan liitto 2015a).

Kaavoitus- ja suunnittelutilanne

Kaavoitustilanne yleis- ja asemakaavojen osalta on esitetty kuvassa 11. Otteet voimassa ja valmisteilla
olevien maakuntakaavojen osalta on esitetty liitteissa 1 ja 2.

Yhteyden 4 osalta kaavoitus- ja suunnittelutilanne on seuraava:

—  Uudenmaan maakuntakaavassa (YM vahvistanut 8.11.2006) yhteyden olemassa olevat osuudet on osoitettu
seututiend. Uudet osuudet on osoitettu liikennevaylan katkoviivamerkinnalla, joka osoittaa vaihtoehtoisen
ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen.

— Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa yhteys on osoitettu vaihtoehtoisena logistiikan tieyhteytena.
Vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitettiin viisi vaihtoehtoista tieyhteyttd, joiden tarkastelua on jatkettu
kaavaluonnosvaiheen jalkeen.

—  Tuusulassa on voimassa Ruskela-Vanhakyla-Ritasjarvi -osayleiskaava (Uudenmaan ymparistokeskus
vahvistanut 20.10.2000). Linjauksen uudet osuudet osoitettu liikennevaylan katkoviivamerkinnéll&, joka osoittaa
vaihtoehtoisen ratkaisun tai alustavan linjauksen
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Tuusulassa on vireilla yleiskaavan 2040 laadinta, kaavaluonnos ollut nahtavilla 11.8.—-30.9.2014. Yhteyden
uudet osuudet on esitetty katkoviivamerkinnalla.

Nurmijarvella ei ole linjauksella voimassa olevia yleis- tai asemakaavoja

Muita huomionarvoisia suunnitteilla olevia maankaytéllisia hankkeita ovat:

Jarvenpaassa tiivistamispotentiaalia Wartsilan-Purolan alueella

Jarvenpaéassa Purola potentiaalinen paikka uudelle raidesepelin lastaamiseksi kaytettavélle
pistoraiteelle
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7
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Kuva 11. Yleis- ja asemakaavoitetut alueet (Aineistot SYKE 2015, Uudenmaan liitto 2015a).

Yhteyden 5 osalta kaavoitus- ja suunnittelutilanne on seuraava:
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Uudenmaan maakuntakaavassa (YM vahvistanut 8.11.2006) yhteys on osoitettu seututien.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa yhteys on osoitettu vaihtoehtoisena logistiikan tieyhteytena.
Vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitettiin viisi vaihtoehtoista tieyhteytta, joiden tarkastelua on jatkettu
kaavaluonnosvaiheen jalkeen.

Etelaosassa voimassa Jarvenpaan yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004), linjauksen uusi osuus osoitettu Sotapellon
kohdalla

Tuusulassa on voimassa Kellokosken osayleiskaava (kv 6.9.2010), jossa linjauksen uusi osuus osoitettu
osuudella Nummenkyla — Kunnaksenpelto

Tuusulassa voimassa oikeusvaikutukseton Linjaméki-Keravanjokilaakson osayleiskaava, linjauksen uudet
osuudet osoitettu

Tuusulassa on vireilla yleiskaavan laadinta: Tuusulan yleiskaava 2040 luonnos on ollut nahtavilla 11.8.—
30.9.2014. Yleiskaavaluonnoksessa Itdisen radanvarsitien uudet osuudet esitetty katkoviivamerkinnalla.
Linjauksen pohjoisosassa voimassa Hyvinkdéan Palopuron-Ridasjarven osayleiskaava-alue (10.9.2001), jossa
linjauksen uusi osuus osoitettu

Hyvink&an keskustaajaman osayleiskaavassa (KV 16.4.2012) linjauksen uusi osuus osoitettu uutena
tiend/katuna

Muita huomionarvoisia suunnitteilla olevia maankaytollisia hankkeita ovat:

Jarvenpaéassa Haarajoen-Pietilan uusi yritysaluekokonaisuus vt 4:n molemmin puolin. Yritysalueen
maankayttd voi aiheuttaa muutoksia radanvarsitien liittymajarjestelyihin. Osayleiskaavoitus vireilla.

Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (uusi tieosuus)

Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (oleva tieosuus)



o Poikittaisyhteyksien toteuttamiselle ei ole nykyisen alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostamia
esteita. Yhteyksien toteuttamiseen on jo varauduttu kaavoituksessa. Molemmat
poikittaisyhteydet on jo osoitettu voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa ja
huomioitu alueella voimassa tai valmisteilla olevissa yleiskaavoissa.

e Yhteys 4 parantaa liikenneyhteyksia Haarajoen ja Purolan asemille, mik& hyodyttaa esimerkiksi
seudun tyomatkaliikkujia. Yhteyden toteuttamien parantaa teollisuuden ja logistiikan
maankayton kehittdmismahdollisuuksia Jarvenpaassa ja vt4-kaytavassa.

e Yhteys 5 lisad maankayton kehittdmisen potentiaalia Jarvenpaan ja Hyvinkaan valilla.
Hyvinkaalla valtatien 25 etelapuoliset alueet on osoitettu Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa taajamatoimintojen ja tyopaikka-alueiden reservialueeksi seka
tyopaikka-alueeksi; uusi yhteys sitoo kyseiset alueet voimakkaammin osaksi Hyvinkaan
taajamarakennetta. Yleisesti tie parantaa mahdollisuuksia teollisuuden ja logistiikan
kehittamiselle Hyvinkaalla, Jarvenpaassa ja vt4-kaytavassa.

e Jarvenpaan taajama-alueella uusi raskaalle liikenteelle tarkoitettu yhteys liittymajarjestelyineen
voi myo0s rajoittaa maankayton kehitysmahdollisuuksia.

¢ Kummatkin poikittaisyhteydet tukevat Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa osoitettujen
logistiikan alueiden kehittamisedellytyksia.

Arviointiaineistot, alue- ja yhdyskuntarakenne:

Hyvinkaan Palopuron-Ridasjarven osayleiskaava (10.9.2001)

Hyvinkaan keskustaajaman osayleiskaavassa (KV 16.4.2012)

Jarvenpaan yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004)

Kellokosken osayleiskaava (kv 6.9.2010)

Linjaméaki-Keravanjokilaakson osayleiskaava

SYKE (2015). Kaupunki-maaseutuluokitus 2010. Paikkatietoaineisto.

Tuusulan Ruskela-Vanhakyla-Ritasjarvi -osayleiskaava (Uudenmaan ymparistokeskus 20.10.2000)
Tuusulan yleiskaava 2040, kaavaluonnos

Uudenmaan maakuntakaava (YM vahvistanut 8.11.2006)

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava (YM vahvistanut 30.10.2014)

Uudenmaan liitto (2015a). Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksen paikkatietoaineistot.



5. Maisema, kulttuuriymparisto ja
kaupunkikuva

5.1. Nykytila

Maiseman yleiskuvaus

Maisema-aluetydéryhmén mietinndssa (Ymparistoministerié 1992) Suomi on jaettu luonnon- ja
kulttuurimaiseman piirteiden perusteella kymmeneen eri maisemamaakuntaan, joista osa jakautuu
edelleen seutuihin. Kyseisessa jaottelussa logistiikan tieyhteydet sijoittuvat Eteldisen rantamaan
alueelle ja tarkemmassa seudullisessa jaottelussa eteldisen viljelyseudun alueelle. Etelédinen
viljelyseutu on maastonmuodoiltaan vaihteleva, yleensé tehokkaassa viljelyssa oleva alue. Savikkoja on
kaikkialla, mutta erityisesti jokivarsien tuntumassa. Paikoitellen on karumpia kallio- ja moreenimaita.
Maaseudulla asutus on keskittynyt pitkille yhtenaisille jokilaaksoketjuille. (Ymparistoministerio 1992.)

Uudenmaan liiton (2012) kulttuuriymparisttja kasittelevassa julkaisussa "Missa maat on mainiommat”
Uusimaa on jaoteltu viiteen suurmaisematyyppiin, joista poikittaisyhteydet sijoittuvat Keski-Uudenmaan
viljelyseudulle. Seudulla sijaitsevat Uudenmaan laajimmat, tasaiset ja yhtenaiset savikot, joiden halki
virtaavat uomiltaan kapeat ja jyrkkareunaiset Vantaanjoki ja Keravanjoki. Jokilaaksot rajautuvat
kumpuileviin hiekka- ja soramuodostumiin.

Logistiikan poikittaisyhteydet kulkevat padasiassa valjasti rakennetussa peltojen ja metsaisten alueiden
rytmittdmassa maaseutumaisemassa (Kuva 12, Kuva 13). Osin ne sijoittuvat myos kaupunkimaisesti
rakennettuun ymparistdon. Yhteyden 4 varrella selanteet ja laaksot vuorottelevat koillis-
lounaissuuntaisesti. Yhteys 5 kohoaa Keravanjokilaaksosta Salpausselélle.

Kuva 12. Nakyma Vanhankylan koulutielle suunnitellun Jarvenpéaa-kantatie 45 —yhteyden (4) varrelta.
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Kuva 13. Nakyma Kellokoskentielle suunnitellun ltdisen radanvarsitien (5) varrelta.

Maiseman ja kulttuuriympaéariston arvokohteet

Poikittaisyhteyksien linjauksille ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita (Valtioneuvoston
periaatepaatds 1995) eika valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriympéristéja (RKY 2009).
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa ei ole osoitettu linjausten varrelle maiseman tai
kulttuuriympéristén maakunnallisia arvokohteita. Lahimmat valtakunnalliset arvokohteet ovat RKY-
kohteet Tuusulan reservikomppania sekéa Marieforsin ruukki ja Kellokosken sairaala, jotka sijoittuvat yli
1 kilometrin etaisyydelle linjauksesta 5. (Kuva 14)

Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistilkan tieyhteys {uusi tieosuus)
Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys (oleva tieosuus)
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Muinaisjadnnokset
Maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparisto
altakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY 2009)
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Kuva 14. Maiseman ja kulttuuriymparistén valtakunnalliset ja maakunnalliset arvokohteet. (Aineistot MML 2015,
Museovirasto 2015, Uudenmaan liitto 2015a).

17



Linjauksilla tai niiden valittomassa laheisyydessa ei sijaitse tunnettuja muinaisjadnnoksia. Lahin
tunnettu muinaisjaannos sijoittuu Jarvenpaan taajama-alueella noin 250 metrin etdisyydelle
suunnitellusta linjauksesta (yhteys 5).

Yhteys 4 kulkee lansipdassa jonkin matkaa pitkin Vanhaa Hameentietd, joka on osa historiallista
Hameentien reittia. Vuonna 2014 laaditun "Tien p&alla — Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
tiet ja reitit” -selvityksen (Uudenmaan liitto 2014) mukaan Hameentie on oletettavasti toiminut jo
keskiajalla alueellisena paareittina.

o Poikittaisyhteyksista ei aiheudu vaikutuksia maiseman tai kulttuuriympaériston valtakunnallisille
tai maakunnallisille arvokohteille eikd tunnetuille muinaisjadnnoksille. Mahdolliset
myo6haisemmissa suunnitteluvaiheissa tai rakennustéiden aikana esiin tulevat kiinteat
muinaisjddnnokset ovat suoraan muinaismuistolain nojalla suojeltuja.

o Kaiken kaikkiaan uusien tieyhteyksien rakentaminen aiheuttaa kuitenkin aina pysyvia muutoksia
maisemalle. Voidaan arvioida, etta poikittaisyhteyksien aiheuttamat muutokset eivat ole
maakunnallisella tasolla arvioituna maisemalle merkittavasti haitallisia. Yleisesti yhteyden 5
osalta muutokset maisemassa ovat jonkin verran laaja-alaisempia kuin yhteyden 4 osalta, silla
uutta tieyhteyttéa on vaihtoehdossa 5 enemman kuin vaihtoehdossa 4.

¢ Yhteyden 4 osalta uudet tieosuudet ja siten merkittavimmaéat muutokset maisemassa sijoittuvat
taajamarakenteen ulkopuolelle, pelto- tai metsdmaisemaan Janiksenlinnan, Vanhakylén ja
Teilinummen alueilla. Metsaisilla alueilla uuden yhteyden rakentaminen edellyttdéa puuston
poistamista. Peltoalueilla tien rakentaminen katkaisee avoimen, yhtendisen maisematilan.
Janiksenlinnassa maisemakuvaa muuttaa Palojoen ylityksen edellyttdma uusi silta.

e Yhteyden 5 osalta uudet tieosuudet ja néin ollen merkittdvimmat maiseman muutokset
kohdistuvat Hyvinkaalla valtatien 25 eteldpuoliselle osuudelle, Tuusulassa Kuuselan
peltoalueelle, seka linjauksen eteldosassa Kellokosken-Nummenkyléan alueille. Metsaisilla
alueilla uusi tieyhteys edellyttd& puuston poistamista, peltoalueilla uusi yhteys jakaa avointa
tilaa. Linjauksen eteldosissa uusi tie tulee sovittaa osaksi tiivimmin rakennettuja
taajamaymparistoja.

¢ Merkittavimmin maisema muuttuu uusien tieyhteyksien osalta, mutta myds vanhojen
tieyhteyksien parannustoimenpiteet, kuten esimerkiksi tien leventdminen, voivat aiheuttaa
jossain maarin muutoksia maisemaan. Paikallisiin maiseman tai kulttuuriympéristén
arvokohteisiin saattaa kohdistua vaikutuksia, joita tulee tarkastella jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Arviointiaineistot, maisema ja kulttuuriymparisto:

Museovirasto (2015). Museoviraston kulttuuriymparistorekistereiden suojellut kohteet
(suunnittelukayttdon) -tietotuote. Paikkatietoaineisto 7/2015.

RKY 2009. Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot.

Uudenmaan liitto (2012). Missd maat on mainiommat. Uudenmaan kulttuuriymparistét. Uudenmaan
liiton julkaisuja E114-2012.

Valtioneuvoston periaatepaatds maisema-alueista ja maisemanhoidon kehittamisesta (1995).
Ympaéristoministerit (1992). Maisemanhoito. Maisema-aluetyéryhmén mietinto I.

Uudenmaan liitto (2014). Tien paalla — Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit.
Uudenmaan liiton julkaisuja E132-2014.

Uudenmaan liitto (2015a). Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen paikkatietoaineistot.



Asutus

Linjausten varrelle sijoittuvia asuin- ja loma-asuinrakennuksia on tarkasteltu 200 metrin
etaisyysvyohykkeelld (Taulukko 1). Vaestorekisterin rakennus- ja kiinteistorekisterin tiedot kuvaavat
vuoden 2012 tilannetta.

Yhteyden 4 varrelle sijoittuu 200 metrin etéisyydelle yhteensa 15 asuinrakennusta ja yli 80 asukasta.
Loma-asuinrakennuksia ei sijaitse vyohykkeella.

Yhteyden 5 varrelle sijoittuu 200 metrin etaisyydelle yhteensa 119 vakituista asuinrakennusta, 9
lomarakennusta ja yli 500 asukasta. Tiheimmat asutuskeskittymat sijoittuvat Jarvenpaan ja Kellokosken
taajamiin.

Tuusulassa yhteyden 4 uuden tieosuuden varrella sijaitsee Vanhakylan koulu.

Taulukko 1. Asutus ja asukkaat 200 metrin etdisyydellé tielinjauksista (Vaestorekisterikeskus 2012)

Yhteys 4 (pituus ~6,5 km) Yhteys 5 (pituus ~18 km)
Asukkaat 87 505
Vakituiset
axituise 15 119
asuinrakennukset
Loma-asuinrakennukset 0 9

Ulkoilu

Uudenmaan maakuntakaavassa (2006) on yhteyden 4 poikki osoitettu ulkoilureitti uudelle tieosuudelle
Vanhakylan kohdalla. Yhteyden 5 pohjoisosan kohdalle on osoitettu ulkoilureitti uudelle tieosuudelle
Hyvinkaan Uusikylan kohdalla (Kuva 15).

Palaute

Seudun asukkailla on ollut mahdollisuus kommentoida poikittaisyhteyksia Uudenmaan 4.
vaihemaakuntaluonnoksen nahtavilla ollessa. Palautetta kertyi poikittaisyhteyksien osalta runsaasti,
mutta se keskittyi enimmékseen kaavassa esitettyihin poikittaisyhteyksien vaihtoehtoihin 1-3. Yhteyden
4 osalta saatiin 9 positiivista palautetta ja yhteyden 5 osalta 2 negatiivista ja 1 positiivinen palaute.



Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys {uusi tieosuus)

—— Tarkasteltava vaihtoehtoinen logistiikan tieyhteys {oleva tieosuus)
®  Asuinrakennus
®  Vapaa-ajan asuinrakennus
@ Opetusrakennukset
Hoitoalan rakennukset

= Ulkoilureitti {Uudenmaan mk)
snnnn Viheryhteystarve (Uudenmaan mk)
snusE Viheryhteystarve (Uudenmaan 4. vmkluonnos)
Virkistysalue (Uudenmaan mk)

Virkistysalue {(Uudenmaan 4. vmkluonnos)

Kuva 15. Asuin-, vapaa-ajanasuin-, opetus- ja hoitoalan rakennusten sijoittuminen sekd maakunnalliset
ulkoilureitit, viheryhteystarpeet ja virkistysalueet. (Aineisto MML 2015, Vaestdrekisterikeskus 2012, Uudenmaan
liitto 2006, Uudenmaan liitto 2015a)

6.2. Ihmisten elinoloihin ja elinympéaristodn kohdistuvat vaikutukset

e Uusien linjausten toteuttaminen véhent&a raskaan liikenteen osuutta nykyisilla taajama-alueilla,
mill& on positiivinen vaikutus kyseisten alueiden asukkaiden elinympéristéon.

o Toisaalta uusien tieyhteyksien rakentaminen, lisdantyva likenne seka sen aiheuttamat melu-,
tarind- ja pienhiukkaspaastot voivat vastavuoroisesti heikentaa viihtyisyytta uusien
poikittaisyhteyksien lahiymparistdéssa. Tarkemmat selvitykset paéstodjen osalta tulee tehda
jatkosuunnittelun yhteydessa.

¢ Yhteyden 4 varrelle sijoittuu Tuusulassa Vanhakylan koulu. Koulun ympaériston turvalliset
likenneyhteydet tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Yhteydesta 4 laaditun yleissuunnitelman
(Tiehallinto 2004b) mukaan Vanhakylan koulun kulkuyhteydet paranisivat suunnitelmien
toteuttamisen myo6ta merkittavasti.

¢ Molempien yhteyksien varrelle sijoittuu Uudenmaan maakuntakaavassa (2006) osoitetut
ulkoilureitit. Yhteydesta 4 laaditussa yleissuunnitelmassa Vahanummentien ja Jokelantien
risteys on varustettu alikulkuyhteyksin. My6s yhteyden 5 Uusikylan-Haapasaaren kohdalla
kulkevan maakuntakaavan ulkoilureitin jatkuvuus tulee turvata jatkosuunnittelussa.

e Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksesta saadun palautteen perusteella yhteyksien 4
ja 5 rakentamista ei yleisesti koeta kielteisesti. Rakentamisella saattaa olla kuitenkin merkittavia
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vaikutuksia yksittaisten asukkaiden elinympariston viihtyisyydelle ainakin uusien linjausten
valittomassa lahiymparistossa.

Arviointiaineistot, ihmisten elinolot ja elinymparistot:

Tiehallinto (2004b). Nurmijarvi-Jarvenpaa tieyhteyden parantaminen valilla Nukari-Purola.
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnos, palaute.

Vaestorekisterikeskus (2012). Rakennus- ja kiinteistérekisteri. Paikkatietoaineisto.

Uudenmaan liitto (2006). Uudenmaan maakuntakaavan paikkatietoaineistot.

Uudenmaan liitto (2015a). Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksen paikkatietoaineistot.



Liikenne

Liikenteellisia ja yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia on tutkittu tarkemmin Uudenmaan ELY-keskuksen
(2015) laatimassa Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitysluonnoksessa.

Keski-Uudenmaan tieverkon rungon muodostavat valtatiet 3 ja 4 seka kantatie 45. Naita pohjois-
etelasuuntaisia paavaylia yhdistavat Keha lll seka valtatie 25. Muita seudullisia yhteyksia valtateiden 3
ja 4 valilla ovat esimerkiksi kantatie 45, maantie 139 seka Jokelantie (mt 1421). Yhtendisia,
hyvétasoisia poikittaisyhteyksia valtateiden 3 ja 4 valilla ei kuitenkaan nykyisellaéan ole. Heikot ja
epdjatkuvat yhteydet ovat ongelma etenkin Jarvenpaasta lanteen, jossa ei ole raskaalle liikenteelle
soveltuvia yhteyksia. Liséksi alueella on ongelmia mm. littymajarjestelyissa. (Uudenmaan ELY 2015.)

Keski-Uudellamaalla likennemaariltaan vilkkain poikittaisliikennetta valittava vayla on kantatie 45, jota
kayttaa Hyrylan etelapuolisella osuudella keskimaarin yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Muita
likennemaariltdéan merkittavia vaylia ovat Keravantie (mt 148), Jokelantie (mt 1421) sek& Nahkelantie-
Palojoentie (mt 139). Raskaan liikkenteen osuus on korkea (10 % tai enemman) Tuusulan itavaylalla (mt
11466), maantiella 148 seka kantatiella 45 Hyrylan pohjoispuolella.

Poikittaisyhteyksista laaditun selvityksen (Uudenmaan ELY-keskus 2015) mukaan nykyisten logistiikka-
alueiden kasvaessa ja uusien alueiden rakentuessa raskaan liikenteen maara valtateiden 3 ja 4 valilla
kasvaa (Kuva 16). Tasta voi seurata mm. ruuhkautumista, kuljetuskustannuksien kasvua seka
aikatauluongelmia. Ruuhkautumisesta on haittaa myo6s tyossakayntilikenteelle sekéa Keski-Uudenmaan
taajamien kehittamiselle.

Kuva 16. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien raskaan liikenteen suuntautuminen nykyisilla yhteyksilla
vuoden 2040 ennustetilanteessa (KAVL 2040, ajon/vrk).



Liikenne

e Toteutuessaan poikittaisyhteydet luovat sujuvammat yhteydet valtateiden 3 ja 4 valille.

¢ Yhteys 4 palvelee mm. Hyvinkdan lansiosien liikennetta valtatien 4 kaytavaan.

e Yhteys 5 avaa uuden yhteyden paakaupunkiseudun itdosien ja valtatien 3 vdlille. Yhteys 5
palvelee Hyvinkaan ja valtatien 4 vélista liikennetta.

o Uudet yhteydet vahentavat liikennetté nykyisilla yhteyksilla. Yhteys 4 keventaa liikennettd mm.
kantatieltd 45, Vanhankylan koulutieltd, Jokelantieltéd sekd Tuusulanjarven pohjoispuolisilta
poikittaisyhteyksilta. Yhteys 5 keventaa liikkennettd mm. Jokelantieltd, Vanhankylan koulutielta,
maantieltd 148, kantatieltéa 45 ja Ridasjarventielta. Positiivista on erityisesti raskaan liikenteen
siirtyminen pois nykyisilta taajama-alueilta.

Yhdyskuntatalous

o Uudenmaan ELY-keskuksen kustannusarvio teiden rakentamisesta on esitetty alla (Taulukko
2).

o Poikittaisyhteyksien selvitysluonnoksessa (Uudenmaan ELY (2015) on arvioitu hankkeiden
yhdyskuntataloudellisia hy6tyja. Arvion mukaan Jarvenpaa-Nurmijarvi (4) yhteyden
yhdyskuntataloudelliset hyodyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 4 M€ vuodessa.
Tasta raskaan liilkenteen hy6tyja on noin 15 %. 12 M€ investointikustannuksella hankkeen
yhden vuoden tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa olisi noin 33 %.

e [taisen radanvarsitien (5) yhdyskuntataloudelliset hyédyt ovat noin 7M€ vuodessa, tasta
raskaan liikkenteen hyoétyja on noin 18 %. 51 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden
vuoden tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 14 %.

Vaihtoehto km Me ME€/km
1a Keha IV, Eteldinen 1.5 48.0 42
1b Keha IV, Pohjoinen 13.0 54.3 42
2a Hyryla-Vt3, Eteldinen  11.5 34.5 3.0
2b Hyryla-vt3, Pohjoinen  14.0 420 3.0
3 Lantinen ohikulku 12.0 32.0 27
4 Jarvenpai-Ki45 7.0 12.0 1.7
5 Itdinen radanvarsitie 17.0 51.0 3.0
Kustannusarvioiden MAKU-indeksi 150, 2005=100

Taulukko 2. Kustannusarviot poikittaisyhteyksien toteuttamisesta (Uudenmaan ELY-keskus 2015).

Arviointiaineistot, liikenne ja yhdyskuntatalous:
Uudenmaan ELY-keskus (2015). Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet. Selvitysluonnos 15.5.2015.



Vaikutukset luonnonoloihin

Kummatkin poikittaisyhteyksista sijoittuvat osin pohjavesialueille. Pohjavesialueet tulee huomioida
tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Yhteyden 4 lansiosassa lyhyt uusi tieosuus kulkee Teilinummen pohjavesialueella. Yhteyden 5 osalta
uusia tieosuuksia kulkee Santakosken ja Nummenkylan pohjavesialueilla. Suositeltavaa olisi tarkastella
mahdollisuutta siirtda suunniteltuja tielinjauksia siten, etté kyseiset pohjavesialueet kierretaan.
Vaihtoehtoisesti pohjavesialueilla kulkevat osuudet tulee varustaa asianmukaisilla
pohjavesisuojauksilla.

Yhteys 4 katkaisee Janiksenlinnan itédpuolitse kulkevan Nurmijarvelta Tuusulaan ja edelleen
Mantsaldan jatkuvan maakunnallisen ekologisen yhteyden. Yhteys 5 katkaisee samaisen ekologisen
yhteyden seka pirstoo valtatie 25:n eteldpuolista laajahkoa luonnon ydinaluetta seka sen lapi kulkevaa
ekologista yhteytta. Ekologisten yhteyksien toimivuus on mahdollista turvata jatkosuunnittelussa
esimerkiksi yli- tai alikuluin.

Jokelan lansipuolella yhteyden 5 varrelle sijoittuu maakuntakaavassa osoitettu arvokas harjualue, joka
tulee huomioida linjauksen jatkosuunnittelussa.

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Poikittaisyhteyksien toteuttamiselle ei ole nykyisen alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostamia esteita.
Yhteyksien toteuttamiseen on varauduttu kaavoituksessa: kummatkin poikittaisliikenteen yhteydet on
huomioitu alueella voimassa olevassa maakuntakaavassa sekd voimassa tai valmisteilla olevissa
yleiskaavoissa.

Yhteys 4 parantaa liikenneyhteyksia Haarajoen ja Purolan asemille, mika hyodyttdd mm.
tyomatkaliikkujia. Yhteyden toteuttaminen parantaa teollisuuden ja logistiikan maankayton kehittamista
Jarvenpaassa ja vt4-kaytavassa. Yhteys 5 lisaa maankayton kehittdmisen potentiaalia Jarvenpaan ja
Hyvinkaan valilla. Yhteys 5 sitoo Hyvinkaalla valtatien 25 eteldpuoliset alueet voimakkaammin osaksi
taajamarakennetta. Teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen mahdollisuuksia yhteys 5 parantaa
Hyvinkaalla, Jarvenpaéssa ja vt4-kaytavassa.

Taajamaymparistdssa uudet tiet littymajarjestelyineen saattavat myés muodostaa esteité tai rajoitteita
muun maankayton mydhemmalle kehittdmiselle. Tama koskee erityisesti yhteyden 5 osalta Jarvenpaan
ja Kellokosken taajama-alueita.

Maisema ja kulttuuriymparist6

Linjaukset sijoittuvat padasiassa valjasti rakennettuun peltojen ja metséisten alueiden rytmittamaan
maaseutumaisemaan, paikoin myos kaupunkimaisesti rakennettuun ymparistéon. Linjauksille ei sijoitu
maiseman tai kulttuuriympariston valtakunnallisia tai maakunnallisia arvokohteita eik& tunnettuja
muinaisjadnnoksia.

Voidaan arvioida, ettd poikittaisyhteyksien aiheuttamat muutokset eivat ole maakunnallisella tasolla
arvioituna maisemalle merkittavasti haitallisia. Uusien tieyhteyksien rakentaminen aiheuttaa kuitenkin



aina muutoksia maisemaan. Yhteyden 5 osalta muutokset maisemassa ovat laaja-alaisempia kuin
yhteyden 4 osalta, sill uutta tieyhteytta on vaihtoehdossa 5 enemman kuin vaihtoehdossa 4.

Yhteyden 4 aiheuttamat merkittavimmat maiseman muutokset sijoittuvat pelto- tai metsdmaisemaan
Janiksenlinnan, Vanhakylan ja Teilinummen alueilla. Metsaisilla alueilla uuden yhteyden rakentaminen
edellyttdd puuston poistamista. Peltoalueilla tien rakentaminen katkaisee paikoin avoimen, yhtendisen
maisematilan. Janiksenlinnassa maisemakuvaa muuttaa Palojoen ylityksen edellyttdma uusi silta.

Yhteyden 5 aiheuttamat merkittavimmat maiseman muutokset kohdistuvat Hyvink&alla valtatien 25
eteldpuoliselle osuudelle, Tuusulassa Kuuselan peltoalueelle, seka linjauksen eteldosassa
Kellokosken-Nummenkylan alueille. Linjauksen eteldosissa uusi tie ja vi4:Ité erkanevat liittymat tulee
sovittaa Kellokosken ja Jarvenpéaéan taajama-alueilla osaksi tiivimmin rakennettuja taajamaymparistoja.
Nailla alueilla muutos kaupunkikuvassa on merkittava.

Ihmisten elinolot ja elinympéristot

Molempien linjausten toteuttaminen vahentéaé raskaan liikenteen osuutta ympariston taajama-alueilla,
mill& on positiivinen vaikutus niiden viihtyisyyteen elinympéaristdind. Toisaalta poikittaisyhteyksien
vaikutuspiirissa lisdantyva lilkkenne voi aiheuttaa kasvua melu-, tariné- ja pienhiukkaspaastoissa, joita
tulee tarkastella tarkemman tason suunnittelussa. Uusien tieyhteyksien rakentamisen yhteydessa on
mahdollista parantaa kevyenliikenteen yhteyksia kummallakin tieosuudella.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksesta saadun palautteen perusteella yhteyksien 4 ja 5
rakentamista ei yleisesti koeta kielteisesti. Jarvenpaa-Nurmijarvi yhteyden varrelle sijoittuu Tuusulan
Vanhakylan koulun, jonka ympariston turvalliset liikenneyhteydet tulee huomioida tarkemmassa
suunnittelussa. Molempien yhteyksien poikki kulkevat Uudenmaan maakuntakaavassa (2006) osoitetut
ulkoilureitit, joiden jatkuvuus tulee turvata jatkosuunnittelussa.

Liikenne ja yhdyskuntatalous

Toteutuessaan poikittaisyhteydet luovat sujuvammat yhteydet valtateiden 3 ja 4 vélille. Lisaksi yhteys 4
palvelee mm. Hyvinkaan lansiosien liikennetta valtatien 4 kaytavaan. Yhteys 5 avaa uuden yhteyden
paakaupunkiseudun itdosien ja valtatien 3 vdlille. Seudullisena yhteytena reitti palvelee Hyvinkaan ja
valtatien 4 valista liikkennetta. Molempien poikittaisyhteyksien toteuttaminen vahentaa liikennetta
nykyisilta reiteiltd. Positiivista on erityisesti raskaan liikenteen siirtyminen pois keskusta-alueilta.

Yhteyden 4 yhdyskuntataloudelliset hytdyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat jonkin verran
pienemmat kuin yhteyden 5. Toisaalta yhteyden 4 tuottoaste on hieman suurempi kuin yhteyden 5.

Yhteenveto

Molemmat tarkastellut poikittaisyhteydet ovat toteuttamiskelpoisia. Jatkosuunnittelussa tulee
vaikutusten osalta kiinnittda erityisesti huomioita pohjavesialueiden turvaamiseen, ekologisten
yhteyksien jatkuvuuteen sekéa melu-, tarind- ja pienhiukkaspéaastdihin uusien linjausten varrella.



Taulukko 3. Vaikutusten vertailu tarkasteltavien yhteyksien osalta.

Yhteys 4/ Jarvenpdaa - kantatie 45 —yhteys

Yhteys 5/ Itdinen radanvarsitie

e Yhteyden lansipaéssa uusi tieyhteys kulkee Teilinummen
pohjavesialueella. Tieosuus suositellaan jatkosuunnittelussa
linjattavaksi pohjavesialueen ulkopuolelle. Vaihtoehtoisesti
pohjavesialueella kulkevat osuudet tulee varustaa
asianmukaisilla pohjavesisuojauksilla.

o Katkaisee Janiksenlinnan itapuolitse kulkevan
maakunnallisen ekologisen yhteyden. Ekologisten

Uusia tieosuuksia kulkee Santakosken ja Nummenkyléan
pohjavesialueilla. Tieosuudet suositellaan linjattavaksi
jatkosuunnittelussa pohjavesialueiden ulkopuolelle. Vaihtoehtoisesti
pohjavesialueilla kulkevat osuudet tulee varustaa asianmukaisilla
pohjavesisuojauksilla.

Katkaisee Kellokosken etela- ja lansipuolisia maakunnallisia
ekologisia yhteyksia seka pirstoo valtatie 25:n etelédpuolista laajahkoa

vuoden 2040 tilanteessa n. 33 %.

lé yhteyksien toimivuus on mahdollista turvata luonnon ydinaluetta seké& sen lapi kulkevaa ekologista yhteytta.
% jatkosuunnittelussa esimerkiksi yli- tai alikuluin. Ekologisten yhteyksien toimivuus on mahdollista turvata
@) jatkosuunnittelussa esimerkiksi yli- tai alikuluin.
% o Jokelan lansipuolella yhteyden 5 varrelle sijoittuu maakuntakaavassa
8 osoitettu arvokas harjualue, joka tulee huomioida linjauksen
- jatkosuunnittelussa.
e Yhteyden toteuttamiselle ei ole nykyisen alue- ja ¢ Yhteyden toteuttamiselle ei ole nykyisen alue- ja yhdyskuntarakenteen
yhdyskuntarakenteen muodostamia esteité. muodostamia esteité.
w e Toteuttamiseen varauduttu voimassa olevassa e Toteuttamiseen varauduttu voimassa olevassa maakuntakaavassa ja
% maakuntakaavassa ja kuntien yleiskaavoissa. kuntien yleiskaavoissa.
& e Parantaa yhteyksia Haarajoen ja Purolan asemille o Lisd&d maankayton kehittdmispotentiaalia Jarvenpaa-Hyvinkaa -valilla
é e Parantaa teollisuuden ja logistiikan maankayton e Sitoo Hyvinkaalla valtatie 25:n etelépuoliset alueet voimakkaammin
< kehittémismahdollisuuksia Jarvenpéassa ja vt4-kaytéavassa osaksi nykyista taajamarakennetta.
E seké 4. vaihemaakuntakaavan logistiikan alueilla. e Parantaa teollisuuden ja logistiikan kehittdamismahdollisuuksia
< 3 ¢ Voi rajoittaa muun maankayton kehittymisedellytyksia mm. Hyvinkaalla, Jarvenpaédssa ja vt4-kaytavassa seka 4.
W & Jarvenpéaan ja Kellokosken alueilla. vaihemaakuntakaavan logistiikan alueilla.
= % ¢ Voi rajoittaa muun maankaytén kehittymisedellytyksia mm.
< > Jarvenpéaan ja Kellokosken alueilla.
e Ei vaikutuksia maiseman tai kulttuuriympariston e Eivaikutuksia maiseman tai kulttuuriympéristdn valtakunnallisiin tai
valtakunnallisiin tai maakunnallisiin arvokohteisiin. maakunnallisiin arvokohteisiin.
]9 o Uudet tieyhteydet aiheuttavat kuitenkin aina pysyvia o Uudet tieyhteydet aiheuttavat kuitenkin aina pysyvia muutoksia
g muutoksia maisemaan. maisemaan.
E o Merkittdvimméat maisemavaikutukset kohdistuvat uusille ¢ Laajin muutos maisemassa valtatien 25 etelapuolella, Tuusulan
E tieosuuksille Janiksenlinnan, Vanhakylan ja Teilinummen Kuuselassa seka Kellokosken-Nummenkylan alueilla.
S T alueilla. o Erityishuomiota kiinnitettava linjauksen uusien yhteyksien
<§( g o Uusia tieosuuksia vdhemman kuin yhteydessa 5, siten sovittamiseen osaksi olevaa rakennetta taajama-alueilla
'C'oJ ,': maisemavaikutukset eivat yhté laajoja. Jarvenpaéssa ja Kellokoskella.
< 5' e Uusia tieosuuksia enemman kuin yhteydessa 4, siten
= x maisemavaikutukset laajempia.
o Noin 87 asukasta 200 m etéisyydelld linjauksesta ¢ Noin 500 asukasta 200 m etdisyydella (tarkasteluosuuden pituus 18
(tarkasteluosuuden pituus 6,5 km). km).
i e Vahentaa raskaan liikenteen osuutta taajama-alueilla, o Vahentda raskaan likenteen osuutta taajama-alueilla, toisaalta liséa
'5 toisaalta liséd melu-, tarina- ja pienhiukkaspaéastoja uusien melu-, tarind- ja pienhiukkaspaastéja uusien poikittaisyhteyksien
6‘ :'5 poikittaisyhteyksien lahiymparistossa. lahiymparistossa.
% '@ e Tuusulan Vanhakylan koulun turvalliset likenneyhteydet e Maakuntakaavaluonnoksesta 2 negatiivista ja 1 positiivinen palaute
m :E\(: tulee huomioida jatko-suunnittelussa. osallisilta.
E % e Maakuntakaavaluonnoksesta osallisilta 9 positiivista e Maakuntakaavan (2006) ulkoilureitit kulkevat linjauksen poikki.
Z > palautetta.
% % e Maakuntakaavan (2006) ulkoilureitit kulkevat linjauksen
=u poikki.
e Luo sujuvammat yhteydet valtateiden 3 ja 4 vélille. e Luo sujuvammat yhteydet valtateiden 3 ja 4 vdlille.
e Palvelee mm. Hyvinkaan lansiosien liikennetta valtatien 4 e Avaa uuden yhteyden paakaupunkiseudun itédosien ja valtatien 3
, kaytavaan. vélille. Seudullisena yhteytena reitti palvelee Hyvinkaéan ja valtatien 4
Q o Vahentéa liikkennetté kantatieltd 45, Vanhankylan vélisté likennetté.
% * koulutieltd, Jokelantieltd seka Tuusulanjarven e Vahentaa likennettd Jokelantieltd, Vanhankylan koulutieltd, maantieltéa
>3 pohjoispuolisilta poikittaisyhteyksilta. 148, kantatielté 45 ja Ridasjarventielt.
S 9 e Yhdyskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ¢ Yhdyskuntataloudelliset hyddyt noin 7 M€ vuodessa, tasta raskaan
"'Z" ff ennustetilanteessa noin 4 M€ vuodessa, josta raskaan likenteen hyotyja on n. 18 %.
E ﬁ: likenteen hy6tyja n. 15 %. e 51 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuottoaste
X é o 12 M€ investointikustannuksella yhden vuoden tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa n. 14 %.
-
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Liite 1.

Ote voimassa olevien Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmasta.

Ohkol

Oocooooo0

Taajamatommmtojen
alue

Eyla
Vihervhteystarve
Seututie

Likenneviylin
keatkovirvamerkinta
osoittaa vaihto-
ehtoizen ratkaizun tai
ohjeellisen linjauksen

Ulkoilureitti

110 kV voimalinja

Maakaasun
runkoputki

-
//
(T

(v

Pohjavesialne

Arvokas harjualue tai

muu geologinen
muodostuma

Tiivistettiva alue
Omréde som ska fortatas

Tasjamatoimintojen tai tySpaikks-alueiden reservialue
Reservomrade for tatorisfunktioner aller arbetsplateomraden
Surfovieman

Avioppsledning

Tyopaikks-slue
Arbetsplatsomride

Ermtasohittyma
Planskild anslutning

29



Liite 2.

Ote Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksesta.
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