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1. TYON LAHTOKOHDAT JA
TAVOITTEET

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaluonnos on
ollut ndhtivilld alkuvuodesta 2015. Kaavaluon-
noksen piitavoitteena on parantaa Uudenmaan
maakunnan edellytyksii kehittyi Itimeren alueen
vetovoimaisimmaksi maakunnaksi. Kaavaluon-
noksessa pureudutaan elinkeinoeliméin toimin-
taedellytysten ja maakunnan vetovoimaisuuden
parantamiseen mairittelemilld yhteinen tahtotila
mm. elinkeinojen ja logistiikan kehittimiselle.

Uudenmaan alue on kansainvilisesti houkut-
televa sijaintipaikka logistiikan toiminnoille, sill4
alue sijaitsee merkittivien kuljetuskiytivien ris-
teyskohdassa. Uudenmaan vetovoimaa heiken-
tdd kuitenkin viime aikoina voimistunut trendi
logistiikkakeskusten hajautumisesta ulommaksi
seudun ytimesti ja samalla etidmmaksi toisistaan,
jolloin logistiikan toimipisteet eivit saa toisistaan
synergiahy6tyja esimerkiksi tukipalvelujen jirjes-
timisen myota.

Logistiikan rakenteen odotetaan tulevaisuu-
dessa muuttuvan mm. verkkokaupan yleistymisen
ja teollisuuden rakennemuutoksen my6ti, jolloin
ohuiden kuljetusvirtojen hallinnan ja yhdistele-

Uudenmaan 4

vaihemaakuntakaavan log

misen rooli muodostuu entistd merkittivimmaksi
luoden markkinoita logistiikkaan erikoistuneil -

le yrityksille. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaa-
valuonnoksessa esitetdin logistiikan toiminto-
jajalogistiikkakeskusten liheisyydestd hyotyvii
teollisuutta varten kolmea laajempaa keskittymaii,
jotka sijaitsevat Tuusulassa Focus-alueella, Sipoon
Bastukirrissi seki Kulloon alueella Sipoossa ja
Porvoossa.

Logistiikkakeskusjirjestelmin toimivuutta
heikentii nykyinen Keski-Uudenmaan poikit-
taisten tieyhteyksien heikko taso. Vuonna 2015
laaditun Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvi-
tyksen lopputuloksena on laadittu kehittimispol-
ku Keski-Uudenmaan poikittaisten tieyhteyksien
parantamiselle erityisesti tavaraliikenteen niko-
kulmasta.

Téssi tyossd tuodaan esille maakuntakaava-
luonnoksessa esitettyjen logistiikka-alueiden lii-
kenteellisia vaikutuksia maakuntatasolla Keski-
Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen mukaisen
tieyhteyksien kehittimispolun toteutuessa.

iikka-alueiden likennetarkastelu+



Tarkasteluissa kaytettava liikkenne-
ennuste

Tarkasteluissa kiytettiin Keski-Uudenmaan poi-
kittaisyhteysselvityksessi laadittuja liilkenne-en-
nusteita vuodelle 2040. Poikittaisyhteysselvityksen
liikenne-ennusteet on laadittu Helsingin seudun
liikennemallilla (HELMET 2.1) ja ne pohjautuvat
HLJ 2015 -luonnokseen. Ajoneuvoliikenteen osalta
HLJ-luonnoksen ennusteisiin ei ole tehty muutok-
sia, mutta tavaraliikenteen ennustetta on tarken-
nettu logistiikka-alueiden osalta.

Téssi tyossi tavaraliikenteen ennustetta vuo-
delle 2040 tarkennettiin edelleen Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa esitettyjen
logistiikka-alueiden (Focus, Bastukirr ja Kulloo)
osalta. Tavaraliikenteen ennustetta tarkennettiin
tavaraliikenteen suuntautumisen osalta, mutta ta-
varaliikenteen kokonaistuotoksiin ei tehty muu-
toksia. Ajoneuvoliikenteen ennusteeseen ei tehty
muutoksia.

Tavaraliikenteen suuntautuminen
liikenne-ennusteissa

Logistiikka-alueiden tavaraliikenteen suuntautu-
misen lihtokohtana on Keski-Uudenmaan poikit-
taisyhteysselvityksessid miiritetty tavaraliikenteen

suuntautuminen. Tavaraliikenteen suuntautumista
tarkistettiin maakuntakaavaluonnoksessa esitet-
tyjen logistiikka-alueiden osalta aiempien tutki-
musten ja selvitysten perusteella. Tavaraliikenteen
suuntautumisarvioiden tarkistamisessa hyodyn-
nettiin mm. HSL:n vuosina 20122013 toteutta-
man tavaraliikennetutkimuksen tuloksia, vuonna
2010 laadittua maantien 148 liikenneverkkoselvi-
tysti sekd vuonna 2013 laaditun Sipoon ja Keravan
sauma-alueen liikenne-ennusteen tietoja.

Maantien 148 liikenneselvityksessi esitetyt
suuntautumisarviot on laadittu keskimairdisini
koko Keski-Uudenmaan aluelle ja kyseisii arvioita
on hyddynnetty erityisesti Focus-alueen ja Bastu-
kirrin tavaraliikenteen suuntautumista arvioita-
essa. Bastukirrin osalta on hyodynnetty Sipoon ja
Keravan sauma-alueen litkenne-ennusteesta saa-
tua, osin alueen todellisten toimijoiden arvioimaa
suuntautumistietoa. Kulloon alueen osalta huomi-
oitiin erityisesti HSL:n tavaraliikennetutkimuk-
sen tulokset seki alueen itdinen sijainti. Sijainnin
perusteella tehtiin oletus, ettd Kulloon alueelle ha-
keutuu eritysesti Vuosaaren sataman liheisyydesti
javaltateiden 6 ja 7 suunnan sujuvista yhteyksisti
hy6tyvii toimijoita.



Logistiikka-alueiden tavaraliikenteen suuntautuminen
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Kuva 1. Logistiikka-alueiden tavaraliikenteen suuntautuminen

Tarkennetut suuntautumisarviot Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen mukaisille
logistiikka-alueille on esitetty kuvassa 1.

Tarkastelutilanteen
liikenneverkkovaihtoehdot

Tavaraliikenteen reitinvalintatarkastelut laadittiin
pohjautuen HLJ 2015-luonnoksen mukaiseen lii-
kennejirjestelmikuvaukseen vuodelle 2040. Tar-
kasteluissa kidytettiin kahta liikenneverkkovaihto-
ehtoa, jotka eroavat toisistaan Keski-Uudenmaan
tieverkon osalta. Liikenneverkkovaihtoehtoja kut-
sutaan vertailuvaihtoehdoksi ja tavoiteverkkovaih-
toehdoksi.

Vertailuvaihtoehdossa Keski-Uudenmaan lii-
kenneverkko vastaa nykytilannetta ja tavoiteverk-
kovaihtoehdossa on oletettu toteutetuiksi Keski-
Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksessi esi-
tetyn kehittdmispolun 1. ja 2. vaiheen hankkeet.
Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksessa
on esitetty toteutettavaksi 1. vaiheessa Jirvenpiin
pohjoinen yhteys ja 2. vaiheessa Kehi IV (pohjoi-
nen vaihtoehto). Keski-Uudenmaan poikittaisten
tieyhteyksien parantamishankkeet on kuvattu lii-
kennemalliin Keski-Uudenmaan poikittaisselvi-
tyksessi esitetylli tavalla.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan logistiikka-alueiden likennetarkastelu+




Tavaraliikenteen reitinvalintaa tarkasteltiin kun-
kin logistiikka-alueen (Focus, Bastukirr, Kulloo)
osalta erikseen seki tavoite- ettd vertailuvaihtoeh-
don liikenneverkolla.

Keski-Uudenmaan liikenneverkon vaikutus
maakuntakaavaluonnoksessa esitettyjen logistiik-
ka-alueiden tavaraliikenteen reitinvalintaan ko-
rostuu erityisesti valtatien 3 suuntaan hakeutuvan
liikenteen osalta.

Focus-alue

Tavaraliikenteen reitinvalinta
vertailuvaihtoehdossa

Focus-alueelta pidkaupunkiseudulle suuntautu-
va tavaraliikenne hakeutuu piiasiassa kantatielle
45 (Tuusulanviylille) etelddn. Linteen valtatielle
1 suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu Katriinan-
tien kautta Kehd I11:1le ja valtatielle 2 suuntautuva
liikenne puolestaan hakeutuu Riipildntien kautta
Klaukkalan ohikulkutielle.

Pohjoisen suuntaan valtatielle 3 suuntautu-
va tavaraliikenne hakeutuu kulkemaan Tuusulan
Hyrylédn ldpi kantatietd 45 pohjoiseen. Valtatielle 4
suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu seki Tuusu-
lan itdviyldn ja maantien 148 (Keravantie) kautta
Keravan eritasoliittymiin sekid maantien 152 (Ku-
lomientie) kautta Korson eritasoliittymain.

Itddn (Vuosaaren satamaan ja valtateille 6 ja 7)
suuntautuva liikenne hakeutuu osittain Tuusu-
lanviylidn ja Kehi I11:n kautta kulkevalle reitille,
mutta osittain myos maanteiden 152 ja 148 kautta
kulkevalle reitille.

Tavaraliikenteen reitinvalinta
tavoiteverkkovaihtoehdossa

Focus-alueen piaikaupunkiseudulle ja valtatielle
1 suuntautuvan liikenteen reitinvalinnat vastaa-

vat vertailuvaihtoehdon tilannetta. Valtatielle 2
suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu Kehi IV:n ja
Klaukkalan ohikulkutien kautta kulkevalle reitille.

Valtatielle 3 pohjoiseen suuntautuva liiken-
ne hakeutuu kokonaisuudessaan Kehi IV:n kautta
kulkevalle reitille. Valtatielle 4 suuntautuva tavara-
liikenne hakeutuu tavoiteverkolla kulkemaan Tuu-
sulan itiviylin ja maantien 148 kautta vihentien
hieman tavaraliikenteen lipiajoa maantielld 152
vertailuvaihtoehtoon verrattuna.

Itdidn (valtateille 6 ja 7) suuntautuvan tavaralii-
kenteen reitinvalinta vastaa vertailuvaihtoehdon
tilannetta.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen
hankkeiden vaikutus Focus-alueen
tavaraliikenteen reitinvalintaan

Jarvenpidin pohjoisen yhteyden parantamisella ei
tarkasteluiden perusteella ole suoria vaikutuksia
Focus-alueen tavaraliikenteen reitinvalintoihin.
Jarvenpidin pohjoisen yhteyden parantaminen kui-
tenkin keventii maantien 148 kuormitusta, jolloin
Focus-alueelta valtatielle 4 pyrkivi tavaraliikenne
hakeutuu tarkoituksenmukaisemmalle, Tuusulan
itdviylidn ja maantien 148 kautta kulkevalle reitille.

Kehi IV:n toteuttaminen parantaa yhteyksii
Focus-alueelta erityisesti valtatien 3 suuntaan,
minka lisdksi valtatielle 2 suuntautuvan liitkenteen
hakeutuminen Klaukkalan ohikulkutielle sujuvoi-
tuu. Kehi IVin toteuttaminen vihentii merkitti-
visti Focus-alueen tavaraliikenteen lipiajoa Tuu-
sulan Hyrylin lipi.

Focus-alueen tavaraliikenteen suuntautuminen
vertailu- ja tavoiteverkkovaihtoehdoissa on esitetty
kuvissa 2 ja 3.



Kuva 2. Focus-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta vertailuvaihtoehdossa.
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Kuva 3. Focus-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta tavoiteverkkovaihtoehdossa
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Bastukarr

Tavaralikenteen suuntautuminen
vertailuvaihtoehdossa

Bastukirrin logistiikka-alueelta pidkaupunkiseu-
dulle seki linteen valtatielle 1 suuntautuva tava-
raliikenne hakeutuu valtatielle 4 eteliin paiasi-
assa maantien 148 kautta, mutta osa liikentees-
td hakeutuu valtatielle 4 Keuksuontien jatkeen ja
Jokivarrentien (tie 1521) kautta kulkevaa reittii.
Valtatielle 2 suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu
kantatien 45 kautta valtatielle 25 ja edelleen valta-
tien 2 suuntaan.

Bastukirristid pohjoiseen suuntautuva tava-
raliikenne hakeutuu valtatien 4 suuntaan maan-
tien 148 kautta Keravan liittymésti. Valtatielle 3
pohjoiseen hakeutuva liikenne kulkee maantien
148 kautta Tuusulan Hyrylidn lipi kantatielle 45 ja
edelleen valtatielle 3.

[tddn valtateiden 6 ja 7 suuntaan hakeutuva ta-
varaliikenne kulkee maantieti 148 valtatielle 7.

Tavaraliikenteen suuntautuminen
tavoiteverkkovaihtoehdossa

Bastukirrin logistiikka-alueelta pidkaupunkiseu-
dulle ja linteen valtatielle 1 hakeutuvan tavaralii-
kenteen reitinvalinta vastaa vertailuvaihtoehdon
tilannetta.

Valtatielle 2 suuntautuva tavaraliikenne hakeu-
tuu Klaukkalan ohikulkutielle Kehi IV:n kautta.
Kehi IV:lle liikenne hakeutuu sekd maantien ja
Tuusulan itidviylin etti Jokivarrentien ja Kuloma-
entien kautta kulkevia reitteja.

Bastukirristd pohjoiseen valtatielle 4 hakeu-
tuvan tavaraliikenteen reitinvalinta vastaa vertai-
luvaihtoehdon reitinvalintaa. Valtatielle 3 suun-
tautuva liikenne hakeutuu kulkemaan valtatien 4
jaJarvenpiin pohjoisen yhteyden kautta kulkevaa
reittii.

Bastukirristd itddn valtateille 6 ja 7 hakeutuvan
liikenteen reitinvalinta ei muutu vertailuvaihtoeh-
toon verrattuna.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen
hankkeiden vaikutus Bastukérrin logistiikka-
alueen tavaralikenteen reitinvalintaan

Jarvenpiin pohjoisen yhteyden parantaminen luo
sujuvan yhteyden Bastukirrin alueelta valtatien

3 suuntaan, jolloin Bastukirrin tavaraliikenteen
lipiajo maantien 148 ja Hyrylidn keskustan kautta
vihenee merkittavisti.

Kehi IV:in toteuttaminen luo Bastukirristi val-
tatielle 2 suuntautuvalle liikenteelle huomatta-
vasti vertailuvaihtoehdon tilannetta sujuvamman
yhteyden Klaukkalan ohikulkutien kautta. Muihin
suuntiin hakeutuvan Bastukirrin liikenteen osalta
Kehi IV:n toteuttamisella ei tarkasteluiden perus-
teella ole vaikutusta.

Bastukirrin logistiikka-alueen tavaraliikenteen
suuntautuminen vertailu- ja tavoiteverkkovaihto-
ehdoissa on esitetty kuvissa 4 ja 5.



Kuva 4. Bastukdrrin logistiikka-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta vertailuvaihtoehdossa.
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Kuva 5. Bastukdrrin logistiikka-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta tavoiteverkkovaihtoehdossa.
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Kulloo

Tavaraliikenteen reitinvalinta
vertailuvaihtoehdossa

Kulloon logistiikka-alueelta padkaupunkiseudulle,
Vuosaaren satamaan sekd linteen valtateille 1 ja 2
suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu valtatielle 7
linteen.

Itdin valtateille 6 ja 7 suuntautuva tavaraliiken-
ne puolestaan hakeutuu valtatielle 7 itiin.

Pohjoiseen valtatielle 3 suuntautuva tavaralii-
kenne kiyttdd maantien 148 ja kantatien 45 kautta
kulkevaa reittid. Valtatielle 4 suuntautuva tavara-
liikkenne puolestaan hakeutuu valtatien 7 ja kanta-
tien 55 kautta kulkevalle reitille.

Tavaraliikenteen reitinvalinta
tavoiteverkkovaihtoehdossa

Kulloon logistiikka-alueen tavaraliikenteen rei-
tinvalinta siilyy tavoiteverkkovaihtoehdossa pidi-
osin vertailuvaihtoehtoa vastaavana. Ainoastaan
valtatielle 3 suuntautuva tavaraliikenne hakeutuu

tavoiteverkolla kulkemaan maantien 148, valtatien
4 ja Jarvenpdin pohjoisen yhteyden kautta kulke-
valle reitille.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen
hankkeiden vaikutus Kulloon logistiikka-alueen
tavaraliikenteen reitinvalintaan

Jarvenpiin pohjoisen yhteyden parantaminen
vaikuttaa Kulloon logistiikka-alueelta valtatielle 3
suuntautuvan liikenteen reitinvalintaan vihentien
maantien 148 ja Hyrylin lipi kulkevan tavaralii-
kenteen mairia.

Kehi IV:n toteuttamisella ei tarkasteluiden pe-
rusteella ole vaikutusta Kulloon logistiikka-alueen
tavaraliikenteen reitinvalintaan.

Kulloon logistiikka-alueen tavaraliikenteen
suuntautuminen vertailu- ja tavoiteverkkovaihto-
ehdoissa on esitetty kuvissa 6 ja 7.



Kuva 6. Kulloon logistiikka-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta vertailuvaihtoehdossa.
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Kuva 7. Kulloon logistiikka-alueen tavaraliikenteen reitinvalinta tavoiteverkkovaihtoehdossa.
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Logistiikka-alueiden liikenteelliset
yhteisvaikutukset

Vertailuvaihtoehdon mukaisella liikenneverkolla
maakuntakaavassa esitettyjen logistiikka-aluei-
den tavaraliikenne hakeutuu Keski-Uudellamaalla
osittain reiteille, joita ei voida pitdi tarkoituksen-
mukaisina tavaraliikenteen reitteini (erityisesti
Tuusulan Hyrylin lipiajo).

Tavoiteverkon hankkeet ohjaavat logistiikka-
alueiden tavaraliikennetti tehokkaasti tarkoituk-
senmukaisemmille viylille. Tavoiteverkolla Hy-
ryldn keskustan ldpiajon houkuttelevuus vihenee
oleellisesti, kun Hyryldn pohjoispuolelle toteu-
tetaan riittdvin laadukas yhteys valtateiden 3 ja 4
vilille (Jarvenpiin pohjoinen yhteys) sekd Hyrylidn
eteldpuolelle toteutetaan laadukas yhteys valtatien
3 ja kantatien 45 vilille (Kehi IV).

Tavoiteverkon hankkeiden toteuttaminen vi-
hentii liilkenteen méirii erityisesti maantielld 148
Keravan eritasoliittymin linsipuolella, kantatiel -
14 45 Hyryldn itdisen ohikulkutien pohjoispuolella
sekd maantielld 152 Hyrylin keskustan kohdalla.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen
hankkeiden vaikutus Kulloon logistiikka-alueen
tavaraliikenteen reitinvalintaan

Jarvenpidin pohjoisen yhteyden parantaminen vai-
kuttaa erityisesti Bastukirrin ja Kulloon logistiik-
ka-alueilta valtatielle 3 suuntautuvan liikenteen
reitinvalintaan vihentien maantien 148 ja Hyrylin
lapi kulkevan tavaraliikenteen maaraa.

Kehi IV:n toteuttaminen vaikuttaa puolestaan
erityisesti Focus-alueelta valtateiden 3 ja 2 suun-
taan hakeutuvan liikenteen reitinvalintaan. Lisiksi
hankkeen toteuttaminen sujuvoittaa Bastukirristi
valtatien 2 suuntaan hakeutuvan liikenteen yhte-
yksii yhdessi Klaukkalan ohikulkutien kanssa.

Maakuntakaavan kaikkien logistiikka-alu-
eiden tavaraliikenteen suuntautuminen vertai-
lu- ja tavoiteverkkovaihtoehdoissa on esitetty
kuvissa 8 ja 9.
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Kuva 8 Kaikkien 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen logistiikka-alueiden tavaraliikenteen reitinvalinta vertailuvaihtoehdossa.
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Kuva 9 Kaikkien 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksen logistiikka-alueiden tavaraliikenteen reitinvalinta tavoiteverkkovaihtoehdossa.
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Nykytilanteessa Keski-Uudenmaan liikennever-
kon ongelmana on logistiikan kannalta riittivin
laadukkaiden yhteyksien puute valtateiden 3 ja 4
vililld. Suurin osa poikittaisesta tavaraliikenteesti
valtateiden vililld hakeutuu nykytilanteessa kiyt-
timiin maantieti 148 ja/tai kantatieti 45, jolloin
tavaraliikenne ohjautuu kulkemaan Tuusulan Hy-
rylin lipi.

Tulevaisuudessa erityisesti Focuksen ja Bastu-
kirrin logistiikka-alueiden kehittyessi Keski-Uu-
denmaan poikki pyrkivin tava-
raliikenteen maira kasvaa enti-
sestddn. Lisiksi Hyryldn alueen
maankiyttod kehitetddn tulevai-
suudessa tiiviimpiin ja kaupun-
kimaisempaan suuntaan, jolloin
alueen lipi ajavan tavaraliiken-
teen ja maankiyton viliset risti-

Vuonna 2015 valmistunees-
sa Keski-Uudenmaan poikit-
taisyhteysselvityksessi esitetyn
Keski-Uudenmaan liikennever-
kon kehittimispolun mukaiset 1.
ja 2.vaiheen hankkeet (Jirven-
pdin pohjoisen yhteyden paran-
taminen ja Kehi IV:n pohjoinen
linjausvaihtoehto) osoittautuvat
tehokkaiksi hankkeiksi, joiden
avulla tavaraliikennetti kyetdin
ohjaamaan Keski-Uudellamaal-
la tarkoituksenmukaisemmille
jalogistiikan kannalta merkitti-
viksi tunnistetuille viylille, jotka
on esitetty kuvassa 10.

Kehittdmispolun 1. vaiheessa
toteutettavaksi esitetty Jirven-
pdin pohjoisen yhteyden paran-
taminen valtatieltd 4 kantatiel-
le 45 luo Keski-Uudeltamaalta

puuttuvan logistiikan laatukiy- /

tdvin ja parantaa nykyisin puut-
teellisia yhteyksii valtatien 4
kiytivista valtatien 3 kiytdviin.

Logistiikan solmut ja yhteydet

Lentoasema
Tavaraliikenteen keskeiset vaylat
— \/altakunnallisesti merkittéva yhteys
= | ogistilkan laatureitti
Muu térkes logistiikan ja jakelun yhteys
=== Tdrked tavaraliikenteen rata

Jarvenpiin pohjoista yhteyttd parantamalla lie-
vennetidin nykyisid maantien 148 ja Hyrylan ldpi-
ajoon liittyvid ongelmia. Parantamishankkeen vai-
kutuksia erityisesti tavaraliikenteen reitinvalintaan
tehostaa tulevaisuudessa myos Hyrylin maankiy-
ton kehittyminen ja tiivistyminen, jolloin Hyrylin
alueen tieverkkoa joudutaan kehittimiin aiempaa
enemmin paikallisen liikenteen tarpeisiin. TAimi
tulee olemaan nihtivissi esimerkiksi maantielld
148 Tuusulan itiviylidn linsipuolella Rykmentin-

Luonnos 28.1.2015

Logistiikkakeskus
Uusi logistiikkakeskus
Palvelualue
Palvelualueen tarve

riidat korostuvat entisestdin. A stama

i merkittavat
korostettu punaisella reunuksella.

Kuva 10. Suositus logistiikan tavoiteverkoksi
(Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvitys 2015)



puiston maankiyton kehittyessa.

Jarvenpiin pohjoisen yhteyden vaikutukset
tarkasteltujen logistiikka-alueiden tavaraliiken-
teen reitinvalintaan tulevat esille erityisesti Bas-

tukarrin osalta, mutta hankkeella on vaikutusta
my6s Kulloon sekd Focus-alueen tavaraliikenteen
reitinvalintaan.

Kehittdmispolun 2. vaiheessa toteutettavaksi
esitetty Keha IV:n pohjoinen linjausvaihtoehto, jo-
ka tukee Focus-alueen ja Luoteis-Vantaan maan-
kiyton kehittimisti. Uusi yhteys korvaa kantatien
45 lapiajoyhteyteni Koillis-Vantaalta ja Tuusulan-
viyldn varresta valtatien 3 suuntaan. Hankkeen
vaikutukset nikyvit timin tydn yhteydessa tar-
kasteltujen laajempien logistiikka-alueiden osal-
ta keskeisimmin Focus-alueen tavaraliikenteen
reitinvalinnan muutoksena, mutta yhteys palvelee
tulevaisuudessa yhdessi Klaukkalan ohikulkutien
kanssa my0s Bastukirrin alueelta valtatien 2 suun-
taan hakeutuvaa liikennetti. Kehi IV:n voidaan
olettaa palvelevan lisdksi Lentoaseman liheisyy-
dessi sijaitsevien logistiikan toimijoiden yhteyksii
valtatien 3 suuntaan.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvitykses-
si esitetyn kehittimispolun mukaisen tavoitever-
kon sekd maankiyton tiivistymisen myotd Hyryldn

alueen katumaisempien viyliratkaisujen toteu-
tuessa maakuntakaavaluonnoksessa esitettyjen lo-
gistiikka-alueiden tavaraliikenteen voidaan olettaa
hakeutuvan tarkoituksenmukaisille ja logistiikan
kannalta merkittiviksi tunnistetuille viylille.

Logistiikan tavoiteverkon viylilld voidaan tu-
levaisuudessa joutua toteuttamaan parannustoi-
menpiteiti riittivin palvelutason takaamiseksi.
Esimerkiksi maantielld 148 raskaan liikenteen
méiirin kasvun my6ti parannustoimenpiteet voi-
vat pitkilld aikavililld olla tarpeen mm. maantien
140 liittymissid sekd Sipoon Nikkildn kohdalla.
Maantien 140 liittymissi kiynnissi olevat paran-
nustoimenpiteet eivit vilttimatt riitd pitkalld
aikavililla liikenteen sujuvuuden turvaamiseen Ky-
seisessi liittymissa.

Maakuntakaavan logistiikka-alueiden lii-
kenneyhteyksien toimivuuden varmistamiseksi
parannustoimenpiteitid voidaan joutua tekemiin
pitkilld aikavililla my6s logistiikan tavoiteverkon
ulkopuolella. Esimerkiksi Jokivarrentietd voidaan
tulevaisuudessa joutua parantamaan liikenteen
kasvun myotd, vaikka yhteytta kiyttivin tavara-
liikenteen miira onkin ennusteiden perusteella
melko pieni.
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