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Esipuhe

Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma (HLJ 2015) ja Uudenmaan neljds vaihemaakuntakaava
olivat luonnosvaiheessa syksylla 2014. Suunnitelmien laadinnan yhteydessa tunnistettiin tunnistettu tarve
parantaa nykyisin puutteellisia poikittaisia likenneyhteyksia Keski-Uudellamaalla. Poikittaisyhteyksien pa-
rantaminen nousi esille erityisesti logistiikan tarpeista.

Logistiikan painopiste on maakuntakaavaa varten laaditussa Uudenmaan logistisessa kehityskuvassa siir-
tymassa Keha lll:n tasolta pohjoisemmaksi. Valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia logistiikan toimijoi-
ta on viime vuosina sijoittunut valtateiden 3 ja 4 kaytaviin. Tulevaisuudessa lentokentan pohjoispuolinen
Focus -alue ja Tuusulan itédvaylan varsi seka valtatien 25 varsi ovat entistd houkuttelevampia sijoittumis-
paikkoja logistiikan toimijoille.

Tassa Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksessa on vertailtu jo aiemmin esilla olleita ja uusia
vaihtoehtoja poikittaisyhteyksien parantamiseksi. Tyon tavoitteena on ollut 16ytaa kustannustehokas kehit-
tamispolku Keski-Uudenmaan nykyisten ongelmien ja kehittyvdn maankayton tarpeiden ratkaisemiseksi.
Ty0 on toiminut taustana sekd Uudenmaan maakuntakaavan laadinnalle ettd Helsingin seudun liikennejéar-
jestelmasuunnitelmassa esitetylle hankkeiden ajoitukselle.

Tyon ohjausryhmén tydskentelyyn ovat osallistuneet

Mirja Hyvérinta Uudenmaan ELY-keskus
Maarit Saari Uudenmaan ELY-keskus
Minna Weurlander Uudenmaan ELY-keskus
Johanna Jérvinen Uudenmaan ELY-keskus
Hannu Palmen Uudenmaan ELY-keskus
Pekka Raty HSL

Tapani Touru HSL

Erkki Vahatérma Uudenmaan Liitto

Henrik Helenius Kuuma-kunnat

Heikki Vaananen Tuusulan kunta

llkka Holmila Jarvenpaan kaupunki

Tyon aikana kaikkien suunnittelualueiden kuntien edustajat on kutsuttu kahteen laajennettuun ohjausryh-
méakokoukseen. Esiselvitys on laadittu Strafica Oy:ssé, jossa tydstad ovat vastanneet Miikka Niinikoski ja
Antti Rahiala. Selvityksen laatiminen kaynnistettiin syyskuussa 2014 ja se valmistui toukokuussa 2015.



1. Tausta ja tavoitteet

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) luonnos valmistui lokakuussa 2014. Suunni-
telman yhtena keskeisena linjauksena on huolehtiminen logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudes-
ta. My6s Helsingin seudun yhteistydkokouksessa ja HLJ -toimikunnassa hyvaksyttyihin seudun MAL-
tavoitteisiin on kirjattu seudun elinkeinoeldman kilpailukyvyn ja toimintaedellytyksien turvaaminen. Heikot
poikittaiset likenneyhteydet Keski-Uudellamaalla aiheuttavat ongelmia seudun tydssakayntiliikenteelle ja
etenkin valtakunnalliselle raskaalle liikenteelle.

HLJ 2015 suunnitelmassa logistiikan toimintaedellytykset seudulla varmistetaan kehittamalla nykyisia yhte-
yksia ja tdydentamalla logistiikan yhteyspuutteita. Keski-Uudellamaalla. Logistiikan kannalta keskeisiksi
tunnistetut yhteydet ja solmupisteet sekd seudun elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta olennainen Keski-
Uudenmaan puuttuva poikittaisyhteys (logistinen yhteystarve) on esitetty kuvassa 1.

Logistiikan kannalta tarkeat vaylat on suunnitelmassa luokiteltu kolmeen luokkaan, joille on maaritelty seu-
raavat palvelutasotavoitteet.

Valtakunnallisesti merkittava yhteys: Kansainvdlisten ja valtakunnallisten kuljetusten yh-
teydet (E18, vt 3 ja vt 4, Vuosaaren sataman ja Helsinki- Vantaan yhteydet), palvelutasota-
voitteena erittain hyva kuljetusten ennakoitavuus ja vaylien liikennoitéavyys

Logistiikan laatureitti: Valtakunnalliset logistiikan yhteydet (vt 25, mt 148, Skéldvikin sata-
mayhteydet), palvelutasotavoitteena hyva kuljetusten ennakoitavuus ja vaylien liikenngitéa-

Vyys

Muu térkeda logistiikan ja jakelun yhteys: Seudun kuljetusten kannalta keskeiset yhteydet
(Keha 1, paatieyhteydet Keha | ja Keha Ill valilla, yhteydet Lansisatamaan), palvelutasota-
voitteena tyydyttava kuljetusten ennakoitavuus ja vaylien liikennéitavyys

HLJ 2015 suunnitelmassa ei edelld esitettyja palvelutasotavoitteita kuvattu tarkemmin. HLJ 2015 tydn yh-
teydessa tunnistettiin tarve selvittdé jatkossa seudullisena yhteistydna tie- ja katuverkon kokonaisvaltaista
toimivuutta ja palvelutasoa laajemminkin. Selvitys toteutetaan HLJ 2015 jatkotyona logistisia yhteyksia ka-
sittelevan selvityksen valmistuttua. Kuljetusten palvelutasoon vaikuttavia tekijéitd on aiemmin kuvattu esim.
Liikenneviraston selvityksessa Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso. (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 33/2014), jossa palvelutasotekijat on priorisoitu seuraavasti:

1. Turvallisuus: Kuljettajan kokema turvallisuus ja kuljetuksen hairiétén eteneminen

2. Matka-aika: Nopeustaso yleisesti ja erityisesti kalustokierto tyo- ja ajoaikarajoitukset huomioon ot-
taen

3. Ennakoitavuus: Kuljetusten toteutuminen odotetun aikataulun mukaisesti ilman yllatyksia

4. Yhteydet: Mahdollisuus kayttaa kuljetustarpeeseen soveltuvaa kuljetusmuotoa ja kalustoa

Raskaan liikenteen kannalta poikittaisyhteyksien puutteet johtavat joko lisdkustannuksia aiheuttaviin pidem-
piin reitteihin tai liikenteen hakeutumiseen alemmalle tie- ja katuverkolle, jolla siitd aiheutuu haittaa muulle
liikenteelle ja maankaytolle. Nykyisten poikittaisreittien ruuhkautuminen etenkin Hyrylassa johtaa kuljetusten
matka-aikojen pitenemiseen ja heikentda kuljetusten ennakoitavuutta. Matka-aikaan joudutaan lisaamaan
ylimaaraisia marginaaleja, joiden vaikutukset kertautuvat toimitusketjussa. Ruuhkaisella tieverkolla myds
onnettomuusriski kohoaa ja onnettomuuksista seuraa kuljetuksille viiveita ja kustannuksia.
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Kuva 1. HLJ-suunnitelman luonnosvaiheen logistiikan solmut ja yhteydet (HLJ-luonnos 21.10.2014)




Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on tunnistettu tarve laatureittitasoiselle
yhteydelle Keski-Uudellamaalla valtateiden 3 ja 4 valilla. Poikittaisyhteyksien kehittdminen parantaa liiken-
teellistd saavutettavuutta, miké alentaa henkildiden liikkumisen ja tavarankuljetuksen kustannuksia, paran-
taa elinkeinotoiminnan kannattavuutta, nostaa maan arvoa ja laajentaa markkina-alueita.

Luonnosvaiheessa olevassa Uudenmaan neljannesséa vaihemaakuntakaavassa on maadritelty logistiikan
tulevat kasvualueet. Logistiikan painopiste siirtyy maakuntakaavaluonnoksessa Keha lll:n tasolta pohjoi-
seen. Logistiikan kasvu on luonnoksessa ohjattu muutamille alueille, jotka tukeutuvat ensisijaisesti olemas-
sa olevaan liikenneverkkoon. Maakuntakaava ei kuitenkaan esté logistiikan yritysten sijoittumista muillekin
alueille.

Nykyisen rakenteen hyddyntamisen liséksi maakuntakaavan tavoitteena on ohjata tiekuljetuksia pois tiiviisti
asutuilta alueilta. Keski-Uudellamaalla uuden logistisen yhteyden tarve korostuu alueen olemassa olevalle
ja kehittyvélle maankaytdlle aiheutuvien haittojen pienentamiseksi. Nahtavilla olleessa maakuntakaava-
luonnoksessa oli esitetty kaikki tdssé selvityksessé tarkastellut uuden poikittaisen logistiikan laatureitin vaih-
toehdot, joihin saatiin runsaasti palautetta.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksessa on arvioitu eri vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen
reitinvalintoihin ja yhteiskuntataloudellisiin kustannuksiin. Liséksi vaihtoehtojen toteutettavuutta on arvioitu
ympaéristdn ja maankayton kehittdmisen ndkokulmasta. Verkollisten tarkastelujen alueen rajaavat valtatiet 3,
4 ja 25 seka Keha Il

Toimenpiteiden vaikutuksia on peilattu maakuntakaavan tavoitteisiin. Lisaksi selvitystd on ohjannut HLJ-
luonnoksen strategia, jonka mukaisesti liikenteen infrastruktuurin kustannustehokkaassa kehittdmisessé on
keskeista ratkaista nykyisia ja ennakoituja ongelmia luomatta kuitenkaan ylikapasiteettia. Tie- ja katuverkon
palvelutasosta huolehditaan pienilla ja keskisuurilla hankkeilla seké& informaatiolla.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksen tavoitteena on tuottaa suositukset lyhyella aikavalilla
toteutettaviksi raskaan liikenteen yhteyksia selkeyttaviksi toimenpiteiksi seka pitkan aikavalin tilavarausver-
koksi. Toimenpiteet ajoitetaan alustavasti HLJ-suunnitelman toteutusjaksoille. Tavoitteena on ollut muodos-
taa kehittamispolku, jossa ratkaistaan logistiikan ongelmia oikea-aikaisesti ja kustannustehokkaasti tukien
maankayton kehittémissuunnitelmia suunnittelualueella.



2. Lahtokohdat ja ongelmat

2.1 Nykyinen tieverkko ja liikenne

Tieverkko

Keski-Uudenmaan maantieverkko on esitetty kuvassa 2. Keski-Uudenmaan tieverkon runkona toimivat
valtatiet 3 ja 4 seka kantatie 45. Pohjois-etelasuuntaisia padvaylia yhdistavat etelassa Keha lll ja pohjoises-
sa valtatie 25, joiden valiin jaavalla alueella ei ole yhtendisid, hyvatasoisia poikittaisyhteyksia valtateiden 3
ja 4 valilla. Nykyiselld maantieverkolla seudullisia yhteyksia valtateiden 3 ja 4 kaytavien valilla ovat kantatie
45 ja maantie 139. Suunnittelualueen keskusten valista poikittaista liikennetta valittda nykyisin myts paara-
dan varressa kulkeva Jokelantie (mt 1421). Logistiikan keskittymien kannalta tarkeita suunnittelualueen lapi
kulkevia nykyisia yhteyksid ovat etenkin kantatie 45, Tuusulan itdinen ohikulku (mt 11466) ja Keravantie (mt
148).

Muu suunnittelualueen tieverkko muodostuu pienipiirteisista yhdysteistd, joista muodostuvat poikittaiset
yhteydet ovat epdjatkuvia. Heikot ja epdjatkuvat yhteydet ovat ongelma varsinkin Jarvenpaasta lanteen,
jossa raskaalle liikenteelle soveltuvia yhteyksia ei ole. NyKkyisin likenne Jarvenpaéasta valtatien 3 suuntaan
kayttaa Jokelantietd ja Vanhankylan koulutietd (mt 11507). Hyrylan tasolla poikittaisen liikenteen epéajatku-
vuuskohdaksi muodostuu Hyrylan keskusta, joka katkaisee maanteiden 139 ja 148 muodostaman seudulli-
sen yhteyden.

Nykyinen liikenne

Keski-Uudenmaan tieverkon nykyiset likennemaarat ja raskaan liikenteen maarat on esitetty kuvissa 3 ja 4.
Liikennemaaraltaan merkittavimmat poikittaisliikennetta valittavat vaylat ovat kantatie 45, Keravantie (mt
148), Jokelantie (mt 1421) ja Nahkelantie-Palojoentie (mt 139). Vilkkainta likenne on kantatiella 45, jota
kayttad Hyrylan etelapuoleisella osuudella keskimaérin yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vantaan ja
Tuusulan rajan tuntumassa keskimaaraista vuorokausiliikennettd on yli 40 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Hyrylan pohjoispuoleisella osuudella kantatien likennemaaréat ovat pienempia keskiméaaraisen vuorokausi-
liikenteen ollessa 8 000 — 9 000 ajoneuvoa luokkaa.

Maantien 148 kuormittunein kohta on Keravan kohdalla valtatien 4 liittyman tuntumassa, jossa liikennetta
on keskimaarin yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tuusulan itavaylan lansipuolella maantien 148 liiken-
nemaara on keskimaarin noin 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Jokelantien liikennemaara on keskimaarin
noin 5 000 — 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Jokelantien kuormittunein kohta on Ridasjarventien ja Nup-
pulinnantien valisella osuudella. Nahkelantien kuormittunein kohta on tien itdpaassa, Lahelantien itapuolel-
la, jossa liikennettd on keskimaarin yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nahkelantien likennemaarat ovat
huomattavasti pienempia Lahelantien lansipuolella, jossa liikennettd on keskimaérin noin 2 000 — 4 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Ruuhka-aikoina liilkenne on erityisen vilkasta kantatielld 45 Hyrylan ymparistos-
sé sekd maantiella 148 Keravan kohdalla.

Raskaan liikkenteen osuus on korkea (10 % tai enemman) Tuusulan itavaylalla, maantiella 148 seka kanta-
tiella 45 Hyrylan pohjoispuolella. Lisaksi raskaan liikenteen osuus on yli 7 % mm. Kulomé&entiella (mt 152)
seka Jarvenpaantiella (mt 145) Tuusulantien etelapuolella. Kantatiella 45 Hyrylan eteldapuolella raskasta
liikennetté on yli 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta raskaan liikkenteen osuus on noin 5 — 6 %:n luok-
kaa runsaasta henkildautoliikenteen maarasta johtuen.
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Kuva 3. Suunnittelualueen nykyinen tieverkko
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Solmukohtien ongelmat

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien epédjatkuvuuden ja huonojen raskaan liikenteen olosuhteiden lisaksi
suunnittelualueella on liikenteen solmukohtia, joihin toimivuusongelmat kasautuvat. HSL:n vuonna 2013
tekeméssa Logistiikka-alueiden ja Vuosaaren sataman tavara-autoliikenteen tutkimuskokonaisuudessa
annetuissa avoimissa vastauksissa suunnittelualueelta nostettiin esille varsinkin kantatien 45 ongelmia.
Tien yleisesti heikon kunnon liséksi ongelmaksi koettiin raskaan lilkenteen kannalta Hyrylan ja Koskenméaen
kiertoliittymat. Myds maantien 148 liittymat mainittiin ongelmakohtina.

Liittymien ongelmia on selvitetty myds Uudenmaan ELY -keskuksen selvityksessd, jossa liittymahankkeita
on arvioitu erityisesti elinkeinoelaman nakokulmasta. Kuvan 5 kartassa on esitetty selvityksessa elinkei-
noeldméan kannalta ongelmallisiksi todetut liittymat paakaupunkiseudulla ja Keski-Uudellamaalla. Kullekin
littyméalle on selvityksessa laskettu elinkeinoelaméan kuljetusten ongelmia kuvaava indeksi (1-10, 10 suu-
rimmat ongelmat). Indeksin laskennassa on otettu huomioon erilaisia tekij6ita.

Liittyman merkitysta elinkeinoelamalle on arvioitu raskaan liikenteen kokonaismaaralla liittyméassa ja vais-
tamisvelvollisissa liittymissa erityisesti sivusuuntien raskaan liikenteen maaralla. Liittyméan ongelmallisuutta
on kuvattu viivytyksilla ja onnettomuusriskilla. Liittyman merkityksen ja ongelmallisuuden kehittymista tule-
vaisuudessa on arvioitu liikenteen ja erityisesti raskaan liikenteen kasvuennusteen perusteella. Analyysi on
tarkemmin dokumentoitu Uudenmaan ELY -keskuksen selvityksessa Tasoliittymien arviointi elinkeinoel&-
man nakodkulmasta.

O Kiertoliittyma
Vv Kolmio

O Valot

® 6-10

Kuva 6. Raskaan liikenteen kannalta ongelmallisimmat littyméat Keski-Uudellamaalla, vérilla esitetty liittymien ongelmallisuutta kuvaa-
va indeksi (1-10, 10 suurimmat ongelmat)



Analyysin perusteella raskaan liikenteen kannalta ongelmallisimmat liittymat keskittyvat suunnittelualueella
Hyryldaan. Myds kantatien 45 liittymét Hyrylan pohjoispuolella nousevat analyysissé esille, Hyryléan liittymia
lievempina ongelmina. Yksittaisind ongelmina suunnittelualueella nousevat esille myés maantien 140 liitty-
mat.

Hyrylan alueen keskeisissa liittymissa sekd maanteiden 148 ja 140 liittymassa ruuhka-aikojen toimivuus on
jo nykytilanteessa heikko. Liittyméat ovat Hyrylén, Keravan ja Sipoon nykyisten logistiikka-alueiden kannalta
tarkeilla yhteyksilla, joiden merkitys korostuu logistiikka-alueiden kasvaessa. Myds muun liikenteen kasva-
essa ongelmat kasvavat. Liittymien ruuhkautumisen seurauksena kuljetuskustannukset kasvavat ja aikatau-
lujen pitavyys heikkenee. Raskasta liikennettd saattaa hakeutua ruuhkautumisen vuoksi myos vaihtoehtoi-
sille alempiluokkaisille teille, joiden sopivuus raskaalle liikenteelle on huono.

2.2 Liilkenne-ennuste

2.2.1 Ennusteen lahtokohdat

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittamisen vaikutuksia on tarkasteltu vuosien 2025 ja 2040 ennus-
tetilanteissa. Vaikutusten arvioinnissa on kaytetty Helsingin tydssékayntialueen likennemallia (HELMET
2.1.). Arviointia varten laadittujen ennusteiden lahtokohtana ovat olleet HLJ2015 -luonnoksen mukaiset
maankaytot, likennejarjestelmét seké muut liikkenne-ennusteiden lahtdoletukset.

Vaestonkasvu

Ennusteen lahtokohtana on kaytetty seudun 14 kunnan yhteistd maankayttdsuunnitelmaa (MASU) seka
Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelmaa (HLJ 2015) varten muodostettua pitéaytyvan painotuksen
vaestoprojektiota (V1b). Rakentaminen painottuu projektiossa ensisijaisesti seudun laajaan paékeskukseen
(Keha I vyohyke ja sisapuoli) seka nykyisin toiminnassa oleviin (paérata, oikorata, rantarata, Helsingin met-
ro) ja toteutumassa oleviin (Keharata, Lansimetro Matinkylaan) ratakaytaviin ja toissijaisesti Lansimetron
jatkeen (Kivenlahteen) ja Itdmetron jatkeen (Majvikiin) ratakaytaviin. Lahtdoletuksena on, ettd uusia ra-
tasuuntia ei pystyta seudulla toteuttamaan ennen vuotta 2040. Ennusteiden lahtokohtana olevat maankayt-
tbarviot ja niiden muodostamisen periaatteet on dokumentoitu tarkemmin raportissa Maankayttoprojektioi-
den laadinta Helsingin seudun HLJ 2015- ja MASU -projektien I&htotiedoiksi, HLJ 2015. Vaestoprojektion
mukaiset muutokset suunnittelualueella on esitetty kuvassa 6 ja taulukossa 1.

Ennusteen lahtokohtana kaytetty véaestoprojektio ei kaikilta osin vastaa kuntien omia maankayttésuunnitel-
mia. Koko seudulle arvioitu vaestonkasvu on projektiossa sijoitettu eri kuntiin noudattaen valittua nykyisia
ratakdytavia painottavaan strategiaa, johon myds HLJ-suunnitelma perustuu. My®s kuntien sisélla vaestén-
kasvun painotukset saattavat poiketa kuntien suunnitelmista. Merkittévia eroja on mm. Tuusulassa, jossa
kaytetyn ennusteen voimakkain kasvu painottuu Ristikydon alueelle. Tuusulan yleiskaavan luonnosvai-
heessa voimakkain kasvu on sijoitettu Hyrylan nykyisen keskuksen yhteyteen. Keski-Uuudenmaan poikit-
taisyhteyksien liilkenteeseen vaikuttaa jossain maarin myds Nurmijarven Klaukkalan kasvu, joka on selvasti
pienempi kuin HLJ-suunnitelmaan siséllytetyn ohikulkutien suunnittelun 1&htokohtana ollut kunnan osayleis-
kaavan mukainen kasvu. Jarvenpaan ja Keravan kasvut vastaavat kokonaismitoitukseltaan likimain kuntien
omia suunnitelmia.

Vaikka ennusteen lahtokohtana olevat vaestomaarat eivat kaikilta osin vastaa kuntien suunnitelmia, tuotta-
vat ne seudullisten hankkeiden tarkasteluun riittdvan hyvan kuvan liikenteen kehittymisesta. Maankayton
painotukset tarkentuvat jatkossa liikkenneverkon toteutumisen myo6ta, jolloin toteutuvien liikennehankkeiden
kayttéa on edelleen mahdollista tehostaa.
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Kuva 7.  Vaestomuutokset nykytilanteesta vuoteen 2040mallin ennustealueittain

Taulukko 1.  Ennusteen lahtokohtana olleet Helsingin tydssékayntialueen véestdnkasvut kunnittain

asukkaat asukkaat muutos % asukkaat muutos %
2012 2025 2012-2025 2040 2012-2040
Helsinki 603 900 689 690 +85 790 +14 % 794 937 + 191 037 +32%
Espoo 256 750 302 179 + 45 429 +18 % 334112 + 77 362 +30 %
Kauniainen 8910 9970 +1 060 +12 % 10 078 +1 168 +13 %
Vantaa 205118 235 069 +29 951 +15% 274 701 + 69 583 +34 %
Kirkkonummi 37 568 43 107 + 5539 +15% 56 906 +19 338 +51%
Vihti 28 674 33 540 + 4 866 +17 % 33428 +4 754 +17 %
Nurmijarvi 40 720 46 895 +6 175 +15% 49 292 +8572 +21%
Tuusula 37935 45 310 + 7375 +19 % 56 079 +18 144 +48 %
Kerava 34 490 39715 +5225 +15% 44 667 +10177 +30 %
Jarvenpaa 39 645 45 426 +5781 +15% 51 997 +12 352 +31%
Sipoo 18 805 24 263 + 5458 +29% 30 292 +11 487 +61%
Mantsala 20 479 24 848 + 4 369 +21% 26 521 +6 042 +30 %
Hyvinkaa 45 591 51 650 +6 059 +13 % 58 796 + 13 205 +29 %
Pornainen 5137 6 167 +1 030 +20% 6 651 +1514 +29 %
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Logistiikan kehittyminen

Tavaraliikenteen ennustetta on tarkennettu 4.vaihemaakuntakaavaluonnoksen pohjalta. Maakuntakaavan
lahtékohdaksi laadittu logistiikan kehityskuva on esitetty alla.
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Kuva 8.  Logistiikka-alueiden sijainti ja liittyminen likenneverkkoihin Uudenmaan logistiikan kehityskuvassa

Paapaino uusien ja nykyisiltd paikoilta siirtyvien logistiikkakeskusten sijoittumisessa on tulevaisuudessakin
lahella paakaupunkiseutua, kulutustavaralogistiikan vydhykkeelld, jolle on arvioitu sijoittuvan noin kolmen
neljasosan toiminnasta. Neljasosan uusista logistiikkakeskuksista on oletettu sijoittuvan teollisuuden logis-
tiikkan vyohykkeelle.

Merkittdvimmat logistiikka-toimintojen kasvualueet ovat lentokentan pohjoispuolinen Focus ja Sipoon Bas-
tukérr maantien 148 varressa. Muita maakuntakaavassa osoitettuja logistiikan kasvualueita ovat:

Tuusula/Jarvenpad vt4 kaytava
Mantsala vt 25/vt3 kaytavat (Kapuli)
Nurmijarvi vt3 kaytava (llvesvuori)

Hyvinkaa/Nurmijarvi vt 25 kaytava (Kallionoppo, Altia)

Lisédksi maakuntakaavassa on esitetty Kulloon-Kilpilahden alueelle raideliikenteeseen tukeutuvan logistiikan
varaus. Logistiikkaa on mahdollista sijoittaa tilan sallimissa puitteissa myds Vuosaaren alueelle ja pienem-

massa maarin eri puolille maakuntaa.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien tarkastelua varten on tarkennettu raskaan liikenteen tuotoksia suun-

nittelualueella. Tarkennuksissa on otettu huomioon kéaytettavissa oleva tieto kuntien tarkemmista maankayt-
tésuunnitelmista sek& suurten logistiikan toimijoiden kédynnissa olevista hankkeista. Eri alueiden kasvut on
sovitettu maakuntakaavan mukaisiin painotuksiin. Kehitettaville logistiikan ja teollisuuden alueille sijoittuvien
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toimintojen on oletettu olevan osin nykyisista logistiikan ja teollisuuden keskuksista siirtyvia toimintoja. Lo-
gistilkan toimintojen on oletettu siirtyvan lahinn& Keha Ill:n sisépuolelta, mika on otettu huomioon ennus-
teessa pienentamalla ndiden alueiden raskaan liikenteen tuotosta.

Raskaan lilkkenteen kasvun painottuminen suunnittelualueen eri osiin on esitetty alla. Kasvua sijoittuu eten-
kin Jarvenpaéd—Kerava—Etela-Tuusula alueelle, jolla raskaan liikenteen tuotos kolminkertaistuu. Myos valta-
tien 3 kaytavassa Nurmijarvelld raskaan liikenteen tuotos kaksinkertaistuu.

Pornainen

Kuva 9. Raskaan likenteen tuotokset suunnittelualuetta ympardivilla logistiikan vyohykkeilla 2040 ja kasvu nykytilanteesta
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Liikennejarjestelméa

Liikennejarjestelma on paéosin HLJ 2015 -luonnoksen mukainen. Koko seudun liikennejarjestelméaan ja
ajoneuvoliikenteen kysyntaan vaikuttavia merkittédvimpia toimenpiteita luonnoksessa ovat suuret raideliiken-
nehankkeet, joista vuoden 2040 tilanteessa ovat toteutuneet Pisararata, metron jatkeet itdan ja lanteen,
Raide-Jokeri seka kaupunkirata Leppavaara-Espoo.

Suurten raideliikenneinvestointien liséaksi luonnokseen sisaltyy ajoneuvoliikenteen kapasiteettia lisdavia
hankkeita, jotka sijoittuvat paéosin paakaupunkiseudun sateittais- ja kehavaylille. Suunnittelualueen verkos-
ta on poistettu HLJ:n luonnosvaiheessa oletetut tdssa tydssa tutkittavat poikittaisyhteyksien kehittdmistoi-
menpiteet. Luonnosvaiheen tarkasteluissa oli poikittaisyhteyksien parantamiseksi oletettu tehdyiksi Keha 1V
vuoden 1996 yleissuunnitelman mukaisena seka yhteys Jarvenpaan Vahanummentielta kantatielle 45.

Vaikka keha IV on tarkastelun perusverkosta jatetty pois, on Focus-alueelle oletettu toteutetuksi Kuloméaen-
tieltd Katriinantielle katuyhteys, joka on edellytys suunnitellun alueen kytkemiseksi ymparoivaan liikkenne-
verkkoon. Suunnittelualueella ja sen tuntumassa on lisdksi oletettu toteutetuksi seuraavat toteutumassa
olevat ja HLJ-suunnitelmassa ajoitetut hankkeet

e maantien 148 parantamisen ensimmaisen vaiheen toimenpiteet

e Hyrylan itdisen ohikulkutien jatke

e Klaukkalan ohikulkutie.

Hyrylan itdisen ohikulkutien jatkeen merkitys on logistiikan kannalta pieni. Logistiikan kannalta ohikulkutien
nykyisen osuuden parantaminen olisi kiireellisempi hanke kuin jatkeen toteuttaminen. HLJ-suunnitelmassa
ei nykyisen osuuden parantamista ole ohjelmoitu ennen vuotta 2040 toteutettaviin hankkeisiin, lukuun otta-
matta Tuusulanvaylan liittyman parantamista.

Ajoneuvoliikenteen kysyntdan vaikuttaa hankkeiden liséksi hinnoittelu, jonka tasoa ja toteutustapaa ei ole
yksityiskohtaisesti maaritelty HLJ2015 -luonnoksessa. Hinnoittelu on kuvattu ennusteisiin HLJ-suunnitelman
arvioinnissa kaytettyjen oletusten mukaisesti:

o 25 % lisda ajokustannuksiin koko seudulla (perustellaan erityisesti rahoitus-, ymparisto- ja joukkoliiken-
teen edistamistavoitteilla)

e 25 % edelleen lisda ajokustannuksiin ruuhka-aikoina Keha Il vyéhykkeella ja sisépuolisella alueella
(t&htda nykyisen sujuvuustilanteen séilyttdmiseen)

¢ Maksimimaksu/paiva 6 €

e Raskasta liikennetta ei hinnoitella
Poikittaisyhteyksien kehittdmisvaihtoehtoja on arvioitu liikenne-ennusteella, jossa ajoneuvoliikenteen hin-

noittelu on oletettu toteutuvaksi. Herkkyystarkasteluna on kuitenkin laadittu ennuste jossa hinnoittelua ei ole
otettu huomioon.
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2.2.2 Liikenteen kasvu

Laaditun ennusteen mukaiset vuoden 2040 likennemaarat ja liikenteen kasvu on esitetty alla olevissa ku-

vissa.

Kuva 10. Ennusteliikennemaarat 2040 ja liikenteen kasvu
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Kuva 11. Ajoneuvoliikenteen kehitys Kuva 12. Raskaan liikenteen kehitys

Autolilikenne kasvaa ennusteessa voimakkaasti paaradan ja vt4:n vydhykkeelld Hyrylassa, Keravalla ja
Jarvenpaassa. Alueen vaestt kasvaa voimakkaasti ja diagonaalinen liikenne Vt4:n kaytavasta Hyvinkaan ja
Vt3:n suuntaan kasvaa. Liikenne kasvaa kantatiella 45 Hyryléan pohjoispuolella n. 1 000 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa (15 %) ja Tuusulan itdvaylan etelapuolella noin 2 000 ajoneuvolla vuorokaudessa (6 %). Jokelan-
tiella likenne kasvaa n. 1 300 ajoneuvolla vuorokaudessa (25 %) ja Vanhakylan koulutiella n. 700 ajoneu-
volla vuorokaudessa (14 %).

Poikittainen liikenne Nurmijarveltd Tuusulan, Keravan ja Jarvenpaan suuntiin jaa pieneksi. Poikittaisen lii-
kenteen kasvun vahaisyys johtuu I&hinna tydssakaynnin suuntautumisesta. Heikot yhteydet hillitsevat osal-
taan tydssakaynnin kasvua poikittaissuunnassa. Suurin poikittaisen liikkenteen kasvun puuttumiseen vaikut-
tava tekija on kuitenkin ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, joka vahentda autoliikennettd varsinkin Nurmijéarven
ja muiden seudun kuntien valilla. Hinnoittelun vaikutuksesta Nurmijarven sisaisiksi jadvien autoliikennemat-
kojen maéara kasvaa noin 13 % matkojen lyhentyessa. Nurmijarveltd muualle Keski-Uudellemaalle ja p&aa-
kaupunkiseudulle suuntautuva autoliikenne ei kasva. Myds Keravan, Tuusulan ja Jarvenpaan alueella auto-
liikenteen matkat lyhenevét ja suurempi osuus liikenteesta jaa kuntien sisdiseksi ja lyhyiden etaisyyksien
vuoksi myds naiden kuntien valisiksi matkoiksi.

Herkkyystarkasteluna tehdysséa ennusteessa, jossa ajoneuvoliikenteen hinnoittelua ei ole otettu huomioon,
liikenne Nurmijarveltd muualle Keski-Uudellemaalle kasvaa n. 20 % ja paakaupunkiseudulle 26 %. Myos
Valtatien 4 kaytavassa kuntien valinen likenne kasvaa voimakkaammin, jos hinnoittelua ei oteta kayttdoon.
Ero ennusteiden valilla on noin 10 %.

Mikali hinnoittelua ei oteta kayttéon, kasvaa poikittainen liikenne kaikilla poikittaisilla yhteyksilla. Voimak-
kaimmin kasvavat Nahkelantien ja Vanhankylan koulutien liikenneméaérat, molemmissa ero on noin 1000

ajoneuvoa vuorokaudessa vuoden 2040 tilanteen ennusteissa.

Raskaan liikenteen maaré kasvaa erityisesti kantatiella 45, Tuusulan itavaylalla, maantiella 148 sekéa Van-
hankylan koulutiella. Kantatielld 45 raskaan liikenteen kasvu on voimakkainta Tuusulan itavaylan etelapuo-
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lella, missa raskas liikenne kasvaa nykytilanteesta keskimaérin noin 3 700 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Kantatiella 45 Hyrylan pohjoispuolella raskas likenne kasvaa noin 1 300 ajoneuvolla vuorokaudessa. Tuu-
sulan itavaylalla raskas liikenne kasvaa noin 3 000 ajoneuvolla vuorokaudessa ja maantiella 148 1 500 —
4 300 ajoneuvolla vuorokaudessa. Maantiella 148 raskaan liikenteen kasvu on voimakkainta Bastukarrin ja
valtatien 4 véliselld osuudella. Vanhankylan koulutiella raskas liikenne kasvaa noin 200 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa.

Raskasta liikennetta ei ennusteissa ole oletettu hinnoiteltavaksi, joten ajoneuvoliikenteen hinnoittelun mah-
dollisella kayttdonotolla ei ole suoraan vaikutusta raskaan liikenteen kysyntaan tai maariin. Henkildautolii-
kenteen kasvu kuitenkin vaikuttaa myos raskaan liikenteen toimivuuteen, joka heikkenee varsinkin Hyrylan-
Keravan alueella nopeammin, ellei hinnoittelua oteta kayttoéon.

2.2.3 Keski-Uudenmaan poikittaisliikenne 2040

Poikittaislikenteen ongelmien ratkaisemiseksi on selvityksessa tunnistettu nykyisia poikittaisyhteyksia kayt-
tavat liikkennevirrat. Analyysi on tehty linkkihaastatteluna liikkennemallilla laadituista vuoden 2040 ennusteis-
ta, joissa on mukana myos tulevien logistiikka-alueiden liikennekysynta. Linkkihaastattelut tehtiin tarkeim-
mista nykyisista poikittaisyhteyksista, joita ovat

e Valtatie 25

o Jokelantie (mt 1421)

¢ Vanhankylan koulutie (mt 11507)
o Kantatie 45

¢ Nahkelantie (mt 139)

e Myllykyléntie (mt 11463)

Linkkihaastattelujen merkittdvimmat kokonaisliikenteen ja raskaan liikenteen virrat on esitetty seuraavan
sivun kuvissa 12 ja 13.

Keski- Uudenmaan lapi kulkee vain vahan Padkaupunkiseudulle suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennetta ja
Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet toimivat pitkdmatkaiselle liikenteelle lahinn& yhteytend Tuusulasta,
Keravalta, Jarvenpdasta ja Sipoosta valtatien 3 suuntaan. Paakaupunkiseudun pitkdmatkainen liikenne
hakeutuu sateittaisille valtateille Keha Ill:n kautta.

Jarvenpaasta lilkenne vt3:n suuntaan jakautuu Vanhankylan koulutielle ja Jokelantielle. Kantatie 45 palve-
lee Keravaa, Tuusulaa ja Koillis-Vantaata. Nahkelantie ja Vanhankylan koulutie palvelevat Nurmijarven ja
Keravan, Hyrylan seka Jarvenpéaan valista likennettd, joka on paaosin henkildautoliikennetta.

Raskas liikenne valtatien 4 kaytavasta Hyvinkaalle ja vt3:n suuntaan pohjoiseen kayttda padosin kantatieta
45. Myllykylantie lentokentdn pohjoispuolella palvelee Focus -alueen yhteyksia padkaupunkiseudulle ja
lanteen, mutta ei vt3:n suuntaan pohjoiseen. Poikittainen raskas liikenne Nurmijéarven ja valtatien 4 kayta-
van valilla on vahaista.
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Kuva 13. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien liikenteen Kuva 14. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien raskaan liikenteen
suuntautuminen (KAVL 2040, ajon/vrk) suuntautuminen (KAVL 2040, ajon/vrk)

2.3 Keskeiset ongelmat

Keski-Uudenmaan poikittaiset tieyhteydet valtateiden 3 ja 4 valilla ovat epajatkuvia, mikd on ongelma seka
henkildautoliikenteen etté raskaan liikenteen kannalta. Raskaan liikenteen nakdkulmasta ongelmana ovat
erityisesti diagonaaliset yhteydet Hyrylan, Keravan Jarvenpdan ja Sipoon logistiikka-alueilta valtatien 3
suuntaan.

Tuusulan eteldosista (Sula-Focus) ja Keravan tasolta yhteys valtatien 3 suuntaan kulkee kantatietd 45 Hyry-
lan keskustan lapi, jossa raskaasta liikenteestd aiheutuu haittaa maankaytolle ja paikalliselle liikenteelle.
Hyrylan ja Koskenméaen kertoliittymat koetaan raskaan liikenteen kannalta ongelmallisiksi. Liittymien toimi-
vuus on jo nykytilanteessa heikko.

Jarvenpaan tasolta osa liikenteestd hakeutuu Jokelantielle ja osa kantatielle 45 Vanhankylan koulutieta.
Jokelantiella on paljon henkildautoliikennetté ja tie kulkee Jokelan taajaman lapi. Jokelantie ei sovellu ny-
kyisellaan raskaan liikenteen yhteydeksi jarvenpaan ja valtatien 4 valilla. Mydskaan Vanhankylan koulutie ei
nykyiselté tasoltaan ole riittava seudulliseksi raskaan liikenteen yhteydeksi. Raskaasta liikenteesté aiheutuu
etenkin turvallisuushaittaa kapealla ja mukaisella teilld, jota kayttda myos kevyt liikenne. Vilkkaassa liiken-
teessa myos liittyminen kantatielle 45 on ongelmallista.

Nykyisten logistiikka-alueiden kasvaessa ja uusien alueiden rakentuessa raskaan liikenteen maara diago-
naalisilla yhteyksilla valtatien 3 suuntaan kasvaa. Henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen kasvaessa
toimivuusongelmat Hyrylan tasolla pahenevat. Ruuhkautumisen seurauksena kuljetuskustannukset kasva-
vat ja aikataulujen pitavyys heikkenee.
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Hyrylan tason poikittaisyhteyksien toimivuuden heikentyessa liilkennetta siirtyy vaihtoehtoisille reiteille. Ete-
lan suuntaan, Keha lll:lle voi seudun logistiikka-alueista hakeutua lahinna tulevan Focus-alueen liikennetta.
Keravan tasolta valtatien 3 suuntaan hakeutuvalle liikenteelle vaihtoehtoisia reitteja ovat jo nykyisin ongel-
malliset Jokelantie ja Vanhankylan koulutie.

Myds henkildautoliikenteen kannalta Keski-Uudenmaan diagonaaliset ja poikittaiset yhteydet ovat ongelmal-
lisia. Hyrylan ja Keravan tasolla liittymisen ruuhkautuminen haittaa paivittaistéa tydssakayntiliikennetta ja
Jarvenpaasta on myos henkildautoliikenteen kannalta heikot ja epédjatkuvat yhteydet valtatielle 3 pohjoisen
suuntaan. Naiden ongelmien liséksi etenkin henkildautoliikenteen kannalta ongelmana ovat epdjatkuvat
yhteydet suunnittelualueen keskusten valilla Jarvenpaasté ja Keravalta Nurmijarven kirkonkylaan ja Klauk-
kalaan. Raskaan liikenteen maara suunnittelualueen keskusten valilla on pientd, joten keskusten valisten
yhteyksien kehittdmisessa voidaan keskittyd etenkin liikenneturvallisuuden ja joukko- ja kevyen liikenteen
olosuhteiden parantamiseen.

19



3. Kehittamisvaihtoehdot

3.1 Vertaillut hankkeet

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittamiseksi vertailtiin seitsem&a hanketta, jotka on esitetty ku-
vassa 14 ja siihen liittyvésséa taulukossa. Useimmat nyt tarkastelluista hankkeista ovat olleet jo aiemmin
esilla. Niissa vaihtoehdoissa, joiden linjausta ei ole tarkemmin suunniteltu, on liikenteellinen tarkastelu tehty
hyvin karkealla tasolla suunnitellulla suuntaa-antavalla linjauksella, jonka toteutettavuudesta ei ole varmuut-
ta. Myds niiden hakkeiden osalta, joista on aiemmin laadittuja suunnitelmia, on tilanne saattanut muuttua.
Hankkeita on vertailtu keskenaan, vaikka ne palvelevat osin eri tarpeita.

Vaihtoehto km M€ M€/km
la Keha IV, Etelainen 115 48.0 4.2
1b Keha IV, Pohjoinen 13.0 54.3 4.2
2a Hyryla-Vt3, Eteldinen  11.5 34.5 3.0
2b Hyryla-Vt3, Pohjoinen  14.0 42.0 3.0
3 Lantinen ohikulku 12.0 32.0 2.7
4 Jarvenpaa-Kt45 7.0 12.0 1.7
5 Itdinen radanvarsitie 17.0 51.0 3.0

Kustannusarvioiden MAKU-indeksi 150, 2005=100

»~ Tarkasteltava
vaihtoehto

— " Muu toteutetuksi

oletettu yhteys

Kuva 15. Tutkitut hankkeet ja niiden kustannukset

Vertailuvaihtoehtona on kaytetty verkkoa, jossa on oletettu toteutetuksi HLJ 2015 luonnokseen sisaltyneet
Klaukkalan ohikulkutie ja Hyrylan itdisen ohikulkutien pohjoispaa. Lisaksi vertailuvaihtoehdossa on Lento-
aseman pohjoispuolelle sijoittuvan Focus -alueen maankayttéa palvelemaan oletettu toteutetuksi uusi ka-
tumainen yhteys Tuusulanvaylalta Kulomaentien liittymasta Myllykylantielle asti. Yhteyden mahdollista hyo-
dyntamistd osana Keha IV yhteytta ei ole otettu vertailussa huomioon ja se selvidd alueen maankayton ja
Keha IV:n jatkosuunnittelussa. Bastukarrista on oletettu toteutetuksi kaavan mukainen katuyhteys maantiel-
le 1521. Vertailuvaihtoehtoon siséltyvat hankkeet on oletettu toteutetuiksi myds kaikissa hankevaihtoeh-
doissa.

Hankkeita on vertailtu niiden liikenteellisten vaikutusten liséksi karkealla tasolla kustannusten, ja toteutetta-
vuuden kannalta. Liséksi on arvioitu eri vaihtoehtojen liittymistd maankaytdn ja muun liikenneverkon kehit-
tamiseen. Hankkeiden yhteydessa esitetyt kustannusarviot koskevat vain puuttuvia yhteyksia, eivatka sisal-
I& hankkeisiin liittyvia nykyisten vaylien parantamistarpeita.
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3.2 Hankkeiden kuvaus ja vaikutukset

3.2.1 Vela, KehalV etelainen linjaus

Keha IV eteldinen linjaus (1a) vastaa linjaukseltaan vuonna 1996 laadittua Keha IV yleissuunnitelmaa Myl-
lykylantielté valtatielle 3 Luhtaanméaen nykyiseen eritasoliittymaén. Tuuslanvaylan ja Luhtaanméen valisen
osuuden pituus on noin 11,5 km. Linjaus on voimassa olevassa maakuntakaavassa ja Vantaan yleiskaa-
vassa seka Focus alueen osayleiskaavassa. Myllykylantien lansipuolinen osuus on oletettu toteutettavaksi
2-kaistaisena tiend, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Myllykyléntien ja Tuusulanvaylan valilla tie on yleis-
suunnitelmassa kaksiajoratainen. Vertailussa on hankkeen kustannusarviona ollut 48 M€, joka perustuu
yleissuunnitelman mukaiseen kilometrikustannukseen, jota on korotettu maanrakennuskustannusindeksilla
vertailussa kaytettyyn tasoon.

Hankkeen toteutettavuuden kannalta haasteena ovat valtakunnallisesti arvokkaat maisema- ja lintualueet,
joiden lapi linjaus kulkee Vantaanjokilaaksossa. Linjauksen ongelmia on nostettu esille my6s maakuntakaa-
vasta saadussa palautteessa. Hankkeesta aiheutuu haittaa my6s alueen maanviljelylle. Hankkeen raken-
nuskustannusten riskind ovat haastavat pohjaolosuhteet jokilaaksossa. Nykyisella verkolla my6s kehéa 1V:n
littminen jo nyt erittdin kuormittuneeseen Luhtaanméen eritasoliittyméaén edellyttdad kalliita toimenpiteita.
Klaukkalan ohikulkutien toteutuessa Klaukkalasta pdédkaupunkiseudulle suuntautuva liikenne jakautuu kah-
teen liittymaéan, mika voi helpottaa liittyméaratkaisuja.

Toteutuessaan Keha IV palvelee etenkin Focus -alueelle suunnitellun kaupan ja logistiikan alueen yhteyksia
valtatien 3 suuntaan. Liséksi hanke luo yhteyden kehittyvan Luoteis-Vantaan ja Koillis-Vantaan vélille sek&a
parantaa yhteyksia Klaukkalasta Itd-Vantaalle.

Vuoden 2040 tilanteessa uuden yhteyden liikennemaéara on Myllykylantien ja valtatien 3 valilla vajaat 6000
ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskasta liikkennettd on noin 10 %. Hankkeen vaikutuksesta Hyrylan tie-
verkon kuormitus pienenee. Liikenne vahenee kantatiella 45, Nahkelantiella seké Katriinantieltd Focus -
alueen liikenteen siirtyessa kayttamaan uutta yhteytta valtatien 3 suuntaan. Liikennekuormitus kevenee
hieman myts Keha lll:lla. Kantatiella 45 vaikutus kokonaisliikenteen maaraan jaa pieneksi, mutta raskaan
liikenteen osuus pienenee. Hanke vahent&a liikennettéd kantatiella 45 Hyrylan kohdalla n. 1 000 ajoneuvolla
vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin 300 ajon/vrk. Raskaan liikkenteen osuus Hyrylan kohdalla
laskee yhdella prosenttiyksikolla.

Keha IV:n toteuttaminen lisdd hieman seka henkildautoliikennetta ettd raskasta liikennettd Kulomaentiella.
Verkollisen muutoksen vaikutus on kuitenkin pieni verrattuna Kuloméentien liikenteen muuhun kasvuun.
Kuloméentie on jo nykyiselldaan kuormittunut ja liikenteen kasvu lisdéa parantamistarvetta.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hy6dyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 2,6 M€/v, joista ras-

kaan liikenteen hyétyja on noin 11 %. Arvioidulla 48 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden
tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 5 %.
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3.2.2 Velb, Keha IV pohjoinen linjaus

Keha IV pohjoinen linjaus (1b) eroaa yleissuunnitelman mukaisesta Keha IV linjauksesta (1a) Koivikon alu-
een kohdalla. Alustava linjaus kulkee Tuusulan rajaa mydtéillen Vantaanjoen yli, minkéa jélkeen linjaus kaan-
tyy Klaukkalan ohikulkutien eritasoliittym&an. Linjaus ei ole voimassa olevien kaavojen mukainen eika siité
ole laadittu tarkempia suunnitelmia. Klaukkalan ohikulkutien suunnitelmassa on varauduttu jatkoyhteyteen
itdan, mutta liittymaratkaisujen liikenteellisté toimivuutta ei ole mitoitettu seudullisen yhteyden kannalta eika
niiden toimivuutta ole arvioitu tassa verkollisessa tilanteessa. Tuusulanvaylan ja Valtatien 3 valisen linjauk-
sen pituus on noin 13 km. Myllykylantien lansipuolinen osuus on oletettu toteutettavaksi 2-kaistaisena tiena,
jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Myllykylantien ja Tuusulanvéylan valilla tie on olemassa olevan yleis-
suunnitelman mukaisesti kaksiajoratainen. Yleissuunnitelman mukaisen Keha IV suunnitelman mukaisella
kilometrihinnalla arvioituna hankkeen kustannukset ovat noin 53 ME€.

Hankkeen toteutettavuuden kannalta haasteena ovat alueen kulttuuri- ja ympéaristdarvot, kuten yleissuunni-
telman mukaisellakin linjauksella. Luonnosteltu linjaus kiertda kuitenkin vantaanjokilaakson valtakunnalli-
sesti arvokkaan maisema-alueen pohjoispuolelta. Maakuntakaavaluonnoksesta saadussa palautteessa
esille nostettiin myds karkealla tasolla esitetyn linjauksen haitat olemassa olevalle asumiselle ja maanvilje-
lylle. Haittoja on mahdollista lieventaa linjauksen tarkentuessa jatkosuunnittelussa. Rakentamisen kannalta
pohjoisen linjauksen on arvioitu sijoittuvan yleissuunnitelman mukaista linjausta helpompiin pohjaolosuhtei-
siin, mik& pienentéisi edelld esitettyd rakentamiskustannusta.

Toteutuessaan Keha IV palvelee etenkin Focus -alueelle suunnitellun kaupan ja logistiikan alueen yhteyksia
valtatien 3 suuntaan. Pohjoisen linjauksen keskiosalla on myds mahdollisuus kehittda lentomelualueelle
soveltuvaa maankayttda. Lisaksi hanke luo yhteyden kehittyvan Luoteis-Vantaan ja Koillis-Vantaan vélille
seka parantaa yhteyksiad Klaukkalasta Itd-Vantaalle. Pohjoinen linjaus lisdad Vantaan alustavien arvioiden
mukaan Riipilan alueen maankayton kehittémispotentiaalia verrattuna yleissuunnitelman mukaiseen linja-
ukseen.

Vuoden 2040 tilanteessa uuden yhteyden liikenneméaara on Myllykylantien ja valtatien 3 valilla noin 7200
ajon/vrk, josta raskasta liikennettd on noin 11 %. Hankkeen vaikutukset vastaavat paapiirteissdan yleis-
suunnitelman mukaista vaihtoehtoa 1, mutta ovat voimakkaammat varsinkin kantatien 45 lapiajoliikenteen
osalta. Kantatien 45 liséksi liikennekuormitus pienenee Nahkelantiella ja Keha lll:lla. Hanke vahentaa lii-
kennetta kantatiella 45 Hyrylan kohdalla n. 1 700 ajoneuvolla vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta on
noin 400 ajon/vrk. Raskaan lilkkenteen osuus Hyrylan kohdalla laskee yhden prosenttiyksikon.

Hanke lisd& hieman sek& henkilbautoliikennettd etté raskasta liikennettd Kuloméentiella. Verkollisen muu-
toksen vaikutus on kuitenkin pieni verrattuna Kuloméentien liikenteen muuhun kasvuun. Kuloméentie on jo
nykyisellaan kuormittunut ja liikenteen kasvu lisaé parantamistarvetta.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 4 M€/v, joista raskaan
liikenteen hy6tyja on noin 16 %. Raskaan liikenteen hyodyt ovat pohjoisemmassa linjauksessa yli kaksin-
kertaiset yleissuunnitelmaan mukaiseen linjaukseen verrattuna. Arvioidulla 53 M€ investointikustannuksella
hankkeen yhden vuoden tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 7 %.
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3.2.3 Ve2a, Hyryla-Vt3 eteldinen linjaus

Hankevaihtoehdon 2a linjaus kulkee Tuusulanvaylalta Hyrylan Itavaylan liittyméan etelapuolelta Valtatielle 3
Klaukkalan ohikulun liittym&é&n. Linjausta ei ole suunniteltu eika se sisélly alueen voimassa oleviin kaavoihin
lukuun ottamatta aivan Tuusulanvaylan paata, joka vastaa Hyrylan lantisen ohikulun linjausta. Toteuttamis-
kelpoisen linjauksen I6ytdminen on kuitenkin alustavan arvion mukaan mahdollista. Klaukkalan ohikulkutien
suunnitelmassa on varauduttu jatkoyhteyteen itdén, mutta liittymaratkaisujen liikenteellista toimivuutta ei ole
mitoitettu seudullisen yhteyden kannalta eik& niiden toimivuutta ole arvioitu tédssé verkollisessa tilanteessa.
Uuden tien pituus on noin 11 km. Osuus on oletettu toteutettavaksi 2-kaistaisena tiend, jonka nopeusrajoi-
tus on 80 km/h. Rakentamiskustannukset on arvioitu kilometrihinnalla 3 M€/km, jolla hankkeen kustannuk-
siksi tulisi noin 35 M€.

Hanke kulkee lansipddssaan maisemaltaan ja luonnoltaan arvokkaiden alueiden I&pi. Maakuntakaavaluon-
noksesta saadussa palautteessa esille nostettiin myds karkealla tasolla esitetyn linjauksen haitat olemassa
olevalle asumiselle ja maanviljelylle. Haittoja on mahdollista lieventéa linjauksen tarkentuessa jatkosuunnit-
telussa.

Toteutuessaan uusi yhteys parantaa Sulan ja Hyrylan seka jossain maarin Keravan yhteyksia valtatien 3
suuntaan ja kytkee Klaukkalan pohjoisosaan suunnitellut tyépaikka-alueet idéan suuntaan. Hanke parantaa
varsinkin Hyrylan ja Klaukkalan vélisia henkildautoliikenteen yhteyksia, mutta palvelee vaihtoehtoa 1b hei-
kommin Vantaan Riipilan alueen kehittamista. Linjaukseen liittyvdd maankayttéa ei ole suunniteltu Tuusu-
lassa eika se palvele Hyrylan nykyisten suunnitelmien mukaisia laajenemissuuntia. Hanke ei palvele Kera-
valta ja valtatien 4 itdpuolelta valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa raskasta liikennettd, joka hakeutuu nykyisille
reiteilleen, kantatielle 45 ja Vanhankylan koulutielle.

Yhteyden likennemaaraksi tulee ennusteessa n. 7000 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on noin 7 %. Han-
ke vahentaa liikennettéd nykyisilla poikittaisyhteyksilla (Nahkelantie, Katriinantie) seka kantatiella 45. Yhtey-
den merkitys raskaalle liikenteelle jaa pieneksi, vaikka sitd kayttavalle raskaalle liikenteelle koituu huomat-
tavia hyotyja nykyisten yhteyksien ollessa selvasti hahmoteltua linjausta pidempiéa. Hanke vahent&a liikken-
netté kantatiella 45 Hyrylan kohdalla n. 3 100 ajoneuvolla vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin
200 ajon/vrk. Raskaan liikkenteen osuus Hyrylan kohdalla kasvaa 5 prosenttiyksikoll&.

Hanke lisda liikennettd Tuusulan Itavaylalla, jonka liittymajarjestelyt Tuusulanvaylaan tulee sovittaa yhteen
sujuvan yhteyden muodostamiseksi.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyodyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 6 Mé€/v, joista raskaan

likenteen hy6tyja on noin 11 %. Arvioidulla 35 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuot-
toaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 18 %.
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3.2.4 Ve2b, Hyryla-Vt3 pohjoinen linjaus

Hankevaihtoehdon 2b linjaus kulkee Tuusulanvaylélta Hyrylan Itavaylan liittyméan etelapuolelta Valtatielle 3
Nurmijarven kirkonkyléan liittymé&&n. Linjauksen lansipdaté ei ole suunniteltu eikd se sisally voimassa oleviin
kaavoihin. Yhteyden itdp&a Tuusulanvaylan ja Nahkelantien valilla noudattelee Hyrylan lantisen ohikulun
linjausta. Uuden tien pituus on noin 14 km. Osuus on oletettu toteutettavaksi 2-kaistaisena tiend, jonka
nopeusrajoitus on 80 km/h. Rakentamiskustannukset on arvioitu kilometrihinnalla 3 M€/km, jolla hankkeen
kustannuksiksi tulisi noin 42 M€.

Yhteyden pohjoispddssa Nahkelantien ja Valtatien 3 valilla mahdollisen linjauksen loytamista vaikeuttaa
varsinkin kulttuurihistoriallisesti arvokas Aleksis Kiven Palojoen alue linjaus sivuaa my6s Myllykosken ret-
keily- ja virkistyskalastusaluetta, jossa on suojeltu museosilta. Alueen kulttuurihistoriallisten arvojen lisaksi
mahdollisen linjauksen loytdmista vaikeuttavat haastavat maastonmuodot ja ympadristbarvot. Linjaukseen
littyvdd maankayttbéd ei ole suunniteltu Tuusulassa tai Nurmijarvella eikd se palvele kuntien nykyisten
suunnitelmien mukaisia laajenemissuuntia.

Toteutuessaan uusi yhteys parantaa Hyrylan, Focus -alueen ja Koillis-Vantaan yhteyksia valtatien 3 suun-
taan. Yhteys kytkee myos llvesvuoren ja Nurmijarven Kirkonkylan alueet nykyistd paremmin Hyrylan, Kera-
van ja itd-Vantaan suuntaan. Hanke ei palvele Keravalta ja valtatien 4 itdpuolelta valtatien 3 suuntaan ha-
keutuvaa raskasta liikennettd, joka hakeutuu nykyisille reiteilleen, kantatielle 45 ja Vanhankylan koulutielle.

Tien ennustelikennem&ara on noin 13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Toteutuessaan hanke vahentaa
liikennetta kantatieltd 45, Keha lll:Ilta seké valtatieltd 3. Hyrylan keskustan kohdalla Kantatien liikenne vahe-
nee merkittavasti. uudelle reitille siirtyy lilkkennettd n. 5 500 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liiken-
nettd on noin 1 000 ajon/vrk. Raskaan liikkenteen osuus Hyrylan kohdalla séilyy ennallaan. Valtatielta 3 siir-
tyva liilkenne lisé& Tuusulanvayldn parantamistarvetta

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 6,3 M€/v, joista ras-
kaan lilkkenteen hyotyja on noin 18 %. Hankkeella saavutettavat hyddyt raskaalle liikenteelle ovat merkitté-
vat, mutta valtaosa hyotdyista koituu valtatieltd 3 siirtyvalle liikenteelle, eika Keski-Uudenmaan poikittaislii-
kenteelle.

Arvioidulla 42 ME€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuottoaste vuoden 2040 tilanteessa on
noin 15 %.
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3.2.5 Ve3, Hyrylan lantinen ohikulku

Hankevaihtoehto 3 vastaa linjaukseltaan vuonna 1995 laadittua Hyrylan lantisen ohikulkutien yleissuunni-
telmaa. Linjaus korvaa nykyisen kantatien 45 Hyrylan kohdalla Hyrylan Itavaylan liittyman eteldpuolelta
Rusutjarven pohjoispuolelle. Rakennettavan uuden tien pituus on noin 12 km. Osuus on oletettu toteutetta-
vaksi 2-kaistaisena tiend, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Vertailussa on hankkeen kustannusarviona ollut
32 ME, joka perustuu yleissuunnitelman mukaiseen kilometrikustannukseen, jota on korotettu maanraken-
nuskustannusindeksilla vertailussa kaytettyyn tasoon. Yleissuunnitelman mukainen linjaus ei sisélly voi-
massa olevaan maankuntakaavaan, mutta linjaus on esitetty Tuusulan luonnoksena olevassa yleiskaavas-
sa.

Yleissuunnitelman mukaiselle linjaukselle ei ole rakennettu ja se on edelleen mahdollista toteuttaa. Linjauk-
seen liittyvdd maankayttod ei ole suunniteltu Tuusulassa eik& se palvele kunnan nykyisten suunnitelmien
mukaisia laajenemissuuntia. Linjaus sivuaa Rusutjarven ympadristdssa vedenhankinnan kannalta tarkeita
pohjavesialueita. Maakuntakaavaluonnoksesta saadussa palautteessa linjausta vastustetaan myds Siip-
poon kulttuurimaisemalle aiheutuvien haittojen vuoksi ja linjauksen koetaan pilaavan arvokkaita metsa- ja
virkistysalueita.

Toteutuessaan ohikulkutie palvelee Hyrylan eteldpuolen sekd Vantaan kantatien 45 ja valtatien 4 valisten
alueiden liikennetté ja rauhoittaa Hyrylan keskustaa lapiajoliikenteeltd. Hanke ei palvele Keravalta ja valta-
tien 4 itdpuolelta valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa raskasta liikennetta, joka hakeutuu nykyisille reiteilleen,
kantatielle 45 ja Vanhankylan koulutielle. Valtatieltd 3 siirtyva liikenne lisda Tuusulanvaylan parantamistar-
vetta.

Tien ennusteliikennem&ara on etelapaéssa n. 14 600 ja pohjoispdéssa n. 9 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Toteutuessaan hanke vahentaé liikennettd kantatieltéd 45, Keha lll:lta seka valtatieltd 3. Ohikulkutie siirtaéa
lapiajoliikenteen pois Hyrylan keskustasta. Nykyisen kantatien liikenne Hyrylan kohdalla vahenee n. 6 700
ajoneuvolla vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin 1 600 ajon/vrk. Raskaan lilkkenteen osuus
Hyrylan kohdalla laskee 3 prosenttiyksikkoa.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 5,9 M€/v, joista ras-
kaan lilkkenteen hyotyja on noin 24 %. Hankkeella saavutettavat hyddyt raskaalle liikenteelle ovat merkitté-
vat, mutta valtaosa hyotdyista koituu valtatieltd 3 siirtyvélle liikenteelle, eika Keski-Uudenmaan poikittaislii-
kenteelle. Arvioidulla 32 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuottoaste vuoden 2040
tilanteessa on noin 18 %.
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3.2.6 Ve4, Jarvenpaa—-Kt45

Hankevaihtoehto 4 on Jarvenpaan ja Kantatien 45 vélinen osa suunniteltua Jarvenpaa-Nurmijarvi yhteytta.
Osuudesta on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2004. Yleissuunnitelmaan siséltyvd osuus Vahanummen-
tieltd Kantatielle 45 kulkee osin uutta linjausta ja osin nykyisten yhdysteiden kohdalla. Osuus on oletettu
toteutettavaksi 2-kaistaisena tiend, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h. Vertailussa on hankkeen kustannus-
arviona ollut 12 M€, joka perustuu yleissuunnitelman mukaiseen kilometrikustannukseen, jota on korotettu
maanrakennuskustannusindeksilla vertailussa kaytettyyn tasoon.

Linjaus sisadltyy voimassa olevaan maakuntakaavaan ja Tuusulan Ruskela-Vanhakyla-Ritasjarvi -
osayleiskaavaan. Lansiosassa Nurmijarvelld ei oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Linjaus sivuaa vedenhan-
kinnan kannalta tarkeitd pohjavesialueita. Jarvenpad — kantatie 45 -yhteyden parantamisen yhteydessa
voidaan toteuttaa myds pohjavesien suojaustoimenpiteitd. Yhteyden parantaminen vahentaa liikennetta
kantatieltad 45, joka kulkee myds pohjavesialueella eiké pohjavesien suojaus ole kaikilta osin riittavalla tasol-
la.

Yleissuunnitelman mukaisen linjauksen toteuttamiselle ei ole nakdpiirissa esteitd. Linjaukseen liittyvaa
maankayttdéa ei ole suunniteltu Tuusulassa. Jarvenpddssa on suunnitteilla Haarajoen-Pietilan uusi yritys-
aluekokonaisuus vt 4:n molemmin puolin ja merkittavaa tiivistamispotentiaalia on myods Wartsilan-Purolan
alueella. Yhteys sivuaa kahta henkildlikenteen asemaa, Haarajokea ja Purolaa, joita uusien tytpaikka-
alueiden tyontekijat voivat hyodyntaa tydmatkaliikenteessa. Purola on nahty myds potentiaalisena paikkana
uudelle raidesepelin lastaamisen kaytettavéalle pistoraiteelle (korvaisi nykyisin Vantaalla sijaitsevan raiteen).

Toteutuessaan parannettava yhteys palvelee valtatielle 3 suuntautuvaa valtatien 4 varren liikennetta Jar-
venpaasta Keha lll:n tasolle. Yhteys palvelee myds Hyvinkaan lansiosien liikennettd valtatien 4 kaytavaan.

Tien ennusteliikennemaéara vuonna 2040 on noin 8 800 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on n. 9 %. Pa-
rannettava yhteys palvelee varsinkin nykyistéd Vanhankylan koulutietd kayttavaa liikennetta, mutta sille siir-
tyy liikennettd myods Jokelantieltd ja Tuusulanjirven pohjoispulisilta poikittaisyhteyksiltd, sekéd pienesséa
maarin maantietd 148 ja kantatietda 45 kulkevalta reitilta, jolta siityméa on hyvin herkk& Hyrylan liikenne-
olosuhteiden kehitykselle. Parannettavalle yhteydelle muilta reiteilta siirtyvan liikenteen maara on noin 2500
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Jokelassa
liikenne vahenee noin 600 ajoneuvolla vuorokaudessa josta raskasta liikennettd on noin 100 ajoneuvoa.

Vahanummentien ja Kantatien 45 vélisen osuuden parantaminen lisda etenkin raskasta liikkennetta Jarven-
paassa Vahanummentiella ja Kartanonvaylalla. Tarkastelussa naiden teiden nopeusrajoitukseksi on oletettu
60 km/h, mika edellyttinee teiden parantamista, etenkin kevyen liikenteen nykyista voimakkaampaa erotte-
lua. Liikenne kasvaa myos Raalantiella Kantatien 45 ja Nurmijarven kirkonkylan valilla, mika lisda myos
Jarvenpaa —Nurmijarvi yhteyden lansipdan parantamistarvetta.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 4 M€/v, joista raskaan

liikenteen hyotyja on noin 15 %. Arvioidulla 12 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuot-
toaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 33 %.
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3.2.7 Veb5, ltdinen radanvarsitie

Itéisestd radanvarsitiesta (ve5) Jarvenpaan ja Hyvinkaan valilla on laadittu yleissuunnitelma vuonna 1988 ja
Hyvinkaan itdisen ohikulkutien osuudesta vuonna 2008. Linjaus sisaltyy voimassa olevaan maakuntakaa-
vaan, Hyvinkdan ja Jarvenpaan yleiskaavoihin sekd Tuusulan Linjamaki - Keravanjokilaakson ja Kellokos-
ken osayleiskaavoihin. Tie on oletettu toteutettavaksi 2-kaistaisena tiend, jonka nopeusrajoitus on paaosin
80 km/h. Kellokosken itédpuolella vaylan nopeusrajoitus on 50-60 km/h.

Suunniteltu linjaus on edelleen mahdollista toteuttaa. Tuusulassa Linjamden kohdalla tie kulkee nykyisen
asutuksen lapi. Jarvenpaassa Haarajoella uuden yritysalueen maankéayttd voi aiheuttaa muutoksia radan-
varsitien liittymajarjestelyihin. Tiehen liittyvdd maankayttéd on osoitettu Hyvinkéan yleiskaavassa valtatien
25 etelapuolisilla alueilla. Tie lisaa paaradan kaytavan maankayton kehittdmisen potetiaalia Jarvenpaan ja
Hyvink&an vailla.

Toteutuessaan tie avaa uuden yhteyden paékaupunkiseudun itdosien ja valtatien 3 vdlille. Tie palvelee
pikAdmatkaista liikkennettda pddkaupunkiseudun itdosista ja valtatien 4 kaytavasta valtatien 3 suuntaan. Seu-
dullisena yhteytena tie palvelee Hyvink&éan ja valtatien 4 kaytavan valista liikennetta.

Tien ennusteliikennem&ara on Kellokosken ja hyvink&én vélilla noin 6000 - 7000 ja Hyvinkaalla 8000 -11
000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Uudelle tielle siirtyy liikkennettd varsinkin Jokelantieltéd ja Vanhankylan koulu-
tieltd. Jokelan keskustan kohdalla liikennemaaréa pienenee noin 2100 ajoneuvolla vuorokaudessa, josta
raskasta liikennetté on noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennetta siirtyy uudelle tielle myds maantieta
148 ja kantatieta 45 kulkevalta reitiltd. Kantatien 45 liikenne véhenee Hyrylan pohjoispuolella n. 700 ajo-
neuvolla vuorokaudessa. Liikenteen siirtymat Keravan tasolta ovat herkkia Hyrylan ruuhkautumiselle ja
Keha lll:n tasolta pagkaupunkiseudun verkon ruuhkautumiselle.

Hyvinkaan itdinen ohikulkutie keventaa liikkennekuormitusta Ridasjarventiella. Siirtyvan liikenteen maara on
vajaat 2000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetté on noin 500 ajoneuvoa.

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa ovat noin 7 M€/v, joista raskaan

likenteen hyotyja on noin 18 %. Arvioidulla 51 M€ investointikustannuksella hankkeen yhden vuoden tuot-
toaste vuoden 2040 tilanteessa on noin 14 %.
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Kuva 30. Kokonaisliikenteen (KAVL) siirtymat vaihtoehdossa 5
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Kuva 31. Raskaan likenteen (KAVL) siirtymét vaihtoehdossa 5




3.3 Vaikutusten yhteenveto ja paatelmat

3.3.1 Liikenteelliset vaikutukset ja liikennetalous

Tarkasteltaville hankevaihtoehdoille on laskettu liikennetaloudelliset vaikutukset vuoden 2040 ennustetilan-
teessa. Kaikki tarkastellut vaihtoehdot synnyttavat nykyisin puutteellisten yhteyksien parantuessa merkitta-
via hyotyja liikenteelle. Vaihtoehtojen hyddyt komponenteittain on esitetty alla kuvassa 31.
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Kuva 32. Ajokustannushyddyt vuoden 2040 ennustetilanteessa (M€/v)

Tarkastellut hankkeet eivat ole keskendan vertailukelpoisia, koska ne ratkaisevat eri ongelmia. Suunnittelu-
alueen eteldosassa poikittaisen liikenteen yhteyspuutteita ja lentokentan pohjoispuolisten alueiden kehitty-
van maankayton yhteyksia ratkaisevat vaihtoehdot 1a, 1b ja 2a. Pohjoisosassa valtatien 4 kaytavan ja val-
tatien 3 suunnan yhteyspuutteita ratkaisevat vaihtoehdot 4 ja 5. Suunnittelualueen keskiosassa vaihtoehdot
2b ja 3 vaikuttavat reitinvalintoihin paakaupunkiseudulta valtatien 3 suuntaan.

Vaihtoehdoista 1a, 1b ja 2a suurimmat hytdyt saavutetaan vaihtoehdolla 2a (Hyryla-Klaukkalan ohikulku-
tien liittymda). Raskaalle liikenteelle koituvat hy6dyt ovat kuitenkin samansuuruiset kuin vaihtoehdossa 1b
(Keha 1V, pohjoinen linjaus). Ero vaihtoehtojen valilla syntyy henkildautoliikenteen aikakustannuksissa.
Hyrylan tason poikittaisyhteys parantaa puutteellisia henkildautoliikenteen yhteyksia lahempéna Keha lll:a
kulkevia Keha IV vaihtoja paremmin. Keha 1V:n pohjoiselta linjaukselta on kuitenkin mahdollista toteuttaa
yhteys myds Hyrylan suuntaan, mikd parantaisi vaihtoehdon vaikutuksia poikittaisen henkildautoliikenteen
kannalta.

Vaihtoehdoista 4 ja 5 selvasti suuremmat lilkkennetaloudelliset hytdyt saavutetaan vaihtoehdolla 5 (itéinen
radanvarsitie). Hyodyt ovat suuremmat seka raskaan liikenteen ettd henkildautoliikenteen osalta. Raskaan
liikenteen hyétyjen osalta on huomattavaa, ettd valtatien 4 kaytavan ja valtatien 3 valisen yhteyden lisaksi
itdinen radanvarsitie helpottaa raskaan liikenteen yhteytta valtateiden 25 ja 3 valilla.
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Vaihtoehdot 2b ja 3 lisdavat pitkdmatkaisen liikenteen lapiajoa Keski-Uudellamaalla. Vaihtoehdot ratkaise-
vat Hyrylan tieverkon ruuhkautumisongelmia ja yhteyksia suunnittelualueen eteldosasta valtatien 3 suun-
taan. Vaihtoehdoilla saavutettavista hyddyista kuitenkin suuri osa koituu valtatielta 3 siirtyvélle lapikulkulii-
kenteelle, jolle on olemassa tarkoituksenmukaiset ja toimivat vaylat, Keha Ill ja valtatie 3.

Hankkeiden kustannustehokkuutta on arvioitu vertaamalla vuoden 2040 hyo6tyja arvioituihin kustannuksiin.
Arvio kuvaa lahinna vaihtoehtojen kustannustehokkuuseroja. Karkeasti arvioiden voidaan hankkeiden kan-
nattavuusrajana kuitenkin pitd& noin 5 % tuottoastetta, jonka kaikki tarkastellut hankkeet ylittavéat. Tarkastel-
tujen hankkeiden hy6dyt, kustannukset ja tuottoasteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 2.  Hankkeiden kustannustehokkuus

la Keha IV, Eteldinen 115 48.0 4.2 2.6 5%
1b Keha IV, Pohjoinen 13.0 54.3 4.2 4.0 7%
2a Hyryla-Vt3, Eteldinen 11.5 345 3.0 6.1 18 %
2b Hyryla-Vt3, Pohjoinen 14.0 42.0 3.0 6.3 15%
Lantinen ohikulku 12.0 32.0 2.7 5.9 18 %
Jarvenpaa-Kt45 7.0 12.0 1.7 3.9 33%
Itdinen radanvarsitie 17.0 51.0 3.0 7.0 14 %

Tehokkain hankkeista on Jarvenpaa - kantatie 45 -yhteys, jonka tuottoaste on noin 33 %. Hannkeen hyodyt
ovat osittain samoja ongelmia ratkaisevan Itdisen radanvarsitien hyddyista hieman yli puolet, mutta kustan-
nukset vain noin neljannes. Jotta Jarvenpda - Kantatie 45 -yhteydestd voidaan muodostaa alueelle uusi
logistiikan laatureitti, on edella kaytettyyn kustannusarvioon siséltyvan Vahanummentie-Kt45 osuuden li-
séksi parannettava Jarvenpaan Kartanonvaylaé ja Vahanummentietéa sekd mahdollisesti kantatien 45 poh-
joisosaa. Hankkeen kustannustehokkuus on kuitenkin muihin vertailtuihin hankkeisiin verrattuna hyvéalla
tasolla, vaikka nama toimenpiteet nostaisivat kustannukset kaksinkertaisiksi.

Suunnittelualueen eteldosan hankkeista kustannustehokkain on vaihtoehto 2a. Vaihtoehdon 1b kustannuk-
set on vertailussa kuitenkin laskettu samalla kilometrihinnalla kuin oletettavasti huonommilla pohjaoclosuh-
teilla olevan vaihtoehdon 1a kustannukset. Mikéli kustannukset lasketaan vaihtoehdolle 2a kaytetylla kilo-
metrihinnalla, nousee vaihtoehdon 1b tuottoaste yli 10 %:iin. Liséksi vaihtoehdon 1b jatkosuunnittelussa
voidaan hyotyja saada lisda esim. parantamalla yhteyttd Hyrylan suuntaan. My6s maankayton kehittaminen
linjauksen varrella liséé investoinnista saatavia hyotyja.

Vaihtoehdot 2b ja 3 ovat vertailussa kustannustehokkaita. Vaihtoehtojen hyédyista kuitenkin vain osa syn-
tyy Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien paranemisen seurauksena ja suurempi osuus pitkAmatkaisen
liikenteen reittisiirtymisté valtatieltéd 3. Vaihtoehtona néiden hankkeiden toteuttamiselle tulisi tutkia Keha Ill:n
valtatien 3 parantamisratkaisuja.

3.3.2 Maankéayton kehittdmissuunnitelmat ja vaihtoehtojen toteutettavuus

Vertailluista hankkeista kuuntien nykyisia maankayttdsuunnitelmia tukevat parhaiten Keha IV vaihtoehdot
(1a ja 1b), joihin Tuusulan Focus-alue tukeutuu. Vaihtoehto 1b on vantaan voimassa olevan yleiskaavan
mukainen, mutta pohjoisemman vaihtoehdon 1b on nahty lisddvan maankayton kehittamispotentiaalia Luo-
teis-Vantaalla. Molemmat Keha IV vaihtoehdot palvelevat myds Klaukkalan suunniteltua maankayttoa.
Vaihtoehdot 2a, 2b ja 3 eivat tue Tuusulan, Nurmijarven tai Vantaan suunniteltuja maankayton laajenemis-
suuntia tai MASU-suunnitelman mukaista strategiaa.
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Jarvenpaa-Kt45 -yhteyteen (Ve4) ei tukeudu kuntien suunnitelmissa maankayttéa Vahanummentien ja Kan-
tatien 45 vélisella osuudella. Jarvenpaan alueelle suunniteltujen yritysalueiden kehittdmispotentiaali kuiten-
kin paranisi yhteyksien paranemisen seurauksena. Jarvenpaéan tuntumassa myos Tuusulan Purolan alueen
kehittdminen on mahdollista.

Itdiseen radanvarsitiehen tukeutuvaa maankaytt6d on suunniteltu Hyvink&alle valtatien 25 eteldpuolelle.
Radanvarsitie parantaisi Hyvinkdalla myds Jokelantien varren kehittdmismahdollisuuksia lapikulkutien va-
hentyessa. Nykyisiin suunnitelmiin ei sisdlly merkittdvdd maankaytdn lisdysta Jarvenpaén ja Hyvinkaan
valilla, mutta toteuttaminen voisi palvella koko valilla paaradan varren maankayton kehittamista.

Vaihtoehtojen toteutettavuuden kannalta haasteena on vaihtoehdoissa la, 1b ja 2a vantaanjokilaakson
maisema- ja ymparistdarvojen sailyttdminen seka alueen nykyiselle asumisella ja maanviljelylle aiheutuvat
haitat. Vaihtoehtojen kustannuksia voivat nostaa vantaanjokilaakson huonot pohjaolosuhteet, jotka ovat
ongelmana ainakin vaihtoehdossa 1a.

Vaihtoehdossa 2b haasteena ovat varsinkin mahdollisen tielinjauksen tuntumassa olevat kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaat kohteet, Aleksi kiven Palojoki sekd Myllykosken museosilta sekd alueen ympéristdarvot,
jotka voivat uuden tielinjauksen myo6ta vaarantua. Toteuttamiskelpoisen linjauksen loytamista vaikeuttavat
my6s haastavat maasto-olosuhteet.

Vaihtoehdot 3 ja 4 sivuavat vedenhankinnan kannalta tarkeitd pohjavesialueita. Vaihtoehdon 3 pelataan
myds vaarantavan Siippoon kulttuurimaiseman. Vaihtoehtoon 5 liittyen ei ole tunnistettu erityisia toteutetta-
vuuteen liittyvia riskeja.

Kaikki tarkastellut vaihtoehdot siséltyivat luonnoksena esilla olleeseen Uudenmaan neljanteen vaihemaa-
kuntakaavaan. Vaihtoehdoista saatiin runsaasti palautetta. P&&osin palaute liittyi huoleen vaihtoehtojen
vaikutuksesta alueen kulttuuri- ja maisema-arvoihin seké olemassa olevalle maankaytolle aiheutuviin hait-
toihin. My0s poikittaisyhteyksien parantamisen tarpeellisuutta kyseenalaistettiin. Uudenmaan liiton teke-
massé yhteenvedossa kunkin vaihtoehdon osalta saadut palautteet on jaettu positiivisiin ja negatiivisiin.
Yhteenveto on esitetty alla olevassa taulukossa. Tuloksia arvioitaessa on otettava huomioon, etta osa pa-
lautteesta on saatu yksittéisilta henkil6ilta ja osan takana on laajempi joukko allekirjoittajia.

Keha IV vaihtoehtojen (1a ja 1b) osalta palautteet jakautuivat positiivisiin ja negatiivisiin. Hyrylan tason vaih-

toehtojen (2a, 2b ja 3) palautteet olivat pddosin negatiivisia ja Jarvenpaa iKt45 yhteyden palaute oli pelkas-
taan positiivista. ltédiseen radanvarsitiehen saatiin vain véahan kannanottoja.

Taulukko 3.  Vaihtoehdoista maakuntakaavaluonnokseen saadut palautteet (tilanne 25.2.2015)

) Positiiviset Negatiiviset
Vaihtoehto palell(l:)tlteet palautteet kpl
la Keha IV, Eteldinen 11 12
1b Keha IV, Pohjoinen 8 25
2a Hyryla-Vt3, Etelainen 3 33
2b Hyryla-Vt3, Pohjoinen 0 15

Lantinen ohikulku 0 19
4 Jarvenpaa-Kt45 9 0
Itédinen radanvarsitie 1 2
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3.4 Hankekokonaisuuksien vertailu

Tarkasteluun mukaan valittujen yksittaisten hankkeiden vaikutusten arvioinnin perusteella voidaan todeta,
ettd mikaan tarkasteluista hakkeista ei yksindén ratkaise seké yhteyspuutetta valtatien 4 kaytavéan logistiik-
ka-alueilta ettd lentokentan pohjoispuolelle muodostuvalta uudelta alueelta valtatien 3 suuntaan. Yhdiste-
leméalla eri parantamistoimenpiteité on pyritty |[6ytdmaéan tehokkaimmat kokonaisuudet yhteyksien paranta-
miseksi eri alueilta.

Hankekokonaisuuksia vertailtaessa on lisdksi oletettu Hyrylan keskustan ja Jokelan l&api kulkevien reittien
houkuttelevuuden heikkenevan erityisesti raskaan liikenteen kannalta. Varsinkin liikenteen siirtyméat Kera-
van ja Bastukarrin logistiikka-alueilta ovat herkkia Hyrylan liikenteen toimivuuden muutoksille. Hyrylan ja
Jokelan maankaytdn kehittyessa voi olla tarpeen tehda toimenpiteitd, jotka heikentéavat raskaan liikenteen
olosuhteita taajamissa riippumatta vaihtoehtoisten poikittaisyhteyksien parantamisesta. Toisaalta, ilman
parantamistoimenpiteitéd on todennakoistd, ettd olosuhteet heikkenevat Hyrylassa joka tapauksessa, minka
vaikutus nékyy vain osin liikennemallilla tehdyissa yksittaisten hankkeiden tarkasteluissa. Hyrylén ja Joke-
lan olosuhteiden muutokset on kuvattu samalla tavalla vertailuvaihtoehdossa ja kaikissa tutkituissa hanke-
kokonaisuuksissa.

Tyon aikana tehdyissa vertailuissa oli alun perin mukana myds vaihtoehtoja, joissa Hyrylan tason poikit-
taisyhteyksia ja Hyrylan lantista ohikulkutietd oli tarkasteltu Jarvenpaa-Kt45 -yhteyden tai Itdisen radanvar-
sitien kanssa. Na&itd hankekokonaisuuksia ei kuitenkaan ole otettu mukaan lopulliseen vertailuun, koska
Hyrylan tasolla toteutettavien vaihtoehtojen ei katsottu tukevan alueen maankayton kehittamissuunnitelmia
ja niiden hyédyistd huomattava osa syntyi muusta kuin selvityksen tavoitteena olevasta logistiikan poikit-
taisyhteyksien parantamisesta.

Varsinkin vaihtoehdoissa 2b ja 3 pitkdmatkaisen lapiajoliikenteen lisdantyminen suunnittelualueella nahtiin
negatiivisena vaikutuksena. My6s maakuntakaavaluonnoksesta saatu, naité vaihtoehtoja koskeva negatiivi-
nen palaute ja vaihtoehtojen 2a ja 2b huono suunnitteluvalmius ja toteutettavuuteen liittyvat riskit perustele-
vat vaihtoehtojen jattdmisté pois jatkotarkasteluista. Vaihtoehdot 2a ja 2b eivat mydskaan tue alueen kunti-
en maankayttésuunnitelmia, vaan toimisivat 1&hinn& ohikulkuliikenteen vaylind. Tyon tavoitteena on ollut
Ioytaad logistiikan yhteyksien parantamisen lisdksi ja kuntien maankayttdsuunnitelmia tukevia hankkeita.
Vaihtoehdot 1a ja 1b tukevat alueen maankayttosuunnitelmia selvasti vaihtoehtoja 2a 2b ja 3 paremmin.

Tarkastellut hankekokonaisuudet ja niiden hyddyt seka tuottoasteet vuoden 2040 tilanteessa on esitetty alla
olevassa taulukossa. Hankekokonaisuuksien tuottoasteet ovat likimain samalla tasolla. Suurin tuottoaste
saavutetaan vaihtoehtojen 1b ja 4 yhdistelmalla. Itdisen radanvarsitein sisaltavat vaihtoehdot tuottavat sel-
vasti suuremmat hyodyt kuin Jarvenpaa-Kantatie 45 -yhteyden sisaltavat vaihtoehdot. Myds hyddyista hie-
man suurempi osuus koituu raskaalle liikenteelle. Itdisen radanvarsitien siséltavat vaihtoehdot ovat vastaa-
vasti selvasti kallimpia kuin Jarvenpéé-Kantatie 45 -yhteyden siséltavat.

Taulukko 4.  Hankekokonaisuuksien vertailu

Kustannuk- R
. Hyddyt liikenteen vuoden tuot-
Hankekokonaisuus set .
M€/v osuus hyo- toaste
M€ o
dyista
la Keha IV, Etelainen + 5 Itdinen radanvarsitie 99.0 10.0 18 % 10 %
1b Keha 1V, Pohjoinen + 5 Itdinen radanvarsitie 105.3 11.3 18 % 11 %
1la Keha 1V, Etelainen + 4 Jarvenpaa-Kt45 60.0 6.0 15 % 10 %
1b Keha IV, Pohjoinen + 4 Jarvenpaa-Kt45 66.3 8.2 16 % 12 %
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4. Suositukset

4.1 Tavoiteverkko ja kehittdmispolku

4.1.1 Tavoiteverkko

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvityksen tavoitteena on tuottaa suositukset lyhyella aikavalilla
toteutettaviksi raskaan liikenteen yhteyksia selkeyttaviksi toimenpiteiksi seké pitkan aikavélin tilavarausver-
koksi. Tavoiteverkon muodostamiseksi on arvioitu eri vaihtoehtojen vaikutuksia, kustannuksia ja toteutetta-
vuutta. Tavoitteena on ollut muodostaa kehittamispolku, jossa ratkaistaan logistiikan ongelmia oikea-
aikaisesti ja kustannustehokkaasti tukien maankaytén kehittdmissuunnitelmia suunnittelualueella.

Muodostettu tavoiteverkko kehittdd seudullista tieverkkoa siten, ettéa valtatien 4 kaytavasta muodostuu Jar-
venpaa - Kantatie 45 -yhteyden kautta sujuva logistiikan laatureitti valtatien 3 suuntaan ja suunnittelualueen
maankaytdstd on sujuvat yhteydet ymparoéiville paateille. Tavoiteverkossa seudulliselle verkolle pyritdan
ohjaamaan mahdollisimman véhan lapikulkuliikennettda. Tavoitteena on, ettd lapikulkuliikennettd ohjautuu
vain uudelle valtateiden 3 ja 4 véliselle logistiikan laatureitille. Pitkimatkainen liikenne, jonka l&ht6- ja maa-
rapéa ovat suunnittelualueen ulkopuolella, pyritddn keskittdmaan ympardiville valtateille 3, 4 ja 25 seka
Keha lll:lle.

Logistiikan tavoiteverkko siséltda seuraavien uusien yhteyksien toteuttamisen.
e Jarvenpaa - Kantatie 45 -yhteyden parantaminen logistiikan laatureittina
e Keha IV -pohjoisen linjauksen toteuttaminen térke&na logistiikan yhteytena

e Hyvink&an itdisen ohikulkutien toteuttaminen tarke&na logistiikan yhteytena

Jarvenpaa — Kantatie 45 yhteys muodostaa uuden logistiikan laatureitin valtateiden 3 ja 4 valille. Uusi reitti
tukee Jarvenpaan ja Purolan maankayton kehittdmisté ja véhentada raskaan liikenteen |apiajoa maantien
148 ja Hyrylan keskustan kautta kantatielle 45.

Keha IV linjaus tukee lentokentdn pohjoispuolisten alueiden maankaytdon kehittdmistéa, parantaa Keski-
Uudenmaan poikittaisia yhteyksia myds henkilliikenteen kannalta ja vahentdd Hyrylan keskustan lapiajoa
valtatien 3 suuntaan.

Hyvinkaan itédinen ohikulku palvelee valtatien 25 idan suunnan ja valtatien 3 pohjoisen suunnan valista ras-
kasta liikennetta, joka nykyisin kayttad Ridasjarventietd. Hyvink&an itdinen ohikulkutie palvelee Hyvinkaan
maankayton kehittamistd Keskustan pohjoispuolisilla tydpaikka-alueilla sek& valtatien 25 eteldpuolisilla
asuin- ja tyopaikka-alueilla.

Logistiikan tavoiteverkko on esitetty kuvassa 32. Tavoiteverkon toteutuksen vaiheistus ja eri vaiheiden tar-
kemmat vaikutukset on kuvattu luvussa 4.1.2.
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Logistiikan solmut ja yhteydet

Logistiikkakeskus
Uusi logistiikkakeskus
Palvelualue
Palvelualueen tarve

Satama

Lentoasema

B[ eemm

Tavaraliikenteen keskeiset vaylat

= \/altakunnallisesti merkittava yhteys
Logistiikan laatureitti

Muu tarkea logistiikan ja jakelun yhteys
=== Tarked tavaraliikenteen rata

Valtakunnalisesti merkittavat tavaraliikennepaikat
korostettu punaisella reunuksella.

Kuva 33. Suositus logistiikan tavoiteverkoksi (karttaan on paivitetty HLJ 2015 luonnokseen verrattuna logistiikan yhteyksien lisaksi
Bastukarrin, Focuksen ja Kulloon logistiikka-alueiden sijainnit)
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4.1.2 Kehittdmispolku

Tavoiteverkkoa muodostettaessa keskeisend tekijana on ollut ensimmaisen toteutusvaiheen toteutettavuus
ja tehokkuus nykyisten ja lahivuosina kasvavien logistiikan ongelmien ratkaisemiseksi. Koska tutkituilla
vaihtoehdoilla on osin paallekkaisia vaikutuksia, vaikuttavat kussakin toteutusvaiheessa tehtévét toimenpi-
teet seuraavien vaiheiden sisaltoon ja vaiheistukseen.

Suositus Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien parantamisen kehittdmispoluksi on
1. Jarvenpaa - Kantatie 45 —yhteys (toteutus ennen vuotta 2025)
2. Keha IV, pohjoinen linjaus (toteutus 2025-2040)

3. Hyvink&an itdinen ohikulkutie (ja itdinen radanvarsitie pitkén aikavalin varauksena paéaosin maan-
kayton kehittdmisen tarpeisiin, toteutus vaiheittain)

Kehittdmispolun ensimmaéisessa vaiheessa parannetaan yhteytta valtateiden 3 ja 4 valilla Jarvenpaan
pohjoisen liittyméan tasolla. Parannettava yhteys muodostaa Keski-Uudeltamaalta puuttuvan logistiikan laa-
tureitin ja parantaa nykyisin puutteellisia yhteyksia valtatien 4 kaytavasta (Jarvenpad, Kerava, Bastukarr).
Tulevaisuudessa myds Kulloon alueelle muodostuvan logistiikan keskittyman liikenteen on mahdollista
kayttdd uutta yhteyttd vaihtoehtona Keha lll:n kautta kulkevalle retille valtatien 3 suuntaan ja kantatien 55
kautta kulkevalle reitille valtatien 4 suuntaan.

Ensimmaisen vaiheen toimenpide on kustannustehokas ratkaisu, jolla lievennetdén jo lyhyella aikavalilla
nykyisia maantien 148 ja Hyrylan lapiajoon liittyvida ongelmia ja ratkaistaan yhteyspuute Jarvenpaan ja valta-
tien 3 valiltd. Hyrylan maankayton kehittyessa alueen tieverkkoa on mahdollista kehittdd paikallisen liiken-
teen tarpeisiin, kun Keravan ja Sipoon logistiikka-alueilta voidaan tarjota uusi sujuvampi ja turvallinen yhte-
ys valtatien 3 suuntaan.

Yhteys tukeutuu suurelta osin nykyiseen Vahanummentiehen joka palvelee jo nykyisin Jarvenpaan pohjois-
osien teollisuuden raskasta liikennetta ja osin myos lapikulkuliikennetté valtatielle 3. Uuden osuuden toteut-
tamiselle Vahanummentien ja kantatien 45 vélille ei ole n&kopiirissa esteitda. Jarvenpaéan Vahanummentielle
ja Kartanonvaylalle sekd kantatien 45 pohjoispéalle tarvittavia, sujuvan ja turvallisen logistiikan laatureitin
edellyttamia toimenpiteitéd voidaan tehda vaiheittain.

Samoja ongelmia kuin Jéarvenpaé - Kantatie 45 -yhteydella, olisi mahdollista ratkaista toteuttamalla Itainen
radanvarsitie Jarvenpaan ja Hyvinkaan vélille. Itdinen radanvarsitie palvelisi Jarvenpéaa-Kt45 -yhteytta pa-
remmin yhteyksia vt3:lta ja Hyvinkaalta valtatien 4 kaytavaan ja padkaupunkiseudun itdosiin ja sen hyddyt
olisivat seka raskaalla liikenteelld, ettd henkilbautoliikenteellda Jarvenpaa-Kt45 -yhteyttd suuremmat. Jar-
venpaa- Kantatie 45 yhteys on kuitenkin investoinneiltaan selvasti pienempi ja kustannustehokkuudeltaan
itdistd radanvarsitietd parempi, eik& ltdisen radanvarsitien toteuttaminen vaiheittain, siten ettd se palvelisi
logistisena poikittaisyhteytend, ole mahdollista.

Jarvenpaa — Kantatie 45 yhteyden kehittdminen palvelee myds maankaytén kehittdmista Jarvenpaassa ja
Purolassa. Yhteys sivuaa Haarajoen ja Purolan asemia, joita uusien tydpaikka-alueiden tyontekijat voivat
hyddyntaa tydmatkaliikenteessa. Alueelle sijoittuvat toiminnot voivat hyotyd myds ratojen mahdollistamasta
tavaraliikenteesta.

Kehittdmispolun toisessa vaiheessa toteutetaan Eteld-Tuusulan Focus -alueen ja Luoteis-Vantaan

maankayton kehittamista tukeva Keha IV:n pohjoinen linjausvaihtoehto. Uusi yhteys korvaa kantatien 45
lapiajoyhteytena Kaoillis- vantaalta ja Tuusulanvaylan varresta valtatien 3 suuntaan.
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Keha 1V:n pohjoisempi linjaus Klaukkalan ohikulkutien eritasoliittymaan on vuonna 1996 laadittuun yleis-
suunnitelman linjausta parempi vaihtoehto valtatien 3 suuntaan hakeutuvan raskaan liikenteen kannalta.
Pohjoisempi linjaus palvelee Klaukkalan ohikulkutien toteutuessa myos Klaukkalan yhteyksia itdan. Tilanne
on talta osin verkollisesti muuttunut, koska yleissuunnitelman mukaisessa Keha IV linjaus perustuu verk-
koon, jossa Klaukkalan ohikulkutieté ei ole. Pohjoisemman linjauksen on nahty myds palvelevan paremmin
Vantaan maankayton kehittdmista. Tuusulan rajan tuntumassa kulkeva linjaus kulkee lentomelualueella,
jolloin se ei muodosta uutta maankaytdn kehittamismahdollisuuksia rajoittavaa melualuetta. Lentomelualu-
eella kulkeva linjaus mahdollistaa sinne soveltuvaa maankaytt6ad, kuten logistiikkaa. Ymparistén kannalta
pohjoinen linjaus rikkoo vahemman valtakunnallisesti arvokkaita kulttuuri- ja luontoalueita ja se on todenna-
koisesti rakennettavuudeltaan parempi.

Ensimmaisen ja toisen toteutusvaiheen jalkeen tarve Hyrylan tason seudulliselle poikittaisyhteydelle valta-
tielle 3 poistuu, koska Hyrylan itdpuolelta valtatien 4 kaytavasta yhteys on Jarvepaan kautta ja Hyrylan ete-
lapuolelta Keha 1V:n kautta. Kantatien 45 merkitys pitkdmatkaisen liikenteen kannalta pienenee ja kantatien
pohjoisosa palvelee lahinnd Hyrylan yhteyksia. Hyrylan kohdalla kantatieté 45 voidaan kehittéa ensisijaises-
ti Hyrylan maankayton tarpeisiin, vaikka kantatielle jda& Hyrylan eteldosien logistiikka-alueiden raskasta
liikennetta. Kantatie 45, Hyrylan itdvayld, maantie 148 ja Keha IV muodostavat Lentoaseman pohjoispuolel-
le kehittyvalta logistiikka-alueelta sujuvat yhteydet ymparoiville paateille.

Pidemmalla aikavalilla varaudutaan Itdisen radanvarsitien toteuttamiseen. Tietd voidaan toteuttaa vaiheit-
tain. Kun valtateiden 3 ja 4 vélisen yhteyspuutteen poistamiseksi on ensimmaisessa vaiheessa toteutettu
Jarvenpaa-Ki45 -yhteys, on raskaan liikenteen kannalta tarpeellisin Itdisen radanvarsitien jakso Hyvinkaan
itdinen ohikulkutie. Ohikulkutie muodostaa yhdessa Pohjoisen kehatien kanssa yhteyden valtatieltd 25 val-
tatielle 3 pohjoiseen véahentaen raskaan liikenteen lapiajoa Ridasjarventiella. Hyvinkaan itaisesta ohikulku-
tiestd on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2008. Itdinen ohikulkutie palvelee Hyvinkdan maankayton kehit-
tamista

Itdisen radanvarsitien ratkaisu ja toteuttamisen aikataulu Jarvenpdén ja valtatien 25 valilla riippuvat paara-
dan kaytavan maankayton kehittamisesta pitkalla aikavalilla. Maankayton kehittdmisesta on suunnitelmia
lahinnd Hyvinkaalla Palopuron alueella sek& Tuusulan Jokelassa. Maankayton kehittaminen pitkalla aikava-
lilla Jarvenpéan ja Hyvinkaan valilla tukeutuen olemassa olevaan rataan on HLJ-suunnitelman pohjaksi
valitun maankayton kehittamisstrategian mukaista. Toteutuessaan tie toimisi myds seudullisena yhteytena
Hyvinkaalta valtatien 4 kaytavaan ja padkaupunkiseudun itdosiin. Lyhyella aikavalilla itiiselle radanvarsitiel-
le ei kuitenkaan ole tarvetta ja sen linjausta tulisi jatkossa selvittdd maankayton suunnittelun yhteydessa.
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4.1.3 Muun verkon kehittamistarpeet

Esitetty tavoiteverkko muodostaa suunnittelualueen seudullisen tieverkon rungon, jolle raskasta liikkennetta
pyritddn keskittdméaén. Logistiikan tavoiteverkon yhteydet edellyttavat kehittmispolussa esitettyjen yhteyk-
sien parantamisen liséksi myds muita toimenpiteitd. Logistiikan tavoiteverkolla toimenpiteiden suunnittelus-
sa tulisi pyrkia nimenomaan raskaan liikenteen olosuhteiden parantamiseen ja siitd aiheutuvien haittojen
vahentamiseen, jotta raskas liikkenne voidaan tehokkaasti ohjata sille tarkoitetuille vaylille. Kehittdmispolus-
sa esitettyjen hankkeiden liséksi suunnittelualueen logistiikan vaylilla on tunnistettu seuraavia kehittdmistar-
peita.

+ Maanteiden 148 ja 140 liittyméan toimivuuden on arvioitu heikkenevan Bastukarrin logistiikka-alueen
kasvun ja Kerava-Nikkila radan varren kehittyvan maankayton seurauksena nyt toteutumassa ole-
vista parantamistoimista huolimatta. Toimivuuden turvaamiseksi on liittym&a tarpeen varautua ke-
hittdm&an edelleen. Liittyman kehittdmisesta on laadittu suunnitelmia, joissa parantaminen on vai-
heistettu liikenteen ennustetun kasvun mukaisesti.

+ Bastukarrista eteladn maantielle 1521 suunniteltu katuyhteys luo mahdollisuuden jakaa liikenne-
kuormitusta eri reiteille maanteiden 148 ja 140 liittyman ruuhkautuessa. Vantaalla timé aiheuttaa
kuitenkin paineita raskaalle liikenteelle huonosti soveltuvalle Kuloméaentielle ja maantien (Sipoontie)
molemmin puolin sijaitsevan Nikinméaen asutukselle, kuormittaa Lahdentien ja, Lahdenvaylan liitty-
mia ja edellyttaa tarkempaa liikenteellista selvitysta. Maantie 1521 on liséksi geometrialtaan vaati-
maton ja se soveltuu huonosti merkittavéksi logistiikan yhteydeksi.

* Yhteys Focus-alueelta vt4:n suuntaan kulkee Hyrylan itavaylan ja Keravantien (mt 148) kautta.
Naiden tarkeiden logistiikan yhteyksien kehittdmien on jatkossa tarpeen, jotta raskas liikenne ei ha-
keudu raskaalle liikenteelle heikosti sopivalle Kuloméentielle. Maantien 148 kehittdminen on tar-
peen myds sujuvan yhteyden turvaamiseksi Keravan logistiikka-alueilta valtatielle 4 ja Jarvenpaa -
Kt45 -yhteyden kautta valtatien 3 suuntaan.

+ Kantatielle 45 jaa Hyrylan kohdalle raskasta liikennetta Hyrylan eteldosista (Sula) valtatien 3 suun-
taan, raskaan lapikulkuliikenteen maara kuitenkin vdhenee huomattavasti ja kantatieta voidaan ke-
hittda l&htien ensisijaisesti Tuusulan maankayton tarpeista. Hyrylan keskustan alueella voidaan ny-
kyista tieverkkoa kehittdd katumaisemmaksi myds Jarvenpaantiella (mtl45) ja Keravantiella (mt
148) Iltavaylan liittyman ja keskustan valilla. Katumaiset ratkaisut vahentavat reittien houkuttele-
vuutta raskaan lilkkenteen kannalta ja tukevat osaltaan esitettya logistiikan tavoiteverkkoa.

* Keha IV:n pohjoinen linjaus luo Klaukkalan ja Hyrylan vélille uuden yhteyden Seutulantien kautta.
Nykyisin yksityistiena olevan Seutulantien rooli muuttuu selvasti lapikulkuliikenteen vuoksi ja tie
edellyttaa parantamista, ellei Keha IV:n ja Nakelantien/Hyrylan vélille toteuteta muuta sujuvaa yh-
teytta.

*  Nurmijarvi-Kt45 yhteys parantaa myos Nurmijarven kirkonkylan ja Jarvenpaan valista yhteytta. Pa-
rantamistarve jatkuu myds kantatien 45 lansipuolelle Raalantielle (mt1321). Raalantien itap&an pa-
rantamisesta ja littyman siirrosta kantatiella 45 on laadittu tiesuunnitelma vuonna 2013.

+ Jokelan yhteydet paakaupunkiseudun suuntaan ovat nykytilanteessa autoliikenteella heikot. Paa-
radan maankaytdn kasvaessa voidaan Jokelankin yhteyksia parantaa Itdisen radanvarsitien kautta
tai toteuttamalla liittymé& Raalantieltéd valtatielle 3 etelaan.

Tavoiteverkon hankkeet ja muut tunnistetut Keski-Uudenmaan verkon kehittAmistarpeet on esitetty kuvassa
33.
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Kuva 34. Tavoiteverkon hankkeet ja muut tunnistetut Keski-Uudenmaan verkon kehittamistarpeet
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4.1.4 Tavoiteverkon vaikutukset

Tavoiteverkon vaikutuksia on tarkasteltu seka vuoden 2025 ettéd 2040 mukaisilla ennusteliikenteilla. Vaiku-
tuksia arvioitaessa on seka tavoiteverkolla etta vertailutilanteessa otettu huomioon uusien yhteyksien lisaksi
myds Hyrylan ja Jokelan kohdilla kehittamistoimenpiteita, jotka muuttavat teitd katumaisemmiksi ja vahen-
tavat niiden houkuttelevuutta raskaan liikenteen kannalta. Naiden toimenpiteiden kustannuksia ei ole otettu
huomioon vaiheiden kustannustehokkuuden vertailussa. Toteutusvaiheiden hyddyt ja kustannustehokkuu-
det eri ennustetilanteissa on esitetty alla olevissa kuvissa.
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Kuva 35. Ajokustannushyddyt (M€/v) ja yhden vuoden tuottoasteet vuosien 2020 ja 2040 ennustetilanteissa

Ensimmaisen vaiheen (Jarvenpaéa-Kt45) toimenpiteiden hyoddyt kasvavat vain vahan vuoden 2025 jalkeen.
Hyotyerista merkittavimmin kasvavat raskaan liikenteen aikakustannusten saéastét ja onnettomuuskustan-
nussaastot. Raskaan liikenteen hydtyjen kasvu johtuu raskaan liikenteen kysynnan kasvusta. Onnetto-
muuskustannuksissa saavutetaan hyotyja, koska liikennetta siirtyy pois Hyrylan keskustan katuverkolta ja
kantatieltd 45 joilla onnettomuusriski on suurempi kuin valtatiella 4 ja parannettavalla Jarvenpaa—Kt45 yh-
teydelld. Ensimmaisen vaiheen tuottoastetta laskettaessa on otettu huomioon Vahdnummentien paranta-
mistarpeet, joiden kustannuksiksi on oletettu 3 M€ (ensimmaisen vaiheen kokonaiskustannus 15 M€). Arvi-
oidusta lisdkustannuksesta huolimatta ensimmaisen toteutusvaiheen kustannustehokkuus on hyva jo vuo-
den 2025 tilanteessa.

Kehittamispolun toisen vaiheen (Keha V) hyodyt riippuvat vahvasti Focus-alueen maankéayttstd. Vuosien
2025 ja 2040 valilla varsinkin raskaan liikenteen hyodyt kasvavat alueen maankayton kehittyessé. Toisen
toteutusvaiheen kustannustehokkuus ylittaa jo vuoden 2025 tilanteessa karkeasti arvioidun kannattavuusra-
jan 5 %. Tehokkuus kuitenkin nousee selvasti vuosien 2025 ja 2040 valilla. Arvioinnissa ei ole otettu huomi-
oon mahdollista Luoteis-Vantaan maankayton kasvua tai Klaukkalan kasvupotentiaalia kokonaisuudessaan.
Hankkeen kannattavuus paranee siihen liittyvan maankayton tehostuessa ja hankkeen toteuttaminen on
jatkossa ajoitettava maankayton kehittymisen mukaan.

Vuoden 2040 liikenne-ennuste kehittdmispolun ensimmaisen ja toisen vaiheen toimenpiteiden toteuttami-

sen jalkeen on esitetty kuvassa 35. Kokonaisliikenteen ja raskaan lilkkenteen siirtyméat on esitetty kuvissa 36
ja 37.
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Kuva 36. Keskimé&arainen vuorokausilikenne vuonna 2040 kehittdmispolun 2. vaiheessa.
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Kuva 37. Kokonaisliikenteen (KAVL 2040) siirtymét Kuva 38. Raskaan liikenteen (KAVL 2040) siirtymat
kehittdmispolun 2. vaiheessa kehittdmispolun 2. vaiheessa

- Liikenne vahenee
I Liikenne kasvaa

Kehittamispolun 1. ja 2. vaiheiden toimenpiteilla saavutetaan tavoiteltuja vaikutuksia liikenteen reittivalintoi-
hin suunnittelualueella. Liikennetta siirtyy kehitettéville Jarvenpda - Kantatie 45 seka Keha IV yhteyksille.
Molempien kehitettdvien poikittaisyhteyksien liikennemé&éré on ennustetilanteessa noin 8000 - 9000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta on noin 1000 ajoneuvoa. Kantatien 45 ja alemman tie-
verkon kuormitus suunnittelualueella kevenee. Etenkin raskaan liikenteen kuormitus kantatiella 45 Hyrylan
kohdalla ja pohjoispuolella véhenee.

Varautumisvaiheessa on oletettu itdinen radanvarsitie toteutetuksi. Maankaytén kehittyminen kasvattaa
yhteyden hyotyja huomattavasti vuosien 2025 ja 2040 valilla. Itéisen radanvarsitien toteuttaminen on vuo-
den 2040 tilanteessa kannattavaa vaikka edellisissé vaiheissa toteutetut hankkeet ratkaisevat osin samoja
ongelmia.

Tavoiteverkon vaikutukset paranevat mikali esitettyihin tieverkon hankkeisiin liittyvd maankaytdon kehitta-
mispotentiaali toteutuu taysimaaraisesti. Myds muun liikkenneverkon kehittamistoimilla esim. Hyrylan kes-
kustassa voidaan tukea raskaan liikenteen hakeutumista tavoitelluille logistiikan reiteille. Tehostettaessa
raskaan liikenteen siirtymié heikentamalla sen olosuhteita ei-toivotuilla reiteilld, on kuitenkin muistettava,
etta raskaalle liikenteelle aiheutuu haitasta lisékustannuksia, joiden on oltava pienempia suhteessa muulle
likenteelle tai maankaytélle saavutettaviin hyotyihin.
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5. Jatkotoimenpiteet

Selvityksen tuloksena esitetyn kehittdmispolun ensimmainen vaihe (Jarvenpaa-Kt 45) siséltyy nimettyna
maaliskuussa hyvaksyttyyn HLJ 2015 suunnitelmaan ja on méaaritetty toteutettavaksi ennen vuotta 2025.
Lisdksi suunnitelmassa todetaan, etta taman selvityksen perusteella suositeltavin yhteys toisessa vaihees-
sa toteutettavaksi on yhteys Keha IV -tasolla. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien toteuttamiseen tah-
tadvaa suunnittelua ja selvityksia jatketaan. Seuraavassa on esitetty keskeiset jatkotoimenpiteet esitetyn
tavoiteverkon toteuttamisen edistamiseksi.
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* Yhteyksien merkintd maakuntakaavaan

Kehittamispolussa esitetyt yhteydet merkitddn maakuntakaavaan ohjeellise-
na/vaihtoehtoisena tielinjauksena, joka mahdollistaa linjauksen jatkosuunnittelun ja toteu-
tuksen.

Ennen tarkempia jatkoselvityksida on Keha IV vaihtoehdoista tarpeen esittaa vaihtoehtoisi-
na linjauksina seké yleissuunnitelman mukainen linjaus, ettd tavoiteverkon mukainen poh-
joisempi linjaus.

Jarvenpaa - Kt45 -yhteys ja itdinen radanvarsitie voidaan merkita voimassa olevassa
maakuntakaavassa esitetyille paikoille ohjeellisina linjauksina.

« Jarvenpaa-Kantatie 45 -yhteydesta vuonna 2004 laaditun yleissuunnitelman paivitys

Tavoitteena on yhteyden toteuttaminen ennen vuotta 2025

Yleissuunnitelman paivityksen yhteydessa tulisi tarkastella koko vélin Vt4-Vt3 parantamis-
tarpeita siséltden nykyisen Kartanonvaylan-vahanummentien ja kantatien 45 pohjoispaan
osuudet.

Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava huomiota erityisesti yhteyden houkuttelevuuteen ras-
kaan liikenteen kannalta seké Jarvenpaassa ymparoivalle maankaytolle ja muulle liiken-

teelle aiheutuvien haittojen minimointiin, esim. kevyen liikenteen erotteluun ja Vahanum-

mentien / Pohjoisvaylan liittyman ratkaisuihin.

Vahanummentien suunnittelussa on tarpeen varautua mydos itédisen radanvarsitien mahdol-
lisen liittym&én tulevaisuudessa. Olemassa olevissa suunnitelmissa liittyman p&d&suunta on
valtatien 4 eritasoliittymasté itdisen radanvarsitien suuntaan, mihin myos alueen kaavoissa
on varauduttu. Logistiikan laatureitin suunnittelussa tulisi liittyméan paasuunta pitéaa nykyi-
sena, tulevan laatureitin suuntaisena.

Pitkalla aikavalilla on mahdollista varautua myos kantatien 45 liittyman paéasuunnan kaan-
téon Jarvenpaédn suuntaan, mikali likennevirtojen paasuunta muuttuu selvasti nykyisesta

Jatkosuunnittelussa otetaan huomioon suurten erikoiskuljetusten (7m x 7m x 40m) tarpeet.
Yhteys on mahdollinen tulevaisuuden reittivaraus.

» Keha IV pohjoisen vaihtoehdon suunnittelu

Yhteys toteutetaan Focus -alueen ja Luoteis-Vantaan maankaytdn kehittyessa.

Uuden linjauksen alustava yleissuunnittelu tehdddn Uudenmaan maakuntakaavan valmis-
telun aikataulussa tavoitteena saada maakuntakaavaan Keha IV vaihtoehtoinen ohjeelli-
nen linjaus. Vaihtoehtojen suunnittelua jatketaan Vantaan ja Tuusulan maankéayton jatko-
suunnittelun yhteydessa.



* Uuden linjauksen suunnittelussa on tavoitteena minimoida olevalle maankéaytoélle, ymparis-
tolle ja maisemalle aiheutuvia haittoja.

+ Vertailukohtana voidaan kayttd&é olemassa olevaa yleissuunnitelmaa, jonka vaikutus- ja
kustannusarviot on tarpeen paivittaa.

+ Jatkosuunnittelussa otetaan huomioon suurten erikoiskuljetusten (7m x 7m x 40m) tarpeet.
Yhteys on mahdollinen tulevaisuuden reittivaraus.

Itédisen radanvarsitien jatkosuunnittelu

+ Logistiikan kannalta kiireellisin osuus on tavoiteverkossa tarkeéksi logistiikan yhteydeksi
merkitty Hyvink&an itdinen ohikulkutie.

+ Valtatien 25 ja Jarvenpéaan valilla Itaisen radanvarsitien tarve liittyy paéaradan varren
maankayton kehittymiseen pidemmalla aikavalilla. Maankayttoa ja radanvarsitien roolia
osana seudun liikennejarjestelmaa on tarpeen selvittdd seuraavien seudullisten kaavojen
ja liikennejarjestelmasuunnitelmien yhteydessa.

+ Itaisen radanvarsitien itdpaan linjaus sekd Radanvarsitien ja VAhanummentien liittyman
jarjestelyt suunnitellaan maankayton suunnittelun ja Jarvenpaa — kantatie 45 -yhteyden
suunnittelun yhteydessa

Hyrylan verkon jatkosuunnittelu
» Tavoiteverkossa Hyrylan tie- ja katuverkon roolit muuttuvat nykyisesta. Muutokset tapah-
tuvat pitkan aikavalin kuluessa vaiheittain, mutta niihin on mahdollista varautua jo valmis-
teilla olevan Tuusulan yleiskaavan yhteydessa.

Seudullinen tie- ja katuverkkoselvitys

« HLJ 2015 ty6n yhteydessa tunnistettiin tarve selvittaa seudullisena yhteistyona tie- ja katu-
verkon kokonaisvaltaista toimivuutta ja palvelutasoa tarkemminkin. Selvitys toteutetaan
HLJ 2015 jatkoty6na.

« Tassa tyodssa tunnistettujen logistiikan kannalta keskeisten parantamistoimien liséksi Kes-
ki-Uudellamalla on tarpeen tarkastella ajoneuvoliikenteen verkkoa ja yhteystarpeita henki-
I6liikenteen ja erityisesti tydssékaynnin ndkokulmasta. Selvityksessé tulisi ottaa huomioon
henkildautoliikenteen rinnalla my6s muut kulkumuodot.

Yhteyksia Bastukarrin logistiikka-alueelta valtatielle 4 ei tarkasteltu tassa selvityksessa. Maantei-

den 148 ja 1521 seka Bastukarrin sisaisen verkon kehittdmistarpeita on tarpeen tutkia erillisessa
selvityksessa.
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Liite 1: Vaihtoehtojen vertailun yhteenvetotaulukko

la. Keha IV Luhtaanmaen

eritasoliittymaan

1b. Keha IV kdannettyna
Klaukkalan ohikulkutien

2a. Yhteys Hyrylan etela-
puolelta Klaukkalan ohiku-

2b. Yhteys Hyrylan etel&-
puolelta Nurmijarven liitty-

3. Hyrylén lantinen ohikulku

4. Jarvenpaéa — Nurmijarvi -
yhteys (VAhanummentie —

5. Itdinen radanvarsitie (Jar-
venpaa — Kellokoski — Hy-

Hankkeen kuvaus

Hankkeen pituus

Kustannukset (MAKU
150)
Vaikutukset

Ajokustannushyddyt
vuositasolla

Suunnitteluvalmius

- suunnitelmat

- voimassa olevat kaa-
vat

Uusi 1+1-kaistainen 80 km/h
vayla valilla Myllykylantie—
Luhtaanméaen liittyma (vt3).
Myllykylantie-Kt45 60km/h.

11.5 km

48 M€ (YS 1995, 4,2 M€/km)

Palvelee lentokentan pohjois-
puolisia alueita

Luo Focus-alueelta yhteyden
Vt3:lle ja vahentaa Hyrylan
tieverkon kuormitusta.
Vahentaa liikennetta kantatiel-
ta 45, Nahkelantielta seka
Katriinantielta.

Liikenteen siirtymat herkkia
Hyrylén liilkenneolosuhteiden
kehitykselle

2.6 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 11 %

YS ja YVA 1995

Linjaus voimassa olevassa
maakuntakaavassa ja Van-
taan yleiskaavassa seka Fo-
cus alueen osayleiskaavassa.

liittymaan

Uusi 1+1-kaistainen 80 km/h
vayla valilla Myllykylantie—
Klaukkalan ohikulkutien liitty-
ma (vt3). Myllykyléantie-Kt45
60km/h.

13.0 km

55 M€ (4,2 Mé€/km)

Palvelee lentokentan pohjois-
puolisia alueita seka Kuloma-
entien ja Keha lll:n valista
aluetta. Luo Focus-alueelta
yhteyden Vit3:lle ja vahentaa
Hyrylan tieverkon kuormitusta.
Vahentaa liikennetta kantatiel-
ta 45, Nahkelantielta seka
Katriinantielté. Vaikutukset
hieman etelaista linjausta (1a)
voimakkaampia.

Liikenteen siirtymat herkkia
Hyrylan liikenneolosuhteiden
kehitykselle

3.3 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 16 %

Itapaad Keha IV yleissuunni-
telman 1995 mukainen. Lan-
sipaan linjauksesta ei suunni-
telmaa. Klaukkalan ohikulun
liittyman suunnitelmassa va-
rauduttu jatkoyhteyteen itaan.
Lansipaa ei voimassa olevien
kaavojen mukainen.

lun liittyma&an

1+1-kaistainen 80 km/h vayla
Kt45:Ita (Itavaylan liittyman
eteldpuolelta) Klaukkalan
ohikulun liittymé&éan (vt3).

11.5 km

34.5 M€ (3 Mé€/km)

Palvelee Kerava — Klaukkala -
akselin poikittaista henkildau-
toliikennetta. Yhteyden merki-
tys raskaalle liikenteelle ja&
pieneksi.

Ei palvele Hyrylasta tai Kera-
valta valtatien 3 suuntaan
hakeutuvaa liikennetta (liiken-
ne hakeutuu nykyisille reiteil-
le).

Véahentaa liilkennetta nykyisilla
poikittaisyhteyksilla (Nahke-
lantie, Katriinantie) seka kan-
tatiella 45.

6.1 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 11 %

Linjauksesta ei suunnitelmia.
Klaukkalan ohikulun liittyman
suunnitelmassa varauduttu
jatkoyhteyteen itdan.
Linjausta tai yhteystarvetta ei
ole esitetty voimassa olevissa
kaavoissa.

maan

1+1-kaistainen 80 km/h vayla
Kt45:Ita (Itavaylan liittyméan
eteldpuolelta) Nahkelan kautta
Nurmijérven kirkonkylan liitty-
maan (vt3).

14.0 km

42 ME (3 M€/km)

Palvelee yhteyksia Hyrylan
eteldosista ja Koillis-Vantaalta
valtatielle 3 pohjoiseen.
Parantaa yhteyksia Hyrylan ja
Nurmijarven kirkonkylan valilla
Vahentaa liikennetta kantatiel-
ta 45, Keha lll:Ita seka valta-
tielté 3.

6.3 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 18 %

Etelapaa noudattelee Hyrylan
lantisen ohikulun linjausta (YS
ja YVA 1995).

Pohjoispéan linjauksesta ei
suunnitelmia.

Linjausta tai yhteystarvetta ei
ole esitetty voimassa olevissa
kaavoissa.

1+1-kaistainen 80 km/h nykyi-
sen kantatien 45 korvaava
vayla Itavaylan liittyman ete-
lapuolelta Rusutjarven poh-
joispuolelle.

12.0 km

32 M€ (YS 1995, 2,7 M€/km)

Palvelee Hyrylan etelapuolen
seké Vantaan kt 45:n ja vt 4:n
vdlisten alueiden liikennetta.
PitkAmatkaista liikennetta
siirtyy keha 111-vt3 reitilta kan-
tatielle 45.

Véahentaa liikennettad Hyrylan
keskustan kohdalla
Merkittava osa hankkeen
hyodyistd muodostuu valtatiel-
ta 3 siirtyvalle liikenteelle (ja
valtatien liilkenteen vahenemi-
sen johdosta valtatielle 3 jaa-
vélle liikenteelle?).

5.9 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 18 %

YS ja YVA 1995

Linjaus ei voimassa olevassa
maakuntakaavassa tai Tuusu-
lan voimassa olevissa kaavi-
oissa.

Kt 45)

1+1-kaistainen 80 km/h vayla
vélilla Vahdnummentie—
kantatie 45. Osin uudella
linjauksella, osin nykyisten
yhdysteiden parantamista.

7.0 km

12 M€ (YS 2004, 1,7 Mé€/km)

Palvelee Jarvenpaan seka
Hyvink&aan lansiosien liiken-
netta

Palvelee valtatien 4 varren
likennetta aina Keha lll:n
tasolle saakka.

Véahentaa liikennettd Jokelas-
sa seka Hyrylassa
Liikenteen siirtymat herkkia
Hyrylén liilkenneolosuhteiden
kehitykselle

3.9 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 15 %

YS 2004

Linjaus maakuntakaavassa ja
Tuusulan Ruskela-Vanhakyla-
Ritasjarvi -osayleiskaavassa.
Lansiosassa Nurmijarvella ei
oikeusvaikutteista yleiskaavaa
eikd suunniteltua uutta maan-
kayttoa

vinkaa)

1+1-kaistainen vayla Va-
h&anummentieltd Kellokosken
ja valtatien 25 kautta Hyvin-
kaan pohjoiselle kehéatielle.
Kellokosken lansipuolella
vaylan nopeusrajoitus 50-60
km/h, muualla 80 km/h.

21.0 km

63 M€ (3 M€/km)

Palvelee Jarvenpaan ja Hy-
vinkaan lisaksi myos valtatien
4 varren likkennetta Keha lll:n
tasolle asti.

Avaa uuden yhteyden paa-
kaupunkiseudun itdosien ja
valtatien 3 vdlille.

Véhentad Hyvinkaan ja Jéar-
venpaan valista liikkennetta
Jokelantielld ja Jokelassa.
Hyvink&aan keskustasta osa
likenteesta kayttaa radanvar-
sitieté aina Keha Ill:n tasolle
asti

Liikenteen siirtymat herkkia
Hyrylén liilkenneolosuhteiden
kehitykselle.

7.0 M€ (2040), raskaiden
osuus hyodyista 18 %

YS 1988

Hyvinkaén itéisen ohikulun YS
2008 Yleissuunnitelman mu-
kainen linjaus voimassa ole-
vassa maakuntakaavassa,
Hyvink&an ja Jarvenpaan
yleiskaavoissa seka

Tuusulan Linjamaki-
Keravanjokilaakson ja Kello-
kosken osayleiskaavoissa.
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la. Keha IV Luhtaanmaen
eritasoliittymaan

1b. Keha IV kdannettyna
Klaukkalan ohikulkutien
liittymaan

2a. Yhteys Hyrylan etela-
puolelta Klaukkalan ohiku-
lun liittyma&an

2b. Yhteys Hyrylan etelé-
puolelta Nurmijarven liitty-
maan

3. Hyrylén lantinen ohikulku

4. Jarvenpaa — Nurmijarvi -
yhteys (VAhanummentie —
Kt 45)

5. Itdinen radanvarsitie (Jar-
venpaa — Kellokoski — Hy-
vinkaa)

Hankkeeseen liittyvat
muun verkon paran-
tamistarpeet (eivat
sisally kustannuksiin)

Vaylaan kytkeytyva
maankaytto

- nykyiset suunnitel-
mat

- potentiaali

Toteutettavuus
-ymparisto
-rakentamisolosuhteet
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Keha IV:n toteuttaminen lisaa
Kulomé&entien parannustarvet-
ta. Parannustoimenpiteet
riippuvat Kulomaentien halu-
tusta roolista.

Lisd&a Luhtaanmaen eritasoliit-
tymén kuormitusta ja paran-
tamistarvetta mt 130 liitty-
maéan saakka (valityskyky
loppuu)

Keha IV:n toteuttaminen lisaa
Kulomé&entien parannustarvet-
ta. Parannustoimenpiteet
riippuvat Kulomaentien halu-
tusta roolista.

Seutulantien parantaminen
Keha IV:n ja Nahkelantien
valilla.

Uuden yhteyden ja Tuusulan
Itavaylan liittymajarjestelyt
tulee sovittaa yhteen sujuvan
yhteyden muodostamiseksi.
Itavaylan liikenteen kasvaes-
sa parantamistarve kasvaa.

Liikenteen kasvu Tuusulan-
vaylalla lisaa tarvetta lisakais-
toille valilla Keha Ill- uuden
yhteyden liittyma.

Kantatien 45 liikenteen kasvu
lisda tarvetta parantamiselle
Rusutjarven pohjoispuoleisel-
la osuudella.

Liikenteen kasvu Tuusulan-
vaylalla lisaa tarvetta lisékais-
toille valilla Keha 1ll- uuden
yhteyden liittyma.

Kartanonvaylan-
Vahanummentien parantami-
nen. Tarkasteluissa oletettu
nopeustaso (60 km/h) edellyt-
taa kevytliikenteen alikulkuja
olevalle tielle. Pohjoisvaylan
liittyma edellyttinee paranta-
mista.

Yhteyden jatkamisen tarve
Nurmijéarven suuntaan ja uu-
den eritasoliittyman tarve vt
3:lle tutkittava jatkossa. (edel-
lyttdd Raalantien oikaisua,
liittyman siirrosta TS 2013).
Kantatien 45 pohjoisosan

mahdolliset parantamistarpeet

selvitetttava.

Tuusulan itavaylan ja maantien 148 kehittamista tarkeana logistiikan ja jakelun yhteytena on tarpeen jatkaa Tuusulanvaylan ja Valtatien 4 valilla. Poikittaisyhteyksien muulla kehittdmisella on vaikutusta parantamisen ratkaisuihin ja

ajoitukseen.

kohde on maanteiden 148 ja 140 liittyma.

Itdosa edellytys Tuusulan
Focus -alueen maankaytdn
toteutumiselle (vahittaiskaup-
paa, tydpaikkoja, logistiikkaa).
Parantaa Vantaan Riipilan
alueen maankayton kehitta-
mismahdollisuuksia (yhteys
Itd-Vantaalle ja valtatielle 3).

Linjaus kulkee vantaanjoki-
laaksossa valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen ja
lintualueen lapi.
Vantaanjokilaaksossa vaativat
pohjaolosuhteet.

Itdosa edellytys Tuusulan
Focus -alueen maankayton
toteutumiselle (vahittaiskaup-
paa, tydpaikkoja, logistiikkaa).
Keskiosalla mahdollisuus
kehittéda lentomelualueelle
soveltuvaa maankayttoa.
Liséa Riipilan alueen maan-
kayton kehittamispotentiaalia
verrattuna vaihtoehtoon 1.
Kytkee Klaukkalan pohjois-
osaan suunnitellut tydpaikka-
alueet itdsuuntaan

Karkeasti suunniteltu linjaus
kiertda vantaanjokilaakson
valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen (rajaus
muuttunut 2013).
Pohjaolosuhteet eteldista
linjausta helpommat Keha IV
tutkittu linjaus sijaitsee tulva-
alueella jokilaakson peh-
meikoilla

Linjaukseen liittyvaa maan-
kayttda ei ole suunniteltu
Tuusulassa.

Parantaa Sulan ja Hyrylan
yhteyksia Vt3:n suuntaan
Palvelee heikosti Vantaan
Riipilan alueen kehittamista.
Kytkee Klaukkalan pohjois-
osaan suunnitellut tydpaikka-
alueet itdsuuntaan

Linjausta ei ole suunniteltu,
Toteuttamiskelpoisen linjauk-
sen léytdminen on todenna-
koisesti mahdollista.

Linjaukseen liittyvad maan-
kayttda ei ole suunniteltu Tuu-
sulassa.

Ei palvele Hyrylan nykyisten
suunnitelmien mukaisia laa-
jenemissuuntia.

Parantaa Sulan ja Hyrylan
yhteyksia Vt3:n suuntaan.
Tien varrelle ei Nurmijarvella
suunniteltu uutta maankayt-
toa. Kytkee llvesvuoren ja
Nurmijéarven Kirkonkylan alu-
eet itdsuuntaan

Mahdollisen linjauksen l6yté-
mistd vaikeuttavat kulttuurihis-
toriallisesti arvokas Palojoen
alue seka haastavat maas-
tonmuodot.

Linjaukseen liittyvaa maan-
kayttoa ei ole suunniteltu.

Ei palvele Hyrylan nykyisten
suunnitelmien mukaisia laa-
jenemissuuntia. Parantaa
mahdollisuuksia laajentaa
Hyrylan maankayttoa lan-
teen?

Yleissuunnitelman mukainen
linjaus edelleen mahdollinen
toteuttaa. Linjaukselle ei ole
rakennettu ja se on Tuusulan
luonnoksena olevan yleiskaa-
van mukainen. Linjauksen
etelapaa kulkee maakunta-
kaavan virkistysalueella. Lin-
jaus sivuaa vedenhankinnan
kannalta tarkeita pohjavesi-
alueita.

Linjaukseen liittyvaa maan-
kayttda ei ole suunniteltu
Tuusulassa. Tuusulan alueel-
la potentiaali on vahainen
mahdollisesti Purolaa lukuun
ottamatta).

Jarvenpaassa suunnitteilla iso
Haarajoen-Pietilan uusi yri-
tysaluekokonaisuus vt 4:n
molemmin puolin ja merkitta-
vaa tiivistamispotentiaalia on
my®s Wartsilan-Purolan alu-
eella. Nykyisen tiejakson
kummassakin paésséa on
rautatieasemat, mika liséa
yritysten tydntekijoiden liikku-
mismahdollisuuksia.
Parantaa mahdollisuuksia
teollisuuden ja logistiikan
maankayton kehittamiselle
Jarvenpaassa ja vt4 kayta-
Vassa.

Yleissuunnitelman mukainen
linjaus on mahdollista toteut-
taa.

Linjauksen lansipaa kulkee
vedenhankinnan kannalta
tarkealla pohjavesialueella.

Suunnittelualueen ulkopuolella poikittaisyhteyksien parantamistarve kasvaa maantien 148 suunnassa valtatien 4 itédpuolella (logistiikan laatureitti) Kulloon ja Bastukérrin alueiden kehittyessa. Kiireellisin parantamis-

Palvelee Hyvinkaalla vt25:n
etelapuolisten alueiden yleis-
kaavan mukaista maankayt-
toa.

Tukee maankayton kehitta-
mista paaradan kaytavassa
Jarvenpaa-Hyvinkaa valilla.
Parantaa mahdollisuuksia
teollisuuden ja logistiikan
maankayton kehittdmiselle
Hyvinkaalla, Jarvenpaassa ja
vt4 kaytavassa.

Maakuntakaavan mukainen
linjaus on mahdollista toteut-
taa. Haarajoen paassa on
uuden yritysalueen maankay-
ton vuoksi painetta muuttaa
radanvarsitien liittymajarjeste-
lyja Vahdnummentiehen ai-
empaan yleissuunnitelmaan
nahden. Asiasta on keskustel-
tu ELYn ja kaupungin valilla.
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