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Sammanfattning

DI etapplandskapsplan 2 for Nyland férbereder sig Nylands férbund p& 430 000 nya invénare och 250 000 nya arbetsplatser fore 2035. Fér bedémningen av planens konsekven-
ser har befolkningstkningen och ¢kningen av antalet arbetsplatser forts in i den geografiska informationen med iakttagande av principerna i forslaget till landskapsplan om en mé-
linriktad utveckling av regionstrukturen.

Inom projektet Urban Zone, som undersoker zonindelningen inom samhallsstrukturen, har man formulerat en uppséattning kriterier for att klassificera resandet och samhéllsstruk-
turen. Utifrdn dem har omradet indelats i olika fotgangar-, kollektivtrafik- och bilzoner och for dem har utrdknats genomsnittliga nyckeltal for resandet. | landskapsplanen har omra-
den for titortsfunktioner som ska fortatas i forsta hand anvisats i fotgdngarzonerna, och omradesreserveringarna for tatorter har inskrankts framfor allt i bilzonerna. P& grundval
av rutinformationen och zoninformationen i landskapsplanen definierades den uppskattade zonindelningen inom samhillsstrukturen for 2035 enligt planlésningen.

Ar 2009 bodde 33 % av nylinningarna inom fotgéangarzoner eller randzoner for fotgéngare, 43 % bodde inom nagon slags kollektivtrafikzon och resten (24 %) inom bilzoner. En-
ligt forslaget till landskapsplan minskar andelen som bor inom fotgéngarzoner (31%) medan andelen som bor inom kollektivtrafikzoner 6kar (46 %). Den nya befolkningen placerar
sig sarskilt inom kollektivtrafikzonerna (33 %) och bilzonerna (33 %). De i trafikhdnseende basta zonerna, fotgangarzonerna och randzonerna fér fotgiangare, minskar sin andel av
befolkningen.

En regionstruktur enligt forslaget till landskapsplan minskar inte vardagsresandet per invanare eller koldioxidutsldappen. | planforslaget har den nya befolkningen placerat sig sa
att utsldppen rentav dr storre dn i nuldget. Sarskilt stor roll spelar bilen i vdstra och 6stra Nyland, dér ndstan 90 % av alla resekilometrar féretas med bil. | mellersta Nyland &r bi-
lismen totalt sett storst i Nyland. | mellersta Nyland och huvudstadsregionen spelar tagen, i huvudstadsregionen ocksd metron, en viktigare roll n i &vriga Nyland. Aven i huvuds-
tadsregionen star emellertid bilarna fér nastan 60 % av resekilometrarna.

Zonmetoden kan anvandas for att beskriva den géngna utvecklingen och nuldget, men ocksa for att planera framtidens samhéllsstruktur. De mest arbetsintensiva faserna ar att
utarbeta geografisk information 6ver den framtida regionstrukturen och skapa ett logiskt tillvigagangssatt for att definiera den framtida zonstrukturen.

Nyckelord (dmnesord)
zon, resande, samhallsstruktur, landskapsplan, Nyland

Ovriga uppgifter
Publikationen finss i pdf-version p3 var webbplats www.uudenmaanliitto.fi/julkaisut
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11 Tausta

Uudenmaan liitto on laatimassa 2. vaihemaakun-
takaavaa, jossa kisiteltivii keskeisid teemoja ovat
aluerakenne ja liikenne. Kaava-alue kattaa 28 kun-
taa, joissa videstod on yhteensi 1,5 miljoonaa ja tyo-
paikkoja 750 000. Kaavassa varaudutaan 430 000
uuteen asukkaaseen ja 250 000 uuteen tyopaikkaan
vuoteen 2035 mennessi. (www.uudenmaanliitto.fi/
maakuntakaavanuudistaminen)

Maakuntakaavan valmistelun aikana on ollut
kiynnissid Suomen ympiristokeskuksen (SYKE) ja
Tampereen teknillisen yliopiston (TTY) toteuttama
jausean eri organisaation rahoittama yhdyskunta-
rakenteen vyohykkeisyytti ja liikkumisvaikutuksia
analysoiva tutkimushanke Urban Zone (www.ympa-
risto.fi/syke/uz). Hanke on alkanut jo vuonna 2007.
Uudenmaan liitossa on voitu hyédyntia hankkeen
tuottamaa ja tyon aikana kehittynytti aineistoa seka
kaavan suunnittelun tyckaluna etti vaikutusten ar-
vioinnin tyokaluna. Liiton tehtivini on ollut méiri-
telld arvio yhdyskuntarakenteen vyohykerakentees-
ta vuodelle 2035 kaavan mukaisella aluerakenteella
sekd laskea kaavan liikenteellisii vaikutuksia.

Maakuntakaavan valmistelu alkoi aluerakenteen
vaihtoehtojen, ns. rakennemallien laadinnalla ja nii-
den vaikutusten arvioinnilla. Rakennemallien vai-
kutuksia arvioitiin myds liiton omana tyoni Urban
Zone -tyokalun avulla ja tulokset raportoitiin julkai-
suna (Uudenmaan liitto 2010). Menetelmii on hyo-
dynnetty myds 2. vaihemaakuntakaavan luonnok-
sen ja ehdotuksen laadinnassa seki liikenteellisten
vaikutusten arvioinnissa. Tdssi julkaisussa esitelldin
sekd menetelmin kiytosti saatuja kokemuksia ettd

keskeisid maakuntakaavaehdotuksen vaikutusten
arvioinnin tuloksia.

1.2 Aineisto

Vieston ja tyopaikkojen sijoittumisesta nykytilassa
on kiytetty vuoden 2009 (viesto) ja vuoden 2007
(tyopaikat) tietoja sekid luonnos- ettd ehdotusvai-
heen arvioinnissa. Uudenmaan liitossa on tuotettu
tieto arvioidun viesto- ja tyopaikkakasvun sijoittu-
misesta kaava-alueella vuonna 2035. Sijoittamisen
periaatteita on kuvattu tarkemmin luvussa 3.

Kaavaluonnoksen arvioinnin aikana syksyl-

14 2011 kéytettiin tutkimushankkeen senaikaisia
vyohykkeiden ja alueluokkien méirittelyji, jota

on tuotettu kaikille asutuille YKR (250 m x 250 m)
-ruuduille. Tutkimushankkeen edetessid on vyohy-
ke- ja aluejakoja kehitetty edelleen ja kaavaehdo-
tusta arvioitaessa keviilld 2012 kiytettiin huhti-
toukokuussa saatuja uusimpia aineistoja. Tarkis-
tetuilla vyohyke- ja alueluokkatiedoille saatiin aina
myos pdivitetyt liilkkumisprofiilit (liitteet 2-3).
Kaavaluonnosvaiheessa laaditun v. 2020 ja 2035
seki kaavaehdotusvaiheessa laaditun v. 2035 vy6-
hykerakenteen laadinnan periaatteita on kuvattu
tarkemmin luvussa 4.

Paikkatietoaineistot on tuotettu ArcGis-ohjel-
mistolla. HSL:n laajan liikennetutkimuksen 2007-
2008 aineiston perusteella lasketut liikkumisp-
rofiilitiedot on saatu Excel-muodossa, jotka on
linkitetty paikkatietoon. Raportoinnissa ja tulosten
havainnollistamisessa on hyédynnetty Excel-oh-
jelman pivot-toimintoja. Arviointityon teknisti to-

teuttamistapaa on kuvattu tarkemmin luvussa 6.

Uudenmaan liitossa tuotettu tieto tulevaisuuden
vyohyke- seki viesto- ja tyopaikkarakenteesta on
saatavilla Uudenmaan liitosta. Nykytilaa kuvaavat
tiedot ovat saatavilla SYKE:sta. Tutkimushankkeen
tavoitteena on saada ne avoimeen kiyttoon osaksi
ympdiristohallinnon paikkatietopalvelua. Aineis-
tojen kiytosti ja julkaisusta on sovittava erikseen
aineiston tuottajan kanssa.
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2. Urban Zone lyhyesti

2.1. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden
mairittely

Suomen Ympiristokeskuksen koordinoimassa Ur-
ban Zone -hankkeessa on yhdistetty haastatteluilla
kerittyihin ja paikkatietoon vietyihin liikenneai-
neistoihin maankaytt6d kuvaavia yhdyskuntara-
kenteen paikkatietoja (mm. viesto-, tyopaikka-,
palvelurakenne). Niiden lisiksi on hyodynnet-

ty mm. tietoja alueen joukkoliikennetarjonnas-

ta, pysikeisti ja matka-ajoista. Tietojen avulla on
muodostettu liitkkumista ja yhdyskuntarakennetta
kuvaavat ja luokittelevat kriteeristot ja ndiden pe-
rusteella jaettu alue erilaisiin jalankulku-, joukko-
liikenne- ja autovyohykkeisiin. Urban Zone-hank-
keen alkuvaiheessa méirittelyt tehtiin Uudenmaan
ja Riihiméien alueelle, hankkeen edetessi ty6 on
laajennettu valtakunnalliseksi.

Vyohykejako on laadittu 250 metrin YKR-ruu-
dukolle. Vyohykkeiden lisiksi kukin ruutu on mii-
ritelty tiettyyn alueluokkaan (kuva 1), joka kuvaa
sen sijaintia suhteessa suurimpiin keskuksiin ja
liikennepalveluihin. Vy6hykejaon perusteena olevat
kriteerit ovat tismentyneet seuraaviksi keviin 2012
aikana (taulukko 1):

2.2 Vyohykkeiden liikkumisprofiilit alue-
luokittain

Liikkumisprofiilien méirittelyssd hyodynnettiin
piidosin Uudenmaan maakunnan alueelle laadittua
laajaa liikkumistutkimusta (LITU 2008), jossa on
keritty haastattelututkimuksella tietoa alueen yli
5-vuotiaiden asukkaiden arkipiivien liikkumisesta.
Aineisto on keritty puhelinhaastattelulla syystal-

Kriteerit

Vyohyke
yory reunakaupunki

Keskustan

jalankulkuvyohyke Helsingin keskustasta

Alakeskuksen
jalankulkuvyéhyke

toimintojen keskittymat

Keskustan
reunavyohyke

Alueluokat: ydinkaupunki ja
Ruudut enintddn noin 2 km etdisyydelld

Joukkoliikenteen ja kaupan palvelutasoon
sekd asukas- ja tydpaikkaméadriin perustuvassa
paikkatietoanalyysissd esiin nousevat

Ruudut 25 km etéisyydelld Helsingin
keskustasta, ja joissa monipuolinen

Muut alueluokat (2-5)

Ruudut enintddn noin 1km etéisyydelld
keskustasta

Kaupan palvelutasoon sekd asukas-
ja tydpaikkamadriin perustuvassa
paikkatietoanalyysissa esiin nousevat
toimintojen keskittymat

Ruudut 12,5 km etdisyydelld keskustasta

yhdyskuntarakenne tai jotka kuuluvat
raitiotieverkon liikkenndintialueeseen.

Intensiivinen
joukkoliikennevydhyke

Ruudut, joissa joukkolikenteen vuorovali
enintdan 5 min bussiliikenteessa tai 10 min

raidelikenteess, kavelyetdisyys enintddn

250 m (bussi) tai 400 m (raide)

Joukkoliikennevyohyke

250 m/400 m

Heikko
joukkoliikennevyohyke

Autovydhyke
vyohykkeiden kriteereja

Ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovli
enintdan 15 min, kdvelyetéisyys enintddn

Taajama-alueet, jotka eivat taytd muiden

Ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintdan 30 min, kavelyetdisyys pysakille
enint3an 250 m /400 m

Taajamaruudut, joissa seudullisen
joukkoliikenteen vuorovili enintddn 60
min ja kavelyetaisyys pysakille 250 m/
400 m

Taajama-alueet, jotka eivat taytd muiden
vyohykkeiden kriteereja

Taulukko 1. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden kritterit tiivistetysti (tilanne 6/2012) (Tiitu 20712).

vella 2007-2008 ja se sisiltidi tiedot noin 20 200
vastaajan yhden arkivuorokauden matkoista. Ai-
neistossa on yhteensi yli 68 000 matkaa. (Liiken-
ne- ja viestintiministerio 2011, Helsingin seudun
liikenne 2010). Keskeisid haastattelukysymyksii
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olivat matkan tarkoitus, 1ihto- ja méiripaikka,
kiytetyt kulkumuodot sekd matkojen ajankohta ja
pituus. Saadut tiedot muokattiin paikkatiedoksi,
joka mahdollistaa monipuoliset analyysit matkojen
suuntautumisesta eri alueilla.



Liikenteen hiilidioksidipidistojen miiri on las-
kettu kiyttimilld VTT:n LIPASTO-laskentajirjes-
telmin (http://lipasto.vtt.fi/yksikkopaastot) yksik-
kopéaistokertoimia sekd Helsingin liikennelaitok-
sen (HKL) mairittimii piistokertoimia raitiovau-
nu- ja metroliikenteelle. Yksikkopiidstokertoimet
kuvaavat matkustajaa kohden eri liikennevilinei-
den kilometrikohtaista piastomairai.

Arvioitaessa yhdyskuntarakenteen vaikutuk-
sia liikkumiseen on tarpeen tarkastella erikseen
arkiliikkumista, joka tehdiin suurelta osin omassa
elinpiirissi, sekd pitkdmatkaista liikkumista, joka
koostuu pidosin harvemmin tehtivistd vapaa-ajan
matkoista ja tydasiointimatkoista. Liikkumispro-
fiilien, eli keskimiiriisten liikkumista kuvaavien
tunnuslukujen, laskennassa on otettu huomioon
ainoastaan omassa elinpiirissi tehtdvit matkat.
Piivittiistd liikkumista méarittdvin elinpiirin raja-
na on pidetty 100 kilometrii. Pitkiin oman elinpii-
rin ulkopuolelle ulottuviin matkoihin ei juuri ole
mahdollista vaikuttaa esim. maankiyton suunnit-
telun keinoin, joten ne on mielekisti jittid tar-
kastelun ulkopuolelle. Pitkien, mutta luonteeltaan
satunnaisten matkojen merkitys kokonaissuorit-
teen kannalta on kuitenkin huomattavan suuri,
lihes puolet suomalaisten vuosittain liitkkumista
kilometreistd muodostuu pitkisti oman elinpiirin
ulkopuolelle ulottuvista erityis- ja lomavapaa-ajan
matkoista ja tydasiointimatkoista. Ndiden matko-
jen osuus kaikista tehdyistd matkoista (matkaluku)
on kuitenkin alle 10 %. (Liikenne- ja viestintimi-
nisterio 2011).

Vythykkeet ja alueluokat seki niiden nimisto

ovat muuttuneet ja tismentyneet hankkeen edetes-
sd. Liikkumisen tunnusluvut on laskettu aina uu-
delleen TTY:lla vastaamaan tarkennettuja vychyke-
ja aluejakoja.

2.3. Alueluokkien maarittely

Tutkimusalueelle on vyShykejaon lisidksi laadittu
monikeskuksista kaupunkiseutua kuvaava alue-
jako, jota tarvitaan tismennettiessi liilkkumisen
eroja Uudenmaan eri osissa. Pelkki tieto alueen
sijoittumisesta yhdyskuntarakenteen vychykkeil -
le ei kuvaa riittivisti tarkastelualueen, esim. tietyn
kunnan taajaman eroja liikkumisessa suhteessa
muihin taajamiin. Esimerkiksi Helsingin jalan-
kulkuvythykettd koskevia liikkumisen tietoja ei
voi suoraan yhdistida Porvoon tai Rithiméien jalan-
kulkuvyohykkeisiin, vaan vyohykkeitd on tarkoi-
tuksenmukaista tarkastella alueryhmittiin. Liik-
kumistottumukset eroavat huomattavan paljon
Uudenmaan eri osissa, eroja on seki kulkumuoto-
jen kiytossi ettd matkojen pituudessa. Liikkumi-
sen alueellisia eroja tismentivi aluejako perustuu
piidosin etdisyyteen Helsingisti, tyopaikkaomava-
raisuuteen ja tyossikiyntiin pidkaupunkiseudulla,
raideliikenteen palvelutasoon seki keskustaajaman
kokoon.

Tutkimusalue on jaettu seuraaviin alueluokkiin
(kuva 1):
kattaa Helsingin ydinkeskustan ja lin-
tisimméin Espoon tiiviin alueen noin 10 kilometrin

siteelld keskustasta. Alue on valtakunnan tyopaik-

kojen ja palvelujen keskittymi, jossa on poikkeuksel-
lisen hyvi joukkoliikennetarjonta ja hyvit autotto-
man elimin edellytykset. ydinkaupungin
ympirilld kattaa muut tiiviisti rakennetut ja hyvin
joukkoliikennetarjonnan alueet 15 km etdisyydelld
Helsingin keskustasta, Pddradan ja Rantaradan vai-
kutusalueella 20-25 km etdisyydelli.
muodostuu ruuduista
korkeintaan 3 km siteelld asemista, joilla joukko-
liikenteen tarjontaa on ruuhka-aikaan vihintidin 2
vuoroa tunnissa. Tille alueelle kuuluvat Kirkkonum-
men ja Espoon sekd Keravan Jarvenpiin sekd Tuu-
sulan Jokelan tihein junaliikenteen asemanseudut.
on Helsingisti korkeintaan 30
km siteelld olevat muut alueet ja
alueet 50 km siteelld Helsingista.
luok-
kaan kuuluu Hyvinkidn seutu. Sen kaupunkimainen
alue ulottuu 5 km etidisyydelle Hyvinkidin keskustas-
ta ja reunakaupungin alue 10 km etiisyydelle.
alueluokkaan kuuluvat Lohjan
ja Porvoon seudut. Niissi ydinkaupunki ulottuu 5 km
etdisyydelle keskustasta ja reunakaupungin alue 10
km etidisyydelle.
ovat Uudenmaan reuna-alueil-
la sijaitsevia keskittymii, joista aikaetdisyys Hel-
sinkiin on suuri ja pendeldinti vihiistd. Pienkau-
pungit miiritettiin valtakunnallisen Aluetypolo-
gia-hankkeessa (http://www.ymparisto.fi/default.
asp?node=27212&lan=fi) valittujen muuttujien
mukaan:
1. Viestomiiri (vuosien 2008—2010 keskiarvo) vi-
hintddn 5000
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2. Tyopaikkamiiri (2007) vihintddn 2000 5.
3. Asukastiheys taajamassa yli 400 as/ km?

4. Aluetehokkuudeltaan yli 0,1 alueen pinta-ala yli 1
km?

Alueluokka on rajattu kattamaan ruudut 5 km + Uudenmaan maaseutuun kuuluvat seudun reunami-

etdisyydelld pienkaupungin toiminnallisesta en pienet taajamat ja niitd reunustavat muut alueet.
keskipisteesti (Tiitu 2012)
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Kuva 1. Alueluokat (versio kesskuu 2012)

Kuntarajat vuoden 2013 tilanteen mukaan
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3.1 Vieston ja tyopaikkojen sijoittumiseen
liittyvat kaavamerkinnat

Uudenmaan viesto- ja tydpaikkakasvu on sijoitettu
paikkatietoon noudattaen maakuntakaavassa esi-
tettidvid periaatteita aluerakenteen tavoitteellisesta
kehittymisestd. Ruutuihin sijoitettu tieto asukas- ja
tyopaikkamaiiristd vuonna 2035 on ta-
voitteellinen ja mahdollisimman realis-
tinen kisitys kasvun méiristi ja sijoit-
tumisesta alueella. Aineisto on laadittu
vaikutusten arviointia varten. Vahvis-
tettavassa maakuntakaavassa ei kasvun
maiirii tai sijoittumista esitetd, mutta
tietoa on hyddynnetty arvioitaessa taaja-
mien aluevarausten tarvetta ja laajuutta
maakunnan eri osissa. (kuva 2)

Koko maakunnan vieston ja tyopaik-
kojen kasvun ennuste vuoteen 2035 pe-
rustuu alueen maakuntasuunnitelmiin.
Seutukohtaiset kasvuosuudet vastaa-
vat suunnilleen timin hetkisti vieston /
méirii padkaupunkiseudulle (4 kun-
taa), KUUMA-seudulla (10 kuntaa) seki
Linsi- (8 kuntaa) ja Iti-Uudellamaalla
(6 kuntaa). Kasvu painottuu kaavaehdo-
tuksen ruutuaineistossa vain hieman enemmin
KUUMA -seudulle ja hieman vihemmin piikau-
punkiseudulle kuin miti viesto- ja tydpaikkaosuu-
det ovat tilli hetkella.

Seutujen kasvuarvioista johdetut kuntien osuu-
det viestonkasvusta on miiritelty yleispiirteisesti
rakennemallityon yhteydessi v. 2009-2010. Luvut
eivit ole varsinaisia ennusteita tai tavoitteita, vaan

LANSI-UUSIMAA
7 % vuonna 2000
7 % vuonna 2010
7 % vuonna 2035

kuvaavat kasvun miirii, johon tulee suunnittelus-
sa varautua. Tilastokeskuksen ennusteeseen ver-
rattuna Uudenmaan liiton lukujen ero on mm. se,
ettd missdin kunnassa viestonkasvu ei ole negatii-
vinen.

Maakuntakaavaan sisiltyvi viesto- ja tyopaik-

KUUMA
19% vuonna 2000

20% vuonna 2010 J\J\
23 % vuonna 2035 %

PKS

69 % vuonna 2000
68 % vuonna 2010
65% vuonna 2035

Basenraan b | Nylanes Krbung

Kuva 2 Uudenmaan véeston jakautuminen 2000-2035

kakasvu on viety YKR-ruutuihin kooltaan 250m

x 250m. Ruututiedot tehtiin erikseen seki kaava-
luonnoksesta ettd ehdotuksesta. Luonnosvaihees-
sa ruutuaineistot laadittiin sekd vuodelle 2020
ettd 2035, kaavaehdotuksessa vain vuodelle 2035.
Samat ruututiedot olivat kiytossi liikenteellisten
vaikutusten arvioinnin konsulttity0ssi, jossa arvi-
oitiin erityisesti liikennejirjestelmin kapasiteetin

riittdvyyttd. Ainoastaan ehdotusvaiheen ruutuai-
neistoja on hieman péiivitetty vastaamaan nihti-
villd olevan kaavaehdotuksen mukaista ratkaisua,
kun taas konsulttityossi kiytettiin ehdotusvaiheen
arvioinnissa helmikuussa 2012 laadittua aineis-
toa. Erot ehdotuksen helmi- ja huhtikuun aikana
laadittujen ruutuaineistojen vililld
ovat kuitenkin hyvin pienii.
Nykyiset viestotiedot ovat
vuodelta 20009 ja tyopaikkatiedot
vuodelta 2007. Ruutuihin sijoitet-
tavana on kaavaluonnosta ja -eh-
dotusta laadittaessa ollut 410 000
uutta asukasta ja 200 000 ty6-
paikkaa. Rakennemallivaiheessa v.
2010 arvioidusta 430 000 uudes-
ta asukkaan ja 250 000 tydpaikan

[TA-UUSIMAA

5 % vuonna 2000
5% vuonna 2010
5% vuonna 2035

ennusteesta on jo osa toteutunut
tyon edetessi varsinaisen kaavan
laadintaan.
Maakuntakaavassa on kiytet-
ty uudenlaisia, taajamien kiyt-
] toonotto- ja kehittimisjirjestysti
osoittavia kaavamerkintoji, seki
aluevaraus- etti kehittimisperiaa-
temerkintgja. Taajamien tiivistimistarvetta ja kiyt-
toonoton ajoitusta kuvaavat kaavamerkinnit ovat
ohjanneet my0s vieston ja tydpaikkojen sijoittelua
taajamaruutuihin (kuva 3). Tieto alueiden nykyi-
sestd sijoittumisesta Urban Zone -vy6hykkeille on
my0s osaltaan vaikuttanut taajamien ja niiden tii-
vistimisalueiden miirittelyyn. (ks. luku 5)
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Taajamatoimintojen alue: Merkin-
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nalld osoitetaan yksityiskohtaista

suunnittelua edellyttivit asumiseen, ¥
Hondisto

palvelu- ja tydpaikka- sekd muihin taa-
jamatoimintoihin varattavat rakenta-
misalueet. Taajamatoimintojen alueille
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Taajamatoimintojen tai tydpaikka- !
alueiden reservialue: Osalle taajama- .
toimintojen ja tyopaikka-alueiden alue- !ustzflahti
varauksia on osoitettu reservialueen :
kehittamisperiaatemerkinta. Naiden
alueiden kayttoonoton nahdain ole- '
van tarpeen vasta suunnittelukauden ‘l
loppupuolella, vasta kun muut kunnan 'l
vastaavat alueet on hyddynnetty. Nail-

le alueille on ruutuaineistossa sijoitettu

kasvua, mutta vahemman kuin muille

taajamatoimintojen alueille.
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Tyopaikka-alue: Merkinnilld osoite-

taan merkittavat taajamatoimintojen
alueiden ulkopuoliset tyopaikka-alueet.
Alueille on ruutuaineistossa osoitettu

tydpaikkojen kasvua.
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Kuva 3. Maakuntakaavamerkinnat (vihrest laatikot), jotka
ovat vaikuttaneet véeston ja tydpaikkojen kasvun sijoitteluun
seka esimerkkikuva 2. vaihemaakuntakaavaan ehdotuksen
kaavamerkinnasta.
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Tiivi ol imintojen alue:

Osalle taajamatoimintojen alueita on
osoitettu tiivistettavan alueen kehitts-
misperiaate —merkints. Nama ovat taa-
jaman niité osia, joita suunnittelumas-
riyksen mukaan pitdd kehittdd muuta
taajama-aluetta tehokkaammin. Nama
alueet sijaitsevat pagosin jalankulkuvy®-
hykkeills, erityisesti asemanseuduilla ja
kuntien ydinkeskustoissa ja ovat jo suu-
rimmaksi osaksi taajamaa. Maakuntakaa-
van ruutuaineistoissa néille alueille on
painotettu kasvua enemman kuin muille

J

taajama-alueille.

Raideliikenteeseen tukeutuva taaja-
matoimintojen alue: Aluevarausmer-
kintaa " Raideliikenteeseen tukeutuva
taajamatoimintojen alue” on kaytetty
silloin kun taajaman kayttéénotto on
mahdollista vasta kun radan tai ase-
man rakentamisesta on sitova paatos.
Alueet ovat télld hetkelld padosin
autovyshyketts tai rakentumattomia
alueita. Ainoa till4 aluevarausmerkin-
nalld osoitettu alue, jonka oletetaan
olevan rakentunut ennen vuotta 2035,
on Ostersundomin ja itgisimman Sipoon
alue. Télle alueella on ruutuaineistossa
sijoitettu kasvua kuten muillekin taaja-

matoimintojen alueille.

Keskustatoimintojen alue, seutu-
keskus: Kohdemerkinnalld osoitetaan
seutukeskusten keskustahakuisten
+ palvelu-, hallinto- ja muiden toiminto-
jen alueiden yleispiirteinen sijainti. Uudenmaan 2. vai-
hemaakuntakaavan ehdotuksessa seutukeskuksiksi on
osoitettu Porvoo, Hyvinkd, Lohja ja Tammisaari (Raa-
sepori). Taajamiin, joiden alueella seutukeskus sijait-

see, on painotettu kasvua muita taajamia enemman.

N

~

J
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téonottoa ja kehittdmisjarjestystd kuvaava

merkinté on "Raideliikenteeseen tukeutuva

Naiden alueiden ei ole oletettu olevan rakentuneita ennen vuotta

2035. Alueet ovat télld hetkelld pddosin autovydhyketts tai raken-

tumattomia. Naille alueille ei ole ruutuaineistossa osoitettu kasvua.

J
~

N
~

Keskustatoimin-
tojen alue, valta-
kunnan keskus:
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nélld osoitetaan Helsingin paakes-
kuksessa sijaitseva valtakunnankes-
kuksen alue. Alueelle on osoitettu

kasvua kuten taajamiin.
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3.2. Uuden vieston ja tyopaikkojen sijoitta-
minen paikkatietoon

Vieston sijoittelu

Yleisperiaatteena on ollut sijoittaa 25 % kunnan
vieston lisdyksesti tiivistettiville alueille ja sen jil-
keen 55 % kaikkiin taajamatoimintojen alueiden
ruutuihin, sisiltien uudelleen myos tiivistettavit
taajama-alueet. Loput 20 % on sijoitettu kussakin
kunnassa taajamatoimintojen reservialueille. Jos
kunnassa ei ole reservialuetta, on loput kasvusta
sijoitettu niin, ettd 35 % on ensin sijoitettu tiivis-
tettdvin taajaman alueelle ja loput 65 % tasaisesti
kaikkiin taajamaruutuihin.

Helsingin keskustatoimintojen alueelle, joka on
ainoa aluevarausmerkinnilli osoitettu keskusta-
toimintojen alue (valtakunnan keskus), on kasvua
sijoitettu samoin periaattein kuin taajamiin. Myos
Ostersundomin aluetta (raideliikenteeseen tukeu-
tuva taajamatoimintojen alue) kisiteltiin kuten
taajamia.

Haja-asutuksen oletetaan suunnittelujaksol-
la kasvavan 20 000 asukkaalla, joka on vihem-
min kuin viime vuosien trendin mukainen kasvu
asemakaavoitettujen alueiden ulkopuolella. Arvioi-
tu haja-asutuksen méiiri on sijoitettu maakunta-
kaavan taajamatoimintojen ulkopuolisille alueille
maakunnallisiin kyliin (89 kpl) suhteessa kunkin
kunnan arvioituun viestonkasvuun. Poikkeuksina
tistd on paddkaupunkiseutu, jossa Espoon kyliin on
ohjattu vain puolet laskennallisesta kunnan haja-
rakentamisen osuudesta. Helsinkiin, Vantaalle ja
Kauniaisiin ei taajamatoimintojen alueiden ulko-

puolelle ole sijoitettu kasvua lainkaan.

Kaavaluonnosvaiheessa puolet kasvusta oli
arvioitu toteutuvaksi vuoteen 2020 mennessi ja
loput vuosien 2020- 2035 vilill4 ja ruutuaineis-
tot tuotettiin molemmilta poikkileikkausvuosilta.
Myds yhdyskuntarakenteen vyohykkeet miiritel-
tiin erikseen vuodelle 2020 ja 2035. Tavoitteena
oli arvioida minkélaisia liikenteellisid vaikutuksia
maakuntakaavan mukaisesta aluerakenteesta seu-
raa, jos taajama-alueita uusilla asemanseuduilla ei
oteta kiyttoon ennen vuotta 2020. Jilkimmaiiselld
jaksolla 2020-2035 uutta maankiyttoi oli osoitettu
my0s muutamalle uudelle asemanseudulle. Kaa-
vaehdotusvaiheessa ei vuoden 2020 médrittelyji ja
arviointeja enii tehty.

Seuraaville kaavan taajamatoimintojen alueva-
rauksille tulevilla asemanseuduilla ei ole sijoitettu
asukkaita eikd tyopaikkoja, koska oletetaan, etti
niiden toteutus on vasta 2035 jélkeen tai kun radan
tai uuden aseman rakentamisesta on sitova paitos:

« nykyinen Rantarata: Kela

- nykyinen Piirata: Palopuro, Ristikyto

« nykyinen Oikorata: Mintsilin eteldinen

« suunniteltu ESA —rata, Mynttila, Hista,
Huhmari,Lohja pohjoinen asema

+ suunniteltu Klaukkalan rata: Keimola-
Kongo

«  Kiyttoon otettavaksi suunniteltu Kerava-
Nikkild- rata: Talma

Kaavaehdotuksen mukaan ainoa ennen vuot-
ta 2035 uutta taajama-aluetta mahdollistava uusi

raideyhteys on metron jatke Helsingin Mellunmi-
esti Ostersundomin alueen kautta Sipoon Séder-
kullaan. Edelld luetelluista asemanseuduista osa on
jo osittain taajamaa ja maakuntakaavan taajama-
toimintojen aluetta, mutta asemanseutujen taaja-
mien laajempi toteuttaminen on mahdollista vasta
raideliikenneyhteyden varmistuttua.

Suunnitellun uuden nopean Itiradan (Pasila-
Helsinki/Vantaan lentoasema-Porvoo) mahdolliset
asemanseudut sijoittuvat kaikki jo olemassa oleviin
taajamiin, kuten myos rakenteilla olevien Kehi-
radan ja Linsimetron kaikki rakenteilla olevat ja
suunnitellut asemanseudut.

Yhdyskuntarakennetta oli kaavaluonnoksen
vaikutusten arvioinnin perusteella tiivistettiva
edelleen, jotta yhdyskuntarakenteen hajautumis-
ta ja liikenneméiirien kasvua saataisiin hillittyi.
Ehdotusta laadittaessa taajamatoimintojen aluei-
ta supistettiin edelleen ja méiriteltiin osa alueista
my6hemmin toteutettaviksi reservialueiksi. Pai-
kaupunkiseudun tiivistettivit alueet miiriteltiin
vasta ehdotusvaiheessa ja niille osoitettiin kasvua
enemmain (ensin 30%) kuin muille padkaupunki-
seudun taajamatoimintojen alueille. Kaavaehdo-
tuksessa taajamaruutuja oli siis luonnosvaihetta
vihemmain ja ruuduissa on keskimiirin enemmin
kasvua kuin luonnosvaiheessa. Asutuksen miirin
sijoittelun muutokset ovat vaikuttaneet samassa
suhteessa tyopaikkojen méairiin.

Myds ruutuaineisto uudistettiin vastaamaan
muutettua kaavaratkaisua, mutta ruutuihin sijoit-
tamisen periaatteita ei juurikaan muutettu. Poik-
keuksena on Tuusulan Rykmentinpuiston alue,
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jonne on sijoitettu noin puolet (6 200 as.) kunnan
ennakoidusta viestonkasvusta ja loput on sijoitet-
tu kuten muissakin kunnissa. Tama tehtiin, koska
kunnan kasvu on erityisen paljon painottumassa
Rykmentinpuistoon ja alue on Keski-Uudenmaan
merkittivimpii kasvualueita.

Tyopaikkojen sijoittelu

Tyopaikkojen sijoittelussa on painotettu padkau-
punkiseudun tyépaikka-alueita sekd muualla Uu-
dellamaalla taajamia, joiden alueelle on osoitettu
seutukeskusten kohdemerkinti (Lohja, Porvoo,
Hyvinkii ja Raaseporin Tammisaari). Piikaupun-
kiseudulla tyopaikkojen kasvusta on sijoitettu ensin
30 % koko valtakunnan keskukseen (aluevaraus-
merkinnin alue Helsingin ydinkeskustassa) seki
neljille lentoaseman liheisyyteen tulevalle tyo-
paikkapainotteiselle asemanseudulle (alueet 1 km
siteelld asemista Viinikkala, Aviapolis, lentoasema
ja Ruskeasanta).

Seutukeskuksia on painotettu sijoittamalla nii-
hin ensin 30 % kaikesta piikaupunkiseudun ul-
kopuolisen alueen tyopaikkakasvusta, mutta vain
niihin taajamiin, joissa seutukeskuksen kohdemer-
kinti sijaitsee. Seutukeskusta kohden kasvun méii-
ra madrittyi suhteessa kunnan viestdennustee-
seen. Loput kuntakohtaisista tyopaikkalisidyksisti
on sijoitettiin ensin taajamien tiivistimisalueille
(50 %) ja loput (50 %) tasaisesti taajamatoiminto-
jen alueelle ja tyopaikka-alueille, samanarvoisesti
myo6s niiden reservialueille. Tyopaikkoja ei sijoitet-

tu lainkaan taajamatoimintojen alueiden ulkopuo-
lisiin kyliin.

Huomioita asukkaiden ja tyopaikkojen sijoittamises-
ta

Ruutuihin on sijoitettu asukkaita ja tydpaikkoja hy-
vin mekaanisesti. Riippuen maakuntakaavaehdo-
tuksen aluevarausten miiristi ja laadusta, joissa-
kin kunnissa voi esiintyd hieman erikoisia tilantei-
ta. Esimerkiksi jos kunnassa on vain yksi taajaman
tiivistimisalue, pakkautuu sinne epirealistisen
tiiviisti viked ja tyopaikkoja. Jos kunnassa on hyvin
runsaasti reservialueita, voi tyopaikkatiheys varsi-
naisilla taajama- ja tydpaikka-alueilla jiidi alhai-
seksi sen seurauksena, etti kasvua sijoitetaan myos
reservialueille.

Yhdyskuntarakenteen seurantajirjestelmin
(YKR) tyopaikka- ja asukasmaiirit poikkeavat Ti-
lastokeskuksen kuntakohtaisista vuositilastoista
ollen yleensi jonkin verran pienempii. Erot joh-
tunevat siiti, ettei kaikkia tyopaikkoja, eikd myos-
kidn asukkaita, pystytd syysti tai toisesta sijoitta-
maan mihinkiin tiettyyn ruutuun. Vuosimuutokset
ovat kuitenkin suuruusluokaltaan oikein, eiviatki
erot kokonaisméiirissikiin ole merkittivii timin
tyon kannalta.

14 : Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan yhdyskuntarakenteen vyshykkeet ja likenteelliset vaikutukset 2035



4. Uudenmaan vyohykkeet 2009 ja 2035

4.1. Vuoden 2035 vyohykemaddrittelyjen
periaatteet

Vuoden 2035 yhdyskuntarakenteen vyohyke on
suurimmalla osalla aluetta sama kuin SYKEn tuot-
tama tieto nykyisesti (2009) vyohykkeisyydesti
rakennetuilla alueilla. Maakuntakaavassa on kui-
tenkin osoitettu taajamatoimintojen alueita ja tyo-
paikka-alueita myo0s sellaisille alueille, jotka ovat
vield kokonaan tai osittain rakentamattomia. Niil-
le maakuntakaavassa osoitettujen kasvualueiden
ruuduille méiriteltiin arvio vyohykkeesti vuodelle
2035 Uudenmaan liitossa. Lisiksi arvioitiin, edel-
lyttddko vieston ja tyopaikkojen kasvu vyohyke-
muutoksia my0s nykyisin rakennetuissa ruuduissa.
Niiden perusteella arviointityon pohjaksi laadittiin
Uudenmaan vuoden 2035 vyohykerakenne.
Vyohyke- tai alueluokkamuutosten ohella vai-
kutusten arvioinnin tuloksiin vaikuttaa olennaises-
ti se, minkilaisille vyohykkeille uudet asukkaat ja
tyopaikat on maakuntakaavan ruututiedoissa sijoi-
tettu. Jokainen nykyiin tai vuonna 2035 rakennet-
tu (asutus tai tyopaikka) ruutu sijoittuu johonkin
vyohykkeeseen ja johonkin alueluokkaan. Timin
ruudun liitkkumisen tunnusluvut ovat samat kai-
kille asukkaille. Missddn ruudussa nykyisin olevaa
asutusta tai tydpaikkaa ei oleta poistuneeksi vuon-
na 2035. Kiytinnossi osa nykyisin rakennettuja
ruutuja voi olla harvemmin asuttuja tulevaisuudes-
sa tai kokonaan asumattomia tai ilman tyopaikkoja.
Kaytinnossid myos joukkoliikennetarjonnan tai
vaikkapa palvelujen heikentyessi alueen vyohyke
voi painottua tulevaisuudessa enemmain autovyo-
hykkeeksi tai pdinvastoin. Niitd muutoksia ei maa-

kuntakaava-aineistossa ole kuitenkaan ennakoitu
vaan sekd nykyisen viestd- ja tyopaikkarakenteen
ja myos vyohykkeisyyden oletetaan olevan vihin-
tddn ennallaan tai paranevan. Liikkumisvyohykkei-

den edullisuutta on luokiteltu seuraavalla tavalla,
jossa vyohyke on sitd parempi mitd vihemmin siel-
14 on pitkid henkiloautomatkoja ja mitd enemméin
Kivelyi ja pyoriilya (taulukko 2):

Vyohykkeiden edullisuusjarjestys

Taulukko 2. Vyshykkeiden "paremmuusjsrjestys”. Kaikissa alueluokissa ei ole kaikkia vyshykkeita.
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Alueluokkiin ei ole padsididntoisesti tehty muu-
toksia. Luonnosvaiheessa muutamalla uudella
asemanseudulla muutettiin alueluokkaa, jos alue
sijaitsi sellaisessa alueluokassa, jossa kulkumuoto-
na ei ollut junaa. Tillaisia uusia asemanseutuja ei
ehdotusvaiheessa eniii paria poikkeusta lukuun ot-
tamatta ollut, Ostersundomin alueen seki Kehira-
dan ja Linsimetron asemien sijaitessa jo lihtokoh-
taisesti paddkaupunkiseudun alueluokassa.

Sipoon Majvikin ja S6derkullan taajamien, joi-
hin maakuntakaavassa on osoitettu seutuliiken-
teen radan linjaus, alueluokkaan ei tehty muutosta.
Alueet olisi periaatteessa voinut méiritelld piikau-
punkiseudun alueluokkaan, joka on alueluokista
ainoa, jonka liitkkumisprofiileissa on mukana myos
metro kulkumuotona. Muut liitkkumisen tunnuslu-
vut, kuten matkojen pituus, olisivat kuitenkin olleet
epirealistiset, jos kaukana pidkaupunkiseudulta
sijaitsevat alueet olisi muilta liikkumistottumuksil-
taan arvioitu pidkaupunkiseudun kaltaisiksi.

Liikkumisprofiilien taustalla olevat tiedot mm.
kulkumuotojakaumista ja matkojen pituuksista
ovat samat kuin nykytilassa, perustuen Helsingin
laajalla tyossikdyntialueella toteutettuun laajaan
lilkkennetutkimukseen. Maakuntakaavan vaikutus-
ten arvioinnissa on keskeisti arvioida maankiyton
sijoittumisen ja miidrin vaikutuksia liikkumiseen,
ei esim. teknologisen kehityksen tai asenteissa
tapahtuvien muutosten tai vieston ikiintymisen
vaikutusta liikkumiseen. Arvioinnin liikenteelli-
set tunnusluvut on perusteltua pitidd samana, jotta
esille saadaan nimenomaan maankiytén muutos-
ten vaikutus. Esimerkiksi perinteisemmill4 liiken-

nemalleilla tuotettavat tiedot liikkumisen pais-
toistd pitivit sisilld myos oletuksen teknologisen
kehityksen tuomista paistovihennyksisti. Yhdys-
kuntarakenteen vy6hykkeiden tunnusluvuilla ja lii-
kennemalleilla tuotettavat tunnusluvut eivit ndiltd
osin ole tiysin vertailukelpoisia.

Tuloksista esitetddn koko Uudenmaan vieston
lisidksi erikseen myds uuden asutuksen ja tyopaik-
kojen sijoittuminen ja tunnusluvut. Maakuntakaa-
valla voidaan vaikuttaa erityisesti tulevaan yhdys-
kuntarakenteeseen ja suunnittelussa on olennais-
ta sijoittaa uusi rakenne optimaalisesti. Toisaalta
sijoittamalla uusi rakenne olemassa olevan ra-
kenteen yhteyteen voidaan nykyisiinkin taajamiin
saada palvelujen parantamisen edellyttima riittiva
viestoméiri ja sitd kautta esimerkiksi laajempi ja-
lankulkuvyohyke.

Vythykemaiirittelyjen jilkeen laskettiin keskei-
set liikkumisen tunnusluvut koko viesto- ja tyo-
paikkamiirille seki vertailutietona erikseen vain
uuden maankiyton osalta (liitteet 2-3). Arviointi
tuotti tietoa siitd, minkilainen olisi tulevaisuuden
vyohykerakenne jos Uudenmaan maakuntakaa-
valuonnoksen mukainen aluerakenne toteutuisi ja
miti vaikutuksia silli olisi liikkumiseen. Olennai-
sia kysymyksii arvioinnissa ovat olleet:

«  Miten optimaalisesti uusi asutus ja tydpai-
kat on kaavaluonnoksessa sijoitettu suh-
teessa “hyviin” vyohykkeisiin eri alue-
luokissa?

«  Vihenevitko liikkumisen hiilidioksidipidis-
tot?
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«  Kasvaako henkil6auton kiyton osuus ja
matkasuoritteet?

«  J4ako "hyvid” vyohykkeitd hyodyntimét-
td? Jadko nykytilanteessa hyvilld paikoilla
sijaitsevia ruutuja tehottomasti rakenne-
tuiksi?

4.2 lyohykerakenteen muutokset 2009-
2035 eri alueilla

Vyohykerakenne 2035 pyrittiin laatimaan mahdol-
lisimman mekaanisesti, jotta se on helposti perus-
teltavissa ja tarvittaessa muutettavissa. Vyohyke-
miirittelyt tehtiin tiettyjen ruutujen muodostamil-
le aluekokonaisuuksille tai samankaltaisille ruu-
duille kokonaisuutena, ei yksittiisille ruuduille.

Ruuduille on méiritelty Urban Zone vyohyke
etsimilld vertailutietoa lihialueen vyohykkeisti ja
muista vastaavalla etdisyydelld, viesto- ja tyopaik-
kamaiirilli ja liikenneyhteyksilld olevista alueista.
Esim. rakennettujen alueiden sisilli tai reunoilla
olevien "tyhjien” ruutujen vyohyke on miiritelty
naapuriruutujen yleisimmain vyohykkeen mukaan.
Jos aluevaraus on kokonaan uusi, esim. aseman-
seutu, on sen vyohykemiirittelyssi hyddynnetty
tietoa muista vastaavalla sijainnilla ja arvioidulla
joukkoliikennetarjonnalla olevista asemanseuduis-
ta.

Kun vieston ja tydpaikkojen kasvu on kohtuul-
lisen suurta, on joissain tapauksissa myds nykyista
vyohykettd muutettu. Etenkin osa taajamien ydin-
alueilla olevista autovyohykkeen ruuduista on mai-
ritelty joukkoliikennevyohykkeeksi tai keskustan



reunavyohykkeeksi. Urban Zone -hankkeessa paa-
kaupunkiseudulle méiritellyt aluekeskukset siily-
vit myos samoina kuin miti ne ovat nykytilassa.

Piidkaupunkiseutu

Kaikki pidkaupunkiseudun juna- ja metroase-
mista 1 km siteelld olevat ruudut, jotka ovat joko
autovyohyketti tai ilman vyohykettd méariteltiin
joukkoliikennevyohykkeeksi. Namé alueet ovat
paisiintoisesti maakuntakaavaehdotuksessa tii-
vistettivien taajamatoimintojen alueita. Alueella
olevat muut "paremmat” vyohykkeet, esim. inten-
siivisen joukkoliikenteen vyohykkeet tai alakeskus-
ten jalankulkuvychykkeet, sdilytettiin sellaisenaan.
Ratkaisu vastaa nykyisti tilannetta, jossa Vantaan,
Espoon ja osittain myos Helsingin asemien lihis-
tolla olevat ruudut ovat useimmiten joukkoliiken-
nevyohyketti ja yli 1 km etiisyydelld asemasta val-
litsevasti autovyohyketta.

Juna- ja metroasemista nimi muutokset teh-
tiin kaikille olemassa oleville asemanseuduille
seki rakenteilla oleville Kehidradan ja Linsimet-
ron asemanseuduille, niille suunnitelluille seki
todennikdisesti ennen vuotta 2035 rakennettaville
Lansimetron jatkeen (Matinkyld- Saunalahti) ase-
manseuduille. Samalla periaatteella miiriteltiin
vyohykkeet myos Ostersundomin ja Sipoon Séder-
kullan uudet metroasemien asemanseudut.

Pidkaupunkiseudulla loput ruudut, joilla ei ole
vyohyketti nykytilassa, mutta joihin maakuntakaa-
vassa osoitetaan taajamaa tai tydpaikka-alueita,
miiriteltiin autovyohykkeeksi. Nimi ruudut sijait-

sivat pddosin nykyisten autovychykkeiden sisilld
tai reunalla.

Uusimaa piadkaupunkiseudun ulkopuolella

Pididkaupunkiseudun ulkopuolelta valittiin tarkas-
teluun ruutuja, joissa tiyttyvit seuraavat ehdot:

« ruudut, jotka ovat tiivistimisrasterin alu-
eella

« ruudut, joissa on asukas- tai tyopaikka-
miirin kasvua vuoteen 2035

« ruudut, jotka eivit sijaitse nykytilassa kes-
kustan tai alakeskuksen jalankulkuvyShyk-
keelld

Edelld mainittujen ruutujen vychyke médriteltiin
yhdelld luokalla paremmaksi. (taulukko 2)

Ne tiivistimisalueiden ulkopuoliset ruudut, joi-
hin on osoitettu kasvua, mutta joilla ei ole nykyti-
lassa vyohykettd miiriteltiin samaksi vyohykkeeksi
kuin miki on naapuriruuduissa vallitsevin. Useim-
miten vallitseva vyohyke tilld hetkelld rakentamat-
toman alueen liheisyydessi on autovychyke. Nyky-
tilassakin on myos joitain rakennettuja ruutuja taa-
jamien ydinalueilla, esim. jalankulku- tai joukko-
liikennevyohykkeen ”sisilld” tai vieressa. Tilloin
vyohyke yhteniistettiin vastaamaan muuta aluetta.
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5. Vyohykkeiden hyodyntiminen maakuntakaavan laadinnassa

Maakuntakaavaluonnosta ja -ehdotusta laaditta-
essa hyodynnettiin tietoa mm. alueen nykyisesta
maakuntakaavatilanteesta ja kuntien kaavavaran-
noista, luonnonoloista seki vieston ja tyopaikkojen
nykyisestd sijoittumisesta. Liikkumisen osalta kes-
keinen tieto oli alueiden sijoittuminen yhdyskunta-
rakenteen vyohykkeille. Tieto oli suunnittelijoiden
kiytossid yhteisen karttapalvelun kautta (kuva 4).
Suunnittelussa on pyritty hyodyntiméiin koko
maakunnan kannalta liikenteellisesti parhaat alu-
eet, joita voidaan tarkastella mm. arkiliikkumisen
hiilidioksidipddstdjen avulla (kuva 11). Yksittdisen
kunnan tiivistettivii taajamia on osoitettu lahinni
jalankulkuvythykkeille ja taajamien aluevarauksia
on supistettu etenkin autovyohykkeilli.
Yhdyskuntarakenteen vychyketietoa on hyo-
dynnetty myods maakuntakaavassa tehdyssi vihit-
tdiskauppaa koskevassa arvioinnissa ja kaavarat-
kaisussa. MRL:n 71 b §:n mukaan merkitykseltiin
seudullinen vihittiiskauppa on suunniteltava niin,
ettd se on mahdollisuuksien mukaan saavutetta-
vissa joukkoliikenteell4 ja kevyelli liikenteelld. Uu-
denmaan maakuntakaavassa kaupan ensisijaisena
sijaintipaikkana ovat keskustatoimintojen alueet,
jotka ovat pidasiassa (2035) jalankulkuvythykkei-
ti. Paljon tilaa vaativaa kauppaa on sijoitettu ylei-
simmin (2035) joukkoliikennevyohykkeille. Tallai-
selle kaupalle, joka perustellusta syisti voi sijoittua
myos keskusta-alueiden ulkopuolelle, on pyritty
loytimdin paikka muualta kuin autovyohykkeilta.
Ehdotusvaiheessa oli kdytettivissi nykyisen
vyohykkeisyyden lisidksi arvio myos kaavaluonnok-
sen mukaan tehdysti yhdyskuntarakenteen vyo-

hykkeisyydestd vuonna 2020 ja my6s 20. Vyohy-
kemenetelmilld tehdyn arvioinnin tulokset tukivat
kaavaluonnoksen muun arvioinnin tuloksia siita,
ettd kaavaehdotuksessa pitiisi taajamien alueva-
rauksia supistaa entisestidin ja hyodyntia vield pa-
remmin liikenteellisesti parhaat alueet.
Vythykemenetelmailld tehdyn arvioinnin tu-
loksia kaavaluonnoksesta hyédynnettiin edelleen
maakuntakaavaehdotusta laadittaessa. Luonnok-

sen arvioinnin perusteella kasvua tulisi mahdol-
listaa enemmin parhaille yhdyskuntarakenteen
vyohykkeille ja vihemmin uusille taajama-alueille,
koska suurempi asukasmaiiria mahdollistaa pa-
remmat palvelut, lyhyemmiit matkat ja paremman
joukkoliikennetarjonnan. My0s taajamien autovyo-
hykkeitd pitdisi pystyd tiydentimiin joukkoliiken-
nevyohykkeiksi ja hyodyntimiin tiivistimisalueita.
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6. Tekninen kuvaus vyohykeanalyysien laatimisesta

Ohjelmistona kiytettiin ESRI:n ArcGIS — paikka-
tieto-ohjelmaa ja paikkatietokantana ArcGIS Per-
sonal Geodatabasea, miki on kiytinndssi tavalli-
nen Microsoft Access -tietokanta. Valittu tiedos-
tomuoto mahdollisti sujuvan yhteensopivuuden
Access ja Excel -ohjelmien kanssa. Paikkatietoai-
neiston perustana kiytettiin Suomen Ympiristo-
keskuksen (YKR) — jirjestelmin ruutujakoa, 250m
x 250m (6,25ha) ruuduilla. (kuva 5)

Asumisen ja tyopaikkojen aluevaraukset seki nii-
hin liittyvit osa-aluemerkinnit ajettiin ruutuihin
perustuen ruudun keskipisteen sijaintiin. Niin
saatiin siirrettyd maakuntakaavaratkaisu vychy-
keanalyysien kannalta oleellisilta osiltaan ruuduk-
koon. (kuva 6) Niin esimerkiksi ruutu, missa on
taajama sekd myds tiivistimismerkinti, sai omi-
naisuustiedoksi A, tiiv.

Kuva 5. YKR —jarjestelméssa on tieto mm. asukkaista ja tyopaikoista ruuduittain.

Kuva 6. Kaavaratkaisun sijoittaminen ruutuihin.
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YKR -ruudukossa valmiina olevalla koordinaattei-
hin perustuvalla xy -indeksilld jokaiseen ruutuun
ajettiin tieto Urban Zone -ty0ssi laadituista alue-
luokista ja vyohykkeisti (kuva 7). Niissd molem-
missa aineistoissa on myds edelld mainittu indeksi,
joten liittdiminen oli helppoa. Alueluokka- ja vyo-
hyketiedot yhdistimailld muodostettiin vield toinen
indeksi, jota kiytettiin liikkumissuoritetiedon liit-
tdmiseen Excel-taulukosta.

Sijainnin perusteella ruutuihin ajettiin vield run-
saasti lisitietoa, kuten esimerkiksi tieto aseman-
seudusta (kuva 8), asemakaavasta, seutukeskus-
statuksesta jne. Tit4 tietoa tarvittiin viimeisessa
vaiheessa eli raportoinnissa kun haluttiin esim.
tarkastella vain asemakaavoitettuja ruutuja.
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Kuva 8. Ote asemanseutuihin lukeutuvista ruuduista Espoossa, Helsingissa ja Vantaalla.
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Kuva 9. Esimerkki tietokannasta.
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7. Kaavaehdotuksen mukainen vyohykkeisyys ja liikenteelliset vaikutukset

7.1 Asuminen yhdyskuntarakenteen vyohyk-
keillad

Sijoittuminen alueluokkiin

Uusmaalainen asutus on vahvasti sijoittunut Hel-
sinkiin ja vyohykkeistd ydinkaupunkiin ja muulle
kaupunkimaiselle vyohykkeelle padkaupunkiseu-
dulla (liite 1). Niissi alueluokissa asuu nykyiin 63
% asukkaista. Kaavaechdotuksen mukaan sisidkau-
pungin suhteellinen osuus on hieman laskemas-
sa ja etenkin uusi asutus sijoittuu tulevaisuudessa
aiempaa enemmain raideliikenteen kehysalueelle
sekd sisemmille kehysalueelle. Kiytinndssi Kes-
ki-Uudenmaan osuus viestonkasvusta on aiempaa
suurempi, mutta kasvu ei niissi sijoitu erityisen
hyvin intensiivisen raideliikenteen varaan. Alue-
luokista suhteellisesti eniten viestonkasvua on
sisemmalld sekd ulommalla kehysalueella, jon-

ka viestoosuus kasvaa nykyisestd 6 %:sta 8 % :iin.
Niissd kasvu sijoittuu erityisesti joukkoliikenne-
vyohykkeelle, mutta myos autovyohykkeelle. (tau-
lukot 3 ja 5)

Uutta asutusta sijoittuu médarillisesti yha eniten
(56 %) ydinkaupunkiin ja muille kaupunkimaisille
alueille, mutta ndiden alueiden suhteellinen osuus
laskee nykytilaan verrattuna. Paidkaupunkiseudun
osuus laskee ja kehysalueen kasvaa seki viestén
ettd tyopaikkojen suhteen, jos aluerakenne toteu-
tuu maakuntakaavaehdotuksen mukaisena.

100%

90 %

80%

70%

60 %

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Taulukko 3. Véeston sijoittuminen alueluokittain 2009 ja 2035.

Véesto 2009
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Vdestd 2035 Uusi vdestd

maaseutu

W pienkaupungit

muut itsendiset kaupungit - reunakaupunki

M muut itsendiset kaupungit - ydinkaupunki

W raideliikenteeseen tukeutuvat kaupungit -

reunakaupunki

W raideliikenteeseen tukeutuvat kaupungit -

ydinkaupunki

M ulompi kehysalue

M sisempi kehysalue

M raideliikenteen kehysalue

M reunakaupunki

M ydinkaupunki
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joukkoliikennevyohyke

m alakeskuksen jalankulkuvychyke

M keskustan reunavychyke

M keskustan jalankulkuvydhyke

Taulukko 4. Vdeston sijoittuminen vydhykkeittdin 2009 ja 2035.

Sijoittuminen vy6hykkeille

Vuonna 2009 uusmaalaisista 33 % asui jalankul-
kupainotteisella vyohykkeelld keskustoissa tai
niiden reunavyohykkeilld, 43 % asui jonkinlaisella
joukkoliikennepainotteisella vyohykkeell4 ja loput
(24 %) autovyohykkeilla. Vallitsevin vyohyketyyp-
pi on joukkoliikennevythyke, jolla asuu useampi
kuin joka neljis (27 %) uusmaalainen. (taulukko 4
ja liite 1)

Maakuntakaavaehdotuksen mukaan jalan-
kulkuvyohykkeilld asuvien osuus laskee (31 %) ja
joukkoliikennevythykkeilld asuvien osuus kas-
vaa (46 %). Autovyohykkeilld asuvien osuus pysyy
suunnilleen ennallaan (23 %). Uusi viesto sijoit-
tuu erityisesti joukkoliikennevyohykkeelle (33 %) ja
autovyohykkeille (33 %). Vaikka kaavaehdotuksen
mukainen aluerakenne kasvattaa etenkin joukko-
liikennepainotteisilla vyohykkeilld asuvien osuutta,
liikenteellisesti parhaiden vyohykkeiden, jalankul -
kuvyohykkeen ja sen reunavychykkeen, osuus vi-
estostd laskee. (taulukot 4 ja 5)

Asumisen sijoittumista eri vyohykkeille arvioi-
taessa on muistettava, ettd yhdyskuntarakenteen
vyohykkeiden nimistd kuvaa etenkin vyhykkeiden
suhdetta toisiinsa. Kdytinnossa suurimmalla osalla
joukkoliikennevyohykkeisti vallitsevin kulkutapa
on henkiloauto, mutta joukkoliikenteen kiytdlle on
kuitenkin paremmat edellytykset kuin autovyohyk-
keilld. Muita vyohykkeiti jalankulkupainotteisem-
pia vyohykkeiti ovat keskustan jalankulkuvyohyke,
keskustan reunavyohyke ja alakeskuksen jalankul-
kuvyohyke. Jalankulkuvyohykkeilld my6s joukko-
liikenteen kiyttd on muita vychykkeitd yleisempii.
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My6s jalankulkuvyohykkeilld on etenkin pddkau-
punkiseudun ulkopuolella henkilauto yleisin kul-
kumuoto, mutta matkat palveluihin ja tydpaikoille
sen verran lyhyiti, ettd niitd tehdddn muita vyohyk-
keiti selvisti useammin myds jalan ja pyoriillen.
Vyohykkeiden vililld on my0s suuria eroja siini
missi alueluokassa vyohyke sijaitsee. Esimerkik-

si keskustan jalankulkuvy6hykkeelld sisemmilla
kehysalueella asuville henkil6automatkoja syn-
tyy keskimiirin 1,7 kpl vuorokaudessa, pddosin
Helsinkiin sijoittuvassa ydinkaupungissa 0,6 kpl.
Vastaavasti kivellen tehtyjd matkoja kertyy puolet
enemmin ydinkaupungissa kuin sisemmin kehys-
alueen keskustassa.

Viesto Tyopaikat

2009 2035 Uudet 2007 2035 Uudet
Alueittain
ydinkaupunki 299 % 279 % 20,5 % 51,6 % 46,3 % 26,8 %
reunakaupunki 359 % 354 % 335 % 259 % 26,8 % 30,0 %
raideliikenteen kehysalue 6,7 % 72 % 9,0 % 38% 45% 69 %
sisempi kehysalue 6,1% 82 % 159 % 3,8 % 54 % 1,6 %
ulompi kehysalue 59 % 63 % 78 % 37% 4,0 % 50 %
raidelikenteeseen tukeutuvat kaupungit - ydinkaupunki 28% 2,6 % 18 % 23% 2,7 % Lk %
raidelikenteeseen tukeutuvat kaupungit - reunakaupunki 0.2 % 0.2 % 02 % 01% 02% 0.2 %
muut itsendiset kaupungit - ydinkaupunki 4,0 % 39 % 3,7% 33% 41% 1%
muut itsendiset kaupungit - reunakaupunki 12 % 12 % 13 % 0,6 % 0,8% 1,8 %
pienkaupungit 36 % 36 % 3,6 % 29 % 32% 43 %
maaseutu 38 % 36% 2,7% 21% 21% 18%
Kaikki yhteens3 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Vyohykkeittsin
keskustan jalankulkuvyshyke 10,8 % 9,5 % 50 % 217 % 19,8 % 12,8 %
keskustan reunavyshyke 125 % 122% 83 % 16,3 % 16,1 % 14,3 %
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 10,0 % 9.2 % 6,5 % 124 % 1,2 % 6,5 %
intensiivinen joukkoliikennevyshyke T4k % 141 % 12,8 % 18,0 % 16,2 % 9,6 %
joukkolikennevyshyke 2712 % 309 % 32,7% 176 % 222 % 324 %
heikko joukkolikennevydhyke 0,7% 09 % 13 % 03 % 0,6 % 11%
autovyohyke 19,0 % 18,0 % 29,0 % 10,2 % 11,0 % 21,7 %
taajaman ulkopuolinen alue 54 % 5,2 % 4k % 3,5% 3,0% 1,5 %
Kaikki yhteensi 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

Taulukko 5. Viestdn ja tydpaikkojen %-osuudet alueluokittain ja vyshykkeittdin 2007/ 2009 ja 2035.
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Asukaskohtaisissa liikkumisen hiilidioksidi-
paistoissi on suuria eroja Uudenmaan eri osissa.
Matkojen kulkumuotojakauma ja matkojen pituus
sekd niisti johdettavissa oleva liikkumisen hiilija-
lanjilki vaihtelee paljon sen mukaan, milli vy6-
hykkeell4 ja etenkin missi alueluokassa asutaan.
Pienimmat piistot ovat sisikaupungin jalankulku-
vyohykkeelli (alle 1000 g /as/arkivrk) ja suurimmat
taajamien ulkopuolisilla autovyohykkeilld padkau-
punkiseudun ulkopuolella, paikoin 1ihes 5000 g.
(kuva 10, liite 3)

Uusmaalaisista asuu nykyiin joka neljis (23 %)
alueilla, joissa liilkkumisen keskimiiriiset hiilidi-
oksidipdistot ovat alle 1500 g paivissi. Lihes vii-
dennes (18 %) asuu alueilla, jossa pdastot ovat yli 3
000 gjajopalihes 5 000 g. Maakuntakaavaehdo-
tuksen mukaisen aluerakenteen mukaan asukkais-
ta enii 21 % asuu alueilla, joissa keskimiiriiset
hiilidioksidipdistot ovat alle 1500 g. Yhi useampi
(20 %) asuu alueilla, joissa paistot ovat yli 3000
g. Uudesta viestosti jopa kolmannes (29 %) asuu
niillid korkeimpien péistdjen alueilla, vain 13 % : lla
uusista asukkaista piaistot jidvit alle 1500 gram-
man. (taulukko 6)

Koko maakunnan alhaisimpien hiilidioksipdas-
tojen alueet eivit aina ole jalankulkuvyohykkeita.
Piikaupunkiseudulla jopa autovythykkeiden pais-
tot ovat alhaisemmat (alle 2000 g) kuin moni-
en alueluokkien jalankulkuvychykkeiden paistot,
jotka voivat paikoin olla 1ihes 3000g. Yksittidisen
alueluokan tai vaikka kunnan nikékulmasta jalan-
kulkuvyohykkeelld on kuitenkin aina alhaisimmat
paistot. (kuva 10)



Taulukko 6. Vaestén sijoittuminen likkumisen CO_-padstojen suhteen

CO,-passtot (g) 2009 (%) 2035 (%) Uudet asukkaat (%) (g/asukas/arkivrk) luokitelluille alueille vuonna 2009 ja 2035.

alle 1500 23 21
1500-2000 39

2000-2500 n

CO,-paastot

2500-3000 8
yli 3000 20

CO2 paastot g/as/arkivrk 2009
- alle 1500 (asukkaista 23%)
I 1500 - 2000 (37%)
B 2000 - 2500 (14%)
[ 2500 - 3000 (7%)

3000 - 4925 (18%)
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Kuva 10. Keskimaaraiset asumisen CO,-paastot Uudellamaalla 2009.



Asemakaavoitettujen alueiden vyohykkeisyys

Asemakaavoitetuilla alueilla asuvista uusmaalai-
sista asuu tilld hetkelld joka kolmas (37%) jalan-
kulkupainotteisella vychykkeelld ja jonkinlaisella
joukkoliikennevythykkeelld miltei puolet (46 %).
Asemakaavoitetuilla, mutta autovyohykkeiksi jaa-
neilld alueilla asuu miltei viidennes (17 %) asuk-
kaista. Uusi asutus sijoittuu tilli hetkelld asema-
kaavoitetuista alueista erityisesti joukkoliiken-
nevyohykkeelle. Uuden asutuksen sijoittuminen
nykyisille asemakaava-alueille kuvaa kiytinnossa
samaa ilmioti kuin asutuksen sijoittuminen koko-
naisuutena erilaisille vydhykkeille. Jalankulkuvyo-
hykkeiden painoarvo laskee ja joukkoliikennevyo-
hykkeiden kasvaa. (taulukko 7)

Kaavoituksessa on pidettivi huolta, ettd kes-
kusta-alueet kaavoitetaan niin tehokkaasti, etti
niilld on edellytyksii siilyi ja kehittyi jalankulku-
vyohykkeini. Maankiyttoi ja joukkoliikennejirjes-

Asemakaavoitetut alueet (Oiva)

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavychyke
alakeskuksen jalankulkuvyshyke
intensiivinen joukkolikennevyshyke
joukkolikennevyshyke

heikko joukkoliikennevyshyke
autovyohyke

taajaman ulkopuolinen alue

Kaikki yhteensa

telmii tehostamalla osasta heikkoa joukkoliiken-

nevyohyketti voidaan saada kehitettyd paremman
tarjonnan joukkoliikennevyohyketti. Joukkoliiken-
teen jiarjestiminen ja houkuttelevan tihed vuoro-

vili edellyttiid my6s yhteiskunnan rahoitusta ja
sen suuntaamista kaavoituksessakin ensisijaisiksi
midritellyille alueille.

Asemanseutujen vyohykkeisyys

Asemanseutujen (1 km side) asukkaiden méiridian
suhteutettuna vallitsevia vyohykkeiti nykytilas-

sa ovat alakeskuksen jalankulkuvyohyke (23 %),
intensiivinen joukkoliikennevyohyke (21 %) seki
joukkoliikennevyohyke (21 %). (taulukko 8). Vajaa
10% asemanseutujen asukkaista asuu autovyohyk-

keelld, alueella, jossa asemanseudun liheisyydes-
td huolimatta junatarjonta ei ole riittivii ja jossa
paikallisia palveluita ei ole kively- ja pyoriilyetdi-

syydelli.

2009
159311
181390
146622
213548
391599
6467
226195
1925
1327057

2009 %
12,0 %
13,7 %
11,0 %
16,1 %
29,5 %
0,5%
17,0 %
0,1%
100,0 %

2035
179021
218897
172382
264362
543416
10345
222963
3336
1614722
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Videsto

2035 %
11 %
13,6 %
10,7 %
164 %
33,7 %
0,6 %
13,8 %
0,2%
100,0 %

Uudet
19176
27045
25837
50814
108377
2493
52542
1453
287737

Nykyiset asemanseudut ovat paikoin alihyodyn-
nettyji sekd nykytilassa ettd kaavaehdotuksessa.
Maakuntakaavaehdotuksen mukaan asemanseu-
duilla joukkoliikennevyohykkeen seki intensiivisen
joukkoliikennevyohykkeen osuus asukasméiirasta
kasvaa. Asemanseudut eivit kuitenkaan ole aiem-
paa enemmain jalankulkuvyohykettd, mutta ovat
aiempaa harvemmin myos autovyShyketti.

Toisaalta asemanseudun vyohyke kuvaa vain
parhaan joukkoliikennetarjonnan aikaista vyohy-
kettd. Monilla asemanseuduilla junien vuorovili
heikkenee merkittivisti iltaisin ja viikonloppuisin
ja tilloin matkat tehddin suurimmaksi osaksi au-
tolla etenkin pienemmilld asemanseuduilla, joissa
ei ole juurikaan omia palveluita. Juna on kilpailu-
kykyisin kulkumuoto suurimpien keskusten vililld
ruuhka-aikaan tehtivilld tyo- ja opiskelumatkoilla.
Merkittdvi osa matkoista on vapaa-ajan matkoja ja
ostos- ja asiointimatkoja ja ne tehdiin laajalla alu-
eella ja aikoina, jolloin joukkoliikennetarjonta on
selvisti ruuhka-aikoja vihiisempia.

Uudet %
6,7 %
94 %
9,0 %
77 %
37,7 %
09 %
183 %
05%

Taulukko 7. Asemakaavoitettujen alueiden
100,0 %

vyshyke 2009 ja 2035.



Taulukko 8. Olemassa olevat ja
rakenteilla olevat asemanseutujen (1km
side) vydhyke 2009 ja 2035,

2009 2009 % 2035 2035 % Uudet Uudet %
keskustan jalankulkuvyshyke 86384 149 % 96070 134 % 8754 6,5 %
keskustan reunavyohyke 66452 T4 % 75568 10,5 % 7592 57 %
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 132628 22,7 % 156508 21,8 % 23978 17,9 %
intensiivinen joukkolikennevyshyke 120805 20,7 % 153771 214 % 32966 24,6 %
joukkoliikennevyshyke 12517 215 % 224587 31,3 % 55842 41,7 %
heikko joukkolikennevyshyke 2408 04 % 2786 04 % 1168 0,9 %
autovyohyke 48484 83 % 7233 10 % 3372 25%
taajaman ulkopuolinen alue 378 01% 518 01% 213 02 %
Kaikki yhteensi 583156 100,0 % 77041 100,0 % 133885 100,0 %

Tehokkaimmin rakennettujen alueiden vyghykkei- tymii [6ytyy jonkin verran myos autovyohykkeelti. sen keskittymii syntyisi kaavaehdotuksen mu-

syys ja sijainti

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten kannalta
riittivini asukasmiirini on pidetty vihintidin 20
asukasta hehtaarilla. Suomen Ympiristokeskuk-
sen arvioiden mukaan tita tiiviimmilld alueilla on
useimmiten ollut mahdollista jirjestii joukkolii-
kennepalveluita.

Keskustojen jalankulkuvyohykkeilla sijaitse-
vista asutuista ruuduista lihes puolessa (44 %) on
asukkaita yli 20 hehtaarilla, kaavaehdotuksen mu-
kaan jalankulkuvythykkeiden asukastiheys vield
nousee (48 %). Asukastiheytti laskee keskustojen
suuri tyopaikkaméiri. Eniten (noin 60 %) tiiviisti
asuttuja ruutuja on alakeskuksissa seki intensiivi-
selld joukkoliikennevychykkeelld, mutta tiiveys ei
kaavaehdotuksen mukaan juurikaan muutu. Jouk-
koliikennevyohykkeilld vain kolmannes ruuduista
sijaitsee alueelle, jossa asukasméiri on yli 20 asu-
kasta hehtaarilla. Tillaisia tiiviin asutuksen keskit-

(taulukko 9)

Tiiviydeltdadn yli 20 asukasta hehtaarilla ruu-
duista sijaitsee 65 % sisikaupungissa ja kaupun-
kimaisella alueella, kiytinnossid Helsingissi ja
sen lihialueilla. Tiiviydeltddn yli 20 as/ha asutuk-

Vyohyke

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke

joukkolikennevyshyke
heikko joukkolikennevyshyke
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autovyohyke

taajaman ulkopuolinen alue

intensiivinen joukkolikennevyshyke

kaan myos sisemmille kehysalueelle, tilld hetkel-
14 tiivisti asutuista ruuduista sijaitsee sisemmallid
kehysalueella 6 % ja vuonna 2035 jo 8 %. Muissa
alueryhmissa tiiviisti asututtuja ruutuja on hyvin
vihin (liite 4)

2009 2035

LA 42 %
22,61%
58,57 %
62,81%
3647 %
398 %
6,84 %
0,02 %

4816 %
22,16 %
60,54 %
62,34 %
3535%
547 %
4,92 %
0,09 %

Taulukko 9. Asutut ruudut, joissa vahintddn 20 as/ha vuonna 2009 ja 2035 vyshykkeittsin.
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7.2 Tyopaikat yhdyskuntarakenteen vyohyk-
keills

Uudenmaan tyopaikat ovat asutusta huomattavasti
enemmin sijoittuneet ydinkaupunkiin, my6s muun
kaupunkimaisen alueen osuus on suuri. Niilld alu-
eilla sijaitsee 77 % kaikista Uudenmaan tydpaikois-
ta. Uudet tyopaikat sijoittuvat kaavaehdotuksen
mukaan erityisesti muulle kaupunkimaiselle alu-
eelle, vaikka sisikaupungin osuus siilyy suurena.
Keski-Uudenmaan kasvu kasvattaa myos tyopaik-
kojen sijoittumista kehysalueelle, osin intensiivi-
sen raideliikenteen alueelle, mutta vield enemmain
muulle sisemmaille kehysalueelle. Tyopaikkoja si-
joittuu aiempaa enemmain myo6s muille itseniisille
kaupunkiseuduille, kiytinnossd Porvoon ja Lohjan
taajamien kaupunkimaisiin keskustoihin. (tauluk-
ko 10)

Nykytilassa tyopaikat sijoittuvat asutusta pai-
nottuneemmin jalankulkupainotteisille vyohyk-
keille (50 %) ja erilaisille joukkoliikennevyo-
hykkeille (36 %). Tyopaikoista autovyohykkeelld
sijaitsee 12 %, kun taas asutuksesta sijaitsee auto-
vyohykkeelld nykytilassa 24 %.(taulukko 11). Tyo-
matkaliikenteessi henkiloauton suosion selittda
pikemmin asutuksen sijoittuminen liikenteellisesti
epidedullisille paikoille kuin tyopaikkojen sijainti.
Tosin osalla tyopaikoista tydaika ja -matkat sijoit-
tuvat ruuhkatuntien ulkopuolelle, jolloin joukko-
liikennetarjonta on heikompi kaikilla vyohykkeil -
14. Hyvilli liikenteelliselld vyohykkeell4 sijaitseva
tyopaikka voi olla hankalasti saavutettavissa iltaisin
javiikonloppuisin.

100 %

90 %

80%

70%

60 %

50%

40 %

30%

20%

10%

——

TyOpaikat 2007 Tyopalkat 2035 Uudet tyopaikat

0%

Taulukko 10. Tydpaikat alueluokittain 2007 ja 2035.
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maaseutu

m pienkaupungit

muut itsendiset kaupungit -

reunakaupunki

M muut itsendiset kaupungit -
ydinkaupunki

W raideliikenteeseen tukeutuvat
kaupungit - reunakaupunki

M raideliikenteeseen tukeutuvat

kaupungit - ydinkaupunki

W ulompi kehysalue

M sisempi kehysalue

M raideliikenteen kehysalue

Hreunakaupunki

M ydinkaupunki



100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10%

0% T T
Ty6paikat 2007 TyOpaikat 2035 Uudet tyopaikat

Taulukko 1. Tydpaikat vyshykkeittdin 2007 ja 2035.

W taajaman ulkopuolinen alue

W autovybhyke

m heikko joukkoliikennevyohyke

M joukkoliikennevydhyke

M intensiivinen joukkoliikennevydhyke

M alakeskuksen jalankulkuvyhyke

M keskustan reunavydhyke

M keskustan jalankulkuvyohyke

Uudet tyopaikat on ruutuaineistossa jaettu ruu-
tuihin pidosin suhteessa asutuksen sijoittumiseen,
vyohykkeisyyden kehitys on tistd johtuen saman-
kaltainen kuin asutuksessa. Merkittdvin muutos
on, ettd vaikka nykytilassa yli puolet (52 %) tyopai-
koista sijaitsee sisikaupungissa, Helsingin keskus-
tan tuntumassa, sijoittuu uusista tyopaikoista vain
runsas neljinnes (27 %) ydinkaupunkiin. Tyopaik-
kojen painopiste siirtyisi maakuntakaavan arvion
mukaan muulle kaupunkimaiselle vyohykkeelle
pdidkaupunkiseudulla. Nykytilassa tilld vyohyk-
keelld on tyopaikoista joka neljis (26 %), mutta uu-
sista tyopaikoista kaupunkimaiselle vychykkeelle
sijoittuu jo miltei kolmannes (30 %) koko Uuden-
maan tyopaikkakasvusta.

Tyopaikkoja on maakuntakaavan ruutuaineis-
tossa Kisitelty ilman jaottelua toimialoihin. Kay-
tdnnossi paljon henkiloliikennettd aiheuttavien
tyopaikkojen paras sijainti olisi lihelld asukkaita,
keskustoissa ja toisaalta hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien ulottuvilla. Tavaraliikennetti aiheuttavien,
teollisten toimintojen ja paljon tilaa vaativien mui-
den tyopaikka-alueiden optimaalisia sijaintipaik-
koja eivit ole henkil6liikenteen kannalta parhaat
vyohykkeet keskustoissa.

Uudellamaalla on merkittivi osa tyopaikoista
sellaisilla toimialoilla, joille henkildliikenteen saa-
vutettavuus on tirkedi. Erot Uudenmaan kunti-
en vililli toimialojen painotuksissa ovat kuitenkin
suuret. Koska toimialajakoa ei kaavatyossi ole kiy-
tetty, ei tyopaikkojen sijoittumisen optimaalisuutta
ole tarkoituksenmukaista tarkemmin arvioida.
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7.3. Maakuntakaavaehdotuksen alueraken-
teen vaikutukset lilkkkumiseen

Liikkumisen suoritteiden ja hiilijalanjiljen kehitys

Keskeisii liikkumisen vaikutuksia kuvaavia tun-
nuslukuja ovat asukaskohtaiset keskiarvot eri kul-
kumuodoilla tehtivien matkojen osuuksista seki
toisaalta matkojen pituudesta. Eri kulkutavoilla
tehdyistd matkoista syntyneiden kilometrien mii-
rin avulla voidaan arvioida liikkumisesta aiheu-
tuvien pdivittdisten hiilidioksidipaistdjen mairia
seki koko vieston ettd nk. “uuden vieston” osalta

HENKILOAUTOSUORITE
(km/ as/ vrk)

30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

2009 2035 Uudet asukkaat

Kuva 1. Liikkumisen suoritteen keskiarvo (km/as/arkivrk)
2009 ja 2035 henkildautomatkojen osalta.

sekd eri alueilla. Tieto liikkumisen hiilijalanjiljesti
on hyvi mittari osoittamaan, kuinka hyvin maa-
kuntakaavalla voidaan vaikuttaa henkiloliikenteen
paistojen vihenemiseen ja missi sijaitsevat liiken-
teellisesti edullisimmat ja toisaalta heikoimmat
alueet Uudellamaalla.

Maakuntakaavaehdotuksen mukainen alue-
rakenne ei vihenni asukaskohtaista liikkkumisen
suoritetta (km/as/arkivrk) eik hiilidioksipddsto-
ji (kuvat 11-13). Uusi viesto on kaavaehdotuksessa
sijoittunut niin, etti paastot ovat jopa suuremmat
kuin miti ne ovat nykytilassa. Nykytilassa uusmaa-

LIIKKUMISSUORITE

(km/ as/ vrk)
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00
5,00
0,00
2009 2035 Uudet asukkaat

Kuva 12. Liikkumisen suoritteen keskiarvo (km/as/arkivrk)
2009 ja 2035 kaikkien matkojen osalta.
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laisten pdivittdiset henkildautokilometrit ovat 17
km ja hiilidioksipdistot 2121 g. Uusi asutus sijoit-
tuu kaavaehdotuksessa niin, ettd vastaavat keski-
arvot ovat 20 km ja 2381 g. Kaavaluonnosvaiheessa
tehtyihin arvioihin verrattuna suoritteet ja paistot
ovat kuitenkin kaavaehdotuksessa maltillisemmat.
Kaavaluonnoksen nihtivilli olon jilkeen taajami-
en aluevarauksia supistettiin edelleen kaavaehdo-
tukseen ja suunta on ollut oikea my®6s liikkumisen
nikokulmasta.

CO,-PAASTOT

g/ 3%/ vrk)

3000,00
2800,00
2600,00
2400,00
2200,00
2000,00
1800,00

1600,00

1400,00

2009 2035 Uudet asukkaat

Kuva 13. Henkilslikenteesta aiheutuvien hiilidioksidipaastsjen
keskiarvo (km/as/arkivrk) 2009 ja 2035.



Kulkumuotojakauma kuntaryhmitt&in

Kun tiedetdin vieston miiri kunnittain eri vyo-
hykkeilld ja alueluokissa voidaan vyohykeanalyysin
avulla tuottaa arvioita my6s kunta- ja kuntaryhmai-
kohtaisista kulkumuotojakaumista. Vyohykeana-
lyysilla tuotettavaa tietoa nykytilanteen kulkumuo-
tojakaumasta voidaan verrata laajan liikennetut-
kimuksen tuottamaan tietoon kulkumuotojakau-
masta (Helsingin seudun liikenne 2010). Vyohyke-
analyysin arvioita kulkumuotojakaumasta vuonna
2035 (liite 5) on kuitenkin mielekkiimpii verrata
samalla tavalla tuotetun analyysin arvioon nykyi-
sestid kulkumuotojakaumasta. Olennaisinta on ar-
vioida kulkumuotojakauman muutosten suuntaa ja
siind tapahtuvia merkittdvimpid muutoksia seutu-
kunnittain. Kuntakohtaiseen tarkasteluun mene-
telmi on hyvin yleispiirteinen.

Henkilbauto on kaikissa kuntaryhmissi selke-
asti vallitsevin kulkumuoto. Erityisen suuri mer-

Seutu
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Kuuma 2009
Kuuma 2035
Lansi-Uusimaa 2009
Lansi-Uusimaa 2035
[td-Uusimaa 2009
[ta-Uusimaa 2035

O
£
3
]
v
SN
(@)
)
o
3
=
3
v
—
3
4

kitys autolla on Linsi- ja Iti-Uudellamaalla, joissa
kaikista matkakilometreisti 1ihes 90 % tehdidin
autolla. Kuuma-kunnissa ja padkaupunkiseudul-
la erityisesti junalla. Pidkaupunkiseudulla myos
metrolla on muuta Uuttamaata merkittivim-

pi rooli. Tosin piidkaupunkiseudullakin, vahvim-
malla joukkoliikennetarjonnan alueella, alueella,
asukkaiden liikkumista kilometreisti lihes 60 %
tehddin autolla. Linja-autoliikenteen merkitys on
paidkaupunkiseudulla suuri, bussilla tehdidin puo-
let enemmin matkustussuoritteesta kuin junalla.
Muissa kuntaryhmissi linja-autoliikenteen merki-
tys on hyvin vaatimaton. (taulukot 12 ja 13)

Kaikilla seuduilla kivellen ja pyoriillen teh-
didin vain muutama prosentti kaikista matkakilo-
metreistd, padkaupunkiseudulla hieman enemmain
kuin muualla Uudellamaalla. Jalankulun ja pyorii-
lyn osalta suoritetta ei kannata korostaa, koska nii-
den merkitys on tirkei ensisijaisesti matkaluvul-

Henkiléauto Linja-auto

33%
32%
25%
24 %
2,0 %
2,0 %
22 %
23%

59,0 % 20,1%
59,9 % 199 %

771 % 1%
T4 % 7,0 %
86,9 % 56 %
86,9 % 56 %
869 % 6,6 %
86,9 % 64 %

Taulukko 12. Kulkumuotojakauma (% kaikesta suoritteesta) seutukunnittain 2009 ja 2035.
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la mitaten. On luonnollista, etti niiden suorite jii
pieneksi, koska matkat ovat lyhyita

Urban Zone -analyysin mukaan suurimmat
muutokset kulkumuotojakaumassa tapahtuisivat
Itd- ja Linsi-Uudellamaalla. Molemmissa kunta-
ryhmissd junaa kiytettdisiin suhteessa matkustus-
kilometreihin aiempaa enemmin. Junan Kiytté on
kuitenkin hyvin vihiisti suhteessa ylivoimaisesti
suosituimman henkil6auton matkustuskilometrei-
hin. Pddkaupunkiseudulla raitiovaunun ja metron
kiytto niyttiisi vihentyvin, kuten myos kivelyn ja
pyoriilyn osuus. Henkiloauton kiytto taas kasvai-
sijonkin verran. Koko maakunnan alueella etenkin
linja-autoliikenteen osuus suoritteesta vihenee,
piidkaupunkiseudulla my6s raitiovaunun ja metron
osuus. [ti-Uudenmaan aluetta lukuun ottamatta
my0s kivelyn ja pyoridilyn osuus laskee.

Raitiovaunu

19 %
17 %
0,1%
01%
0,0 %
0,0 %
0,0 %
0,0 %
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7.4. \Vy6hykkeisyyden edellytykset ja epivar-
muudet

Maakuntakaavassa arvioitu vieston ja tyopaikkojen
kasvu on melko pieni osuus koko viesto- ja tyo-
paikkaméiristd vuonna 2035. Maakunnan aluera-
kenteen ja liilkkumisen edellytykset madrii pitkilti
olemassa oleva rakenne. Uudenmaan aluerakenne
tulee muuttumaan kuitenkin my6s vieston ikddn-
tymisen, asumisviljyyden ja mm. liikennejirjestel -
missi tehtdvien muutoksen myota.

Kéytinnossi asutuksen méird myos vihenee
joillain alueilla ja kasvaa sellaisilla alueilla, joihin
ei maakuntakaavan ruutuaineistossa ole osoitet-
tu uutta asutusta tai tyopaikkoja. Asumisviljyyden
kasvu ja asuntokuntakoon pieneneminen viljen-
tavit viestotiheytti etenkin kaupunkimaisilla alu-
eilla. Vihdisempi viestoméiri heikentii palvelui-
den jirjestimisen edellytyksid ja kehitys voi nikya
joukkoliikennetarjonnan seki kively- ja pyoriily-
matkojen vihenemiseni.

Joukkoliikenteen jirjestimisessi ollaan Uu-
denmaan alueellakin resursseja siirtimissi entista
enemmin kaupunkimaisille alueille. Till4 hetkel -
14 heikomman joukkoliikennetarjonnan harvaan
asutut alueet voivat jadda tulevaisuudessa autovyo-
hykkeiksi, mutta keskustojen reunavyohykkeiden
autovyohykkeet voivat puolestaan kehittyi jouk-
koliikennevyohykkeeksi. Jalankulkuvychykkeiden
laajuus ja liikkumistottumukset miidrittyvit paitsi
matkojen pituuden myos ympiriston laadun kaut-
ta. Turvallinen ja viihtyisd ympéristo houkuttelee
kivelemiin ja pyordilemiin. Jalankulkuvyohyk-
keiden kehittdminen ja ylldpitiminen on monen

muunkin tekijin kuin kaavoituksen tehtivi.

Osassa alueluokkia, etenkin piikaupunkiseu-
dun ja sen kehysalueen ulkopuolella, vyohykekoh-
taiset liikkumisprofiilien keskiarvot on laskettu
suhteellisen pienesti havaintomiiristi ja tulokset
eivit ole aina johdonmukaisia. Paikoin autovyo-
hykkeen kilometrisuoritteet ovat pienemmit kuin
samassa alueluokassa olevan joukkoliikennevyo-
hykkeen. Otoksen pienuuden ohella epiloogiseen
tulokseen vaikuttaa myos Uudenmaan maaseutu-
maisten alueiden joukkoliikennetarjonnan luonne.
Vaikka pysikkeji on ja niilld on kohtuullinen vuo-
rovili aamuisin ja iltapdivisin, jii joukkoliikenteen
kiyttd usein hyvin vihiiseksi.

Joukkoliikennevyohykkeiden nimelld osoitetaan
alueita, joilta ylipaidtidin on joukkoliikennetarjon-
taa. Joukkoliikennevythykkeiden liikkumisprofiilit
osoittavat miten paljon joukkoliikennetti tosiasi-
assa kiytetdin. Olennaisempaa kuin teoreettinen
mahdollisuus joukkoliikenteen kiyttoon on etdi-
syys lihimpiin keskukseen, joka miirittid maa-
seutumaisilla alueilla selvisti vallitsevan kulku-
muodon henkil6auton suoritteet.

Vythykkeiden liikkumisen tavoissa on eroja eri
vuorokauden aikoina, viikonpiivini ja my6s vuo-
denaikojen vililli. Suurin yksittdinen vychykkei-
syyttd muuttava tekiji on vaihtelu joukkoliikenteen
vuoromaiirissi. Nyt laadittu vyohykejako kuvaa
ruuhka-ajan vyohykkeisyytti, joukkoliikennepal -
velujen kannalta parasta mahdollista vyShyket-
td. Joyhdenkin linja-autovuoron poistuminen voi
muuttaa alueen kiytinnossi autovyohykkeeksi.

Ruuhka-aikana tehdiin paljon sddnnollisid ja

erityisesti suuriin keskuksiin suuntautuvia tyo- ja
opiskelumatkoja. Illan ja viikonlopun vallitsevat
matkaryhmit ovat vapaa-ajan matkat seki asi-
ointimatkat. Joukkoliikenteen vuorovili on hyvin
harva tai joukkoliikennetti ei ole lainkaan monil-
la alueilla ruuhka-aikojen ulkopuolella. Kaupan ja
vapaa-ajan kohteiden sijainnin suunnittelun avuk-
si tarvittaisiin tietoa myds illan ja viikonloppujen
vyohykkeisyydesta.

My0s alueluokissa voi tapahtua muutoksia ajan
myo6tid. Etenkin uuden raideyhteyden avaaminen
tai joukkoliikennetarjonnan merkittivi lisidminen
tai vihentiminen voivat aiheuttaa tarpeen muuttaa
joidenkin alueiden luokitusta. Talld hetkelld kiy-
tossi oleva kuntarajoista riippumaton alueluokitus
toimii liikkkumisen profiilitietojen tismentimises-
sd huomattavasti paremmin kuin vyShykeanalyysin
kehittimisen alkuvaiheessa kiytetty kuntarajojen
madrittima luokitus. Uudet alueluokat toimivat
hyvin myos kuntarakenteen mahdollisesti muuttu-
essa.
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Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuk-
sen mukainen aluerakenne ei vihenni liikkumisen
hiilidioksidipdistdji eikd henkiloautoliikenteen
vallitsevaa asemaa liikkumisessa. Uusi asutus si-
joittuu liikenteellisesti jopa epidedullisemmin kuin
nykyinen viestd. Verrattaessa maakuntakaavaeh-
dotusta kaavaluonnoksen mukaiseen alueraken-
teeseen on taajamatoimintojen alueiden vihenti-
minen ja supistaminen vienyt kehitysti kuitenkin
parempaan suuntaan myos liitkkumisen nikokul-
masta.

Maakunnan arvioitu viesto- ja tyopaikkakasvu
vuoteen 2035 on melko vihiistd suhteessa nykyi-
seen rakenteeseen. Liikkumisen tavat ja matkojen
pituuden miirittdd hyvin pitkilti olemassa oleva
viesto- ja tyopaikkarakenne. Liikenteellisesti par-
haat alueet ovat pidkaupunkiseudulla seki tiheidn
vuorovilin raideliikenteeseen tukeutuvissa kau-
pungeissa. Vieston ja tyopaikkojen kasvun sijoitta-
minen pelkistiin niille alueille ei kuitenkaan ole
realistista. Maakuntakaava lihtee oletuksesta, ettd
kaikissa kunnissa viesto- ja tyopaikkakehitys on
positiivinen. Myoskidin maakuntakaavaluonnoksen
ruutuaineistossa olemassa oleva asutusta ja tyo-
paikkoja ei oleteta poistuvan vuoteen 2035, vaikka
kiytinndssi aluerakenteessa tapahtuu muutoksia
myds laskevaan suuntaan.

Vieston ja tydpaikkojen kasvua ei kaavaeh-
dotuksessa ole pystytty viemiin liikenteellises-
ti parhaille alueille samassa suhteessa kuin mi-
ten viesto nykytilassa sijoittuu. Maakuntakaavan
taajamien tiivistimisalueet ovat melko laajoja ja
niiden reunoilla on paljon autovyohyketti, joiden

kehittyminen edes joukkoliikennevythykkeeksi on
epitodennikoisti suhteellisen alhaisilla viesto- ja
tyopaikkaméiirien kasvulla. Viestod ja tyopaikkoja

on sijoitettu liian useisiin kohteisiin ja liian laajalle
alueelle ja missddn kohteessa ei synny edellytyksii

liikenteellisesti paremmille vyohykkeille.

Liikenteellisesti edullisimmilla vyohykkeilld-
kin, padkaupunkiseudulla ja raideliikenteeseen tu-
keutuvilla kaupunkiseuduilla, kasvu voisi sijoittua
tiiviimmin liikenteellisesti parhaille vychykkeil -
le. Erityisesti raideliikenteen ulkopuolella olevis-
sa kehyskunnissa kasvu pitdisi keskittaa tiiviisti
taajamien ydinalueille, liikenteellisesti edullisin-
ta taajamaa painottaen. Kehyskunnissa kaikkien
vyohykkeiden liikkumisen piist6t ovat koko Uu-
denmaan suurimpia, joukkoliikennevyohykkeilld
joukkoliikenteen osuus liikennesuoritteesta hyvin
vaatimaton ja autovyohykkeet laajoja. Koska niilld
alueilla my6s kasvun oletetaan olevan suhteessa
nopeampaa kuin aiemmin, on tiivistimisen paik-
kojen méiirittely ja autovyohykkeiden laajenemisen
hidastaminen erityisen tirkeii.

Asemanseutujen lihialueet tarvitsevat lisdd
asutusta ja henkildliikenneintensiivisii typaikko-
ja, jotta joukkoliikenne- ja muille palveluille syn-
tyisi riittdvisti kysyntidid. Uudellamaalla on eten-
kin pddkaupunkiseudun ydinalueen ulkopuolella
alihy6dynnettyji asemanseutuja. Koko maakun-
nan kannalta olisi jarkevia hyodyntii jo olemassa
olevia ratoja ja asemanseutuja seki kehittii niiden
maankiyttoi ja joukkoliikennetarjontaa uusien ra-
tojen rakentamisen sijaan.

Siitd, miten paljon tosiasiassa rakennetaan ja
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tiivistetddn, missi vaiheessa seki miten liikenne-
jirjestelmiin investoidaan, ei maakuntakaavalla
voida méiriti. Liikennejirjestelmiin ja litkku-
mistottumuksiin vaikuttavia merkittaviid paatoksid
tehdiin kuntien kaavoituksessa ja rakentamisen
ohjauksessa seki valtion ja kuntien liikennejar-
jestelmin rahoituspiitoksissi. Oikeaan suuntaan
vievd maakuntakaava luo kuitenkin vilttimattomit
perusedellytykset aluerakenteen tiivistimiselle ja
liikennejirjestelméin tehostamiselle.



Vydhykemenetelmin avulla on mahdollista tuottaa
todelliseen liikkumiskiyttiytymiseen ja yhdyskun-
tarakenteeseen perustuvaa tietoa eri alueiden lii-
kenteellisesti sijainnista ja tietoa siitd miten paljon
asuinpaikan valinta vaikuttaa liikkumisen hiilija-
lanjilkeen. Menetelmi on kiytettivissi menneen
kehityksen ja nykytilan hahmottamiseen, mutta
myos tulevaisuuden yhdyskuntarakenteen suun-
nitteluun. Menetelmisti on hyotyd miiriteltiessa
maakunnan tai kunnan ensisijaisia kasvualueita,
tiivistimisen paikkoja seki uusia rakentamisalu-
eita.

Vychykemenetelmi mahdollistaa my6s Uuden-
maan maakuntakaavaty6ti laajemmat analyysit eri
ilmiGiden suhteesta vyohykerakenteeseen. Alue-
tehokkuuden, vieston ikirakenteen, talotyyppien
tai vaikkapa lihiympériston laadullisten piirteiden
korrelointi vyohykerakenteeseen toisi lisitietoa
sithen, mitki kaikki tekijit voivat vaikuttaa alueen
liikkkumistottumuksiin. Uudenmaan maakunta-
kaavatyon yhteydessi niitd analyyseja ei ole laadit-
tu, mutta valtakunnallisessa Urban Zone -hank-
keessa analyyseja on tehty.

Menetelmi on riittdvin yleispiirteinen, jotta
kuntien ja osa-alueiden vilinen vertailu on mah-
dollista. Vyohykkeiden kriteeristd on myos riit-
tdvin yleistajuinen, etti vyohykkeisyyden syyt
ja kehittimistarpeet ovat ymmaérrettivii. Hyvin
pienten alueiden tai yksittdisten ruutujen tarkaste-
luun menetelmi ei yleispiirteisyytensi vuoksi sovi.
Koska ty6 voidaan tehdi tavanomaisilla paikka-

tieto- ja toimisto-ohjelmilla omana tyoni, kasvaa
myos suunnittelijoiden oma ymmairrys liikkumisen
nykytilasta ja siihen vaikuttavista tekijoistid. Olen-
naista on perehtyi hyvin siithen, minkilaisiin kysy-
myksiin menetelmin avulla voidaan 16ytda koh-
tuullisen luotettavia tuloksia.

Tarkeimmit ja tyollistivimmit tyGvaiheet on
luoda numeerinen ruutuaineisto tulevasta aluera-
kenteesta seki luoda looginen menettelytapa tule-
vaisuuden vyohykerakenteen miirittelemiseksi ja
laatia tulevaisuuden vyohykerakenne. Kun ruutu-
aineiston seki vyohykemaiirittelyjen vaiheet ja pe-
rusteet on dokumentoitu, voidaan menetelmi myos
toistaa suunnittelun edetessi. Vydhykejakaumien
jaliikkumisen tunnuslukujen laskenta ja kuvaaji-
en laatiminen tuloksista ei ole erityisen tyollistivia
kun tekotapa on tullut tutuksi.

Eris keskeinen eldiminlaatua kuvaava liikku-
misen tunnusluku on aika. Liikkumisprofiileissa
tunnuslukuna voitaisiin esittdi jatkossa myos liik-
kumiseen kiytettivii aikaa vuorokaudessa. Kive-
lyssi ja pyoriilyssd matka-aika ei ole aina olennai-
nen tekiji, silld osalla matkoista syyni on kuntoilu
janimi kulkumuodot kannattaakin erottaa muil-
la kulkumuodoilla tehtivistd matkoista. Mielen-
kiintoisimmat vertailut saadaan, kun arvioidaan
moottoriajoneuvoilla kuljettavien matkojen ajan-
kiyttod, eroteltuna henkiloautomatkat ja joukko-
liikkenteen eri kulkumuodot. Matka-aikavertailut
suhteessa suoritteeseen tuovat lisitietoa siitd, mi-
ten hyvin kilometreissd mitattava matka korreloi

ajassa mitattavaan matka-aikaan. Se, miten paljon
liikkkumiseen kuluu aikaa vuorokaudessa kuvas-
taa hyvin yhdyskuntarakenteen toimivuutta ja eroja
maakunnan eri osissa sekd selittdd omalta osaltaan
tyossikiyntialueen laajenemista.

Vyohykerakenne muuttuu ajassa ja suunnitte-
lun ldhtoaineistoa pitii paivittia sidnnollisesti.
Vuosittain rekisteriaineistosta saadaan uutta paik-
katietoa asutuksen ja tyopaikkojen seki palvelui-
den sijoittumisesta ja myds tieto vyohykkeisyydesti
edellyttiisi pdivittimista.

Vyohykemuutosten laadintaa pitidi ohjeistaa
erilaisiin suunnittelutilanteisiin. Vyohykemaa-
rittelyjen perusteiden pitda olla ymmairrettavia ja
perustua realistiseen kiisitykseen mm. tulevaisuu-
den joukkoliikennetarjonnasta ja muista keskeisis-
td vyohykkeisyyttd mairittivisti tekijoistid. Suun-
nittelun tueksi kannattaa kehittda raja-arvoja tai
vaihteluvileji, joiden mukaisilla arvoilla vyShyk-
keisyyden voidaan olettaa muuttuvan. Yksi tehok-
kaasti rakennettu ruutu ei riitd esimerkiksi kaupal -
listen palveluiden tai joukkoliikenteen jarjestimi-
sen edellytykseksi, kysyntii pitidi olla laajemmalta
alueelta. My6s vyhykemuutosten alueen laajuuden
miirittelyssi ohjeellisista raja-arvoista olisi hyo-
tyd.

Muuta yhdyskuntarakenteen ja kaavoituksen
paikkatietoaineistoa hyodyntimalld voidaan tuot-
taa vertailutietoa mm. nykyisten tai suunniteltujen
alueiden aluetehokkuudesta, palvelurakenteesta ja
joukkoliikennetarjonnasta suhteessa yhdyskunta-
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Liite 1. Uudenmaan vaesto vyohykkeittdin alueluokissa 2009 ja 2035 seka vieston lisdys vyohykkeittidin alueluokissa 2035

Vieston jakautuminen

2009 2009 % 2035 2035 % Uudet Uudet %
ydinkaupunki LA4LTT2 29,9 % 528980 279 % 84208 20,5%
keskustan jalankulkuvyohyke 69937 47 % 72492 38% 2555 06%
keskustan reunavyohyke 109265 73% nr2719 62 % 8014 20%
intensiivinen joukkoliikkennevyshyke 102853 69 % 131101 6,9 % 28248 6,9 %
joukkolikennevyohyke 71264 48 % 105010 55% 25795 63%
autovyshyke 24534 16 % 21732 1% 5144 13%
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 65745 L4 % 79775 42% 14030 34 %
taajaman ulkopuolinen alue N4 01% 1591 01% 422 01%
reunakaupunki 534877 359 % 672393 354 % 137516 33,5%
intensiivinen joukkoliikennevyohyke 111966 75 % 136398 72 % 24432 6,0 %
joukkoliikennevyshyke 228485 15,3 % 343601 181% 70580 17,2 %
autovydhyke 125024 84 % 11319 6,0 % 32490 79 %
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 69183 4,6 % 78739 41% 9654 24 %
taajaman ulkopuolinen alue 219 0,0 % 536 0,0 % 360 0,1%
raideliikenteen kehysalue 99603 6,7% 136597 72 % 37006 9,0 %
keskustan jalankulkuvyshyke 28455 19 % 33939 18 % 5484 13%
keskustan reunavyshyke 23807 16 % 34774 18 % 7895 19 %
joukkoliikennevyshyke 25571 17 % 30739 16 % 6103 15 %
autovydhyke 14888 10 % 27197 14 % 14408 35%
alakeskuksen jalankulkuvyohyke 2985 0,22 % 3680 0.2 % 695 02 %
taajaman ulkopuolinen alue 618 0,0 % 1655 0,1% 1054 03%
heikko joukkolikennevyshyke 3279 02% 4613 02% 1367 03%
sisempi kehysalue 90140 6,1% 154926 82% 65308 15,9 %
keskustan jalankulkuvyshyke 10688 0,7% 13362 0,7% 2674 0,7%
keskustan reunavyshyke 11981 0,8 % 18167 1,0 % 4450 11%
joukkoliikennevyshyke 20938 14 % 42802 23% 22134 S54 %
autovydhyke 30710 21% 56633 3,0 % 27805 6,8 %
alakeskuksen jalankulkuvyohyke 2490 02 % 3125 02 % 635 02 %
taajaman ulkopuolinen alue 8526 0,6 % 14171 0,7% 5892 14 %
heikko joukkolikennevyshyke 4807 03% 6666 04 % 78 04 %
ulompi kehysalue 87764 59 % 119340 6,3 % 31865 7.8 %
keskustan jalankulkuvyshyke 9487 0,6 % 12028 0,6 % 2541 0,6 %
keskustan reunavyshyke 5574 04 % 7871 04 % 2297 0,6 %
joukkoliikennevyohyke 9803 0,7% 13320 07% 3024 0.7%
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autovydhyke
alakeskuksen jalankulkuvyshyke
taajaman ulkopuolinen alue

heikko joukkolikennevyshyke

raideliikenteeseen tukeutuvat kaupungit - ydinkaupunki

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyohyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

heikko joukkolikennevyshyke

raideliikenteeseen tukeutuvat kaupungit - reunakaupunki

joukkoliikennevyohyke
autovyohyke

taajaman ulkopuolinen alue
heikko joukkolikennevyshyke
muut itseniiset kaupungit - ydinkaupunki
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovyohyke

taajaman ulkopuolinen alue
muut itsendiset kaupungit - reunakaupunki
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
taajaman ulkopuolinen alue
heikko joukkolikennevyshyke
pienkaupungit

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
heikko joukkolikennevyshyke
maaseutu
joukkoliikennevyohyke
autovyohyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
taajaman ulkopuolinen alue
heikko joukkolikennevyshyke
Kaikki yhteensi

31880
5354
23965
el
41249
9324
4589
23193
3646
497

2975
38
706
847
384
59021
14088
8729
20446
15060
698
17931

3821
7788

887
5435

54196
18307
22704
1844
7923
3186
232
57046
0]
20253
1736
34597
460
1489574

21%
04 %
1,6 %
01%
2,8%
06%
03 %
1.6 %
02 %
0,0 %
0,0 %
0,2%
0,0%
0,0 %
01%
0,0 %
4,0 %
09 %
0,6 %
14 %
1,0 %
0,0 %
12%
0,0 %
03 %
05%
01%
04 %
0,0 %
3,6%
12%
15%
01%
05%
0.2 %
0,0 %
3,8%
0,0%
14 %
01%
23%
0,0 %
100,0 %

48009
6538
27891
3683
48476
10676
12434
18754
5897
679
36
3418
65
856
2113
384
7%m
15720
13927
23300
20089
1075
23273
366
4432
9434
1085
6417
1539
68819
22465
26664
2988
12722
3816
164
68230
1422
26211
2207
37970
420
1898563

25%
03 %
15 %
02 %
2,6 %
06%
0,7 %
1,0 %
03%
0,0 %
0,0 %
0,2%
0,0%
0,0 %
01%
0,0 %
39%
0,8 %
0,7 %
12%
11%
01%
12%
0,0 %
02 %
0,5%
01%
03 %
01%
3,6%
12%
14 %
02 %
0,7 %
0.2 %
0,0%
3,6 %
01%
14 %
01%
20%
0,0%
100,0 %
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17300
T8k
4135
1384
7233
1352
2146
1260
2251
188
36
664
27
150
487

15128
1632
5198

2844
5065
389
5381
10
867
2899
198
1021
286

14754

4158

3960
638
5183
651
ek

1222

848
6274
47
3383
246
410285

42 %
03 %
1,0 %
03%
18%
03%
0,5 %
03 %
05%
0,0%
0,0%
0,2%
0,0%
0,0%
01%
0,0 %
37%
04 %
13%
0,7 %
12%
01%
13%
0,0%
0.2 %
0,7 %
0,0%
0.2 %
01%
3,6%
1.0 %
1,0 %
0.2 %
13%
0.2 %
0,0%
2,7%
02 %
15 %
01%
0.8 %
01%
100,0 %
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Liite 2. Vyohykkeiden matkaluvut kulkumuodoittain alueluokissa. (versio, toukokuu 2012)

kively polkupyéri henkildaut: linja-auto juna raitiovaunu metro
ydinkaupunki
keskustan jalankulkuvyshyke 16 0.2 06 0.3 01 Ok 01
keskustan reunavyshyke Il 0.2 o7 0,5 0,0 o4 01
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 10 0,2 10 05 0,2 0] 0]
intensiivinen joukkoliikkennevyshyke 0,8 0,2 09 0,7 0,2 0] 0,0
joukkoliikennevyshyke 0,9 0,2 12 05 0] 0] 0]
autovyshyke 0,8 03 15 05 0] 0,0 0,0
taajaman ulkopuolinen alue 0,8 03 15 0,5 0] 0,0 0,0
reunakaupunki
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 1,0 0.2 09 Ok 0.2 0,0 0]
intensiivinen joukkoliikennevyshyke 0,8 0,2 12 0,5 01 0,0 01
joukkolikennevyshyke 0,7 03 15 04 0] 0,0 0,0
autovyshyke 0,6 03 7 (o7 01 0,0 0,0
taajaman ulkopuolinen alue 06 0.3 17 o4 0] 0,0 0,0
raideliikenteen kehysalue
keskustan jalankulkuvyshyke 10 04 12 0,0 03 0,0 0,0
keskustan reunavyshyke 0,7 0,5 18 0] 0,2 0,0 0,0
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 0,8 04 12 01 0.3 0,0 0,0
joukkoliikennevyshyke 0,8 04 16 01 03 0,0 0,0
heikko joukkolikennevyshyke 03 Ok 2,8 03 0] 0,0 0,0
autovyshyke 0,5 0,3 19 0] 03 0,0 0,0
taajaman ulkopuolinen alue 05 03 19 01 03 0,0 0,0
sisempi kehysalue
keskustan jalankulkuvyshyke 0,8 0.3 1,7 0.2 0,0 0,0 0,0
alakeskuksen jalankulkuvyshyke 0,5 0,2 2,0 0,3 (o} 0,0 0,0
keskustan reunavyshyke 0,7 03 2,0 0] 0,0 0,0 0,0
joukkolikennevyshyke 0,5 0,2 2,0 03 0] 0,0 0,0
heikko joukkolikennevyshyke 0,6 Ok 2,0 03 0,0 0,0 0,0
autovyshyke 03 03 2,0 03 0,0 0,0 0,0
taajaman ulkopuolinen alue 03 01 1.8 0,2 0] 0,0 0,0
ulompi kehysalue
keskustan jalankulkuvyshyke 10 0.3 16 0,2 0,0 0,0 0,0
keskustan reunavyshyke 0,6 04 23 0,2 0,0 0,0 0,0
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alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

raideliik

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

raideliikenteeseen tukeutuvat k
joukkoliikennevydhyke

heikko joukkoliikennevyohyke
autovyshyke

taajaman ulkopuolinen alue

Li. d

muut itsendiset k

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

muut itseniiset kaup
alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
pienkaupungit

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
maaseutu

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevydhyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

08
o7
o4
05

Ok

12
07
07
0,6
0,6
05

07
07
oy
(o

14
o7
o7
0,6
0,6

Ok
Ok
05
o4

09
0,6
0,6
06
06
05

10
05
05
05
Ok

03
03
0]
03

0]

05
06
06
04
04
01

0.2
0,2
03
0.2

03
Ok
05
Ok
Ok

Ok
Ok
03
01

0.2
05
03
03
03
01

Ok
02
0,2
0.2
0]

20
20
272

2]l

2,0

1.8
1.8
22
22
30

18
1.8

1.8

2,0
19
2,0
2,0

2.2
22
18
2,0

7
1.8
2]
2]
2]
23

20
2,0
2,0
2,0

01
0.2
01
0.2
03

0,0
0,0
0]
01
01
01

01
0]
0.3
0,22

0]
01
01
01
01

0.2
0,22
0,2
0,2

0,0
0]
01
01
01
0]

01
01
01
01
0.2
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0,0
0]
0]

0,0

0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0

01
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0]
0]
01
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
00
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
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Liite 3. Vyohykkeiden henkildliikenteen suoritteet ja CO2 p

ydinkaupunki
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke

joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
reunakaupunki

alakeskuksen jalankulkuvyshyke

joukkoliikennevyshyke
autovyshyke

taajaman ulkopuolinen alue
raideliikenteen kehysalue
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkolikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
sisempi kehysalue

keskustan jalankulkuvyshyke
alakeskuksen jalankulkuvyhyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
ulompi kehysalue

keskustan jalankulkuvyshyke

keskustan reunavyshyke

intensiivinen joukkoliikennevyshyke

intensiivinen joukkoliikennevyshyke

kavely

19
1.2

1.2
10
1,0
1,0
10

14
10
09
13
02
08
08

1.2
08

"
038
08
o7
o7

15
12

polkupyéri

0%
09
06
07
038
09
09

05
06
038
038
038

038
1,0
03
09

038
05
06
05

15
o7
05

06
038

ads

tot kulkumuodoittain alueluokissa. (versio, toukokuu 2012)

henkilsauto

6,5
84
10,0
9.2
n8
143
43

127
127
152
T4
es

154
219
217
19,8
323
252
252

235
252
278
252
238
295
26,7

235
392
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linja-auto

26
35
41
56
b
42
42

L
52
L
43
43

05

o7
1.6

51
5.7
37
5.7
34
4]
25

56
4.6

juna

o7
2]
.7
14

o7

o7

26
22
19
19
19

91
80
82

77
v

73

73

19

03
O4

raitiovaunu

18
Ok
03
03
Ok
Ok

01
01
01
0,0
0,0

0,0
0]
0,0
0,0
02
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0

metro

04
05
08
03
o7
03
03

1.3
1,0
05
04
Ok

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0.2
0,0
0.2
0,0
0.2
0,0

0,0
0,0

yhteensi

el
170

19
19,0
204
22
22

273
330
319
313
395
355
355

30,6
338
337
338
30,5
357
323

315
46,2

g/asukas

963
1228
1392
1377
1574
1816
1816

1632
1en
1928
2157
2757

1865
2563
2529
2362
3623
2892
2892

2791
3043

3177
3043
274k

3391
3022

2826
4438




alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevyohyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

raideliikent k k

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
heikko joukkolikennevyohyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

raideliikenteeseen tukeutuvat |

joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

muut itsendiset |

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

i d

muut itsendiset k
alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue
pienkaupungit

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovyshyke

taajaman ulkopuolinen alue
maaseutu

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
joukkoliikennevyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
autovydhyke

taajaman ulkopuolinen alue

10
13
08
10
o7

19
1,0
13
1.0
1.0
24

1.0
1,0
038
09

06
06
09
Ok

12
14
i
14

05

13
1.0
1.0
1,0
o7

05
1,0
0,2
07
05

09
14

0.3
03
05
05

06
12
13

08

038

1,0
10
0,7
0.3

03

10
1,0
10
0,6

05
03
03
03
03

383
323
359
350
348

169
20,7
215
235
235
461

43,0
43,0

215
269

68
22,0
25,0
269
269

28,5
28,5
29,6
322

225
296
325
325
325
40,8

256
35]1
351
351

34,8

24
18
33
4,0

06
01
06
o7
o7
o7

0,5
0,5
47
2,0

25
25
7

14

19
23
23
23
S
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20
54
10
09

13
1%

0]
01
0,0

0,0
0,0
26
0,0

0,0
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0,0
0]
01

0,0
0,0
0,0
0,0

05
10
52
52
52
14

13
06
06
06
0.2

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0

0,0
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0,0
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0,0
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0,0
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0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
00
0,0
0,0
0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
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0,0
0,0
0,0
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0,0
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0,0
0,0
0,0
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0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0]

377
390
44
410
409

217
246
263
264
264
49,8

449
449
301
303

217
259
292

30,0

30,0

325
325
330
ETVA

259
338
A
A
L4
441

30,6
393
393
L3
B9IS)

3638
360
4030
3927
3944

1862
2238
2345
2529
2529
4925

4592
4592
2616
2968

1930
2 416
2750
2923
2923

3764
3764
3244
3495

2482
3212
3634
3634
3634
4 401

2 854
3867
3867
3867
3902
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Liite 4. Tiheisti asutut (yli 20 as/ha) alueet alueluokissa vyshykkeittdin 2009 ja 2035

ydinkaupunki

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
intensiivinen joukkolikennevythyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
seudullinen autovythyke
kaupunkimainen alue
intensiivinen joukkoliikennevyshyke
joukkoliikennevyohyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
raideliikenteen kehysalue
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyohyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
heikko joukkolikennevyshyke
sisempi kehysalue

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke
taajaman ulkopuolinen alue

heikko joukkolikennevyshyke

Tihed asutus

2009
39,7%
6,5%
10,1%
9%
6,2%
1.8%
6,0%
0,0%
42,1%
9,8%
18,2%
1%
6,3%
6,4%
2,5%
14%
1,7%
0,5%
0,2%
0%
2,3%
0,6%
0,5%
0,5%
04%
0,2%
0,0%
0,2%

2035
37,5%
5,5%
8,6%
9,2%
7.2%
12%
58%
0,0%
42,6%
9,1%
21,8%
52%
59%
6,8%
24%
1.8%
1,6%
0,7%
0,2%
01%
3,2%
0,7%
0,6%
0,8%
0,6%
0,2%
0,2%
01%

ulompi kehysalue

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
seudullinen autovyshyke

heikko joukkolikennevyshyke
raideliikenteeseen tukeutuvat kaupungit - ydinkaupunki
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovyohyke

muut itsendiset kaupungit - ydinkaupunki
keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

pienkaupungit

keskustan jalankulkuvyshyke
keskustan reunavyshyke
joukkolikennevyshyke
autovydhyke

maaseutu

autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
heikko joukkolikennevyshyke
muut itsendiset kaupungit - reunakaupunki
joukkoliikennevyshyke
autovydhyke

alakeskuksen jalankulkuvyshyke
heikko joukkolikennevyshyke
Kaikki yhteensi

&L . Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan yhdyskuntarakenteen vyshykkeet ja likenteelliset vaikutukset 2035

Tihea asutus

2009
1,6%
0,6%
0,2%
0,3%
03%

0,1%
0,0%
0,0%
2,9%
0,8%
0,3%

1,6%

01%
3,3%

11%

04%

1.2%
0,6%

14%
0,8%
0,5%

0,1%
0,0%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,3%

0,1%

0,1%

0,1%
0,0%

100,0%

2035
1,8%
0,7%
0,2%
0,3%
03%
0,2%
0,0%
0,0%
2,7%
0,8%
0,7%

11%
0%

3,4%
1,0%
0,7%

11%
0,5%
1,6%
0,9%
0,5%

01%

0,0%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,3%

01%
01%
01%
01%
100,0%



Liite 5. Arvio kulkumuotojakaumasta (osuus kokonaissuoritteesta) kunnittain 2009 ja 2035

Kokonaissuorite Kokonaissuorite Muutos
2009 2035 verrattuna vuoteen 2009

Kively Pyoridily Henkildauto Linja-auto Juna Raitiovaunu  Metro Kively Pyoridily Henkildauto Linja-auto Juna Raitiovaunu  Metro Kively Pyéridily Henkildauto Linja-auto Juna  Raitiovaunu  Metro
PKS
Espoo 4.2 29 62,7 189 81 0,5 2,6 41 29 636 18,6 79 05 25 34 13 15 -19 23 -6,5 -6,2
Helsinki 6,0 36 54,8 21,7 T 34 2,8 58 36 554 21,7 s 31 2,8 -36 15 Al 0] 0,2 1071 -1,0
Vantaa 4,0 29 64,2 18,2 81 0,3 25 39 2,8 649 18,0 78 03 23 -29 -16 12 12 30 28 58
Kauniainen 4,0 32 64,7 18,1 78 03 19 41 33 639 185 79 03 20 13 18 1,2 23 7 99 53
PKS 51 33 59,0 2071 79 19 2,7 49 3.2 59,9 19,9 78 17 2,6 4,2 20 15 -1,0 11 126 -36
Kuuma
Hyvink3a 51 47 82,6 25 50 0] 0,0 49 4.6 83,2 25 47 0,0 0,0 -39 18 08 37 46 24,0 453
Jarvenpaa 36 2,8 66,8 38| 228 0] 0,0 34 27 68,3 4,0 215 0] 0,0 52 2] 22 41 -6,1 -25 938
Kerava 41 29 62,3 35 271 01 0] 39 29 635 35 261 0] 0] -6,0 -01 2,0 7 -39 75 04
Kirkkonummi 29 24 737 6,1 14,8 0] 0] 2,8 24 738 6,1 14,8 0] 0] 12 -0,2 0] -0,9 0,2 55 -7
Mintsilsd 28 18 86,1 59 34 00 0,0 29 19 852 Sk 45 0,0 0,0 50 62 10 86 346 971 215
Nurmijarvi 2,7 18 821 10,9 22 01 0] 28 18 82,2 10,9 2,2 0] 0] 05 0,6 0] -0,7 A7 -28 -29
Pornainen 2] 13 854 v 34 0] 0,0 2] T 853 76 34 01 0,0 2,1 38 -0,0 13 13 55 25,6
Sipoo 24 18 811 n8 25 01 03 24 18 809 n8 27 0,0 04 0,7 15 -03 0] 83 9,0 98
Tuusula 26 2,2 78,0 96 73 0] 0,2 2,7 23 75 9,0 84 01 0,2 10 35 -0,7 -6,5 143 13,7 -9,0
Vihti 2,7 17 832 10,0 23 0,0 0,0 2,7 07 834 98 23 0,0 0,0 1.2 0,6 02 12 A7 0,2 41
Kuuma 32 25 4 71 10,0 0] 0] 31 24 T 70 9 0] 0] 32 15 03 -0,3 -0,9 4,9 37
Lansi-Uusimaa
Hanko 35 24 86,6 BIS) 3,6 0,0 0,0 34 24 86,3 39 39 0,0 0,0 -09 -15 -0,3 04 88 -6,2 85
Inkoo 2] 09 87,8 v T4 0,0 0] 22 09 88,0 73 15 0,0 01 55 16 0,2 53 75 217 -01
Karjalohja 2] 0,7 88,6 s 0,9 0,0 0] 2] 0,8 83,7 72 10 0,0 0] 2,7 18 0] 34 96 0,0 24
Karkkila 33 22 870 41 33 0,0 0,0 33 22 86,9 41 35 0,0 0,0 08 0,2 -0,2 03 4,0 -0,2 0,7
Lohja 36 2,6 875 59 03 0,0 0,0 36 2,6 875 58 03 0,0 0,0 -0/1 -0,5 0] -0,8 37 -1,0 55
Nummi-Pusula 21 08 884 75 Nl 0,0 0] 22 0,8 885 73 11 0,0 0] 16 0,9 0] 2.2 50 0,0 A4
Raasepori 30 7 859 50 43 00 0,0 30 17 858 49 bk 0,0 0,0 06 071 -0]1 0,7 26 27 18
Siuntio 2,0 13 86,5 Al 3,0 0] 0,0 22 T4 859 6,7 37 0] 0,0 81 n9 -0,7 Sk 235 4,6 30,5
Lansi-Uusimaa 31 2,0 869 56 23 0,0 0,0 31 2,0 86,9 56 24 0,0 0,0 -0,3 -1,0 01 -0,6 62 29 04
Itd-Uusimaa
Askola 23 09 88,0 Th 13 0,0 0] 23 09 881 72 T4 0,0 01 T4 0/ 0] 24 30 -18,6 -0,7
Lapinjarvi 2,0 0,7 885 T 09 0,0 0] 2,0 0,7 88,6 7.6 09 0,0 0] 11 0,7 0,0 A4 4.2 0,0 -1,0
Loviisa 2,7 T4 879 58 22 0,0 0] 2,7 15 87,6 56 2,6 0,0 01 24 51 -0,3 -36 15,5 2,8 -75
Myrskyld 2] 0,7 88,6 75 10 0,0 01 21 038 88,7 73 1,0 0,0 01 4 09 01 18 49 0,0 12
Pukkila 2,0 0,7 88,6 76 09 0,0 0] 2] 0,7 88,6 T4 10 0,0 01 2] T4 0] 26 76 0,0 18
Porvoo 4,0 30 86,1 6,6 03 0,0 0,0 4,0 31 86,2 64 03 0,0 0,0 03 25 02 -33 99 8,7 9,5
Itd-Uusimaa 33 2,2 86,9 6,6 0,9 0,0 0] 34 23 86,9 64 09 0,0 0,0 16 43 0,0 30 Lb 57 -8
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