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Maakuntakaavan uudistamiseen liittyvit aluerakenteen vaihtoehtotarkastelut eli rakennemallit perustuvat
arvioon noin 430 000 asukkaan ja 250 000 tydpaikan kasvusta vuoteen 2035. Uusia ratoja painottavat Sormi- ja
Silmukkamallit on laadittu erilaisilla alueellisilla viestd- ja tydpaikkapainotuksilla nykyisilld ja uusilla aseman-
seuduilla. Toisena pidvaihtoehtona on monikeskuksinen aluerakenne, joka kehittyy ilman uusia ratayhteyksii ja
parin viime vuosikymmenen mukaista trendid noudattaen.

Aluerakenteen luomia liikenteellisi edellytyksii ja vaikutuksia voidaan arvioida liikkumisvyshykkeiden ja
niille tyypillisten henkilsliikenteen tunnuslukujen kautta. T4td menetelmid on kehitetty UrbanZone hankkeessa
ja sovellettu Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan rakennemallien arvioinnissa. Keskeiset vyshykkeiden miirictelyyn
vaikuttaneet tiedot ovat paikkatiedot asutuksesta, taajamista, tydpaikoista ja tydssikidynnistd seki joukkoliiken-
neyhteyksistd. Kullekin vyshykkeelle on laadittu Uudenmaan laajaan litkennetutkimuksen henkilghaastatteluai-
neiston avulla tyypilliset asukkaiden arkivuorokauden liikkumisprofiilit yhdyskuntarakenteeltaan eri tyyppisilld
alueilla. Kun tiedot kulkumuotojen CO, pistdisti on yhdistetty rakennemallien ruututietoihin asukkaiden
ja tydpaikkojen miiristi ja eri liikennemuotojen suoritteesta (km/as/arkivrk) on voitu laskea keskimiiriiset
liikkkumisen tunnusluvut eri malleille.

Suhteellisesti eniten uusmaalaisia asuu paikaupunkiseudun joukkoliikennevyshykkeelld (23 %). Uusmaa-
laisista 20 % asuu autovydhykkeelld. Tydpaikoista suurin osa (80 %) on piikaupunkiseudulla ja melko tasaisesti
kaikenlaisilla vyshykkeilld. Piikaupunkiseudun ulkopuolella asutusta on yhti paljon seki jalankulkuvyshykkeil-

14, jalankulun reunavyshykkeilld ettd autovyshykkeilld. Joukkoliikennevyshykkeilld asuvien osuus on selkeisti
pienin.

Paikaupunkiseudun jalankulkualueet, monipuoliset jalankulun reunavyshykkeet, alakeskukset seki
intensiivisen joukkoliikenteen vyshykkeilld litkkumisen hiilidioksipadstst ovat alhaisimmat. Niilld alueilla on
kuitenkin vihin kiyttimitontd asemakaavavarantoa. Myos suuret radanvarsikeskukset ovat liikenteellisesti
edullisia, lihinni alueet 1 km siteelld asemista. Autovyshykkeiden erot kasvihuonekaasupiistdissi ovat suuret
riippuen vyShykkeen sijainnista. Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan suurimmat paistdt ovat piikaupunkiseudun
kehyskuntien autovyshykkeilld ja kunnissa, joissa ei ole intensiivisti raideyhteyttd. Uudellamaalla on myés
vahvoja linja-autoliikenteeseen tukeutuvia keskuksia ja niistd nauhamaisesti paikaupunkiseudulle suuntautuvia
rakenteita, joilla kasvihuonekaasupiistot ovat kohtuulliset pienet.

Monikeskusmallissa uusi asutus on erityisen autoriippuvaista ja malli on ainoa, jossa litkkumisen piistdt
kasvavat asukasta kohden verrattuna nykytilaan. Liikenteellisesti ei ole merkitysti sijaitseeko haja-asutus kylissi
tai hajallaan asemakaava-alueiden ulkopuolella koska molemmissa sijainti on autovyshykkeelld. Merkitystd on
vain etiisyydelld suuriin keskuksiin. Silmukkamallissa jalankulkuvyshykkeilld asuvien osuus kaksinkertaistuu
nykytilasta, mutta kasvua on suhteellisen paljon alueluokissa, joissa litkenteen piistdt ovat keskimairiisesti
suurimpia. Kaikilla kulkumuodoilla tehtivit matkat ovat pitkid. Sormimalleissa henkilsautosuorite (km/as/
arkivrk) ja hiilidioksipaistot (g/as/arkivrk) ovat kaikista malleista pienimmat. Kaikista malleista on kuitenkin
|8ydetcivissi seki hyvid ettd huonoja ominaisuuksia.

Raportin laatija

Maija Stenvall

Avainsanat (asiasanat)

litkkuminen, aluerakenne, paikkatieto, yhdyskuntarakenteen seurantajirjestelmi, rakennemallit, maakuntakaava, Uusimaa, Iti-Uusimaa

Huomautuksia
Julkaisusta on verkkoversio kotisivuillamme www.uudenmaanliitto.fi

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan rakennemallien 2035 UrbanZone liikkumisvydhykkeet ja henkildliikenteen vaikutusten arviointi : 3




Uudenmaan liitto | Nylands forbund

Aleksanterinkatu 48 A | 00100 Helsinki

Alexandersgatan 48 A | 00100 Helsingfors

puh. | tfn +385 (0)9 4767 411 | fax +358 (0)9 4767 4300
toimisto@uudenmaanliitto.fi | www.uudenmaanliitto.fi

Presentationsblad

Forfattare

Nylands férbund, Ostra Nylands forbund

Publikation

Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan rakennemallien 2035 UrbanZone liikkkumisvyshykkeet ja henkilsliikenteen vaikutusten arviointi

Seriens namn

Nylands f6rbunds publikationer E

Seriens nummer Utgivningsdatum
107 2010

Sidor Bilagor

24 3

ISBN ISSN
978-952-448-305-6 (hiftad) 978-952-448-306-3 (nitversion) 1236-6811
Sprak Sammandrag
finska

Referat

Alternativa l6sningar for regionstrukeuren, dvs. strukturmodeller, har anknytning till revideringen av
landskapsplanen och baserar sig p& en 6kning med ca 430 000 invénare och 250 000 arbetsplatser fram il 4r
2035. Fingermodellen och Linkmodellen understryker behovet av nya banor. De har utarbetats utifrdn olika
regionala betoningar f6r befolkning och arbetsplatser for nuvarande och framtida stationstrakter. Det andra
huvudalternativet ir en flerkirnig regionstruktur som utvecklas utan nya sparforbindelser enligt den trend som
ritt under de senaste decennierna.

De trafikmissiga forutsittningarna och konsekvenserna som regionstrukturen skapar kan granskas genom
olika nyckeltal for trafikzoner och persontrafik. Metoden har utvecklats inom ramen f6r UrbanZone-projektet och
tillimpats vid bedsmningen av strukturmodellerna fér Nyland och Ostra Nyland. Definitionen av zonerna bygger
p4 olika uppgifter: geografisk information om bebyggelse, titorter, arbetsplatser, pendling samt kollektivtrafik-
forbindelser. Med hjilp av omfattande personintervjuer som genomférts i samband med en trafikundersskning
for Nyland har man for varje zon kunnat utarbeta typiska profiler f6r hur invinare rér sig vardagar pd omriden
med olika samhillsstruktur. D3 informationen om de olika trafikalternativens CO,-utslipp har kombinerats med
uppgifterna om antalet invénare och arbetsplatser samt olika trafikformernas prestationer (km/inv./vardag), har
man kunnat ta fram nyckeltal for den genomsnittliga rorligheten i de olika modellerna.

Proportionellt sett bor det flest nyldnningar i huvudstadsregionens kollektivtrafikzon (23 %). I bilzonen bor
20 % av nylinningarna. Majoriteten av arbetsplatserna (80 %) finns i huvudstadsregionen och de ir ganska jimnt

fordelade mellan zonerna. Det finns lika mycket bosittning utanfor huvudstadsregionen i fotgingarzonen, randzonen
for fotgingare samt i bilzoner. De som bor i kollektivtrafikzonen utgér en klar minoritet.

I huvudstadsregionens fotgingaromréden, i varierande randzoner for fotgiingare samt i zoner for intensiv kol-
lektivtrafik, 4r koldioxidutslippen frén trafiken ligst. Ocksd stora centra invid jirnvigen ér trafikmissigt gynnsamma
— nidrmast 4r det friga om omriden som ligger pd 1 kilometers radie frin stationen. Skillnaderna mellan olika bilzoner
ir stora for vixthusgasutslippens del beroende pa var bilzonen ir beligen. De stérsta utslippen i Nyland och Ostra
Nyland finns i bilzoner i huvudstadsregionens kranskommuner och i kommuner som saknar en intensiv sparférbin-
delse. I Nyland finns ocksé starka centra som har goda busstrafikfrbindelser samt strukturer som bildar en pirlbands-
liknande strukeur mot huvudstadsregionen. P4 dessa omréden ir luftfororeningarna relativt sma.

I Flerkirnmodellen ir den nya bebyggelsen speciellt beroende av biltrafiken. Modellen 4r den enda dir trafikut-
slippen okar per invanare jimfort med dagens lige. Trafikmissigt har det ingen betydelse om glesbebyggelsen finns i
byarna eller spridd utanfér detaljplanecomraden, eftersom den i bida alternativen ind3 finns i bilzonen. Det som har
betydelse #r avstindet till stora centra. I Linkmodellen férdubblas antalet invénare som bor i fotgingarzoner, men
samtidigt sker det relative mycket tillviixt i omradesklasserna dir utslippen frén trafiken ér storst. Resorna blir linga
oberoende av fortskaffningsmedel. I Fingermodellerna 4r personbilsprestationen (km/inv./vardag) och koldioxidut-
slippen (g/inv./vardag) allra minst. Samtliga tre modeller har dock bade nack- och fordelar.
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Alkusanat

Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan maakunnat yhdistyvic 1.1.2011.
TAmi mahdollistaa alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnittelun
yhteni kokonaisuutena molempien liittojen alueelle eli koko
Uudellemaalle. Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liitoissa vireilld
olevat vaihemaakuntakaavojen laatimisty6t yhdistetdin vuoden
2011 alussa yhdeksi vaihemaakuntakaavatyoksi. Kaavatyon sisil-
Isllisen merkittdvyyden vuoksi tyotd kutsutaan maakuntakaavan
uudistamiseksi. Tavoitteena on, ettd ensimmiinen yhteinen Koko
Uudenmaan vaihemaakuntakaava voitaisiin hyviksyd maakunta-
valtuustossa vuoden 2012 loppuun mennessi.

Vuoden 2010 aikana liitot laativat yhteistd kaavatyoti pal-
velevia selvityksid. Koko Uudenmaan maakuntakaavan uudis-
tamiseen sisiltyvi aluerakenteen tarkastelu on tehty laatimalla
vaihtoehtoisia rakennemalleja. Rakennemallien tavoitevuosi on
2035. Kaikissa malleissa varaudutaan noin 430 000 asukkaan ja
250 000 tydpaikan kasvuun. Tydtd on tehty viemilld paikkatie-
toihin, ns. YKR ruutuun, asutusta ja tydpaikkoja eri periaattein ja
eri alueellisilla painotuksilla maakuntasuunnitelmiin perustuvien
kokonaisennusteiden mukaisesti. Rakennemalleista on laadittu
erillinen julkaisu.

Maakuntakaavan rakennemallien laadintatapa on mahdollista-
nut myds liikenteellisten vaikutusten arvioinnin paikkatietopoh-

jaisilla menetelmilld. Samaan aikaan maakuntakaavatydn kanssa
on Suomen Ympiristdkeskuksen, Aalto yliopiston Teknillisen
korkeakoulun ja Tampereen teknillisen yliopiston toteuttamana
laadittu yhdyskuntarakenteen liikkkumisvyshykkeiti kuvaava

ns. UrbanZone vyshykkeists, joka kattaa koko Uudenmaan ja
Iti-Uudenmaan alueen. Liikkumisen vyshykeanalyysin sovel-
taminen kiytinnén suunnitteluhankkeessa on tuottanut tietoa
vydhykeanalyysin kehittimiseen suunnittelutyskaluksi. Tissi
raportissa arvioidaan koko Uuttamaata kisittelevid rakennemalleja
UrbanZone vydhykkeiden ja henkilsliikenteen nikékulmasta.

Suomen ympiristokeskuksesta menetelmin kehittimiseen seki
tyon ohjaukseen ovat osallistuneet Mika Ristimiki ja Maija Tiitu
ja Tampereen teknillisestd yliopistosta Hanna Kalenoja. Uuden-
maan liitossa rakennemallien vyShykeanalyyseista ja raportin
laatimisesta on vastannut Maija Stenvall ja paikkatietoasian-
tuntijana Mika Laitinen sekd Henri Jutila ja Erkki Vihitormd
Iti-Uudenmaan liitosta.

UrbanZone -menetelmin toivotaan jatkossa vievin kohti
yhteisti maankiyton ja litkenteen suunnittelumenetelmii seki
lisddvin ymmirrystd yhdyskuntarakenteen vaikutuksista liikku-
mismahdollisuuksiin.
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1  JOHDANTO

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejirjestelmin vuorovaikutusta kuvaavia liikenteen vyshy-

kemalleja on kehitetty ns. Urban Zone (UZ) -hankkeessa (Kalenoja, Ristimiki & Tiitu
2010). Hanke piittyy vuoden 2010 lopulla, mutta vilituloksia on voitu jo hysdyntii
Uudenmaan rakennemallien vaikutusten arvioinnissa.

Liikkumisvyshykkeiden miirittelyssd on kiytetty Yhdyskuntarakenteen seuran-
tajirjestelmin (YKR) paikkatietoja mm. viestostd, tyopaikoista, tydssikdynnisti ja
rakennuksista. Joukkoliikennejirjestelmin tiedot on saatu mm. Tiehallinnon ja Destian
paikkatietoaineistoista, aikatauluista ja reittioppaista. Vyshykkeet miiritettiin 250 m
x 250 m ruudukkoon. Vyshykkeen miirittelyyn vaikuttivat keskeisesti asukkaiden,
tyopaikkojen ja palveluiden miiri seki etdisyys keskuksesta. Joukkoliikennevyshykkei-
den muodostamiskriteereisti keskeisimmit olivat joukkoliikenteen vuorovili, etiisyys
pysikille ja matka-aika Helsingin keskustaan (liite 1).

Kullekin vyshykkeelle on laskettu keskiarvot asukkaiden arkivuorokauden liikenne-

miiristd eri kulkumuodoilla ja eri alueilla Helsingin seudun litkenteen (HSL) koordinoi-

man laajan litkennetutkimuksen geokoodattuun henkilshaastatteluaineistoon perustuen.
Kulkumuotokohtaiset CO, piistotiedot on saatu VI'T:n tuottamista pédstotiedoista. Eri
litkennemuotojen suoritetiedoista (km/as/arkivrk) on laskettu keskimairiiset liikkumi-
sen hiilidioksidipaistdt (g/as/arkivrk) eri vyshykkeilld asuville.

UZ -hanke on tuottanut tietoa liikkumisvyshykkeistd sekd ruuhka-ajalta (klo 7-9 ja
15-18) etti illan (klo 20-23) ja viikonlopun osalta. Liikkumisvyshykkeet on midritelty
erikseen kunnan sisiisen joukkoliikenteen ja kuntarajat ylittivin seudullisen litkenteen

sekd niitd yhdistdvien ns. yhdistelmivyshykkeiden nikokulmista. Rakennemallien
vaikutusten arvioinnissa on kiytetty ruuhka-ajan yhdistelmivyshykkeiti.

Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan eri osissa on eroja seki litkkumisvyshykkeiden
jakaumassa ettd samankin nimisten vychykkeiden matkojen pituuksissa ja kulkumuo-
tojakaumassa. Etenkin piikaupunkiseudun kehyskuntien erot ovat suuria riippuen siiti
onko alueella raideyhteyttd ja miten tihedd on ruuhka-ajan junatarjonta. Kuntien sijainti
ja koko vaikuttavat taas paljon sithen miten paljon palveluita voidaan hakea omasta kun-
nasta ja miten suuri merkitys on piikaupunkiseudulle suuntautuvalla tydssikiynnilli.
Niiden alueellisten erojen vuoksi tutkimusalueelle on laadittu litkkumisen tunnuslukuja
tarkentava pidosin kuntajakoa noudatteleva aluejako (kuva 1). Liikkumisen miirii ja
piistoji laskettaessa on siis otettava laskenta-arvot kunkin kunnan omasta alueluokas-
ta. UZ -tyossi tehdiin v. 2010 aikana my®os kuntajaosta riippumaton aluejako, silld
litkkumistottumuksia selittdd paremmin alueen sijainti kuin kuntaraja.

Aluejaon tirkeimpid kriteerejd ovat etiisyys piikaupunkiseudulta ja yhdyskuntara-
kenteen seurantajirjestelmin kaupunkiseuturajaukset. Alueita on yhdistetty yhdyskun-
tarakenteelliselta sijainniltaan samanlaisiin alueisiin, jotta alue- ja liikkkumisprofiileja
voitaisiin tulkita aluekeskiarvoina. Aluejaon kriteereini kiytettiin etdisyyden lisiksi
muun muassa seudullisen raideliikenteen palvelutasoa seki tydssikiyntid padkaupunki-
seudulla.

Tieto eri alueiden litkkkumisvyshykkeistd on tarkoitus tulevaisuudessa liittda osaksi
ympiristshallinnon yhdyskuntarakenteen seurantajirjestelmid (YKR).
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2  LIIKKUMISVYOHYKKEET 2005 JA
NIIDEN VERTAILU

Vieston ja tydpaikkojen nykyinen jakautuminen erilaisiin liikkkumisvyshykkeisiin on
laskettu vuoden 2005 viests- ja tydpaikkatiedoista. Suhteellisesti eniten uusmaalaisia
asuu pidkaupunkiseudun joukkoliikennevyshykkeelld (23 %). Uusmaalaisista 20 %
asuu autovydhykkeelld. Tydpaikoista suurin osa (80 %) sijaitsee piikaupunkiseudulla ja
melko tasaisesti kaikenlaisilla vyshykkeill.

Pidkaupunkiseudun ulkopuolella asutusta on yhti paljon seki jalankulkuvyohyk-
keills, jalankulun reunavyshykkeilli ectd autovyshykkeilld. Joukkoliikennevyshykkeilld
asuvien osuus on selkeisti pienin kaikissa alueluokissa. Padkaupunkiseudun ulkopuolella
tydpaikkoja on suhteellisesti hieman enemmiin jalankulkuvyshykkeilld kuin muilla
vydhykkeilld. (Kuva 2, taulukko 1.)

Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan nykyisistd asukkaista 35 % asuu korkeintaan 1 km
siteelld juna- tai metroasemasta. Korkeintaan 2,5 km siteelld asuu 63 % uusmaalaisista.
Kaikista tydpaikoista 1 km siteelld asemista sijaitsee puolet ja 2,5 km siteelld 72 %.
Asemien lihialueiden (0-1 km) asukkaista 27 %:lla asunto sijaitsee paikaupunkiseudun
joukkoliikennevyshykkeelld, 18 %:lla jalankulkuvyshykkeelld. Myss padkaupun-
kiseudun alakeskusten ja intensiivisen joukkoliikennevyshykkeen osuus on suuri,
kummallakin vyshykkeelld asuu 15 % kaikista asemien lihialueiden asukkaista. Asemien
lihialueilla n. 7 % asuu autovydhykkeelli. Kauempana asemista (0-2,5 km) jalankul-
kuvychykkeelld asuvien osuus vihenee hieman ja autovyshykkeelld asvuvien kasvaa.
Asemanseutujen tydpaikat ovat vahvasti keskittyneet piikaupunkiseudun jalankulkuvy®-
hykkeille (25 %) ja sen monipuoliselle reunavyshykkeelle (22 %). (Taulukko 2, liite 3.)

TAULUKKO 1. Vdeston ja tydpaikkojen sijoittuminen (%) eri vyohykkeille alueluokittain
vuonna 2005.

1) Padkaupunkiseutu
alakeskuksen jalankulkuvyghyke
autovyhyke

intensiivinen joukkoliikennevyGhyke
jalankulkuvyghyke
joukkoliikennevyohyke

monipuolinen jalankulun reunavyGhyke

pk-seudun haja-asutus

2) Kehyskunnat, joissa intensiivinen raideyhteys

autovydhyke

hyva joukkoliikennevydhyke
jalankulkuvyghyke

jalankulun reunavyohyke
seudullinen autovy6hyke
tyydyttava joukkoliikennevydhyke

vélttava joukkoliikennevyGhyke

3) Kehyskunnat, joissa ei intensiivista raideyhteyttd

autovyhyke

heikko joukkoliikennevydhyke
jalankulkuvydhyke
jalankulun reunavyohyke
seudullinen autovy6hyke
tyydyttavd joukkoliikennevyohyke
valttdva joukkoliikennevyohyke
4) Uud keski et |

autovychyke

heikko joukkoliikennevydhyke
jalankulkuvyghyke

jalankulun reunavyohyke
seudullinen autovyGhyke
tyydyttavd joukkoliikennevyGhyke

git, joista intensiivinen raideyhteys

5) Uud keski et |
autovyGhyke

heikko joukkoliikennevydhyke
jalankulkuvyghyke

jalankulun reunavyohyke
seudullinen autovyGhyke
valttdva joukkoliikennevyohyke

]

6) Uudenmaan reuna-alueiden pienet kaupungit

autovyhyke
jalankulkuvydhyke
jalankulun reunavyohyke

seudullinen autovyShyke

7) Uudenmaan reuna-alueiden taajamat

autovyhyke
heikko joukkoliikennevydhyke
Kaikki yhteensa

Asukkaat
67,8 %
7,5 %
11,4 %
12,5 %
4,7 %
23,0 %
8,5 %
0,2 %
7,1 %
0,4 %
0,5 %
2,4 %
1,7 %
0,3 %
1,1%
0,7 %
10,3 %
1,1 %
0,5 %
2,8 %
2,3 %
1,9 %
0,6 %
1,0 %
3,0 %
0,1 %
0,7 %
0,7 %
0,7 %
0,2 %
0,6 %
5,8 %
2,0 %
0,2 %
0,9 %
1,1 %
0,8 %
0,8 %
3,7%
0,8 %
1,0 %
1,4 %
0,6 %
2,0%
0,8 %
0,0 %
100,0 %

Tyopaikat

79,8 %
9,0 %
6,1%
15,0 %
15,7 %
16,4 %
17,4 %
0,3 %
4,1 %
0,1 %
0,2 %
1,8 %
0,7 %
0,1 %
0,5 %
0,6 %
5.4 %
0,5 %
0,3 %
2,1%
1,1%
0,6 %
0,4 %
0,5 %
2,4 %
0,1 %
0,6 %
0,8 %
0,6 %
0,1 %
0,2 %
4,6 %
1,0 %
0,2 %
1,5%
0,8 %
0,7 %
0,4 %
2,9 %
0,4 %
1,2 %
0,6 %
0,6 %
0,9 %
0,5 %
0,0 %
100,0 %
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UZ - yhdistelmavyohykkeet

Bl io'ankulkuvyshyke

jalankulun reunavyéhyke

- intensiivinen joukkoliikennevyohyke
(pk-seutu)

I joukkoliikennevyshyke

autovyéhyke

B alakeskuksen jalankulkuvyshyke (pk-seutu)

- monipuolinen jalankulun reunavydhyke
(pk-seutu)

I ok-seudun haja-asutus

I hyvi joukkoliikennevyshyke
B tyydyttava joukkoliikennevyshyke
B valttava joukkoliikennevyshyke
B heikko joukkoliikennevyshyke
I seudullinen autovyshyke
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Liikkumisen vaikutusten erot vyohykkeilla

Pienimmit litkkumisen kasvihuonekaasupiistst ovat pidkaupunkiseudulla ja sen
jalankulkuvyshykkeelld, monipuolisella jalankulun reunavyshykkeelld seki intensii-
viselld joukkoliikennevyohykkeelld. Niissi lilkkumisen CO, piistét asukasta kohden
ovat alle 1500 g/arkivrk. Seuraavaksi parhaita ovat pidkaupunkiseudun alakeskuksen
jalankulkuvyshyke, intensiivisen raideliikenteen keskisuurien kaupunkien (=Hyvinki)
jalankulkuvyshyke ja piikaupunkiseudun joukkoliikennevychyke. Niiden lisiksi CO,
padstot jadvie alle 2 500 g/as/arkivrk radan varrella olevien kehyskuntien (=Kirkkonum-
mi, Kerava ja Jarvenpii) joukkoliikenne- ja jalankulkuvyshykkeilld sekd keskisuurten
kaupunkien (=Lohja ja Porvoo) jalankulkuvyshykkeilli seki keskisuurien kaupunkien
(=Hyvinkas) jalankulun reunavyshykkeella.

Muissa alueluokissa kohtuulliset pidstot ovat vain jalankulkuvyshykkeilld seki
suurimpien kaupunkien joukkoliikennevyshykkeilld. Etenkin Lohjan ja Porvoon linja-
autoliikenteen Helsinkiin johtavat nauhamaiset rakenteet nousevat my®s esille alueina,
joissa on kohtuulliset litkkumisen kasvihuonekaasupiistot vaikka kuntiin ei olekaan
raideyhteytti.

Liikkumisen suurimmat kasvihuonekaasupiistdt asukasta kohden ovat autovyshyk-
keilld paikaupunkiseudun kehyskunnissa, joissa ei ole raideyhteytti. Pddstot ovat jopa
4 800 g/arkivrk asukasta kohden. Uudenmaan reunaosissa autovyshykkeen pidstot ovat
kehyskuntia jonkin verran pienemmiit, johtuen todennikdisesti kehyskuntia vihiisem-
misti pitkistd tyomatkoista. Reuna-alueet ovat itseniisempii ja vihemmin riippuvaisia
piikaupunkiseudusta myos palveluissa. Pdikaupunkiseudulla autovyshykkeen paistot
ovat puolet kehyskuntien autovyshykkeiden piistoisti. Toisaalta piikaupunkiseudulla
jalankulkuvyshykkeelld asuvien pddstot ovat alle puolet piikaupunkiseudun autovys-
hykkeelld asuvien keskimidriisistd padstdistd (liite 1).

Asemista 1 km vyhykkeen jilkeen alkaa vahvasti autoon tukeutuva alue, vaikka
nimisténd onkin “jalankulun reunavyshyke”, “hyvi joukkoliikennevyshyke” tms.
Vyoshykkeiden nimistd kuvaakin lihinni alueen edellytyksid toimia mahdollisimman
autoriippumattomina alueina. Se, miten hyvin asukkaat mahdollisuuden kiytinnossi
hyédyntivit tulee paremmin esille litkkumisprofiilien kulkumuotojakaumista. Nimistod
kehitetdidn todellista liikkumiskdyttdytymistd paremmin kuvaaviksi UZ -hankkeen
myShemmissi vaiheissa.

Ne pienemmiit juna-asemat, joissa on heikko vuorovili (esim. 1 juna tunnissa
ruuhka-aikaan) ovat kidytinngssi autovyshykettd. Pitkd vuorovili ei houkuttele, ja niilld
pienen viestdmiirin alueilla oma palvelutarjontakaan ei liene riittivi. Kasvun pidiisikin

niilli alueilla olla merkittivi, jotta alueet saataisiin edes tyydyttiviin joukkoliikenne-

% kaikista 0-1 % kaikista 0-2,5 % kaikista 0-1 km % kaikista 0-2,5
km asemanseutu- km asemanseutu- asemanseutujen km asemanseutu-
jen asukkaista jen asukkaista tyopaikoista jen tydpaikoista

jalankulkuvyéhyke

- PKS 8,6 7,5 26,0 21,8
- muu Uusimaa 9,3 6,5 6,4 5,2
alakeskuksen 15,6 9,3 14,1 9,9
jalankulkuvyghyke

monipuolinen jalankulun 11,2 12,9 22,1 23,9
reunavyShyke (pk-seutu)

jalankulun reunavydhyke 2,1 5,9 1,0 2,4
intensiivinen joukkoliikenne- 15,9 14,7 14,0 15,0
vydhyke (pk-seutu)

joukkoliikennevydhyke 27,4 27,2 12,9 14,4
pk-seudun haja-asutus 0,0 0,0 0,0 0,2
hyvé joukkoliikennevyShyke 0,8 0,8 0,3 0,3
tyydyttéva joukkoliikennevy6hyke 1,5 2,7 0,5 1,1
valttava joukkoliikennevyGhyke 0,5 1,2 0,5 0,5
heikko joukkoliikennevyohyke 0,0 0,4 0,0 0,3
autovyohyke 6,9 10,9 2,3 4,9
seudullinen autovyShyke 0,0 0,1 0,1 0,1
Yhteensa 100 100 100 100

TAULUKKO 2. Nykyisten asemanseutujen (0-1 km ja 0-2,5 km) asukkaiden ja tyopaikkojen
jakautuminen UZ vydhykkeille.

vydhykkeeseen tai lyhyitd matkoja tuottavaan jalankulkuvyshykkeeseen.
Kulkumuotojakauma vaihtelee paljon matkan tarkoituksen mukaan. Tyomatkoilla,
jotka vastaavat noin neljisosaa kaikista matkustuskilometreisti, kiytetdin matkaryhmistd
eniten joukkoliikennetti. Koulumatkoilla, joissain suurimmissa taajamissa myds tyd-
matkoilla, kivelyn ja pydriilyn osuus on merkittivi. Raideliikenteen varrellakin olevissa
kunnissa juna on harvoin vapaa-ajan tai ostosmatkojen kulkumuoto. Ndimi matkat
tehdiin yleensi henkilsautolla alueesta ja jopa matkan pituudesta riippumatta.
Tissi tyossi on tarkastelu tehty ruuhka-ajan vyshykkeiden mukaan. Timi kuvaa
ns. parasta mahdollista vyshykejakoa, jossa joukkoliikenteen ja sitd erityisesti hyddyn-
tivin tydmatkaliikenteen osuudet ovat suurimmillaan. Iltaisin ja vitkonloppuisin suuri
osa alueista koko Uudellamaalla on erittdin henkilsautoriippuvaista. Matkaryhmisti
kilometrisuoritteessa merkittivin, vapaa-ajan matkat, sijoittuu suurimmaksi osaksi juuri

iltaan ja viikonloppuun, jolloin joukkoliikennetarjonta on heikoimmillaan.
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3 LIIKKUMISVYOHYKKEIDEN MAARITTELY JA VERTAILU RAKENNEMALLEISSA 2035

Rakennemallien laadinnan periaatteet

Rakennemalleissa kiytettyni tavoitteena on Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan noin
430 000 asukkaan ja 250 000 tydpaikan kasvu vuodesta 2005 vuoteen 2035. Nimi
tavoitteet ovat samat kaikkien mallien muodostamisessa. (Uudenmaan liitto 2010 a.)

Sormi- ja Silmukkamalli ovat ns. ratamalleja, joissa selvitetdin nykyisten asemanseu-
tujen ja uusien asemien hyddyntimistd nykyisilli radoilla sekd uusien ratakiytivien avaa-
mista. Monikeskusmallissa selvitetidn nykyisten keskusten ja taajamien hyddyntimistd
vaihtoehtona uusien ratojen kasvukiytiville tai uusille keskuksille. Monikeskusmallissa
tutkitaan my®os hajarakentamisen vaikutuksia.

Nykyisen raideliikenneverkon ohella kaikissa malleissa ovat lihtdoletuksina mukana
rakenteilla olevat Kehirata Vantaalla ja Linsimetro Helsingistd Espoon Matinkyld4n.
Raideliikenteen verkkoa tiydennetiiin eri malleissa eri periaattein. Raideliikenteen
muuttujina toimivat suunnitellut metro ja lihijunaliikenteen raiteet eri suunnille
Uuttamaata ja olemassaolevan rataverkon hyddyntiminen.

Rakennemallien nykytilanteen tiedot perustuvat Yhdyskyntarakenteen seurantajir-
jestelmin (YKR) vieston, tydpaikkojen ja aluetehokkuuden paikkatietoihin pidosin
vuodelta 2005. Kaikissa malleissa kasvua ei osoiteta voimassa olevien maakuntakaavojen
virkistys- ja suojelualueille. Muita rakenteen leviimisen reunachtoja ovat mm. tulva-
alueet, lentomelualueet ja muut maakuntakaavojen erityisalueet kuten energia- ja
jitehuollon alueet ja puolustusvoimien alueet seki laajat liikennealueet.

Rakennemallit on laaditttu sijoittamalla sama miiri viesto- ja tydpaikkojen kasvua
ruutuihin, painottaen eri alueita kullekin mallille ominaisten periaatteiden mukaan.
Olennaisimpia eroja sijoittelussa on ollut raidelitkenneverkko sekd niiden asemanseutu-
jen koko, asemakaavavarannon huomioon ottamisen tapa sekd se miten aluetehokkuus
on midritelty.

Sormimalli A

Sormimalli B1

Sormimalli B2

Nykyinen keskus, johon ei ole mallissa osoitettu kasvua
- Nykyinen asemanseutu, johon on osoitettu kasvua
Uusi asemanseutu, johon on osoitettu kasvua

== e» Uusi tai rakenteilla oleva rata
s Henkiloliikenteen kaytossd oleva nykyinen rata
# s se lavaralilkenteen rata
Paitie
J Suojelu- tai virkistysalue

Sormimalli B3 Sormimalli C

KUVA 3. Sormimallit.

Sormimalleissa raideverkko kehittyy siteettiisesti ja kasvu keskittyy harvoille suu-
remmille asemanseuduille (n. 40 000- 45 000 asukasta ja/tai tyopaikka 2,5 km siteelld
asemista). Viestd- ja tydpaikkojen mitoituksessa otetaan huomioon kuntien voimassa
olevien asemakaavojen kaavavaranto ja vuoteen 2035 mennessi asemakaavoitettavaksi
suunnitellut alueet. Sormimalleissa on useita vaihtoehtoja (kuva 3).
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Silmukkamalli

Nykyinen keskus, johon ei ole mallissa
ogokl’gEttu kasvua =

- Nykyinen asemanseutu, johon on
osoitettu kasvua
- Uusi asemanseutu, johon on
osoitettu kasvua
& @ ),;5i tai rakenteilla oleva rata
— Henkilglitkenteen kiytdssa oleva nykyinen rata
® ® ® ®Tyyanaliikenteen rata
Paitie

I:l Suojelu- tai virkistysalue

KUVA 4. Silmukkamalli.

Silmukkamalli perustuu tihedin mutta pienten asemien (n. 9 000 asukasta ja/tai
tyopaikka 1 km siteelld asemista) muodostamaan rataverkkoon. Mallissa muodostetaan
kolme ratasilmukkaa itdin, pohjoiseen ja linteen. Niitd kehitetdiin tavoitteellisen
aluetehokkuuden mukaan. Malleissa ei oteta huomioon asemakaavoissa olevaa varantoa.

(Kuva 4.)

Monikeskumalli, haja

Haja-asutusalueelle osoitettu kasvu

28 000 asukasta

Nykyisiin keskuksiiin osoitettu kaswu
& @ )i tai rakenteilla oleva rata
Henkiloliikenteen kiytissd oleva nykyinen rata
® @ @ @ Tavaraliikenteen rata

Paitie

l:l Suojelu- tai virkistysalue

Monikeskumalli, kyla

Kyldalueet, joihin osoitettu 28000 asukasta
I kyisiin keskaulsitin osoitettu kasvu
e @ Uusi tai rakenteilla oleva rata
e Henkildliikenteen kdytossd oleva nykyinen rata
® @ o @ Tavaraliikenteen rata

Patie

D Suojelu- tai virkistysalue

KUVA 5. Monikeskusmalli.

Monikeskusmallissa viesto- ja tydpaikkalisiys sijoictuu nykyisiin keskuksiin ja taa-
jamiin sekd niiden laajenemisalueisiin, ilman uusia raideyhteyksii. Mitoitus perustuu
kuntien arvioon nykyisten asemakaavojen ja asemakaavoitettavaksi tulevien alueiden
toteutumisesta vuoteen 2035 mennessi. Haja-asutuksen lisiys mallissa on 28 000
asukasta vuoteen 2035 mennessi, miki noudattaa tapahtunutta kehitysti vuosien 1980
ja 2005 viliseni aikana. Se sijoitetaan joko laajalle alueelle hajalleen tai kyliin (kuva 5).
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Vyohykkeiden maarittely vuoteen 2035

Rakennemallien vaikutusten arviointia varten laadittiin uusi vydhykejako vuodelle 2035.
Uusi jako tehtiin vaihtamalla vyshyketti joillakin kasvualueiden ruuduilla. Vyshyketti
muutettiin, jos mallin mukaisesti alueelle tulee raideyhteys tai ruudun asukas- ja/tai
tydpaikkamiiri kasvaa riittdvist. Radan myétid ruudun alueluokka vaihtuu sellaiseksi,
joka sisiltdd myds junan kulkumuotona eli uusilla asemanseuduilla on miiritelty myds
uusi alueluokka. Monikeskusmallissa vydhyke- ja aluejako pysyivit muuten nykyiselldin,
mutta kasvualueille miiriteltiin tarvittaessa vychyke, jos sitd ei aiemmin ollut.

Kaikki vyshykemuutokset tehtiin aina litkenteellisesti ns. parempaan, vihemmin
henkildautoilua painottavaan vyshykkeeseen. Mitiin ruutua ei muutettu ns. heikom-
paan vydhykkeeseen, koska minkiin ruudun asukas- ja tydpaikkamidrii tai nykyisid
joukkoliikenneyhteyksii ei rakennemalleissa vihenneti. Arvioinnissa ei muutettu liikku-
misprofiilitietoja eikd pidstokertoimia, jotka on tuotettu UZ -hankkeessa. Uudenlaisia
vydhykkeiti tai uusia alakeskuksia ei mydskidin muodostettu. Alakeskuksia, eli hyvin
palvelutarjonnan tiiviitd asuin- ja tydpaikka-alueita Helsingin keskustan ulkopuolella,
on nykytilassa piikaupunkiseudulla 9 kpl.

UZ -hankkeessa on liikkkumisvyshyke alunperin miiritelty vain niille ruuduille,
joissa on vuonna 2005 ollut asutusta tai tydpaikkoja. Rakennemalleissa kasvua sijoite-
taan myds ruutuihin, joilla ei nykyisin ole asutusta eikd ndin ollen mydskiin miiritelty
vydhykettd. Niille ns. tyhjille ruuduille miiriteltiin vydhyke kullekin mallille ominais-
ten periaatteiden mukaan.

Vyohykkeiden muutokset tehtiin paikkatietokantaan noudattaen seuraavia eri

malleille ominaisia periaatteita:

Kaikissa malleissa

Linsimetro ja Kehirata ja niiden 1. vaiheen asemat ovat mukana kaikissa malleissa.

Niiden asemanseutujen vydhykkeet ovat kaikissa malleissa my6s samat. Asemanseutujen

vyShyke miiriteltiin tarkastelemalla nykyisten vastaavien asemanseutujen vyshykkeiti.

* 1 km vydhyke= joukkoliikennevyshyke tai sitd parempi (ei lainkaan autovyshykettd)

* 1-2,5 km vydhykkeet siilyvit sellaisenaan

Sormi: (suuret asemat harvassa)

* kaikilla malliin sisiltyvilli asemanseuduilla alueluokka vaihtuu (Hyvinkis, Riithimiki
-luokka)

e vyohyke vaihtuu 0-1 ja 1-2,5 km siiteilld ja vain jos asemanseudulla on yli 30 000
asukasta ja/tai tydpaikkaa vuonna 2035

e 0-1 km siteelld asemista olevat ruudut miiriteltiin paikaupunkiseudulla vihintiin
joukkoliikennevydhykkeeksi ja 1-2,5 km siteelld vyshykkeet siilytettiin nykyiselldin

 piikaupunkiseudun ulkopuolella ruudut miiriteltiin 0-1 km etiisyydelld jalankul-
kuvyshykkeeksi ja 1-2,5 km siteelld jalankulun reunavyshykkeeksi

Silmukka: (pienet asemat tiheissi)

* kaikilla malliin sisiltyvilli asemanseuduilla alueluokka vaihtuu (Kerava, Kirkko-
nummi, Jarvenpii -luokka)

* vyohyke vaihtuu vain 0-1 km siteelld ja vain jos asemanseudulla on vihintiin 6 000
asukasta ja/tai tyopaikkaa vuonna 2035

e 0-1 km siteelld asemista olevat ruudut miiriteltiin paikaupunkiseudulla vihintiin
joukkoliikennevyshykkeeksi

* piikaupunkiseudun ulkopuolella ruudut miiriteltiin 0-1 km etidisyydelld jalankul-
kuvyshykkeeksi

Monikeskus: (ei uusia ratoja)

Malli kuvaa tilannetta, jossa kasvu sijoittuu nykytrendin ja kuntien kasvuennusteiden
mubkaisesti. Kasvu ei ole siinnénmukaisesti asemanseuduilla vaan useassa eri ruudussa.
Kasvavissa keskuksissakin kasvu on suhteellisesti niin pientd, ettd niilli ei arvioitu olevan
edellytyksid selvisti paremmalle linja-autoliikennetarjonnalle ja niin ollen vyshykemuu-
tokselle ei nihty olevan perusteita. Aluejako ei mydskiin muutu, koska malliin ei sisilly
uusia ratoja. Tyhjii ruutuja on tissi mallissa hyvin paljon ja niille miiriteltiin vyshyke
vuodelle 2035 seuraavasti:

Padkaupunkiseudun tyhjit ruudut:

* asemanseutu 0-1 km side = joukkoliikennevyshyke
e asemanseutu 1-2,5 km side = autovyshyke

* muut ruudut = autovyshyke

Muu Uusimaa tyhjit ruudut:

* jalankulkuvyshykkeilld 1 km side (keskipiste nykyisen juna-aseman mukaan tai
silmimairiisesti jalankulkuvyshykkeen keskus) = jalankulkuvyshyke

e asemanseutu 1-2,5 km side = jalankulun reunavychyke

e muut ruudut = autovydhyke
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Vdeston ja tyopaikkojen jakautuminen eri vyohykkeille

Koska Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan eri osissa litkkumisessa on samoillakin vyshyk-
keilld suuria eroja, on vyshykkeen sijainnin lisiksi otettava huomioon alueluokka (kuva
1). Yhden kunnan nikokulmasta etenkin asutuksen sijainti jalankulkuvyshykkeilld on
tavoiteltavaa, mutta maakunnallisesti tarkasteltaessa on otettava huomioon kaikkien
kuntien parhaat litkenteelliset edellytykset. Etenkin alueet, joilla on raideliikennettd ovat
litkenteellisesti edullisia. Monipuolisia palveluita tarjoavat riittidvin suuret keskukset voi-
vat myds olla liikenteellisesti edullisia ilman raideyhteyttikin. Linja-autoliikenne ja lyhyet
matkat palveluihin ovat myés tirkeitd edellytyksid vihipaistoiselle litkennejirjestelmiille.

Pienid asemanseutuja korostavassa Silmukkamallissa jalankulkuvyshykkeilld asuvien
osuus kaksinkertaistuu nykytilasta. Suurempia asemanseutuja painottavassa Sormimal-
lissa kasvaa Silmukkamallia selvisti enemmin jalankulun reunavyshykkeilld asuvien
miirit (kuva 6).

Sormimalleissa selvisti suurempi osa sijoittuu hyville joukkoliikennevyshykkelle
kuin Silmukkamallissa, jossa hyvii joukkoliikennevyshyketti ei ole juuri lainkaan.
Silmukkamallissa asutusta on sen sijaan heikomman palvelun joukkoliikennevyshyk-
keelld suhteessa yhti paljon kuin nykytilassa. Sormimalleissa joukkoliikennevyshyke
vaihtuu paremmaksi hyvin palvelutarjonnan vyshykkeeksi, mutta piistdjen kannalta
edullisimmalla jalankulkuvyshykkeelld asuvien suhteellinen osuus vihenee nykytilasta.
Silmukkamallin etu on jalankulkuvyshykkeen asukasmiirin kasvu, mutta heikkous taas
hyvin joukkoliikennevyshykkeen vihyys. Jalankulkuvyshykkeen suuri miiri johtuu
suoraan ratkaisusta, ettd kaikki asemat nostettiin jalankulkuvyshykkeeseen. Kiytinnossi
pienehkélle asemanseudulle ei vilttimirted kehity paikallisia palveluita korostavaa
jalankulkuvyshyketti.

Malleissa ei juurikaan ole eroja paikaupunkiseudun intensiivisen joukkoliikenne-
vydhykkeen tai alakeskuksen asukasmiirien osuuksissa. Mydskiin autovyshykkeiden
painotus on malleissa melko samanlainen mallien kesken ja my®os suhteessa nykytilaan.
Monikeskusmallissa autovychykkeelld asuu jonkin verran enemmin asukkaita kuin
nykydin, mallin heikkous on my®s hyvin joukkoliikennevyshykkeen vihyys. Monikes-
kusmalli on sen sijaan Silmukan ohella ainoa malli, joka pitdi monipuolisen jalankul-
kuvyshykkeen osuuden melko ennallaan, Sormimalleissa timin piikaupunkiseudun
litkenteellisesti hyvin vyshykkeen merkitys on hyvin pieni.

Tydpaikkojen sijainnin mielekkyytti eri vyshykkeilli ei voi suoraan arvioida Urban-
Zone -vydhyketarkastelulla. Paljon asiointi- ja henkiléliikennetti aiheuttavat tyspaikat,

palvelut, vihittiistavarakaupat tms., on mielekisti sijoittaa parhaiten saavutettaville

100 % -+

90% -

m seudullinen autovy6hyke
80% -
M heikko joukkoliikennevyshyke

70% mvalttéva joukkoliikennevyShyke

W tyydyttava joukkoliikennevydhyke

60% - M hyvd joukkoliikennevyohyke

H pk-seudun haja-asutus
50% - . N . "
M monipuolinen jalankulun reunavyéhyke
M alakeskuksen jalankulkuvybhyke

40% -

autovyohyke

30% . M joukkoliikennevyohyke
W intensiivinen joukkoliikennevyéhyke

20% jalankulun reunavyohyke

M jalankulkuvyShyke
10% -

Nykytilanne  Silmukka Sormi A SormiB1  SormiB2  SormiB3 Sormi C  Monikeskus

KUVA 6. Vdeston jakaantuminen vyohykkeittdin (% kaikesta vdestostd) 2005 ja 2035.

alueilla, etenkin jalankulkuvyshykkeille. Teollisuuden, jalostuksen tai muun paljon

tilaa vievien tydpaikkojen on perustellumpaa sijoittua autovyshykkeille, padviylien ja
liittymien tuntumaan. Toimialakohtainen UZ -vyshykkeiden arviointi on mahdollista
tehdi nykytilasta hyddyntien mm. Rakennus- ja huoneistorekisterin (RHR) tietoja.
Koska tydpaikoista ei ole rakennemalleissa esitetty toimialatietoa ei samaa tarkastelua voi

kuitenkaan tehdi vuodelle 2035.
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4  RAKENNEMALLIEN VAIKUTUKSET HENKILOLIIKENTEESEEN

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Rakennemallien mukaisen aluerakenteen toteutumisen vaikutuksia asukkaiden liik-
kumiseen tarkastellaan tissi suoritteen (km/as/arkivrk kulkumuodoittain) seki niistid
johdettavien liikenteen kasvihuonekaasupaistsjen (CO, /g/as/arkivrk) avulla. Liikenteel-
liselld edullisuudella tarkoitetaan tissi selvityksessid mahdollisimman pienti henkilau-
sijoittumista kattavampi tunnusluku liikenteellisten vaikutusten arviointiin on kasvi-
huonekaasupiistot asukasta kohden. Myés asukkaiden henkildautokilometrien m#4ri
on melko suorassa suhteessa litkenteen piistdihin ja autokilometrien vertailulla piistiin
melko samaan mallien keskiniiseen jirjestykseen kuin kokonaispiistoji vertaamalla.

Usein raideliikenteen, mutta my®s linja-autoliikenteen, tihed vuorovili mahdollistaa
etenkin ajoneuvoliikenteen suhteellisen pienet pidstdt. Matkat voivat kuitenkin olla
hyvin pitkid, etenkin piivittdiset tydmatkat. Suuremmissa taajamissa, joissa joukkolii-
kenteen osuus on pieni, voi kivelyn ja pyriilyn sekd my6s muita alueita lyhyempien
automatkojen tuloksena olla my&s suhteellisen pienet pidstot.

Mallien keskiniiset erot litkkkumisen suoritteissa (km/as/arkivrk) ovat melko pienii
kun tarkastellaan muutosta suhteessa koko viestomairiin (1,9 milj.) vuonna 2035
(kuva 8). Erot ovat selvempid kun tarkastellaan muutoksen eroja vain viestolisiyksen
(430 000 as.) suhteen (kuva 8). Nykytilassa uusmaalaiset ajavat henkildautolla keskimii-
rin 17 km arkivuorokaudessa. Monikeskusmallissa keskiarvo on 18 km ja suhteutettuna
vain asukasmiirin lisdykseen 23 km. Uusi asutus on monikeskusmallissa siis erityisen
autoriippuvaista. Kaikki muut mallit vihentivit asukaskohtaista henkildautosuoritetta
nykytilaan verrattuna. Henkildautosuorite on pienin, n. 15 km, malleissa Sormi A
(Nykyradat) ja Sormi C (Lyhyet radat).

UrbanZone arvioinnissa liikkumisen tunnusluvut kuvaavat keskimairiisti liikku-
mista arkivuorokautena. Tiedot perustuvat Uudenmaan laajan liikennetutkimuksen
geokoodattuun henkilohaastatteluaineistoon, joka kerittiin kahtena perikkiisend
vuotena syksyn arkipiivin aikana. Aineistossa ei ollut mukana viikonlopun matkoja eiki
litkkumista eri vuodenaikoina, joten vuosikeskiarvoa ei voida laskea.

Raideliikennematkojen kokonaiskilometrit arkivuorokautena ovat Silmukkamal-
lissa kaksinkertaiset (n. 6 km) Sormimalliin (2,5-3 km) verrattuna kun tarkastellaan
muutosta suhteessa asukasmiirin muutokseen. Monikeskusmallissa raideliikenteen
merkitys on uusille asukkaille erittdin pieni (0,6 km) mutta linja-autoliikenteelld on
jonkin verran suurempi rooli kuin nykytilassa tai ratoja painottavissa malleissa (kuva 8).
Monikeskusmalli ei kuitenkaan erityisemmin tukeudu linja-autoliikenteeseen, suoritteet
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Nykytila Silmukka Sormi A Sormi B1 Sormi B2 Sormi B3 Sormi C Monikeskus
M Henkil6auto 17,2 16,8 16,6 17,0 16,8 16,9 16,7 18,5
M Linja-auto 4,1 3,7 38 3,8 3,7 3,8 3,7 4,1
® Raideliikenne 3,4 4,5 3,7 3,8 38 3,8 3,8 33
m Kevyt liikenne 3,7 438 34 3,4 34 34 33 36

KUVA 7. Keskimdardinen liikennesuorite (km/as/arkivrk) asukasta kohden kulkumuodoittain
vuonna 2005 ja 2035.

asukasta kohden ovat samat kuin nykytilassa. Myos Silmukka- ja Sormimallissa linja-
autoliikenteen suorite kasvaa nykytilasta ja lihes yhtd paljon kuin monikeskusmallissa.

Kevyen liikenteen osuus kasvaa erityisen paljon Silmukkamallissa, jossa on paljon
pienii asemanseutuja ja ndilli olevaa jalankulkuvyshykettd. Kdytinndssi pienilld
asemanseuduilla kevyen liikenteen osuus ei vilttimiced kehity tilld tavalla silld paikallisia
kivellen ja pyérilld saavutettavia palveluita ei n. 9 000 asukkaan ja tydpaikan alueille
aina kehity.

Vihiten liikkumisen kasvihuonekaasupiistoji asukasta kohden syntyy Sormimallien
A (Nykyradat) ja C (Lyhyet radat) mukaisesta aluerakenteesta. Ero muihin Sormimal-
leihin ja Silmukkamalliin ei kuitenkaan ole merkittivi. Jos tarkastellaan muutosta vain
viestonlisiyksen suhteen on malli Sormi A (Nykyradat) suositeltavin. Selkein johtopii-
tos on, ettd monikeskusmalli on ainoa joka kasvattaa asukasta kohden tulevia piistéji,
ero muihin malleihin ja nykytilaan on merkittivi (kuva 9). Kokonaispidstoissi erot ovat

pienet, mutta silli on vilid minne uusi asutus sijoittuu. Uuden asutuksen my6td myds
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Nykytila Silmukka Sormi A Sormi B1 Sormi B2 Sormi B3 Sormi C Monikeskus
M Henkiléauto 17,2 15,6 14,5 16,2 15,3 15,9 15,0 22,9
H Linja-auto 4,1 4,9 52 5,0 4,9 52 4,6 6,4
™ Raideliikenne 34 58 2,5 2,8 3,0 2,6 2,6 0,6
® Kevyt liikenne 3,7 8,7 2,6 2,5 2,5 2,4 2,3 3,5

KUVA 8. Keskimdardinen uuden vdestdn liikennesuorite (km/as/arkivrk) asukasta kohden
kulkumuodoittain vuonna 2005 ja 2035.

nykyiselle asutukselle voi syntyi liikenteellisesti paremmat edellytykset esim. parantuvan
joukkoliikenteen ja muiden paikallisten palveluiden tarjonnan myoti.

4.2 Asemakaavavarannon sijainti vyohykkeilla

Uudellamaalla ja Itd-Uudellamaalla on nykyisissd valmiissa asemakaavoissa varantoa
11 milj k-m?. Kaikesta varannosta n. 65 % on piikaupunkiseudulla. Tdmin lisiksi mal-
lien mitoituksessa on kiytetty kuntien arvioita ennen vuotta 2035 asemakaavoitetuista
alueista seki arviota valmiin ja tulevan asemakaavan toteutumisen asteesta. (Uudenmaan
liitco 2010 b.)

UrbanZone vyshykejaon avulla arvioitiin miten hyvilld liikenteellisilld paikoilla
asemakaavavaranto on nykytilassa ja miki rakennemalleista hyddyntii parhaiten liiken-
teellisesti hyvilld alueilla olevia nykyisid rakentamattomia ja tulevia asemakaava-alueita.
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KUVA 9. Vuoden 2005 ja vuoden 2035 rakennemallien CO, padstot (g/as/arkivrk) koko
vdeston ja vdeston lisdyksen suhteessa.

Kaavavarannon sijainnin arviointi nykyisenkaltaisessa aluerakenteessa tehtiin vyshyke-
jaolla, jossa oli mukana rakenteilla olevan Linsimetron ja Kehidradan asemanseutujen
uudet vydhykkeet. Muilta osin vyshykejako on vuoden 2005 kaltainen. Tilld hetkelld
voimassa olevasta asemakaavavarannosta:

* 26 % on autovydhykkeilld, josta paikaupunkiseudulla 3/4

* 16 % on pidkaupunkiseudun joukkoliikennevyshykkeelld

 jalankulkuvyshykkeilld on varantoa melko hyvin piikaupunkiseudun kehyskun-
nissa, midrillisesti eniten kuitenkin niissi kehyskunnissa, joissa ei ole intensiivistd
raideyhteytti

e reuna-alueilla kasvaa etenkin taajamien autovydhyke, asemakaavavarantoa on
kuitenkin miirillisesti vihin koko Uudenmaan varantoon suhteutettuna

e kaavavarantoa on suhteellisen vihin liikenteellisesti parhailla paikoilla piikaupunki-
seudulla ja suurten kaupunkien asemanseuduilla.
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My®s tissi tarkastelussa silld on merkitystd missi alueluokassa hyvilld vyshykkeilld olevat
asemakaava-alueet sijaitsevat. CO, piistot ovat suurimmat kehyskunnissa, joissa ei ole
rataa eikd tehokasta linja-autoliikennetti, pienimmit piistdt ovat paikaupunkiseudulla
ja intensiivisen raideyhteyden keskisuurissa kunnissa.

Nykytilassa ja Sormi- ja Silmukkamalleissa n. 10 % varannosta on ruuduissa, joille
el ole miiritelty vyshyketti. Silmukkamallissa varannosta jopa 20 % on ruuduissa, jossa
ei ole asutusta eiki sithen ole mallin mukaan tulossakaan asutusta. Niilld ruuduilla ei
ole miiritelty mydskiin vychykettd. Niitd ilman vyshykemiirittelyd olevia ns. tyhjid
ruutuja on yleensi kaikissa vyohykkeissi ja kaikissa alueluokissa.

Vain monikeskusmallissa kaikille ruuduille, joissa on asemakaavavarantoa on mii-
ritelty my®s vychyke, koska mallissa on otettu huomioon seki voimassa olevien asema-
kaavojen kaavavarannot ettd vuoteen 2035 mennessi asemakaavoitettavat uudet alueet.
Monikeskusmallille on paikkatietokantaan siis jo alun perinkin miiritelty vyshyke
niillekin ruuduille, joissa ei ole asutusta nykytilassa.

Mallien tulevat UZ vyshykkeet v. 2035 suhteessa nykyiseen asemakaavavarantoon:

¢ jalankulkualueiden kasvu on suurinta (12 %) Silmukkamallissa (josta 3/4 Kerava-
Kirkkonummi-Jirvenpii alueluokassa)

*  Monikeskusmallissa varannosta 40 % ji4 autovyshykkeille, Sormimalleissa n. 35 %,
Silmukassa 20 %

* eniten varantoa autovydhykkeilld on monikeskusmallissa

Mallien keskiniiset erot pysyvit melko samoina kun otetaan huomioon valmiiden
asemakaava-alueiden lisiksi kuntien arviot vuoteen 2035 toteutuvista asemakaava-
alueista. Ainoa ja kaikkia malleja koskeva ero on, ettd ns. tyhjien, ilman vyShykemiirit-
telyd olevien ruutujen osuus kasvaa (kuva 10).
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KUVA 10. Asumisen asemakaavavarannon (valmiit asemakaavat) ja vuoteen 2035 arvi-
oidun uusien asemakaava-alueiden sijoittuminen UZ-vyShykkeille. 0+ kuvaa nykyverk-
koa tdydennettyna rakenteilla olevilla Lansimetron ja Kehdradan asemanseuduilla.




5 JOHTOPAATOKSET

Liikkumisvyshykkeiden perusteella rakennemallien liikenteellisisti sijainnista ja vaiku-
tuksista voidaan tehdi seuraavia johtopistsksii:

Silmukkamallin hyvit ja huonot ominaisuudet:

+ jalankulkuvyshykkeilld asuvien osuus kaksinkertaistuu nykytilasta

+ piikaupunkiseudun monipuolisen jalankulkuvyshykkeen osuus pysyy melko
ennallaan

- kasvua on suhteellisen paljon jalankulkuvyshykkeilld alueluokissa, joissa litkenteen
piistot ovat keskimiiriisesti suurimpia

- kaikilla kulkumuodoilla tehtivit matkat ovat pitkid

- hyvii joukkoliikennevyshykettd on vihin

Sormimallien hyvit ja huonot ominaisuudet:

+ henkildautosuorite (km/as/arkivrk) on kaikista malleista pienin, n. 15 km, mallissa
sormi A (Nykyradat) ja Sormi C (Lyhyet radar)

+ Sormi A (Nykyradat) ja Sormi C (Lyhyet radar) uuden asutuksen CO, piistot

vihenevit suhteessa nykyiseen viestoon kaikkein eniten

+ Sormimalleissa joukkoliikennevyshyke vaihtuu paremmaksi hyvin palvelutarjonnan

vydhykkeeksi

- padkaupunkiseudun monipuolisen jalankulkuvyshykkeen osuus pysyy melko
ennallaan

- jalankulkuvyshykkeelld asuvien suhteellinen osuus vihenee nykytilasta

Monikeskusmallin hyvit ja huonot ominaisuudet:

+ piikaupunkiseudun monipuolisen jalankulkuvyshykkeen osuus pysyy melko
ennallaan

- uusi asutus on monikeskusmallissa erityisen autoriippuvaista, keskimiiriinen
autosuorite asukasta kohden arkivuorokaudessa on 23 km kun se nykytilassa on
17 km

- uuden asutuksen CO, paistot kasvavat suhteessa nykyvieston keskimasriisiin
padstoihin

Vyohykkeisti ja yleensd mallien vilisistd eroista voidaan tehdi seuraavia johtopidtsksid:

e piikaupunkiseudun jalankulkualueet, monipuoliset jalankulun reunavyshykkeet,
alakeskukset seki intensiivisen joukkoliikenteen vydhykkeet ovat liikenteellisesti
parhaita

¢ suuret radanvarsikeskukset ovat litkenteellisesti edullisia, mutta asemanseuduista
litkenteellisesti edullisia ovat vain alueet 1 km siteell asemista

e Suhteellisesti eniten uusmaalaisia asuu piikaupunkiseudun joukkoliikennevyshyk-
keelld (23 %), 20 % asuu autovydhykkeelld

e Tyopaikkoja on melko tasaisesti kaikenlaisilla vyshykkeilld, vahvasti painottuneena
piikaupunkiseudulle

e Uudellamaalla ja Iti-Uudellamaalla on jo nykytilassa erotettavissa myds vahvoja
linja-autoliikenteeseen tukeutuvia keskuksia ja niistd nauhamaisesti pddkaupunkiseu-
dulle suuntautuvia liikenteellisesti edullisia alueita

e Sormimallien kesken liikenteelliset erot ovat melko pienet

* ainoa malleista, joka kasvattaa kasvihuonekaasupiistsji asukasta kohden nykytilasta
on Monikeskusmalli

e Silmukkamallissa kaikkien kulkumuotojen suorite on suuri, etenkin uuden asutuk-
sen osalta, mutta kasvihuonekaasupiistdissi eroa ei juurikaan ole Sormimalleihin
verrattuna

e autovydhykkeiden erot kasvihuonekaasupiistdissi ovat suuret riippuen vydhykkeen
sijainnista

* liikenteellisesti ei ole merkitysti sijaitseeko haja-asutus kylissi tai hajallaan asema-
kaava-alueiden ulkopuolella koska molemmissa sijainti on autovyshykkeelld, Uuden-
maan suurimmat piistot ovat paikaupunkiseudun kehyskuntien autovyshykkeilli ja
kunnissa joissa ei ole intensiivisti raideyhteytti

Sormimallien keskiniiset erot ovat hyvin pienid, eli silld mihin suuntaan uusia ratoja
rakennetaan ei ole timin arvioinnin mukaan suurta merkitysti. Keskusten pitii olla riit-
tdvin suuria, kuten Sormimalleissa ja niistd pitdi olla tihed n. 15 min. vuorovili junalla.
Yhteys voi olla myds linja-autolla, tilléin kilometrid kohden laskettavat pidstot ovat
suuremmat junamatkaan verrattuna, mutta investointitarve viyliin on selvisti pienempi.

Mallien arvioinnissa tulisi jatkossa ottaa huomioon minki rakennemallin hyvin litken-
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teellisen sijainnin edellytykseni on vain suuri raideliikenneinvestointi ja miti alueita voi-
daan hyddyntid jo nykytilassa. My®s joukkoliikennepalveluiden ylldpitimisen kustan-
nukset on otettava huomioon joukkoliikennejirjestelmid arvioitaessa. Linja-autoliikenne
ja raideliikenne edellyttivit kuntien ja valtion rahoitusta. Esim. piikaupunkiseudulla
vain puolet joukkoliikenteen hoidosta katetaan lipputuloilla. Etenkin padkaupunkiseu-
dulla liikenteellisesti hyvien alueiden arvioinnissa lihijunaliikenteen lisddmisen ohella on
otettava huomioon muun joukkoliikenteen kehittiminen. Varantoa saattaa olla nyky-
tilassa autovaltaisilla vyshykkeills, jotka saadaan hyvin joukkoliikennetarjonnan piiriin
my®és linja-autoliikenteelli tai paikallisilla raideratkaisuilla.
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LIITE 1. Kooste liikkumisprofiileissa hyodynnettyjen vyohykkeiden kriteereista eri alueryhmissa.

Alueryhma ja vyéhyke
Padkaupunkiseutu
jalankulkuvyohyke

monipuolinen jalankulun reunavyohyke

intensiivinen joukkoliikennevychyke

joukkoliikennevyohyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke

autovydhyke

Kehyskunnat, joissa intensiivinen
raideyhteys

jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

hyva joukkoliikennevyohyke

tyydyttava joukkoliikennevydhyke

valttava joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen vyhyke

kriteeri

ruudut, jotka ovat 2 km:n etdisyydelld Helsin-
gin keskustasta

ruudut, jotka ovat 2-5 km:n etdisyydelld
Helsingin keskustasta

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintddn 5 minuuttia ruuhka-aikana, kave-
lyetdisyys enintddn 250 m bussipysakille ja
enintdan 400 m raideliikenteen pysakille

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintdan 15 minuuttia ruuhka-aikana, kave-
lyetdisyys enintddn 250 m bussipysakille ja
enintdan 400 m raideliikenteen pysékille

ruudut, jotka tdyttavat intensiivisen joukkolii-
kennevyohykkeen kriteerit, lisaksi alueella on
paljon kaupan tydpaikkoja, muita tydpaikkoja
ja asukkaita

alueet, jotka eivat tdytd muiden vydhykkeiden
kriteereja

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etaisyydelld
kuntakeskuksesta

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 30 min, vuorovali
enintdan 15 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintddn 2 000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 45 min, vuorovali
enintdan 30 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2 000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 60 min, vuorovali
enintddn 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2 000 m

alueet, jotka eivat taytd muiden vyohykkeiden
kriteereja

YKR-taajaman ulkopuolinen alue
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Alueryhma ja vydhyke
Kehyskunnat, joissa ei intensiivistad
raideyhteytta

jalankulkuvydhyke

jalankulun reunavyohyke

tyydyttava joukkoliikennevyohyke

valttdva joukkoliikennevydhyke

heikko joukkoliikennevyohyke

autovyShyke

taajaman ulkopuolinen vyShyke
Uudenmaan keskisuuret kaupungit, joissa
intensiivinen raideyhteys
jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

tyydyttava joukkoliikennevyohyke

heikko joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen vyGhyke

kriteeri

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etdisyydelld
kuntakeskuksesta

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 45 min, vuorovali
enintddn 30 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintddn 2000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 60 min, vuorovali
enintddn 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintddn 2 000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 75 min, vuorovali
enintdan 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1 000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2 000 m

alueet, jotka eivdt tdytd muiden vyohykkeiden
kriteereja

YKR-taajaman ulkopuolinen alue

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etdisyydelld
kuntakeskuksesta

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 45 min, vuorovali
enintdan 30 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 75 min, vuorovali
enintddn 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintddn 2000 m

alueet, jotka eivat tayta muiden vydhykkeiden
kriteereja

YKR-taajaman ulkopuolinen alue
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Alueryhma ja vyohyke
Uudenmaan keskisuuret kaupungit
jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

valttava joukkoliikennevydhyke, lyhyt
kavelyetdisyys

valttava joukkoliikennevyohyke, pitka
kavelyetdisyys

heikko joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen vyhyke
Uudenmaan reuna-alueiden
pienet kaupungit
jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

autovydhyke

taajaman ulkopuolinen vydhyke
Uudenmaan reuna-alueiden taajamat
jalankulkuvyohyke

heikko joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen vyohyke
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kriteeri

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etaisyydelld
kuntakeskuksesta

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 60 min, vuorovali
enintdan 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 500 m tai raideliikenteen asemalle enin-
taan 1 000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 60 min, vuorovali
enintdan 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2000 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 75 min, vuorovali
enintddn 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1 000 m tai raideliikenteen asemalle
enintdan 2 000 m

alueet, jotka eivat taytd muiden vyohykkeiden
kriteereja

YKR-taajaman ulkopuolinen alue

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etdisyydelld
kuntakeskuksesta

alueet, jotka ovat yli 2,5 km:n etdisyydelld
keskustasta

YKR-taajaman ulkopuolinen alue

ruudut, jotka ovat 1 km:n etdisyydelld kunta-
keskuksesta

ruudut, joissa joukkoliikenteen ajoaika
Helsingin keskustaan alle 75 min, vuorovali
enintdan 60 min ja etdisyys bussipysakille
alle 1000 m tai raideliikenteen asemalle
enintddn 2000 m

alueet, jotka eivat tdytd muiden vychykkeiden
kriteereja

YKR-taajaman ulkopuolinen alue



LIITE 2/1. VYOHYKKEIDEN LIIKKUMISPROFIILIT (SUORITE ERI KULKUMUODOILLA JA C0,) ERI ALUELUOKISSA.

Suorite (km/asukas, arkivrk)

Paikaupunkiseutu yhteensa kavely polkupyédra henkildauto linja-auto juna raitiovaunu metro
jalankulkuvyshyke 16,8 1,9 1,6 6,5 2,9 1,9 1.5 0,6
monipuolinen jalankulun reunavyshyke 18,9 1,2 17 8,8 3,7 1,0 1,7 1,0
alakeskuksen jalankulkuvyghyke 25,2 11 31 12,1 4,9 2,6 0,1 1,2
intensiivinen joukkoliikennevy&hyke 23,4 1,0 2,4 10,7 5,6 1,9 0,2 15
joukkoliikennevyshyke 25,9 1,0 2,8 13,9 4,6 282 0,1 1,2
autovyshyke 28,3 1,0 2,0 18,6 4,4 1,6 0,1 0,6
Kehyskunnat, joissa intensiivinen raideyhteys yhteensa kévely polkupyéri henkilauto linja-auto juna
Jalankutkuvydhyke 39,2 1,3 8,7 18,5 1,5 9,3
jalankulun reunavyghyke 41,7 1,2 9,1 21,8 1,3 8,4
hyva joukkoliikennevyshyke 35,5 0,8 7,7 17,7 2,6 6,6
tyydyttdvd joukkoliikennevydhyke 42,9 11 8,7 22,0 2,4 8,8
vilttavd joukkolitkennevydhyke 44,3 10 7,9 25,6 1,7 8,1
autovydhyke 43,1 0,8 5,0 28,6 4,5 4,2
seudullinen autovydhyke 43,5 0,5 31 30,3 6,6 3,0
Kehyskunnat, joissa ei intensiivisti raideyhteytti yhteensa kavely polkupyéra henkildauto linja-auto juna
jalankulkuvyghyke 38,9 1,2 17 29,2 4,2 2,6
jalankulun reunavyshyke 40,9 11 2,2 31,6 3,5 2,6
tyydyttdvd joukkoliikennevydhyke 371 0,8 1,2 29,9 4,5 0,6
vilttdvd joukkoliikennevydhyke 36,0 0,9 2,1 28,3 2,8 2,0
heikko joukkoliikennevyshyke 41,2 1,0 14 34,6 33 0,9
e 44,7 1,0 1,6 36,0 41 2,0
seudullinen autovyhyke 46,0 0,6 1,0 38,6 3,7 2,1
Uudenmaan keskisuuret kaupungit, joissa intensiivinen raideyhteys yhteensd kavely polkupydra henkilauto linja-auto juna
jalankulkuvydhyke 31,6 1,8 25 18,0 0,9 8,4
jalankulun reunavyghyke 33,1 1,0 2,9 21,2 0,4 7,5
tyydyttiva joukkoliikennevydhyke 32,2 1,4 33 18,6 0,4 8,6
heikko joukkoliikennevydhyke 36,1 1,2 2,0 26,1 2,3 4,5
autovydhyke 32,4 1,2 2,4 22,3 1,4 52
seudullinen autovydhyke 43,2 1,2 0,5 32,8 4,9 3,7
Uudenmaan keskisuuret kaupungit yhteensi kévely polkupyéra henkildauto linja-auto juna
jalankulkuvydhyke 25,2 1,9 0,5 16,2 6,6 0,0
jalankulun reunavyshyke 28,8 13 1.4 24,4 18 0,0
vilttévd joukkoliikennevydhyke 38,0 1,2 0,9 28,7 7,0 0,1
heikko joukkoliikennevyghyke 28,0 1,2 1,2 21,9 3,7 0,0
autovydhyke 35,7 1,0 1,0 28,6 4,7 0,5
seudullinen autovydhyke 34,7 0,8 0,4 30,4 3,2 0,0
Uudenmaan reuna-alueiden pienet kaupungit yhteensa kévely polkupyéra henkildauto linja-auto juna
jalankulkuvyshyke 26,1 1,2 0,8 19,0 3,3 1,8
jalankulun reunavyshyke 29,7 13 14 21,0 4,2 1,7
autovydhyke 34,7 1,1 0,7 27,9 3,1 1,9
seudullinen autovydhyke 37,0 0,6 14 32,4 1,7 0,9
Uudenmaan reuna-alueiden taajamat yhteensa kévely polkupyéra henkildauto linja-auto juna
jalankulkuvyghyke 38,7 1,0 4,5 25,9 0,7 6,6
heikko joukkoliikennevyshyke 36,7 1,2 1.4 30,9 2,5 0,7
autovydhyke 34,8 0,9 0,6 30,6 2,6 0,2
40,4 0,6 0,4 34,5 4,9 0,0

seudullinen autovyohyke
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LIITE 3. ASEMANSEUTUJEN ASUKKAIDEN JA TYOPAIKKOJEN SIJOITTUMINEN
URBANZONE VYOHYKKEILLE ALUELUOKITTAIN VUONNA 2005.

LIITE 2/2. VYOHYKKEIDEN LIIKKUMISPROFIILIT (SUORITE
ERI KULKUMUODOILLA JA CO,) ERI ALUELUOKISSA.

Hiilidioksidipaastot (g/asukas, arkivrk)

% kaikista 0-1

% kaikista 0-2,5

% kaikista 0-1

% kaikista 0-2,5

Paékaupunkiseutu yhteensd kmjen asukkaisltl; ]ke"r: asukkaista . ]kenrll tyépaikoista"- ]k:l tyﬁpaikoist;-
jalankulkuvyGhyke 996 Paakaupunkiseutu 85,649 81,776 91,316 89,718
monipuolinen jalankulun reunavyéhyke 1285 jalankulkuvyshyke 8,571 7,458 25,968 21,827
intensiivinen joukkoliikennevyGhyke 1557 alakeskuksen jalankulkuvyshyke 15,583 9,263 14,067 9,938
joukkoliikennevydhyke HEL monipuolinen jalankulun reunavydhyke (pk-seutu) 11,240 12,902 22,092 23,861
alakeskuksen jalankulkuvyshyke HLB intensiivinen joukkoliikennevydhyke (pk-seutu) 15,934 14,735 14,019 14,998
autovyshyke 2284 joukkoliikennevyBhyke 27,447 27,230 12,889 14,385
Kehyskunnat, joissa intensiivinen raideyhteys yhteensd PT—— 6,867 10,154 2,281 4,554
jalankulkuvyhyke 2252 pk-seudun haja-asutus 0,007 0,033 0,001 0,155
jalankulun reunavychyke 2568 Kehys} joissa intensiivinen raideyhteys 9,185 9,632 5,299 5,009
hyva joukkoliikennevyShyke 2173 jalankulkuvyshyke 15,2272 3,505 B¥258 2,421
tyydyttivi joukkoliikennevyshyke 2662 jalankulun reunavyshyke 1,508 2,611 0,871 0,974
valttava joukkoliikennevyhyke s hyva joukkoliikennevydhyke 0,797 0,808 0,284 0,313
autovydhyke 3385 tyydyttava joukkoliikennevyohyke 1,295 1,607 0,454 0,738
seudullinen autovyshyke 3663" vlttivi joukkoliikennevydhyke 0,363 0,886 0,439 0,468
Kehyskunnat, joissa ei intensiivisté raideyhteyttd yhteensé P 0,000 0,204 0,000 0,094
jalankulkuvyshyke S sl A 0,000 0,010 0,000 0,001
jalankulun reunavyshyke 3610 heikko joukkoliikennevydhyke 0,000 0,000 0,000 0,000
tyydyttéva joukkoliikennevyshyke 3da Kehyskunnat, joissa ei intensiivista raideyhteytta 1,206 2,222 0,349 0.925
valttivi joukkoliikennevyshyke 3210 jalankulkuvyhyke 0,824 0,951 0,275 0,553
heikko joukkoliikennevydhyke 3881 jalankulun reunavyGhyke 0,195 0,786 0,045 0,180
autovydhyke 4101 hyvé joukkoliikennevydhyke 0,000 0,000 0,000 0,000
seudullinen autovyshyke 4354 tyydyttivi joukkoliikennevyBhyke 0,001 0,046 0,000 0,042
PALESIE: valttava joukkoliikennevyohyke 0,186 0,334 0,029 0,063
jalankulkuvyhyke 2145 autovyshyke 0,000 0,060 0,000 0,078
jalankulun reunavyhyke EY seudullinen autovyshyke 0,000 0,043 0,000 0,009
tyydyttévé joukkoliikennevyshyke B heikko joukkaliikennevydhyke 0,000 0,002 0,000 0,000
heikko joukkoliikennevydhyke 3003 Uudenmaan keskisuuret kaupungit, joissa intensiivinen raideyhteys 1,985 3,611 1,561 2,476
autovyshyke e jalankulkuvyhyke 1,730 1,047 1,527 1,076
seudullinen autovyGhyke 384? jalankulun reunavyshyke 0,012 1,109 0,005 0,775
Uudenmaan keskisuuret kaupungit yhteensa W e e 0,000 0,000 0,000 0,000
jalankulkuvyBhyke o tyydyttivi joukkoliikennevydhyke 0,244 0,999 0,030 0,272
jalankulun reunavyhyke A vlttiva joukkoliikennevyBhyke 0,000 0,000 0,000 0,000
vilttava joukkoliikennevyshyke D o ilale 0,000 0,067 0,000 0,007
heikko joukkoliikennevyshyke 2535 seudullinen autovyshyke 0,000 0,002 0,000 0,000
autovyshyke 3313 heikko joukkoliikennevyShyke 0,000 0,387 0,000 0,347
seudullinen autovydhyke 3404 Uud una-alueiden pienet k T 1,974 2,759 1,474 1,872
Uudenmaan reuna-alueiden pienet kaupungit yhteensd el C 1,533 0,953 1,302 1,143
jalankulkuvyshyke ey g ——. 0,352 1,398 0,091 0,464
jalankulun reunavyshyke 2510 hyvé joukkoliikennevyshyke 0,000 0,000 0,000 0,000
autovyshyke 3179 tyydyttava joukkoliikennevydhyke 0,000 0,000 0,000 0,000
seudullinen autovydhyke A vlttiva joukkoliikennevydhyke 0,000 0,000 0,000 0,000
Uud lueiden taajamat Vhteensd autovyBhyke 0,082 0,386 0,008 0,147
jalankulkuvyBhyke = seudullinen autovyshyke 0,007 0,022 0,073 0,118
heikko joukkoliikennevyshyke i e i amEaEe 0,000 0,000 0,000 0,000
autovyshyke 3393 Yhteens3 100 100 100 100
3942

seudullinen autovydhyke
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