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Lahtokohtia ilmastovaikutusten arviointiin

Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaavan yhtena paatavoitteena on
IImastonmuutokseen vastaaminen. Kaavan
aikatahtain on vuodessa 2050.

Uudenmaan maakunnan tavoitteena on
saavuttaa hiilineutraalisuus vuoteen 2035
mennessa.

Naiden tavoitteiden toteuttaminen edellyttaa
maakuntakaavalta selkeita valintoja ja
paamaaratietoista tahtotilan osoittamista.

Uusimaa-kaavan yhtena keskeisena
suunnittelua ohjaavana tekijana on
iImastovaikutusten arviointi ja tulosten
huomioon ottaminen kaavaratkaisussa.

Arviointimenetelma

Maankaytdn suunnittelun ilmastovaikutusten
arviointiin on tarjolla useita eri laskentamalleihin
perustuvia tyokaluja.

Niiden kayttdd maakuntakaavatasolla rajoittavat
kysyttyjen lahtotietojen tarkkuus, joihin
maakuntakaavan yleispiirteisyydesta johtuen on
vaikea ottaa kantaa.

Tasta syysta ilmastovaikutusten arviointi
maakuntakaavoituksessa perustuu ensisijaisesti
laadulliseen arviointiin.

Arvioinnin onnistumisen edellytyksena on, etta
arviointi kohdistuu asioihin, joihin kaavalla
voidaan vaikuttaa ja etta arvioinnin tulokset ovat
kaytettavissa silloin kun valintoja eri vaihtoehtojen
valilla tendaan.
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lImastovaikutusten arviointi Uusimaa-kaavassa

llImastovaikutusten arviointia varten Uudenmaan
liitto yhteistydossa Ramboll Oy:n kanssa on
kehittdnyt maakuntakaavoitukseen soveltuvaa
laadullista arviointitydkalua.

Tyon lahtokohtana on kaytetty julkaisua
llImastotavoitteita edistava kaavoitus
(Ymparistoministerio 2015).

Julkaisussa esitettyja arvioinnin nakdkulmia on
sovellettu maakuntakaavatasolle. Arvioitavat
teemat on esitetty ohessa ——)

IImastovaikutuksia on arvioitu Uusimaa-kaavan
taustaksi laaditussa rakennemallitydssa.

Arviointi on tehty silla tarkkuudella kuin
rakennemallien kuvaukset sen mahdollistavat.

Arviointi tarkentuu my6hemmin Uusimaa-kaavan
valmistelun edetessa.
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https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/154436/SY_3_2015.pdf?sequence=1

Arvioidut rakennemallit

Uudenmaan rakennemallitydssa (Uudenmaan liitto, 2017) on tarkasteltu Keskittyva ja monikeskittyva malli ovat vaesto- ja tydpaikkakehityksessa
kolmea erilaista Uudenmaan aluerakenteen ja likennejarjestelméan koko Uudenmaan tasolla varsin samanlaiset. Hajakeskittyvassa mallissa
kehityssuuntaa vuoteen 2050. Rakennemallit on nimetty keskittyvan, kasvun ennakoidaan jaavan muita malleja alhaisemmaksi.

monikeskittyvan ja hajakeskittyvan kasvun malleiksi.
Keskittyvan kasvun malli perustuu paékaupunkiseudun vahvaan

Rakennemallit perustuvat aluetaloudellisiin skenaarioihin, joissa vetovoimaan ja kasvuhakuisiin toimintatapoihin. Monikeskittyvassa mallissa
kansainvélinen ja valtakunnallinen toimintaympéristé seka alueelliset ja paakaupunkiseudun ohella myés Uudenmaan muiden seutukeskusten
paikalliset suunnitteluratkaisut ja investoinnit muokkaavat seutujen ja vetovoima paranee niiden omiin vahvuuksiin perustuen.

kuntien vetovoimaa ja kilpailukykya.
Hajakeskittyvassa mallissa padkaupunkiseudulle syntyy maankayton ja

Rakennemallit perustuvat oletukseen véeston ja tydpaikkojen maaran likenteen pullonkauloja, jotka rajoittavat kasvua ja nostavat kustannuksia.
kasvusta. Hidastuvan kasvun mahdollisuus on otettu huomioon Talléin merkittava osa paakaupunkiseudulle kohdistuvasta asumisen
rakennemallien toteutumisen epavarmuustekijana. kysynnasta purkautuu Uudenmaan muille seuduille.

KESKITTYVA KASVU MONIKESKITTYVA KASVU HAJAKESKITTYVA KASVU
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https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20941/Uudenmaan_rakennemallit_-_Uusimaa-kaava_2050_(E191-2017).pdf

ANANIAN

Rakennemallien arvioinnin nakokulmia eri teemoissa

Mihin suuntaan rakenne laajenee?
Sijoittuuko kasvu hyvin saavutettaville alueille?
Miten rakenne vaikuttaa maankayton
tehokkuuteen ja tdydennysrakentamisen
edellytyksiin?

Miten rakenne vaikuttaa keskuksien
kehittamiseen / vetovoimaan ja keskusten
valisiin yhteyksiin?

Miten rakenne vaikuttaa palvelujen ja
tyopaikkojen saavutettavuuteen?

Millaisia merkittavia seudullisia investointeja
rakenne edellyttaa?

Miten rakenne vaikuttaa liikkumisen
energiatarpeeseen?

Miten rakenne vaikuttaa keskitettyjen ja
toisaalta paikallisten energiaratkaisujen
kaytto- ja toteuttamisedellytyksiin?

Miten rakenne vaikuttaa uusiutuvien
energialahteiden hyodyntamiseen?

Millaisia merkittavia seudullisia energiahuollon
investointeja rakenne edellyttaa?

Mita vaikutuksia arvioidaan?

Miten rakenne vaikuttaa hiilinieluina toimivien
viheralueiden sailymiseen (erityisesti metsat
ja luonnontilaiset suot)?

v' Miten rakenne vaikuttaa virkistysalueiden
saavutettavuuteen?

v' Miten rakenne ottaa huomioon
viheraluejarjestelman kytkeytyneisyyden a)
ekologisuuden ja b) virkistysarvojen
nakokulmista?

Miten rakenne vaikuttaa luonnonvarojen
sdilymiseen ja niiden kayttéedellytyksiin?

v' Rajoittaako rakenne merkittavien maa- ja
metsatalousalueiden hyodyntamista
jatkossa?

v' Miten rakenne ja rakentamisen vaiheistus
vaikuttaa kiviaineshuollon kestavyyteen
maakuntatasolla?
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Miten rakenne vaikuttaa liikkumistarpeeseen?
Milla kulkumuodoilla liikkumistarve

todennakdisesti tyydytetaan?

Miten rakenne vaikuttaa joukkoliikenteen
kehittdmiseen?
Miten rakenne hyddyntaé nykyisissa

joukkoliikennekaytavissa olevaa potentiaalia?

Miten rakenne vaikuttaa kestavien
kulkumuotojen kaytt6on?

Millaisia merkittavia seudullisia likenteen
investointitarpeita rakenne edellyttaa ja
mahdollistaa?

Mihin ajankohtaan rakentamisen, rakennusten
kayton ja liikkumisen hiilipiikki ajoittuu?

Miten hyodynnetaan nykyisten
likenneyhteyksien, erityisesti ratojen, potentiaali
rakentamisessa?

Mitka ovat toteutumiseen liittyvat suurimmat riskit
ilmastovaikutusten nakdékulmasta?

Miten vahvasti maankayton kehitys ja kasvu on
sidottu likenneinvestointeihin?



liImastotavoitteiden edistaminen eri teemoissa

Mita tavoitellaan?

On tehokasta maankaytoltaan ja On erottamaton osa yhdyskuntarakennetta v' Edellyttaa eheaa yhdyskuntarakennetta
infrastruktuuriltaan \/ Jatkuu keskeytymatta v' Edellyttdd maankayton ja liikenteen

v" Tuo toiminnot helposti saavutettaviksi v" Tukee viherrakenteen toiminnallista suunnittelussa yhteistyota

v" On luonteeltaan monipuolista monipuolisuutta v' Suosii joukkoliikennetta

v' Tukee kestavia liikkumismuotoja v" Tukee biotooppien ja lajien monipuolisuutta v' Suosii kdvelya ja pyorailya lyhyilla ja

v' Suosii tdydennysrakentamista v' Vahentaa tarvetta poistua kauemmas keskipitkilla matkoilla

v" On toteutukseltaan hallittua viihtymaan

v/ Ovat uusiutuvia ja vahapaastoisia v' Hyodyntaa pelto-, metsa- ja v' On toteutukseltaan hallittua

v' Perustuvat paikallisten olosuhteiden Kiviainesvaroja kestavasti v/ Sailyttaa ja tadydentaa olemassa olevaa
huomioimiseen v Priorisoi

v Edistavat ilmastotavoitteita koko
elinkaarensa ajan

v/ Ottavat huomioon teknologian
kehittymisen
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Alue- ja yhdyskuntarakenne: Vaikutukset

Pohdittavaa ilmastovaikutusten
nakokulmasta

RM 1 Keskittyva kasvu

RM 2 Monikeskittyva kasvu

RM 3 Hajakeskittyva kasvu

Mihin suuntaan rakenne laajenee
(siséénpain/ulospain)? Onko kasvua
jossakin muualla kuin olemassa olevilla
alueilla? Miten rakenne vaikuttaa
maankayton tehokkuuteen ja
taydennysrakentamisen edellytyksiin?

Kasvuun vastataan olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta tiivistamalla ja tdydentamalla.
Aluetehokkuudet kasvavat, pk-seudun keskukset ja
kehittyvien ratakaytéavien asemanseudut vahvistuvat.
Taydennysrakentamispotentiaali otetaan tehokkaasti
kayttoon, todennakoisesti myds yhdyskuntarakenteen
tiivistyminen rakennettua ymparist6a uudistamalla
lisaantyy.

Yhdyskuntarakenne laajenee enemman kuin RM1:ssa.
Yhdyskuntarakenne tiivistyy pk-seudulla ja laajenee
KUUMA-kunnissa ja muissa seutukeskuksissa. Kasvu
jakaantuu seututasolla tasaisemmin kuin RM1:ssa. Kasvu
keskittyy myds vaihtoehtoa RM1 vahvemmin olemassa
oleviin keskuksiin ja likenneverkon solmukohtiin.
Aluetehokkuus kasvaa nykyisesta, mutta ei ole yhta suurta
kuin RM1:ssa. Osa pk-seudun taydennysrakentamis-
potentiaalista jaa toteutumatta.

Yhdyskuntarakenne laajenee eniten verrattuna muihin
vaihtoehtoihin. Nykyisessa aluerakenteessa ja
liikennejarjestelméassa olevaa taydennysrakentamisen
potentiaalia ei saada hyddynnettyd. Taajamissa riskina
on yhdyskuntarakenteen hajautuminen, mikali uusia
rakentamisen alueita ei toteuteta olemassa olevan
rakenteen jatkumona tai sita tiivistaen.

Mika on keskusten asema
aluerakenteessa/ suhde
liikennejarjestelméaan? Miten rakenne
vaikuttaa keskuksien kehittdmiseen /
vetovoimaan ja keskusten valisiin
yhteyksiin?

Keskittyva kasvu suuntaa vetovoiman pk-seudun
keskusverkkoon, mika vahvistaa keskuksista
ainoastaan paakaupunkiseudun kasvukeskuksia.
Muiden keskusten kasvu on
hidasta/yksipuolista/tyrehtynyt. Liikkumistarve
suuntautuu kohti padkaupunkiseudun keskusverkkoa.
Paakaupunkiseudun, KUUMA-seudun ja
seutukeskusten ulkopuolisissa pienemmissa
keskuksissa vaesto jopa vahenee, koska kasvua ei
tapahdu ja palvelut ja kestavan liikkkumisen
edellytykset heikkenevat.

KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten kasvu lisaa
likkumista keskusten sisalla ja keskusten valilla. KUUMA-
kunnat ja muut seutukeskukset vahvistuvat
tasapainoisemmin kuin RM1:ssa, mutta keskukset
kuitenkin kilpailevat keskendan. Tama voi johtaa siihen
etté valtaosa kasvusta keskittyy vahvimpiin keskuksiin.
Vahvimmissa keskuksissa liikkumistarve voi véahentya,
mikali niiden palvelu- ja tydpaikkaomavaraisuus paranee.
Pk-seudun, KUUMA-kuntien ja seutukeskusten
ulkopuolisissa pienemmissa keskuksissa vaesto jopa
vahenee, koska kasvua ei tapahdu ja palvelut ja kestavan
likkumisen edellytykset heikkenevat.

Pienempienkin keskusten vetovoima kasvaa omiin
vahvuuksiin perustuen. Keskusten valisissa yhteyksissa
todennéakoisesti henkildautoliikenne kuitenkin kasvaa,
ellei joukkoliikennetté pystyta kehittdmaan.

Miten rakenne vaikuttaa palvelujen ja
tydpaikkojen saavutettavuuteen? Onko
suurin kasvu hyvin saavutettavilla
alueilla?

Suurin osa tyo- ja asiointimatkoista tehd&an pk-
seudun sisélla. Keskittyva kasvu vahentaa
likkumistarvetta ja mahdollistaa kestavien
kulkumuotojen edistdmisen muita vaihtoehtoja
paremmin. Pk-seudun ulkopuolella keskusten
omavaraisuus on jaanyt heikommaksi kuin
vaihtoehdossa RM2 ja niiden asukkailla tyo- ja
asiointimatkat ovat keskimaéarin selvasti pitempia.
Tama lisaa liikkumistarvetta muilta alueilta pk-
seudulle. Suurin osa tulevista asukkaista liikkuu
kuitenkin tiivistyvalla alueella.

KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten vahvistuminen
ei vaistamatta vahenna tarvetta pendeldida pk-seudulle,
jossa suurin osa tyopaikoista sijaitsee. Liikkumista
tapahtuu sekda KUUMA-kunnista ja muista
seutukeskuksista pk-seudulle ettda KUUMA-kuntien ja
muiden seutukeskusten valilla enemman kuin RM1:ssa.
Toisaalta, jos pk-seudulla ei kayteta taydennys- ja
tiivistamismahdollisuuksia taysimaaraisesti, pk-seudun
likennejarjestelmad ja palvelurakenne ei kehity tavoitellulla
tavalla.

Tydpaikat keskittyvat pk-seudulle ja asutus koko
maakuntaan. Toimintojen eriytyessa tytpaikkojen ja
asuntojen valiset etaisyydet kasvavat, mika lisaa
liikkumistarvetta ja heikentaa edellytyksia edistaa
kestavia kulkumuotoja. Yksityisautoilu lisaantyy muita
vaihtoehtoja enemman.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne: Vaikutusten suhde

tavoitteisiin

IImastotavoitteita edistava

alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittavyys / painoarvo asteikolla 0-3

Vaikutusten suunta ja suuruus

On tehokasta maankaytéltaan ja
infrastruktuuriltaan

Yhdyskuntarakenne keskittyy vaihtoehdoista
vahvimmin. Aluetehokkuudet kasvavat. Kasvuun
vastataan olemassa olevaa rakennetta tiivistamalla ja

taydentamalla.
+++

Aluetehokkuus kasvaa nykyisestd, mutta ei ole yhta
suurta kuin RM1:ssa. Kasvu jakautuu tasaisemmin kuin
RM1:ssa ja keskittyy olemassa oleviin keskuksiin ja

liikenneverkon solmukohtiin. iy

Kasvu jakaantuu paakaupunkiseudun liséksi myds muihin
Uudenmaan keskuksiin. Mikéli rakentaminen painottuu
keskusten reuna-alueiden ennestaén rakentamattomille
alueille, riskiné on, etté yhdyskuntarakenne

hajautuu. ]

Tuo toiminnot helposti
saavutettaviksi

Vahentaa liikkumistarvetta pk-seudulla, jonne
voimakkain kasvu keskittyy. Parhaat edellytykset
joukkoliikennejarjestelman parantamiselle ja palvelujen
saavutettavuudelle. Vaihtoehto ei kuitenkaan tue
pienempien pk-seudun ulkopuolisten seutukeskusten ja
pienempien taajamien palvelujen sailymista. bbb

Vahentaa liikkkumistarvetta kehittyvien keskusten
alueilla. Monikeskuksinen kehitys parantaa keskusten
omavaraisuutta. Seudullinen likkumistarve kuitenkin
lisdantyy KUUMA-kunnista ja muista seutukeskuksista

pk-seudulle ja keskusten valilla. o

Seudullinen liikkumistarve lisdantyy eniten. Tukee
pienempienkin taajamien palvelujen sailymista, mutta
seututasolla palvelujen ja muiden toimintojen
saavutettavuus selvasti huonoin.

On luonteeltaan monipuolista

Monipuolistaa kaupunkirakennetta pk-seudulla. Tiivistaa
yhdyskuntarakennetta rakennettua ymparistoa
uudistamalla. Tiiviissa rakenteessa on vahemman
joustavuutta ja resilienssia. Esimerkiksi darimmaisten
séaolojen vaikutukset voivat olla tiiviissa rakenteessa
muita vaihtoehtoja suuremmat. Spar

Vahvistaa ja monipuolistaa paakaupunkiseudun lisaksi
KUUMA- ja muita seutukeskuksia.

++

Maaseutumaisten taajamien kehittdminen korostuu muita
vaihtoehtoja enemman, mika voi omalla tavallaan
monipuolistaa esimerkiksi asumisen erilaisia
mahdollisuuksia.

Tukee kestéavia liikkumismuotoja

Keskittyvan kasvun (suuremman volyymin) ansiosta
vaikutukset kestavien liikkumismuotojen edistdmiseen
ovat muita vaihtoehtoja suuremmat. Voimakas kasvu ja
taydennysrakentaminen mahdollistavat parhaiten
kestavien kulkumuotojen edistamisen seka lisdavat
joukkoliikenteen kysyntaa ja kannattavuutta
paakaupunkiseudulla. SFarar

Osa paakaupunkiseudun potentiaalia jaa
hyddyntamatta. Kehitys KUUMA-kunnissa ja muissa
seutukeskuksissa on tasapainoisempaa kuin VE1:ssa.

++

Heikentaa edellytyksia edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Yksityisautoilu lisd&ntyy muita vaihtoehtoja enemman.

Suosii taydennysrakentamista

Paakaupunkiseudun ja nykyisen paaradan
asemaseutujen taydennysrakentamispotentiaali otetaan
tehokkaasti kayttoon.

+++

Osa paakaupunkiseudun
taydennysrakentamispotentiaalista jaa hyddyntamatta.
KUUMA-kunnat ja muut seutukeskukset vahvistuvat ja
taydentyvat, mutta tdydennysrakentamisen
kokonaisvolyymi on pienempi kuin RM1:ssa. ++

Paakaupunkiseudun taydennysrakentamispotentiaalia jaa
hyddyntamatté. Taajamissa riskina on
yhdyskuntarakenteen hajautuminen, mikali uusia
rakentamisen alueita ei toteuteta olemassa olevan
rakenteen jatkumona tai sita tiivistaen.

On toteutukseltaan hallittua

Toteutuksen ajoitukseen ja sosiaaliseen
hyvéksyttavyyteen (mm. Nimby-ilmio) liittyy riskeja
erityisesti tdydennysrakentumisen painottuessa.

Kasvu on tasapainoisempaa ja joustavampaa. Parempi
ja riskittdmampi hyvaksyttavyys ja toteutettavuus kuin
RM1:ssa. Kuntien kaavoitus tukee vaihtoehdon

toteuttamista.
s

Vaihtoehdoista "helpoin" ja joustavin toteuttaa. Muutokset
yhdyskuntarakenteessa ovat vahaisempid, mutta riskiné
ovat ohjaamaton ja hallitsematon kasvu, ruuhkautuminen,
yksityisautoilun lisdédntyminen ja rakenteen
pirstoutuminen. +/-
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Viherrakenne: Vaikutukset

Pohdittavaa ilmastovaikutusten
nakokulmasta

RM 1 Keskittyva kasvu

RM 2 Monikeskittyva kasvu

RM 3 Hajakeskittyva kasvu

Miten rakenne vaikuttaa hiilinieluina
toimivien viheralueiden sailymiseen (erit.
metsat, luonnontilaiset suot)?

Alueiden kayttétarkoitusten monipuolistuminen ja
tehokkuuden liséantyminen seka
taydennysrakentaminen vahentavat tarvetta ottaa
uusia alueita rakentamiskayttoon. Saastaa
kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastoja ja -nieluja.

Alueiden kayttétarkoitusten monipuolistuminen ja
tehokkuuden liséantyminen seka taydennysrakentaminen
saastavat hiilinieluja. KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten kasvu edellyttda myos uusille alueille
rakentamista, mika voi vahentaé/heikentéa hiilinieluja.

Vaikka kasvu on tassa mallissa vahaisint&, rakentaminen
laajenee muita selvasti enemman myaos tarkeimmille
hiilinieluina toimiville alueille (erityisesti metsat).

Miten rakenne vaikuttaa virkistysalueiden
saavutettavuuteen?

Voimakas kasvu paakaupunkiseudulla lisd&a seudun
virkistysalueisiin kohdistuvaa kayttopainetta ja
kulutusta. Tama voi vaikuttaa virkistysalueiden
laatuun. Rakennettujen viheralueiden merkitys
lahivirkistysalueina kasvaa. Lahivirkistysalueiden
kayton lisdantyminen voi toisaalta vaikuttaa ihmisten
virkistaytymisen tunteeseen, ja johtaa siihen etta
paakaupunkiseudulta lahdetaan virkistaytymaan
muualle luonnontilaisemmille alueille. Keskittyva
kasvu voi my@s antaa nykyista parempia
mahdollisuuksia parantaa virkistysalueiden laatua
mm. puisto- ja metsanhoitosuunnittelun kautta.

Kasvun jakautuminen tasapainoisemmin
paakaupunkiseudun seka KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten kesken merkitsee sita, etta
paakaupunkiseudun virkistysalueisiin kohdistuu pienempi
kayttdpaine kuin vaihtoehdossa RM1. Suuremmalla osalla
KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten uusista
asukkaista on luonnontilaisen kaltaiset virkistysalueet
hyvin saavutettavissa.

Kasvun jakautuminen tasapainoisemmin merkitsee sité,
ettd paadkaupunkiseudun virkistysalueisiin kohdistuu
pienempi kayttépaine kuin muissa vaihtoehdoissa.
Nykyisiin virkistysalueisiin kohdistuvat kaytto- ja
muutospaineet ovat pienemman kasvun vuoksi muita
vaihtoehtoja vahaisemmat. Suuremmalla osalla uusista
asukkaista on luonnontilaisen kaltaiset virkistysalueet
hyvin saavutettavissa.

Miten rakenne ottaa huomioon
viheraluejarjestelman kytkeytyneisyyden
a) ekologisuuden ja b) virkistysarvojen
nakokulmista?

Tiivis yhdyskuntarakenne saastaa laajoja yhtenaisia
viheralueita rakentamiselta ja viheraluejérjestelmaan
kohdistuvat vaikutukset ovat muita vaihtoehtoja
helpommin hallittavissa. Uudet rakentamisalueet ja
infrahankkeet voivat pirstoa viherrakennetta ja lisata
estevaikutusta. Vaikutukset keskittyvat erityisesti
paékaupunkiseudun viheraluejarjestelmaan.
Virkistysalueiden kysynnén kasvu kohdistuu
erityisesti padkaupunkiseudun viherkehalle.

Uudet rakentamisalueet ja infrahankkeet voivat pirstoa
viherrakennetta ja lisata estevaikutusta. Vaikutukset
keskittyvat viheraluejarjestelmaén seka kasvaviin Kuuma-
kuntiin ja muihin seutukeskuksiin. Virkistysalueiden
kysynnan kasvu kohdistuu erityisesti padkaupunkiseudun
viherkehalle.

Hajakeskittyvan kasvun vaikutukset nykyisen
viheraluejarjestelman kytkeytyneisyyteen ovat
seututasolla suuremmat. Viheralueiden pirstoutumisen
riski on seututasolla suurinta. Keskusten laitamilla
nykyisia virkistysalueita muuttuu todennakoisesti
rakennetuiksi alueiksi enemman kuin muissa
vaihtoehdoissa.
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IImastotavoitteita edistava

alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittavyys / painoarvo asteikolla 0-3 Vaikutusten suunta ja suuruus

On erottamaton osa
yhdyskuntarakennetta

Jatkuu keskeytymatta

Kaikissa vaihtoehdoissa on mahdollista toteuttaa viherrakennetta koskevat tavoitteet.
Maaréalliset (pinta-alalliset) muutokset kohdistuvat vaihtoehdoissa eri tavoin. Laadullisilla

Tukee viherrakenteen
toiminnallista monipuolisuutta

tekijoilla on myos tarkea merkitys. Pinta-alamuutoksista ei voi tehda suoria johtopaatoksia
viherrakenteen kestavyydesta tai "hyvyydesta” vaan sen riippuu tarkemmasta toteutuksesta.

Tukee biotooppien ja lajien
monipuolisuutta

Vahentaa tarvetta poistua
kauemmas viihtymaan
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Pohdittavaa ilmastovaikutusten
nakokulmasta

RM 1 Keskittyva kasvu

RM 2 Monikeskittyva kasvu

RM 3 Hajakeskittyva kasvu

Miten rakenne vaikuttaa
liikkumistarpeeseen?

Keskittyva kasvu vahentaa liikkumistarvetta. Suurin
osa kasvusta sijoittuu padkaupunkiseudulle, jossa
matkat ovat lyhyempié ja kulkutapajakauma
kestavampi kuin seudun muilla alueilla. KUUMA-
seudun ja Porvoon seudun tyopaikkojen maara
kasvaa. Raaseporin, Lohjan ja Loviisan seudun
tydpaikat vahenevat, joten nailta alueilta
pendeldidaan nykyista enemman pk-seudulle ja
muille alueille.

Vaikka KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten
omavaraisuus palveluiden ja osin myds tyopaikkojen
suhteen lisdantyy, keskuksista liikutaan edelleen
paakaupunkiseudulle, jossa suurin osa palveluista ja
tyopaikoista sijaitsee. Voimakkaampi kasvu
paakaupunkiseudun ulkopuolisissa keskuksissa lisda
matkojen pituutta ja painetta padkaupunkiseudun
sisdantulovaylilla enemman kuin RM1:ssa. Tassa
vaihtoehdossa liikutaan todennakdisesti enemman myos
KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten valilla kuin
vaihtoehdossa RM1. Vaihtoehdossa ollaan RM1:a
rippuvaisempia henkildauton kaytosta.

Liikennesuoritteet kasvavat, koska etaisyydet palveluihin
ja tyopaikkoihin ovat pitkia. Liikenne on muita
vaihtoehtoja riippuvaisempi henkildauton kaytdsta, mika
johtaa suurempiin ilmastovaikutuksiin. Osa seutujen
sisdisistd matkoista on toisaalta mahdollista tehda
polkupyoralla.

Miten rakenne vaikuttaa kestévien
kulkumuotojen kayttéon? Miten rakenne
vaikuttaa joukkoliikennekaytavien
kehittdmiseen? Miten rakenne hyddyntaa
nykyisissa joukkoliikennekaytéavissa
olevaa potentiaalia?

Uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelualueet on sijoitettu
tukemaan kavelya ja pyorailya seka joukkoliikenteen
kysyntaa. RM1 tukee muita vaihtoehtoja enemman
kestavien kulkumuotojen edistamista, silla
paakaupunkiseudulla, johon suurin kasvu keskittyy ja
volyymit ovat suurimmat, on mahdollista luoda
kaupunkirakennetta, jossa nykyistéd vahvemmin
tukeudutaan kehittyvaan joukkoliikenteeseen ja jossa
kavelyn ja pyorailyn merkitys kasvaa entisestaan.
Kaikissa vaihtoehdoissa merkittavéalle Porvoo-
Helsinki-joukkoliikenteelle tulee haasteita.

Uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelualueet on sijoitettu
tukemaan kavelya ja pyorailya seka joukkoliikenteen
kysyntaa. Osa paakaupunkiseudun tdydennys- ja
tiivistamismahdollisuuksista jaa kayttamatta, mika
vahentaa joukkoliikenteen kysyntaa ja kannattavuutta seka
mahdollisuuksia edistda kavelya ja pyorailya. Muissa
keskuksissa kehitys auttaa osaltaan edistdmaén kestavien
kulkumuotojen kaytt6a. Vahvistuvat keskukset
mahdollistavat aiempaa paremman
joukkoliikennekehityksen mm. pendeldinnin tarpeisiin.
Kaikissa vaihtoehdoissa merkittavélle Porvoo-Helsinki-
joukkoliikenteelle tulee haasteita.

Etéisyyksien kasvu vaikeuttaa kévelyn ja pyorailyn
edistamista seka tehokkaan joukkoliikenteen
jarjestamista koko Uudellamaalla. Pddkaupunkiseudun ja
muiden keskusten tdydennysrakentamispotentiaalia ei
hyddynnetd, miké osaltaan heikentéé naiden alueiden
liikkumisen kestavyytta. Muualla kuin
paékaupunkiseudulla ollaan yhéa autoriippuvaisia.
Kaikissa vaihtoehdoissa merkittavélle Porvoo-Helsinki-
joukkoliikenteelle tulee haasteita.

Millaisia merkittavia seudullisia liikenteen
investointitarpeita rakenne edellyttaa ja
mahdollistaa?

P&akaupunkiseudun vahva kasvu on edellyttéanyt
nykyisen liikennejarjestelman kehittamista.
Liikenneinvestoinnit painottuvat paakaupunkiseudulle
ja tukevat sen rakenteen tiivistamista ja
taydentamista.

Asukasmadran kasvu eri puolilla Uuttamaata on lisénnyt
pendeldintia ja siita johtuvia liikennejarjestelman
kehittamistarpeita. Lilkenneinvestoinnit painottuvat
KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten joukko- ja
lityntalilkkenteen ja keskusten saavutettavuuden
parantamiseen, vaikka suurin osa kasvusta tapahtuu
paakaupunkiseudulla.

Liikenneinvestoinnit painottuvat KUUMA-kuntien joukko-
ja liityntaliikenteen ja keskusten saavutettavuuden
parantamiseen. Paakaupunkiseudun kasvun edellyttamia
investointeja liikennejarjestelmaan ei ole saatu
toteutettua. Lohjalle asti tarvitaan taajama- tai
l&hijunaliikennetta, vaikka radan varren kasvu on
kokonaismaaraltadn pienempi kuin muissa
vaihtoehdoissa.
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IImastotavoitteita edistava
alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittavyys / painoarvo asteikolla 0-3

Vaikutusten suunta ja suuruus

Edellyttéa eheda
yhdyskuntarakennetta

Kasvuun vastataan olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta hyddyntamalla seka
yhdyskuntarakennetta tiivistamalla ja taydentamalla.
Aluetehokkuudet kasvavat ja rakenne eheytyy. _

Aluetehokkuus kasvaa nykyisestd Uudenmaan
keskuksissa, mutta jakautuu tasaisemmin kuin

RM1:ssa. Kasvu keskittyy olemassa oleviin keskuksiin
ja liikenneverkon solmukohtiin. Yhdyskuntarakenne

eheytyy kasvavilla alueilla.

Kasvu jakaantuu paakaupunkiseudun liséksi myds muihin
Uudenmaan keskuksiin. Mikali rakentaminen painottuu
keskusten reuna-alueiden ennestaan rakentamattomille
alueille, riskina on, etté yhdyskuntarakenne

hajautuu. e

Edellyttdd maankayton ja
liikenteen

Tunnistettu aluerakentamiskohteet ja liikennehankkeet,
joiden toteuttaminen on sidoksissa toisiinsa.
Liikenneinvestoinnit painottuvat paakaupunkiseudulle,
jossa my0s suurin kasvu tapahtuu, ja jossa on eniten
resursseja hankkeiden toteuttamiseen. Liikenteen ja
maankayton suunnittelun yhteistydlle on hyvéat
edellytykset. Investointien keskittdmisen hyvaksyttavyys
saattaa muodostua yhteisty6ta ja paatdksentekoa
vaikeuttavaksi tekijaksi.

Tunnistettu aluerakentamiskohteet ja liikennehankkeet,

joiden toteuttaminen on sidoksissa toisiinsa.

Liikenneinvestoinnit painottuvat paékaupunkiseudun
lisdksi KUUMA-kuntiin ja muihin seutukeskuksiin seka
pendeldintitarpeisiin. Investoinnit parantavat KUUMA-
kuntien ja muiden seutukeskusten saavutettavuutta.

Liikenneinvestoinnit painottuvat KUUMA-kuntien joukko- ja
lityntalilkenteen ja keskusten saavutettavuuden
parantamiseen. Paékaupunkiseudun kasvun edellyttdmia
investointeja liikennejarjestelméén ei ole saatu toteutettua.
Liikennejarjestelman muutoksilla pyritdan minimoimaan
hajakeskittyvan kasvun liikenteellisia haittavaikutuksia.

Suosii joukkoliikennetta

Tiiviilla padkaupunkiseudulla liikkumismuodot ovat
moninaisemmat ja riittdva aluetehokkuus mahdollistaa
joukkoliikenteen kysynnan ja kannattavuuden. Sujuva
joukkoliikenne mahdollistaa joustavat matkat eri suuntiin
ja edistda nain esim. tydvoiman liikkuvuutta
padkaupunkiseudulla. Paakaupunkiseudun ulkopuolella
kehitys on selvasti huonompaa.

Liikenneinvestoinnit painottuvat KUUMA-kuntien ja
muiden seutukeskusten joukko- ja liityntalilkenteen ja
keskusten saavutettavuuden parantamiseen, vaikka
suurin osa kasvusta tapahtuu padkaupunkiseudulla.

Osa paakaupunkiseudun taydennys- ja

tiivistdmismahdollisuuksista jaa kayttamatta, mika voi

osaltaan vaikuttaa kestavien liikkumismuotojen

kehittdmiseen. Muiden keskusten kasvu parantaa
mahdollisuuksia pendeléintiyhteyksien toteuttamiseen ja
paikalliseen joukkoliikenteeseen, mutta keskuksissa

ollaan yha autoriippuvaisia.

Aluetehokkuudet ovat vaihtoehdossa pienimmat. Pienempi
kasvu seka liikennesuoritteiden ja etaisyyksien kasvu
vaikeuttavat joukkoliikenteen jarjestamista.

Suosii kavelya ja pyorailya lyhyilla
ja keskipitkilla matkoilla

Tiiviilla padkaupunkiseudulla liikkumismuodot ovat
moninaisemmat ja keskittyva kasvu tarjoaa eniten
mahdollisuuksia uusien kavelya ja pyorailya suosivien
rakenteiden ja teknologioiden (esim. kavelykeskustat,
pyoratiet, kaupunkipyoraverkosto, talvipyorailyverkosto,
digitaaliset palvelut) kehittamiselle. Vaikutukset kavelyn
ja pyoréilyn edistimiseen ovat suuremmat suuremman

kasvun (volyymin) ansiosta.

Osa paakaupunkiseudun tédydennys- ja

tiivistamismahdollisuuksista jaa kayttamatta, mika
vahentda myos mahdollisuuksia edistaa kavelya ja
pyorailyd. Muissa keskuksissa kavelyn ja pyorailyn
edistamismahdollisuudet paranevat, mutta talla ei ole
yht& suurta merkitystd Uudenmaan kokonaisuudessa

kuin paakaupunkiseudun kehittamisessa.

Osa paakaupunkiseudun tédydennys- ja
tiivistamismahdollisuuksista jaa kayttamatta, mika

vahentaa myos mahdollisuuksia edistaa kavelya ja
pyorailya. Muissa keskuksissa kavelyn ja pyorailyn
edistamismahdollisuudet paranevat, mutta talla ei ole yhta
suurta merkitystda Uudenmaan kokonaisuudessa kuin
paéakaupunkiseudun kehittamisessa. -
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Pohdittavaa ilmastovaikutusten
nakokulmasta

RM 1 Keskittyva kasvu

RM 2 Monikeskittyva kasvu

RM 3 Hajakeskittyva kasvu

Miten rakenne vaikuttaa
energiatarpeeseen (rakennusten ohella
myos liikenne)?

Kasvuun vastataan olemassa olevaa rakennetta
tiivistamalla ja taydentamalla. Liikkumistarpeen
vaheneminen vahentéa liikkenteen energiankulutusta.

Liikkumistarpeen kasvu lisaa lilkkenteen energiankulutusta
RM1 verrattuna.

Liikkumissuoritteet ja etaisyydet kasvavat, mika lisaa
liikenteen energiankulutusta.

Miten rakenne vaikuttaa keskitettyjen ja
toisaalta paikallisten energiaratkaisujen
kaytto- ja toteuttamisedellytyksiin?
Millaisia merkittévia seudullisia
energiahuollon investointeja rakenne
edellyttaa? (Nykyisten verkostojen
kapasiteetti ja uusimistarve?)

Kasvuun vastataan olemassa olevaa rakennetta
taydentamalla ja tiivistamalla, mika mahdollistaa
myds olemassa olevien keskitettyjen
energiaratkaisujen hyédyntamisen muita paremmin
paakaupunkiseudulla. Rakenne ei mydskaan esta
paikallisten energiaratkaisujen kayttdonottoa, mikali
tahan ohjaavat muut seikat. Voimakas tiivistdminen
voi johtaa verkostojen kapasiteettiongelmiin, mika voi
edellyttédad verkostojen uusimista.

Paakaupunkiseudun kasvu mahdollistaa olemassa olevien
keskitettyjen energiaratkaisujen hyédyntamisen. KUUMA-
kuntien ja muiden seutukeskusten uusilla rakennettavilla
alueilla keskitettyjen ratkaisujen edistaminen voi edellyttaa
verkostojen laajentamista. Rakenne mahdollistaa my6s
paikallisten ratkaisujen edistamisen. Edellyttaa
keskitettyjen ja paikallisten energiaratkaisujen
kannattavuuden tarkempaa tarkastelua
jatkosuunnittelussa.

Mahdollistaa huonoiten keskitettyjen energiajarjestelmien
kayttod. Rakenne todennékoisesti lisaa paikallisten
energiaratkaisujen ja -jarjestelmien kannattavuutta
suhteessa keskitettyihin jarjestelmiin.

Miten rakenne vaikuttaa uusiutuvien
energialahteiden hyodyntamiseen?

Rakenteella ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen. Paikalliset
energiaratkaisut voivat mahdollistaa uusiutuvien
energianldhteiden hyddyntamiseen keskitettyja
ratkaisuja nopeammin. Liikenteen uusiutuvien
energianléhteiden kayttdon liittyy paljon
epavarmuuksia. Talla tarkastelutasolla oleellista on,
perustavatko kasvukaytavat raideliikenteeseen/miten
rakenne vaikuttaa raideliikenteen kayttéon.

Rakenteella ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen. Paikalliset
energiaratkaisut voivat mahdollistaa uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen keskitettyja ratkaisuja
nopeammin. Liikenteen uusiutuvien energianlahteiden
kayttoon liittyy paljon epavarmuuksia. Talla
tarkastelutasolla oleellista on, perustavatko kasvukaytavat
raideliikenteeseen/miten rakenne vaikuttaa raideliikenteen
kayttoon.

Rakenteella ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianlahteiden hyddyntamiseen. Paikalliset
energiaratkaisut voivat mahdollistaa uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen keskitettyja ratkaisuja
nopeammin. Liikenteen uusiutuvien energianlahteiden
kayttdon liittyy paljon epavarmuuksia. Talla
tarkastelutasolla oleellista on, perustavatko
kasvukaytavat raideliikenteeseen/miten rakenne
vaikuttaa raideliikenteen kayttoon.
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IImastotavoitteita edistava
alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittavyys / painoarvo asteikolla 0-3

Vaikutusten suunta ja suuruus

Ovat uusiutuvia ja vahapaastoisia

Rakennemalleilla ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen. Vahapaastoi-
syyteen voidaan vaikuttaa tiivistamalla rakennetta ja
minimoimalla liikkumistarvetta. Yhdyskuntarakenteen
tiivistyminen ja liikkumistarpeen véheneminen RM1:ssa
vahentaa energiankulutusta.

Rakennemalleilla ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianléhteiden hyddyntamiseen. Liikkumistarpeen
kasvu liséa liikenteen energiankulutusta RM 1
verrattuna. Kehityssuunta on silti vahapaastoisyytta

edistava. _

Rakennemalleilla ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien

energianldhteiden hyddyntamiseen. RM3:ssa

liikkumissuoritteet ja etéisyydet kasvavat, mika lisaa

liikenteen energiankulutusta.

Perustuvat paikallisten
olosuhteiden huomioimiseen

Ei arvioida rakennemallivaiheessa. Kriteeri huomioitava maakuntakaavassa paatettavissa tuulivoimahankkeissa ja esim. ison mittakaavan aurinkovoimahankkeissa.

I

+/-

Edistavat ilmastotavoitteita koko
elinkaarensa ajan

Ei arvioida rakennemallivaiheessa.

+/-

Ottavat huomioon teknologian
kehittymisen

Ei arvioida rakennemallivaiheessa.

+/-
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Pohdittavaa ilmastovaikutusten
nakokulmasta

RM 1 Keskittyva kasvu

RM 2 Monikeskittyva kasvu

RM 3 Hajakeskittyva kasvu

Miten rakenne vaikuttaa luonnonvarojen
sailymiseen ja niiden kayttdedellytyksiin?

Keskittyva kasvu hyddyntaa olemassa olevia
rakenteita ja infrastruktuuria ja sdastaa ennestaan
rakentamatonta maa-alaa rakentamiselta.
Liikkumistarpeen vaheneminen vahentaa lilkenteen
energiankulutusta. Keskittyva kasvu mahdollistaa
lyhyet kuljetusmatkat ja riittavat kasittelyvolyymit, ja
sité kautta parantaa my@s erilaisten kiertotaloutta
tukevien ratkaisujen (mm. materiaalivirtojen
kasittelyn) kannattavuutta muita vaihtoehtoja
paremmin. Lisdksi materiaalien uusiokayttda voidaan
tehostaa tiiviissa rakenteessa paremmin, koska
materiaalien tuottajat ja kayttajat ovat lahekkain.

Nykyisia luonnonvara-alueita muuttuu rakennetuksi
ymparistoksi erityisesti KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten ymparistdissa enemman kuin RM1:ssa.
Etéisyyksien kasvu lisaé liikenteen energiankulutusta RM 1
verrattuna.

Nykyisten luonnonvara-alueiden muuttuminen
rakennetuksi ymparistoksi on vaihtoehdoista suurinta.
Liikennesuoritteiden ja etaisyyksien kasvu lisaa liikenteen
energiankulutusta. Hajakeskittyvassa kasvussa
kokonaiskasvu ja rakentamisen volyymi ovat muita
vaihtoehtoja vahaisempid, mika vaikuttaa myos
luonnonvarojen kokonaiskulutukseen.

Rajoittaako rakenne merkittdvien maa- ja
metsatalousalueiden hyddyntamista
jatkossa?

Alueiden kayttétarkoitusten monipuolistuminen ja
tehokkuuden liséantyminen seka
tdydennysrakentaminen sadstavat maa- ja
metséatalousalueita rakentamiselta.

Alueiden kayttétarkoitusten monipuolistuminen ja
tehokkuuden lisddntyminen seka tdydennysrakentaminen
sadstavat maa- ja metsatalousalueita rakentamiselta.
KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten kasvu
edellyttdd myos nykyisille maa- ja metsatalousalueille
rakentamista.

Vaikka kasvu on tassa mallissa vahaisinta, rakentaminen
laajenee muita selvasti enemmaéan myods nykyisille maa- ja
metsatalousalueille. Maa- ja metséatalousalueisiin
kohdistuvat muutokset vaikuttavat valillisesti myds niiden
kykyyn yllapitaa ekosysteemipalveluja ja yhdyskunnan
resilienssia.

Miten rakenne ja rakentamisen vaiheistus
vaikuttaa kiviaineshuollon kestavyyteen
maakuntatasolla?

Kasvun keskittyminen paakaupunkiseudulla parantaa
mahdollisuuksia toteuttaa suurimpien
aluerakentamishankkeiden maa-ainessuunnittelu
kestavalla tavalla, mika vahentdd maa- ja
kiviaineisten kuljetuksia ja neitseellisten
luonnonvarojen kulutusta. Kiviaineishuollon
kestavyyteen vaikuttaa aluerakentamishankkeiden
toteutuminen ja aikataulutus. Voimakas kasvu
paakaupunkiseudulla edellyttda myos
heikkolaatuiselle maalle rakentamista, mika vaikuttaa
mm. kiviainestarpeeseen.

Kiviaineishuollon kestavyyteen vaikuttaa
aluerakentamishankkeiden toteutuminen ja aikataulutus.

Kiviaineishuollon kestavyyteen vaikuttaa
aluerakentamishankkeiden toteutuminen ja aikataulutus.
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IImastotavoitteita edistava
alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittéavyys / painoarvo asteikolla 0-3

Vaikutusten suunta ja suuruus

Hyo6dyntaa pelto-, metsa- ja
kiviainesvaroja kestavasti

Keskittyva kasvu hyddyntéa tehokkaimmin olemassa
olevaa rakennetta ja sdastaa ennestaan
rakentamatonta maa-alaa rakentamiselta.
Liikkumistarpeen véheneminen vahentaa liikenteen
energiankulutusta. Voimakas kasvu pk-seudulla
edellyttdd myos heikkolaatuiselle maalle rakentamista,
mika vaikuttaa mm. kiviainestarpeeseen. Keskittyva
kasvu parantaa kuitenkin myés mahdollisuuksia
toteuttaa suurimpien aluerakentamishankkeiden maa-
ainessuunnittelu kestavalla tavalla.

Nykyisi& luonnonvara-alueita muuttuu rakennetuksi
ymparistoksi erityisesti KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten ymparistdissd enemman kuin RM1:ssa.
Etaisyyksien kasvu lisaa liikenteen energiankulutusta
RM1 verrattuna.

Nykyisten luonnonvara-alueiden muuttuminen
rakennetuksi ymparistoksi on vaihtoehdoista suurinta ja
yhdyskuntarakenne laajenee muita selvasti enemman
myds nykyisille maa- ja metsatalousalueille.
Liikennesuoritteiden ja etaisyyksien kasvu lisaa liikenteen
energiankulutusta.
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Pohdlttava_l_a !_Imastovalkutusten RM 1 Keskittyva kasvu RM 2 Monikeskittyva kasvu RM 3 Hajakeskittyva kasvu
nakokulmasta

Tahan vaikuttaa monta eri tekijaa ja ajoittumiselle on Nykyisten luonnonvara-alueiden muuttuminen
vaihtoehtoisia skenaarioita. Riippuu rakentamisen Nykyisia luonnonvara-alueita muuttuu rakennetuksi rakennetuksi ymparistoksi on malleista suurinta.

Mihin ajankohtaan rakentamisen, vaiheistuksesta ja aikataulusta seka toisaalta ymparistoksi erityisesti KUUMA-kuntien ja muiden Liikennesuoritteiden ja etéisyyksien kasvu lisaa liikenteen

rakennusten kayton ja liikkumisen rakenteesta riippumattomista tekijoista, kuten seutukeskusten ympéristdissd enemman kuin RM1:ssa. energiankulutusta. Hajakeskittyvassa kasvussa

hiilipiikki ajoittuu? teknologioiden, rakennetun ymparistdn Etaisyyksien kasvu liséa liikenteen energiankulutusta RM 1 | kokonaiskasvu ja rakentamisen volyymi ovat muita malleja
energiatehokkuuden sek& energiantuotannon ja verrattuna. vahaisempia, mika vaikuttaa myos luonnonvarojen
likenteen vahapaastoisyyden kehityksesta. kokonaiskulutukseen.

Miten rakentamisen toteuttamista tulisi
vaiheistaa? (Miten hyddynnetééan
nykyisten liikenneyhteyksien, erityisesti
ratojen, potentiaali rakentamisessa?
Missa suhteessa vaiheistetaan
tdydennysrakentaminen ja
uudisrakentaminen)?

Ei arvioida rakennemallivaiheessa. Maakuntakaavaméaérayksissa voidaan toteutuksen ajoitukseen vaikuttaa esim. tdydennysrakentamista ensisijaistavilla maarayksilla.

Alueiden kayttétarkoitusten monipuolistuminen ja tehokkuuden liséantyminen seka tdydennysrakentaminen saastavat maa- ja metsatalousalueita rakentamiselta. KUUMA-kuntien
ja muiden seutukeskusten kasvu edellyttad myds nykyisille maa- ja metséatalousalueille rakentamista. Vaikka kasvu on tdssa mallissa vahaisinta, rakentaminen laajenee muita
selvasti enemmaéan myos nykyisille maa- ja metsatalousalueille. Maa- ja metséatalousalueisiin kohdistuvat muutokset vaikuttavat valillisesti myds niiden kykyyn yllapitaéa
ekosysteemipalveluja ja yhdyskunnan resilienssia.

Mitka ovat toteutumiseen liittyvat
suurimmat riskit ilmastovaikutusten
nakodkulmasta?

Malleista "helpoin" ja joustavin toteuttaa, koska kasvu
jakaantuu useisiin keskuksiin, mutta riskind on ohjaamaton
ja hallitsematon kasvu. Mikali rakentaminen painottuu
Malliin sisaltyy saman tyyppisia riskeja kuin RM1:ssa ja keskusten reuna-alueiden ennestéén rakentamattomille
RM3:ssa, mutta lievemmassa maarin. alueille, riskina on, etté yhdyskuntarakenne hajautuu.
Mikali yhdyskuntarakenne hajaantuu, kavely ja muut
kevyen liikenteen vaihtoehdot seka joukkoliikenne eivat ole
houkuttelevia tai mahdollisia liikkumismuotoja ei kehiteta.

Toteutuksen ajoitukseen ja sosiaaliseen
hyvaksyttavyyteen (mm. Nimby-ilmid) liittyy riskeja
erityisesti tdydennysrakentumisen painottuessa.
Voimakkaasti keskittynyt kasvun sijoittuminen
vahentaa myos kokonaisratkaisun joustavuutta.

Uudenmaan liitto // Nylands forbund // Helsinki-Uusimaa Regional Council




IImastotavoitteita edistava

alue- ja yhdyskuntarakenne:

= Kriteerin merkittéavyys / painoarvo asteikolla 0-3

Vaikutusten suunta ja suuruus

On toteutukseltaan hallittua

Toteutuksen ajoitukseen ja sosiaaliseen
hyvaksyttavyyteen (mm. Nimby-ilmio) liittyy riskeja
erityisesti tdydennysrakentumisen painottuessa.
Voimakkaasti keskittynyt kasvun sijoittuminen vahentaa
myos kokonaisratkaisun joustavuutta. o+

Kasvu on tasapainoisempaa ja muutokset
aluerakenteessa ovat vahdisempia. Parempi ja
riskittdmampi hyvaksyttavyys ja toteutettavuus kuin
RM1:ssa. Kuntien kaavoitus tukee vaihtoehdon

Malleista "helpoin” ja joustavin toteuttaa. Muutokset
yhdyskuntarakenteessa ovat vahaisempid, mutta riskin&
ovat ohjaamaton ja hallitsematon kasvu, ruuhkautuminen,
yksityisautoilun lisdéantyminen ja rakenteen
pirstoutuminen. +/-

Sailyttaa ja tdydentéad olemassa
olevaa

Yhdyskuntarakenne keskittyy vaihtoehdoista
vahvimmin. Aluetehokkuudet kasvavat. Kasvuun
vastataan olemassa olevaa rakennetta tiivistamalla ja
taydentamalla. Etenkin paakaupunkiseudun ja nykyisen
paaradan asemaseutujen
taydennysrakentamispotentiaali otetaan tehokkaasti

toteuttamista.

Aluetehokkuus kasvaa nykyisesté, mutta ei ole yhta
suurta kuin RM1:ssa. Kasvu jakautuu tasaisemmin kuin
RM1:ssa ja keskittyy olemassa oleviin keskuksiin ja
liikenneverkon solmukohtiin. Osa paékaupunkiseudun
tdydennysrakentamispotentiaalista jaa hyodyntaméatta.
KUUMA-kunnat ja muut seutukeskukset vahvistuvat ja
tadydentyvat, mutta tdydennysrakentamisen kokonais-
volyymi on pienempi kuin RM 1:ssa.

P&akaupunkiseudun tdydennysrakentamispotentiaalia jaa
hyddyntamattd. Kasvu jakaantuu paakaupunkiseudun
liséksi myds muihin Uudenmaan keskuksiin. Mikali
rakentaminen painottuu keskusten reuna-alueiden
ennestaan rakentamattomille alueille, riskina on, etta

yhdyskuntarakenne hajautuu.

Priorisoi

Ei arvioida rakennemallivaiheessa. Maakuntakaavamaarayksissa voidaan toteutuksen ajoitukseen vaikuttaa esim. tadydennysrakentamista ensisijaistavilla maarayksilla.
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Arvioinnin yhteenveto: Keskittyva kasvu (RM 1)

Yhdyskuntarakenne keskittyy vaihtoehdoista vahvimmin. Aluetehokkuudet
kasvavat. Vahentaa liikkumistarvetta padkaupunkiseudulla, jonne voimakkain
kasvu keskittyy. Parhaat edellytykset joukkoliikennejarjestelmén parantamiselle
ja palvelujen saavutettavuudelle. Rakenne ei tue pienempien pk-seudun
ulkopuolisten seutukeskusten ja taajamien palvelujen séilymista. Monipuolistaa
kaupunkirakennetta pk-seudulla ja tiivistaéd yhdyskuntarakennetta rakennettua
ympéristda uudistamalla. Suuremman volyymin ansiosta vaikutukset kestéavien
likkumismuotojen edistamiseen ovat muita vaihtoehtoja suuremmat.
Mahdollistaa parhaiten kestavien kulkumuotojen edistamisen seka lisaa
joukkoliikenteen kysyntéaa ja kannattavuutta pk-seudulla. Pk-seudun ja
nykyisen paaradan asemaseutujen tdydennysrakentamis-potentiaali otetaan
tehokkaasti kayttoon. Toteutuksen ajoitukseen ja sosiaaliseen
hyvéksyttavyyteen (mm. Nimby-ilmio) liittyy riskeja erityisesti
tédydennysrakentumisen painottuessa. Tiiviissa rakenteessa on vahemman
joustavuutta ja resilienssia. Adrimmaéisten sadolojen vaikutukset voivat olla
tiiviissé rakenteessa muita malleja suuremmat.

Kasvuun vastataan olemassa olevaa rakennetta taydentamalla ja
tiivistamalla, mik& mahdollistaa myds olemassa olevien keskitettyjen
energiaratkaisujen hyddyntamisen muita paremmin padkaupunkiseudulla.
Rakenne ei mydskaan esta paikallisten energiaratkaisujen kayttéonottoa,
mikali tahan ohjaavat muut seikat. Voimakas tiivistdminen voi johtaa
verkostojen kapasiteettiongelmiin, mika voi edellyttda verkostojen uusimista.
Rakennemalleilla ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien energianlahteiden
hyddyntamiseen. Vahapaastoisyyteen voidaan vaikuttaa tiivistamalla
rakennetta ja minimoimalla liikkumistarvetta. Yhdyskuntarakenteen
tiivistyminen ja liikkumistarpeen vaheneminen RM1:ssa véahentaa
energiankulutusta.

Alueiden kayttdtarkoitusten monipuolistuminen ja tehokkuuden liséantyminen
seka taydennysrakentaminen vahentavat tarvetta ottaa uusia alueita
rakentamiskayttoon, mika saastaa kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastoja ja -
nieluja. Tiivis yhdyskuntarakenne saastaéa laajoja yhtenaisia viheralueita
rakentamiselta ja viheraluejarjestelmaan kohdistuvat vaikutukset ovat muita
vaihtoehtoja helpommin hallittavissa. Uudet rakentamisalueet ja infrahankkeet
voivat pirstoa viherrakennetta ja lisata estevaikutusta. Vaikutukset keskittyvéat
erityisesti pk-seudun viheraluejarjestelmaan. Voimakas kasvu pk-seudulla liséa
seudun virkistysalueisiin kohdistuvaa kayttopainetta ja kulutusta. Téma voi
vaikuttaa virkistysalueiden laatuun. Rakennettujen viheralueiden merkitys
lahivirkistysalueina kasvaa. Lahivirkistysalueiden kayton lisdantyminen voi
toisaalta vaikuttaa ihmisten virkistaytymisen tunteeseen, ja johtaa siihen etté pk-
seudulta lahdetédan virkistaytymaan muualle luonnontilaisemmille alueille.
Virkistysalueiden kysynnan kasvu kohdistuu erityisesti pk-seudun viherkehalle.
Toisaalta keskittyva kasvu voi myos antaa nykyista parempia mahdollisuuksia
parantaa virkistysalueiden laatua mm. puisto- ja metsanhoitosuunnittelun kautta.

Hyoddyntaa olemassa olevia rakenteita ja infrastruktuuria. Alueiden
kayttotarkoitusten monipuolistuminen ja tehokkuuden lisddntyminen seka
taydennysrakentaminen saastavat ennestaan rakentamattomia maita ja maa- ja
metséatalousalueita rakentamiselta. Liikkumistarpeen véheneminen véahentaa
liikenteen energiankulutusta. Mahdollistaa lyhyet kuljetusmatkat ja riittéavat
kasittelyvolyymit, ja sité kautta parantaa myos erilaisten kiertotaloutta tukevien
ratkaisujen (mm. materiaalivirtojen kéasittelyn) kannattavuutta muita vaihtoehtoja
paremmin. Materiaalien uusiokayttdé voidaan tehostaa tiiviissa rakenteessa
paremmin, koska materiaalien tuottajat ja kayttajat ovat lahekkain. Kasvun
keskittyminen pk-seudulla parantaa mahdollisuuksia toteuttaa suurimpien
aluerakentamishankkeiden maa-ainessuunnittelu kestéavalla tavalla, mika
vahentd& maa- ja kiviaineisten kuljetuksia ja neitseellisten luonnonvarojen
kulutusta. Kiviaineishuollon kestévyyteen vaikuttaa aluerakentamishankkeiden
toteutuminen ja aikataulutus. Voimakas kasvu paakaupunkiseudulla edellyttaa
myds heikkolaatuiselle maalle rakentamista, mika vaikuttaa mm.
kiviainestarpeeseen.
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Kasvuun vastataan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyddyntamalla
seka yhdyskuntarakennetta tiivistamalla ja taydentamalla. Aluetehokkuudet
kasvavat ja rakenne eheytyy. Vaihtoehdossa on tunnistettu
aluerakentamiskohteet ja liikennehankkeet, joiden toteuttaminen on sidoksissa
toisiinsa. Liikenneinvestoinnit painottuvat pk-seudulle, jossa my6s suurin kasvu
tapahtuu, ja jossa on eniten resursseja hankkeiden toteuttamiseen. Liikenteen
ja maankayton suunnittelun yhteistyolle on hyvat edellytykset. Investointien
keskittamisen hyvaksyttavyys saattaa muodostua yhteistydta ja
paatoksentekoa vaikeuttavaksi tekijaksi. Tiiviilla pk-seudulla riittava
aluetehokkuus mahdollistaa joukkolilkkenteen kysynnéan ja kannattavuuden seka
joustavat matkat eri suuntiin ja edistda nain esim. tyévoiman liikkuvuutta pk-
seudulla. Tiiviilla pk-seudulla likkumismuodot ovat myds moninaisemmat ja
keskittyvéa kasvu tarjoaa eniten mahdollisuuksia uusien kavelya ja pyorailya
suosivien rakenteiden ja liikkumisen palvelujen kehittdmiselle. Pk-seudun
ulkopuolella kehitys on selvasti huonompaa.

Péaastojen ajoittumiseen vaikuttaa monta eri tekijaa ja ajoittumiselle on myos
vaihtoehtoisia skenaarioita. Ajoittuminen riippuu rakentamisen vaiheistuksesta
ja aikataulusta seka toisaalta rakenteesta riippumattomista tekijoista, kuten
teknologioiden, rakennetun ympariston energiatehokkuuden seka
energiantuotannon ja liikenteen vahapaéastoisyyden kehityksesta.
Rakentamisen toteuttamisen vaiheistusta ei arvioida rakennemallivaiheessa.
Maakuntakaavamaarayksissa voidaan toteutuksen ajoitukseen vaikuttaa esim.
tadydennysrakentamista ensisijaistavilla maarayksilla. RM1:ssa toteutuksen
ajoitukseen ja sosiaaliseen hyvaksyttavyyteen (mm. Nimby-ilmio) liittyy riskeja
erityisesti tdydennysrakentumisen painottuessa. Voimakkaasti keskittynyt
kasvun sijoittuminen vahentad myos kokonaisratkaisun joustavuutta.



Arvioinnin yhteenveto: Monikeskittyva kasvu (RM 2)

Aluetehokkuus kasvaa nykyisestd, mutta ei ole yhtéa suurta kuin RM1:ssé.
Kasvu jakautuu tasaisemmin kuin RM1:ssa ja keskittyy olemassa oleviin
keskuksiin ja liikenneverkon solmukohtiin. Vahvistaa ja monipuolistaa
paakaupunkiseudun liséksi KUUMA- ja muita seutukeskuksia. Osa
paakaupunkiseudun taydennysrakentamispotentiaalista jaa hyddyntamatta.
KUUMA-kunnat ja muut seutukeskukset vahvistuvat ja tdydentyvéat, mutta
tédydennysrakentamisen kokonaisvolyymi on pienempi kuin mallissa 1.
Monikeskuksinen kehitys parantaa keskusten omavaraisuutta ja vahentaa
likkumistarvetta kehittyvien keskusten alueilla. Seudullinen liikkumistarve
kuitenkin lisdéantyy KUUMA-kunnista ja muista seutukeskuksista
paakaupunkiseudulle ja keskusten vélilla. Kasvu on tasapainoisempaa ja
joustavampaa ja sita kautta vaihtoehdolla voi olla parempi ja riskittdmampi
hyvéksyttavyys ja toteutettavuus kuin RM1:ssa. Kuntien kaavoitus tukee mallin
toteuttamista.

Paakaupunkiseudun kasvu mahdollistaa olemassa olevien keskitettyjen
energiaratkaisujen hyddyntamisen. KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten uusilla rakennettavilla alueilla keskitettyjen ratkaisujen
edistdminen voi edellyttda verkostojen laajentamista. Rakenne mahdollistaa
myds paikallisten ratkaisujen edistamisen. Edellyttaa keskitettyjen ja
paikallisten energiaratkaisujen kannattavuuden tarkempaa tarkastelua
jatkosuunnittelussa. Rakennemalleilla ei ole suoraa yhteytta uusiutuvien
energianlahteiden hyddyntamiseen. Liikkumistarpeen kasvu lisaa liikenteen
energiankulutusta RM 1 verrattuna. Kehityssuunta on silti vah&péaastoisyytta
edistava.

Alueiden kayttdtarkoitusten monipuolistuminen ja tehokkuuden liséantyminen
seka taydennysrakentaminen saastavat hiilinieluja. KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten kasvu edellyttdd myds uusille alueille rakentamista, mika voi
vahentééd/heikentaa hiilinieluja. Kasvun jakautuminen tasapainoisemmin
paakaupunkiseudun seka KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten kesken
merkitsee sit, ettd padkaupunkiseudun virkistysalueisiin kohdistuu pienempi
kayttopaine kuin RM 1. Suuremmalla osalla KUUMA-kuntien ja muiden
seutukeskusten uusista asukkaista on luonnontilaisen kaltaiset virkistysalueet
hyvin saavutettavissa. Uudet rakentamisalueet ja infrahankkeet voivat pirstoa
viherrakennetta ja lisata estevaikutusta. Vaikutukset keskittyvat
viheraluejarjestelmaan sekéa kasvaviin Kuuma-kuntiin ja muihin seutukeskuksiin.
Virkistysalueiden kysynnan kasvu kohdistuu erityisesti padkaupunkiseudun
viherkehélle.

Nykyisié luonnonvara-alueita muuttuu rakennetuksi ymparistoksi erityisesti
KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten ymparistdissa enemman kuin
RM1:ssa. Etéisyyksien kasvu lisaé liikenteen energiankulutusta RM1 verrattuna.
Alueiden kayttotarkoitusten monipuolistuminen ja tehokkuuden liséantyminen
seké tdydennysrakentaminen saastavat maa- ja metsatalousalueita
rakentamiselta. KUUMA-kuntien ja muiden seutukeskusten kasvu edellyttéa
myds nykyisille maa- ja metsatalousalueille rakentamista.
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Aluetehokkuus kasvaa nykyisesta Uudenmaan keskuksissa, mutta jakautuu
tasaisemmin kuin RM1:ssé. Kasvu keskittyy olemassa oleviin keskuksiin ja
likenneverkon solmukohtiin. Yhdyskuntarakenne eheytyy kasvavilla alueilla.
Vaihtoehdossa on tunnistettu aluerakentamiskohteet ja liikennehankkeet, joiden
toteuttaminen on sidoksissa toisiinsa. Liikenneinvestoinnit painottuvat KUUMA-
kuntien ja muiden seutukeskusten joukko- ja liityntaliikenteen ja keskusten
saavutettavuuden parantamiseen, vaikka suurin osa kasvusta tapahtuu
paakaupunkiseudulla. Osa pagkaupunkiseudun taydennys- ja
tiivistimismahdollisuuksista jaa kayttamatta, miké voi osaltaan vaikuttaa
kestavien liikkkumismuotojen kehittamiseen. Muiden keskusten kasvu parantaa
mahdollisuuksia pendeldintiyhteyksien toteuttamiseen ja paikalliseen
joukkoliikenteeseen, mutta keskuksissa ollaan yha autoriippuvaisia. Muissa
keskuksissa my0s kavelyn ja pyoréilyn edistimismahdollisuudet paranevat,
mutta talla ei ole yhtéa suurta merkitystd Uudenmaan kokonaisuudessa kuin
paakaupunkiseudun kehittdmisessa.

Kasvu on tasapainoisempaa ja muutokset aluerakenteessa ovat vahaisempia.
Vaihtoehdossa on todennékdisesti parempi ja riskittomampi hyvaksyttavyys ja
toteutettavuus kuin RM1:ssa. My6s kuntien kaavoitus tukee vaihtoehdon
toteuttamista. Vaihtoehtoon sisaltyy kuitenkin saman tyyppisia riskeja kuin
RM1:ssa ja RM3:ssa, mutta lievemmassa maarin.



Arvioinnin yhteenveto: Hajakeskittyva kasvu (RM 3)

Kasvu jakaantuu paékaupunkiseudun liséksi myds muihin Uudenmaan
keskuksiin. Tukee pienempienkin taajamien palvelujen séilymista, mutta
seututasolla palvelujen ja muiden toimintojen saavutettavuus selvasti huonoin.
Maaseutumaisten taajamien kehittdminen korostuu muita vaihtoehtoja
enemman, mik& voi omalla tavallaan monipuolistaa esimerkiksi asumisen
erilaisia mahdollisuuksia. Seudullinen liikkumistarve lisaantyy eniten, mika
heikentda osaltaan edellytyksia edistda kestavia likkumismuotoja.
Yksityisautoilu lisdantyy muita vaihtoehtoja enemmén. Vaihtoehdoista
"helpoin"” ja joustavin toteuttaa. Péaakaupunkiseudun
tédydennysrakentamispotentiaalia jaa kuitenkin hyddyntamatta. Muutokset
yhdyskuntarakenteessa ovat vahaisempid, mutta riskiné ovat hallitsematon
kasvu, ruuhkautuminen ja rakenteen pirstoutuminen. Erityisesti taajamissa
riskind on yhdyskuntarakenteen hajautuminen, mikali uusia rakentamisen
alueita ei toteuteta olemassa olevan rakenteen jatkumona tai sita tiivistaen.

Mahdollistaa huonoiten keskitettyjen energiajarjestelmien kayttoa. Rakenne
todennakaisesti lisaa paikallisten energiaratkaisujen ja -jarjestelmien
kannattavuutta suhteessa keskitettyihin jarjestelmiin. Rakennemalleilla ei ole
suoraa yhteytta uusiutuvien energianléhteiden hyddyntdmiseen. RM3:ssa
likkumissuoritteet ja etaisyydet kasvavat, mika lisaa likenteen
energiankulutusta.

Vaikka kasvu on téassa mallissa vahaisinta, rakentaminen laajenee muita
selvasti enemman myos tarkeimmille hiilinieluina toimiville alueille (erityisesti
metsat). Keskusten laitamilla nykyisia virkistysalueita muuttuu todennakoisesti
rakennetuiksi alueiksi enemman kuin muissa vaihtoehdoissa. Suuremmalla
osalla uusista asukkaista on luonnontilaisen kaltaiset virkistysalueet kuitenkin
hyvin saavutettavissa. My0s vaikutukset nykyisen viheraluejarjestelman
kytkeytyneisyyteen ovat seututasolla suuremmat ja viheralueiden pirstoutumisen
riski on seututasolla suurinta. Toisaalta nykyisiin virkistysalueisiin kohdistuvat
kayttd- ja muutospaineet ovat pienemman kokonaiskasvun vuoksi muita
vaihtoehtoja véahaisemmat. Kasvun jakautuminen tasapainoisemmin merkitsee
my®ds sita, ettd padkaupunkiseudun virkistysalueisiin kohdistuu pienempi
kayttdpaine kuin muissa vaihtoehdoissa.

Nykyisten luonnonvara-alueiden muuttuminen rakennetuksi ympéaristéksi on
vaihtoehdoista suurinta. Liikennesuoritteiden ja etaisyyksien kasvu lisaa
liikenteen energiankulutusta. Hajakeskittyvéassé kasvussa kokonaiskasvu ja
rakentamisen volyymi ovat muita vaihtoehtoja véahaisempié, miké vaikuttaa
my6s luonnonvarojen kokonaiskulutukseen. Vaikka kasvu on tdssa mallissa
vahaisinta, rakentaminen laajenee muita selvasti enemman myds nykyisille
maa- ja metséatalousalueille. Maa- ja metséatalousalueisiin kohdistuvat
muutokset vaikuttavat valillisesti myds niiden kykyyn yllapitaa
ekosysteemipalveluja ja yhdyskunnan resilienssia.
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Kasvu jakaantuu paakaupunkiseudun liséksi myds muihin Uudenmaan
keskuksiin. Aluetehokkuudet ovat vaihtoehdossa pienimmét. Mikali
rakentaminen painottuu keskusten reuna-alueiden ennestaan
rakentamattomille alueille, riskina on, etté yhdyskuntarakenne hajautuu.
Liikenneinvestoinnit painottuvat KUUMA-kuntien joukko- ja liityntaliikenteen ja
keskusten saavutettavuuden parantamiseen. Padkaupunkiseudun kasvun
edellyttamia investointeja liikennejarjestelmaan ei ole saatu toteutettua.
Liikennejarjestelman investoinneilla on pyritty minimoimaan hajakeskittyvan
kasvun liikenteellisia haittavaikutuksia. Osa paakaupunkiseudun taydennys- ja
tiivistimismahdollisuuksista jaa kayttamatta, mika vahentad myos
mahdollisuuksia edistaa kavelya ja pyorailya. Muissa keskuksissa kéavelyn ja
pyorailyn edistamismahdollisuudet paranevat, mutta talla ei ole yhta suurta
merkitystd Uudenmaan kokonaisuudessa kuin paékaupunkiseudun
kehittdmisessa. Pienempi kasvu seka liikennesuoritteiden ja etéisyyksien kasvu
vaikeuttavat myos joukkoliikenteen jarjestamista.

Malleista "helpoin" ja joustavin toteuttaa, koska kasvu jakaantuu useisiin
keskuksiin, mutta riskind on ohjaamaton ja hallitsematon kasvu. Mikali
rakentaminen painottuu keskusten reuna-alueiden ennestaan
rakentamattomille alueille, riskina on, ettd yhdyskuntarakenne hajautuu. Mikali
yhdyskuntarakenne hajaantuu, kavely ja muut kevyen liikenteen vaihtoehdot
seka joukkoliikenne eivét ole houkuttelevia tai mahdollisia liikkumismuotoja ei
kehiteta.



