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| responsen pa de tidigare landskapsplanerna for
Nyland och i diskussionerna med kommunerna
och de andra intressegrupperna har det lyfts
fram ett behov av att utarbeta en Gvergripande
landskapsplan som omfattar centrala markan-
vandningsteman och som &r annu mer strategisk
an de tidigare planerna. Nylandsplanen 2050

ar ett nytt slags verktyg som styr planeringen i
landskapet och som lampar sig for den forander-
liga verksamhetsmiljon.

Nylandsplanen 2050 omfattar tre etappland-
skapsplaner som har utarbetats for Helsingfors-
regionen, 6stra Nyland och vastra Nyland. Dessa
regionala etapplandskapsplaner har utarbetats
s& att de har rattsverkningar. | planens bered-
ningsfas har utarbetats en strukturéversikt som
skildrar malbilden fér landskapets regionstruktur
kring ar 2050. Regionernas etapplandskaps-
planer utarbetas sa att de har rattsverkningar.
Strukturéversikten har inga rattsverkningar, men
den &r en bakgrundsvision som styr de regionala
planerna. Namnet Nylandsplanen 2050 beskri-
ver alltsa den helhet som de regionala etapp-
landskapsplanerna och strukturéversikten bildar.

Nylandsplanen 2050 omfattar hela Nyland,
med undantag av det s.k. Ostersundomomradet
i Helsingfors, Sibbo och Vanda. Ostersundom-
omradet behandlas under en egen planprocess
som en del av slutférandet av arbetet med
etapplandskapsplan 2.

| etapplandskapsplanernas huvudmalsattning-
ar laggs stor vikt vid ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet. Huvudmalsattningarna ar att
styra tillvixten pa ett hallbart sitt och skapa en
balans mellan regionerna, svara p& klimatforand-
ringen och utnyttja naturen och naturtillgang-
arna pa ett hallbart sitt, 6ka vilbefinnandet
och landskapets dragningskraft samt hallbar
konkurrenskraft. De hdr huvudmalsattningarna
preciseras av egna malsattningar, av planens
planeringsprinciper och av specialfragorna for
respektive regions etapplan, vilka har tagits fram
i samarbete med intressegrupperna.

Planmaterialt omfattar en plankarta for
varje region (med rattsverkningar), beteckningar
och bestdmmelser (med rittsverkningar) och
den har planbeskrivningen med kartbilagor och
bilagsmaterial (inga rattsverkningar) som &r ge-
mensam for samtliga planer. Det finns ocksa ett
stort antal utredningar som utgér en bakgrund
till planen.

Nyland siktar pa att vara ett kolneutralt
landskap fore utgéngen av ar 2035. Nyland
vaxer kraftigt under de kommande artiondena.
Den storsta utmaningen for landskapet kommer
darfor att vara att Losa fragan hur befolkningens
och arbetsplatsernas 6kning ska kunna férverk-
ligas pa ett s& hallbart satt som mojligt och sa
att klimatmalen beaktas. For att kunna kontroll-
era tillvaxten behovs bland annat en effektivare
samhéllsstruktur, hallbara trafik- och energilds-
ningar, olika naringsformer samt att man ser till
att naturens och den byggda miljons resurser
och attraktionsfaktorer tryggas.

Strukturoversikten, som utgor en bakgrund
till planhelheten, skapar riktlinjer for en koldi-
oxidsnal och resurseffektiv utveckling av regi-
onstrukturen. | strukturoversikten anges pa en
dversiktlig niva de omraden pa vilka landskapet
kan vaxa pa ett hallbart satt. | versikten redo-
gors ocksa for trafikens, centralortsnatets och
gronstrukturens huvudelement.

Regionernas etapplandskapsplaner preciserar
strukturdversiktens oversiktliga principer och
beteckningar. | de regionala planerna har det
anvisats objekt, omraden, zoner och férbindel-
ser som redan finns, ar nya eller som behover
utvecklas. Dessutom har man faststallt utveck-
lingsprinciperna for dem. | beskrivningen har
ocksa redogjorts for etapplandskapsplanernas
genomférandeprogram for trafik som innehaller
en rekommenderad, hallbar ordning for utveck-
lingen av trafiknatet i Nyland.



Helheten med Nylandsplanen tar tidsmassigt
sikte p& ar 2050. Huvudmalen som styr arbetet
med planen betonar hallbarhet ur olika perspek-
tiv, det vill saga tillvaxt, klimat, vélfard och kon-
kurrenskraft. Planens mal har stallts upp utifran
de viktigaste dndringsfaktorer som definierats

i framtidsgranskningen for Nyland samt utifran
responsen fran intressegrupperna.

Ett av de centrala malen &r att styra tillvixten
pa ett hallbart sitt, vilket efterstravas med
Nylandsplanen. Betydelsen av malet har beto-
nats allt mer under de senaste aren bland annat
pa grund av foreteelser sdsom klimatforandring,
urbanisering och invandring. Nyland férutses ha
en stark tillvaxt av befolkningen och arbetsplat-
serna under de kommande artiondena. Det &r
annu viktigare att se till att landskapets tillvaxt
pa ett sa hallbart satt som mojligt stoder sig pa
den befintliga strukturen, centrum och hallbara
fardsatt, samtidigt som miljéns resurser och
attraktionsfaktorer beaktas.

Ovriga viktiga planeringsmal som behandlas un-
der den har planomgéngen &r att framja den in-
ternationella tillgangligheten, stédja centrumens
livskraft, utveckla mera hallbara fardsatt, utvidga
arbetsmarknadsomradet genom goda férbindel-
ser och att trygga miljons varden i frdga om bl.a.
gronstrukturen och kulturmiljon.

Planarbetet har genom malen och principer-

na som styr omradesanvandningen i Nyland
framskridit fran en omfattande analys av verk-
samhetsmiljon till en planlésning. | bakgrunds-
materialet utreds framtida forandringstrender
och utifran dessa har man utarbetat alternativa
scenarier och strukturmodeller éver Nylands
befolkningstillvaxt och en eventuell utveckling
av regionstrukturen. Hur Nyland kopplas till en
storre kontext har utretts pd bade internationell
och nationell niva.

| Nylandsplanen har man velat uppfylla malet
om en mer strategisk och 6versiktlig plan sam-
tidigt som man battre vill beakta regionernas

olika sdrdrag. Det har har gjorts genom att i
strukturéversikten granska de allméanna rikt-
linjerna inom landskapets utveckling och gora
upp etapplandskapsplaner fér de tre nyldndska
regionerna. Etapplandskapsplanerna preciserar
strukturoversikten.

| regionernas etapplaner har det varit mojligt
att battre an tidigare fordjupa sig i specialfra-
gorna for respektive region och fundera over
planlésningarna tillsammans med regionernas
egna beslutsfattare och sakkunniga. Vad giller
Nylandsplanens strategiska karaktar finns det
ocksa ett behov att prioritera olika utvecklings-
korridorer. Dessa val och genomférandestigar
anges i strukturéversikten samt i genomforande-
programmet for trafik.

Efter att forslagen var framlagda till paseende
hosten 2019 utarbetades bemétanden med
anledning av anmarkningarna och planforslagen
justerades utifran dem. Landskapsstyrelsen god-
kande planforslagen varen 2020 och landskaps-
fullmaktige godkdnde dem i juni 2020. Efter att
fullmaktige har fattat beslut om planerna kan
landskapsstyrelsen besluta att planerna trader i
kraft. Planen vinner laga kraft da besvérsproces-
sen ar slutford.

Planmaterialet bestar av forslagen till kartor
dver regionernas etapplandskapsplaner jamte
beteckningar och bestimmelser (material med
rattsverkningar) samt av en gemensam planbe-
skrivning for planerna. | samband med planbe-
skrivningen presenteras bland annat Nylands
strukturoversikt och en sammanfattning av
genomférandeprogrammet for trafik. Planmat-
erialet omfattar dven beskrivningens kartbilagor,
bilagor och bakgrundsutredningar. Allt material
finns pa Nylands forbunds webbplats.

Merja Vikman-Kanerva
direktor for regionplaneringen
Nylands férbund



| landskapsplanen anges principerna fér omradesanvéandningen och samhallsstruk-
turen. Man anvisar ocksd omradesreserveringar som ar nodvandiga med tanke pd
landskapets utveckling och 6versiktliga placeringar av funktioner som &r betydan-
de pa landskapsniva. Omradesreserveringar och andra beteckningar anges endast i
den man och med den noggrannhet som behovs med tanke pa de riksomfattande
malen eller landskapets mal for omradesanvandningen eller for att samordna
omradesanviandningen i flera kommuner dn en. Landskapsplanen behandlar inte
lokala behov, som géller till exempel kommunernas interna omradesanvandning.

Landskapsplanen ska tjana till ledning nar generalplaner och detaljplaner utar-
betas eller dndras samt nar atgirder annars vidtas for att reglera omradesanvind-
ningen. P4 omradet for en generalplan med rattsverkningar eller for en detaljplan
géller landskapsplanen inte. | arbetet med landskapsplanen ska de av statsradet
godkénda riksomfattande malen fér omradesanvandningen samt landskapets
utvecklingsbehov tas i beaktande. Kraven pa landskapsplanens innehall anges i
markanvindnings- och bygglagen (MBL 28 §).

Nylandsplanen 2050 omfattar alla centrala teman inom markanvandning som
landskapsplanen ska ta i beaktande. Planhelheten tar tidsmassigt sikte pa ar 2050.

Nylandsplanen &r en benamning for en ny slags landskapsplanehelhet som
bestdr av tre etapplandskapsplaner med rattsverkningar som samtidigt utarbetas:
etapplandskapsplanerna for Helsingforsregionen, 6stra Nyland och véstra Nyland.
Nylands strukturéversikt saknar rattsverkningar men den utgér bakgrundsvisio-
nen for regionernas etapplaner. D& etapplandskapsplanerna trader i kraft ersatter
planerna de gillande landskapsplanerna i Nyland med undantag av lésningen for
vindkraft som anges i etapplandskapsplanen & for Nyland samt etapplandskaps-
planen fér Ostersundomomradet.

Planhelheten omfattar hela Nylands landskap med undantag av det sk. Oster-
sundomomradet i Helsingfors, Sibbo och Vanda. Ostersundomomradet behandlas
under en egen planprocess som en del av slutférandet av arbetet med etappland-
skapsplan 2.

Varje etapplan har en egen plankarta samt egna beteckningar och bestam-
melser som har rattsverkningar. Planbeskrivningen och det 6vriga materialet &r
gemensamma planhandlingar som saknar rattsverkningar.

| planbeskrivningen kan man hanvisa till helheten med Nylandsplanen dven
med féljande ord: planen, Nylandsplanen eller Nylandsplanen 2050.

Inledning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Beredningen av Nylandsplanen inleddes varen 2016. Planens program for
deltagande och bedémning skickades for kommentarer i borjan av ar 2017. De
viktigaste riktlinjerna for planarbetet faststilldes i beredningsmaterialet som var
framlagt i borjan av ar 2018. De preciserade planeringslosningarna framgick av
planutkasten som var framlagda hosten 20718. Planférslagen var pa remiss varen
2019 och framlagda hosten 2019. Avsikten &r att planen godkanns av landskaps-
fullmaktige varen 2020.

Inlednings- och malfas varen 2016-varen 2017
e Det informeras om programmet for deltagande och
bedémning (PDB) och méjlighet ges att komma med
respons i borjan av ar 2017.

Beredningsfas varen 2017-hésten 2018
e Utlatanden och &sikter begidrs om beredningsmaterialet
i borjan av ar 2018, och respons kan ges under hela
beredningsfasen.
e Utkasten till regionernas planer laggs fram till pdseende
och utldtanden begars om dem péa hosten 2018.

Forslagsfas varen-hosten 2019
e Utladtanden om planforslaget begars under varen 2019.
e Planforslaget laggs fram p& hosten 2019 och
anmarkningar kan [dmnas om planen.

Godkinnandefas sommaren 2020
e Planen godkanns i landskapsfullmaktige pa varen 2020.

Uppféljnings- och genomférandefas 2020
e Nylands forbund féljer och framjar genomforandet av
planen p& olika satt samt foljer upp behoven av dndringar
i planen.

Inledning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



2. UTGANGSPUNKTER FOR

PLANERINGEN

2.1 Behovet av en ny landskapsplan

| responsen pa de tidigare landskapsplanerna for
Nyland och i diskussionerna med kommunerna
och de andra intressegrupperna har det lyfts
fram ett behov av att utarbeta en 6vergripande
landskapsplan som omfattar centrala markan-
vandningsteman och som &r dnnu mer strategisk
an de tidigare planerna. Nylandsplanen 2050
ar ett nytt slags verktyg som styr planeringen
i landskapet och som lampar sig for den foran-
derliga verksamhetsmiljon. A ena sidan &r malet
att utarbeta en mer strategisk och Gversiktlig
landskapsplan an tidigare, & andra sidan stravar
man efter att annu battre dn tidigare kunna ta
regionernas egna styrkor och behov i beaktande i
planldggningen pa landskapsniva.

Nylandsplanen 2050 &r en benamning for en

ny slags landskapsplanehelhet som bestar av
tre etapplandskapsplaner med rattsverkningar
som samtidigt utarbetas: etapplandskapspla-
nerna for Helsingforsregionen, 6stra Nyland och
vastra Nyland. Nylandsplanen 2050 omfattar
alla centrala teman inom markanvandning som
landskapsplanen ska ta i beaktande. Planhel-
heten tar tidsmdassigt sikte p& ar 2050. Nylands
strukturéversikt saknar rattsverkningar men den
utgor bakgrundsvisionen fér regionernas etapp-
laner. (Bild 7). | regionernas planer preciseras
och kompletteras strukturtversiktens riktlinjer
bland annat utifran regionernas specialfragor.
Omrédesindelningen fér regionernas planer
stods dels av att trafiksystemplanerna utarbetas
for motsvarande omraden, dels av att det redan
finns en tradition av vedertaget samarbete i
regionerna.

NYLANDSPLANEN
2050

Strukturoversikt for Nyland

(utan rattsverkningar)

Etapplandskapsplan
for vastra Nyland
(har rattsverkningar)

Etapplandskapsplan
for Helsingfors-
regionen
(har rattsverkningar)

Etapplandskapsplan
for 6stra Nyland
(har rattsverkningar)

Bild 1. Nylandsplanen omfattar tre etapplandskapsplaner med rittsverkningar och en strukturéversikt som saknar

réttsverkningar.

Utgangspunkter for planeringen 11
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Malet med regionernas etapplandskapspla-
ner har varit att battre kunna identifiera faktorer
som &r mest vasentliga med tanke pa nationella
intressen, landskapets utveckling och regioner-
nas livskraft och att l6sa endast dessa fragor.

P& det har sittet far kommunernas planer mera
spelrum att precisera lésningarna efter lokala
forhallanden. Ett viktigt mal har varit att omde-
finiera vilka fragor som &r viktiga for landskapets

utveckling som landskapsplanen ska och bor sty-

ra och med vilken noggrannhet. Man har velat
gallra antalet drenden som ska l6sas med hjilp
av landskapsplanen samt fortydliga planerings-
bestammelserna. Nar etapplandskapsplanerna
utarbetas for varje region har detta mojliggjort
att de olika regionernas mal och sardrag battre
kan beaktas under planarbetet.
Etapplandskapsplanerna har utarbetats pa

basis av de befintliga planlosningarna, utredning-

arna och vaxelverkan samtidigt som helheten
uppdateras och gors tydligare. | och med att
etapplandskapsplanerna godkianns ar avsikten
att upphéva de tidigare landskapsplanerna med
undantag av losningen fér vindkraft som ang-
es i etapplandskapsplan 4 for Nyland. Manga
av de amnesomraden som har behandlats i de
gillande planerna har uppdaterats i samband
med utredningar och planlésningar. Att planerna
upphavs kan for deras del betyda att de gallan-
de planlésningarna anvisas pa nytt ndstan precis
som forut i de nya etapplandskapsplanerna. Vad
galler andra teman har daremot verksamhets-
miljon och framtidsutsikterna férandrats, eller sd
finns det ny information om dem. Regionernas
etapplandskapsplaner reviderar, kompletterar
och fornyar de tidigare lésningarna for deras del.
Som ett sarskilt viktigt mal i processen med
Nylandsplanen 2050 lyfts fram prioriteringen
av olika utvecklingskorridorer samt framjandet
av genomfdérandet av landskapsplanens mal och
l6sningar i den ordning som ar dandamalsenlig
med tanke pa hela landskapets utveckling. Det
strategiska grepp och den flexibilitet som efter-
stravas i planldsningarna uppnas med en tillrack-
ligt 6versiktlig niva, beredskap for olika framtida
utvecklingsforlopp och en prioritetsordning
for forverkligandet av atgarder som kan tillam-
pas i olika situationer. For att kunna faststalla
genomforandestigar och genomftra projekt
behtvs samarbete och éverenskommelser med

kommunerna och 6vriga myndigheter som deltar
i utvecklingen av regionerna. Prioriteringarna for
utvecklingskorridorer jamte motiveringar samt
genomforandestigarna anges utifran utredningar
i strukturdversikten och i etapplanernas genom-
forandeprogram for trafik.

Att svara pa klimatforandringen &r en av de
mest aktuella frdgorna inom regionplanering
bade globalt sett och i Nyland. | enlighet med
Nylandsprogrammet 2.0 siktar Nyland pa att
vara ett kolneutralt landskap fore utgdngen av
3r 2035. Aven flera av de nyldndska kommu-
nerna har forbundit sig till ambitidsa klimatmal.
De atgarder som kommer att vidtas i Nyland
har en stor betydelse for utsldappsutvecklingen
i hela landet, bland annat till foljd av befolk-
ningens och trafikens mangd och tillvaxt. Med
planeringen av omradesanvandningen kan man
skapa forutsattningar for utslappssnala fard-
satt och utslappssnal energiproduktion samt
forbattra en hallbar tillganglighet till service
och trygga bevarandet av grénomraden som &r
viktiga for stdvjandet av och anpassningen till
klimatforandringen.

Digitaliseringen, urbaniseringen och kli-
matforandringen &r globala megatrender som
medfor andringar i verksamhetssatten pa saval
samhallsnivd som pé& individniva. Under de kom-
mande artiondena kan man darfor forvanta sig
stora forandringar i byggverksamheten och fard-
sdtten samt i satten att producera och konsume-
ra energi. A andra sidan sker det andringar i den
nuvarande samhdllsstrukturen och infrastruk-
turen ratt sa langsamt. Med tanke p& Nylands
valfard och konkurrenskraft ar det avgorande
hur man tar i beaktande behoven som snabbt
forandras och kraven som samhallet staller men
samtidigt tryggar forutsattningarna for den lang-
siktiga utvecklingen pa ett hallbart satt.

Nylands position i den internationella och
nationella verksamhetsmiljon har stor betydelse
for landskapets utvecklingsbehov. Nylandspla-
nens storre kontext beror pa Nylands position i
forhallande till internationella och nationella nat
av utvecklingskorridorer.

Utgangspunkter for planeringen
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



| Nyland finns Finlands enda metropolom-
rade, som konkurrerar med de Gvriga nordeu-
ropeiska metropolomradena om kunnig arbets-
kraft, foretag och investeringar. Nylands styrkor
ar i synnerhet en vaxande befolkning, kunnig
arbetskraft och en mangsidig foretagsverksam-
het. A andra sidan begransar bland annat mark-
nadens storlek och den internationella tillgéng-
ligheten Nylands konkurrenskraft.

Utmanande for Nyland och hela Finland &r
dess placering i norra Europa med ett langt
avstand till de europeiska kdrnomradena. Inter-
nationella forbindelser bygger framst pa Finska
vikens hamnar och Helsingfors-Vanda flygplats.
Fran Nyland gar ocksa en snabb tagforbindelse
till S:t Petersburg. Huvudstadsregionen som
vaxer snabbt utgor ett rikscentrum och en
knutpunkt fér nationella och internationella
forbindelser och fran regionen finns det goda
forbindelser till Gvriga delar av Finland.

Tillgangligheten i riktning mot Tallinn &r
viktig for Nyland med tanke pa pendlingen,
foretagslivet, transporter och turismen. Mellan
Helsingfors och Tallinn forekommer det redan i
dagens lage frekvent och lonsam linjetrafik som
kombinerar person- och godstrafik. Godstrafiken
fran Finland via Tallinn till Mellaneuropa 6kar.
Jarnvagsforbindelsen Rail Baltica som utvecklas
mellan Tallinn och Warszawa i Polen och en
eventuell Tallinntunnel som skulle kopplas till
Rail Baltica skulle férena Nyland med det 6vriga
Europa och ge transportrutten dn dnnu viktigare
betydelse. Fran Nyland gar ocksa goda fartygs-
forbindelser till Sverige och Tyskland och fran
dessa vidare till Mellaneuropa.

| Nyland vaxer befolkningen i en skala som &r
betydande med finska matt matt och Helsing-
fors med omgivning ar en av Europas snabbast
viaxande stadsregioner. Landskapets specialfraga
ar darfor hur man pé ett hallbart satt ska styra
den kraftiga tillvaxten. Fram till &r 2050 beradk-
nas invanarantalet i Nyland 6ka till nastan 2,2
miljoner och arbetsplatsernas antal till ungefar
en miljon. For Nyland skulle det har innebara

550 000 nya invanare och 290 000 nya arbets-

platser under de kommande artiondena.
Befolkningen forutspas oka i stérsta delen
av de nylandska kommunerna, dven om skill-
naderna i befolkningstillviaxten dr stora mellan
kommunerna. Befolkningen forutspds cka mest i

huvudstadsregionen. Fenomenet med att befolk-
ningsckningen koncentreras till huvudstadsre-
gionen ar en del av urbaniseringstrenden som
har pagatt redan lange och som ocksa vantas
fortsatta i Finland under de kommande artionde-
na. Det &r till Nylands och hela Finlands férdel
att huvudstadsregionen véxer till en storlek
som motsvarar de évriga stora stadsregionerna i
Nordeuropa. D& invanare och arbetsplatser finns
ndra varandra dkar den ekonomiska aktiviteten
samtidigt som det uppstar ett 6kat intresse for
Nyland och hela Finland p& internationell niva
med tanke pd investeringar och féretag. De
storsta stadernas dragningskraft medfor fler
invanare och arbetsplatser for regionen, vilket i
sin tur bidrar till hela Finlands valfard. Samtidigt
ar det anda viktigt att ta hand om invanarnas
och naturens valbefinnande.

Pa grund av den kraftiga 6kningen av invana-
re och arbetsplatser har Nyland en avgérande
betydelse fér hela Finlands ekonomi och kon-
kurrenskraft. Samtidigt betonas den vaxande
befolkningens vélbefinnande och tillhérande
fragor kring social hallbarhet i fraga om bl.a.
en aldrande befolkning och invandring i synner-
het i Nyland. En stark tillvaxt skapar sarskilda
utmaningar ocksa for att trygga den ekologiska
hallbarheten samt for stavjandet av och anpass-
ningen till klimatférandringen.

Planeringens utgangspunkter beskrivs nar-
mare i rapporterna Framtidsgranskningen for
Nyland 2050 och Strukturmodeller for Nyland
2050.

» Lds mer: Framtidsgranskningen for Nyland
2050

» Lds mer: Strukturmodeller for Nyland 2050

| Nyland finns flera gillande landskapspla-
ner. De omfattar hela landskapet och tjanar
till ledning for planlaggningen i kommunerna
tills landskapsfullmaktige godkénner etapp-
landskapsplanerna som hor till Nylandspla-
nen och tills planerna har tratt i kraft. Enligt

Utgangspunkter for planeringen
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markanvéandnings- och bygglagen kan landskaps-
styrelsen bestdamma att etapplandskapsplanerna
trader i kraft efter landskapsfullmaktiges beslut
om godkannande dven om besvar har anforts
over planen. Planerna vinner laga kraft nar alla
eventuella besvir dver planerna har avgjorts.

De gillande landskapsplanerna

De gillande landskapsplanerna for Nyland ar
en central utgdngspunkt for Nylandsplanen. Nar
den radande landskapsplanesituationen tolkas
ska samtliga gallande landskapsplaner tas i
beaktande. (Bild 2.). En uppdaterad samman-
stillning av de gillande landskapsplanebeteck-
ningarna i Nyland inklusive bestammelser finns
pa Nylands forbunds karttjanst. P& karttjansten
kan man ocks& granska beteckningarna i de land-
skapsplaner som utarbetas for narvarande.
Landskapsplanen for Nyland &r en 6ver-
gripande landskapsplan som giller inom ett
omrade med 16 kommuner och som behandlar

samtliga markanvandningsformer. Planen fast-
stalldes 2006 och vann laga kraft 2007.

Landskapsplanen for Ostra Nyland &r en
6vergripande landskapsplan som giller pa ett
omrade med tio kommuner och som behandlar
samtliga markanvandningsformer. Planen fast-
stalldes 2070 och vann laga kraft 2011. P4 Gstra
Nylands omrade galler ocksd beteckningar fran
Ostra Nylands regionplan och Landskapsplanen
2000.

Etapplandskapsplan 1 for Nyland behandlar
viktiga fragor i anslutning till miljdoldgenheter
och kompletterar landskapsplanen for Nyland
som faststalldes 2006. Planen faststalldes 2010
och vann laga kraft 2012.

Etapplandskapsplan 2 for Nyland for
samman landskapsplanerna for Nyland och
Ostra Nyland pa ett omrade med 26 kommuner.
Planen uppdaterar, kompletterar och reviderar
de gillande planerna bland annat vad galler
region- och samhallsstruktur, trafik, handel och
glesbebyggelse. Planen faststélldes 2014 och
vann laga kraft 2076.

Bild 2. | Nyland finns flera gdllande landskapsplaner. D& Nylandsplanen 2050 (Helsingforsregionens, Véstra Nylands och
Ostra Nylands etapplandskapsplaner) tréider i kraft ersdtter den de gdllande landskapsplanerna i Nyland med undantag

av lésningen fér vindkraft som anges i etapplandskapsplan 4 fér Nyland. Till Nylandsplanens planeringsomrdde hér

inte det s.k. Ostersundomomrddet som behandlas under en egen planprocess som en del av slutférandet av arbetet med

etapplandskapsplan 2.

Utgangspunkter for planeringen
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| etapplandskapsplan 3 for Nyland anvisas
platsen for ett nytt avloppsreningsverk i Blom-
backen i Esbo. Planen faststalldes 2012 och vann
laga kraft 2014.

Etapplandskapsplan & for Nyland omfattar
hela Nyland med undantag av Ostersundomom-
radet. Planen har fem teman: naringar och inn-
ovationsverksamhet, logistik, vindkraft, gronst-
ruktur och kulturmiljoer. Utéver dessa behandlar
planen dven andra aktuella fragor sdsom Malms
flygplats och stambanans nya stationsomgiv-
ningar. Planen godkéndes av landskapsfullmakti-
ge pa varen 2017. Landskapsplanen tradde i kraft
innan den hade vunnit laga kraft.

Landskapsplaner som for nirvarande
utarbetas

Etapplandskapsplan 2 fér Nyland, Ostersundom-
omradet omfattar ett omrade mellan Ostersun-
dom i Helsingfors och Séderkulla i Sibbo och en
del av Vastersundom i Vanda. Landskapsplanen
utarbetades som en skild process som en del av
etapplandskapsplan 2 for Nyland. Planen god-
kdndes av Nylands landskapsfullmaktige som-
maren 2018 och den tradde i kraft hosten 2019
da Helsingfors forvaltningsdomstol férkastade
besviren éver planen. Ostersundomomradet
behandlas inte i Nylandsplanen.

Jamforelse av Nylandsplanens planbeteck-
ningar med de planbeteckningar som upphéavs

Planlésningen for helheten med Nylands-
planen utgar fran att regionernas etappland-
skapsplaner upphaver de tidigare gallande
landskapsplanerna i Nyland da de trader i kraft.
Ett undantag ar etapplandskapsplanen fér Ost-
ersundomomradet och losningen for vindkraft i
etapplandskapsplan 4 for Nyland som innehaller
fyra omraden lampliga for vindkraftsproduktion
som anges pa plankartan och deras planerings-
bestimmelser samt en planeringsrekommen-
dation om lokal vindkraft. Det for vindkrafts-
produktion lampliga omradet utanfor Ingé och
Raseborg som angetts i landskapsplanen for
Nyland upphavs till foljd av Férsvarsmaktens
motiveringar.

Nylandsplanen fokuserar pa att 6sa fragor
pa riksniva och landskapsnivé samt centrala
fragor med tanke pa regionernas utveckling. An-
talet planbeteckningar har minskats och planens

framstallningssatt har blivit mer oversiktligt
jamfort med de gillande landskapsplanerna.
Dessutom har man infort nya beteckningssatt
och avstatt fran att behandla vissa teman. Det
finns fler allmanna planeringsbestdmmelser an
tidigare och de har en storre styrande verkan.
Med tanke pa innehallet och framstillningssat-
tet ar helheten med Nylandsplanen mer Gver-
siktlig och strategisk jamfort med de géllande
landskapsplanerna. P& det har sittet far de
kommunala planerna mera spelrum att anpassa
den mer detaljerade planeringen efter lokala
forhallanden. Av kapitel 5 i planbeskrivningen
framgar de centrala andringar for varje tema i
planen som foéreslds goras i beteckningarna i de
géllande landskapsplanerna.

I Nylandsplanens bilaga 3 "Beteckningar som
upphévs” presenteras samtliga planbeteckningar
i de gillande landskapsplanerna och i helheten
med Nylandsplanen samt forhallandet mellan
dem.

Utgéngspunkter for planeringen
Nylandsplanen 2050 e Beskrivning
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3. NYLANDSPLANENS MAL OCH

INNEHALL

3.1 Mal och planeringsprinciper
Mal

For planarbetet har uppstéllts mal som galler
bade beredningsprocessen och innehéllet. De
innehallsmassiga malen fér Nylandsplanen
beskriver vilka aspekter som anses vara viktiga
nar det framtida Nyland planeras. Planens hu-
vudmal svarar pa aktuella och prognostiserade
forandringsfaktorer och utmaningar. Planens mal
konkretiseras i takt med att planarbetet fortskri-
der genom planeringsprinciperna och specialfra-
gorna for regionernas planer. Nylandsplanens

L Stoda sig pa
:ﬁ;fssrlsri:;:r kollektivtratfik
samhallsstruktur ochﬂhéL.L'bara
fardsatt
Blandad i
verksamhet i Komplettera Flera centrum
tdtorterna

Férenhetliga

Stéda sig pd den
befintliga
strukturen

Hallbar
konkurrenskraft

Balanserat
service- och
rekreationsnat

Beredskap pa

Livskraftiga  att befolkningen
centrum okar och
minskar

Bild 3. Mélen foér Nylandsplanen 2050.

och utnyttja naturen
och naturtillgdngarna

mal har i ndra samarbete med intressegrupper
stéllts upp utifrdn de mest betydande framtida
forandringsfaktorerna som lyftes fram i prognos-
tiseringen. Planens huvudmal ar:

e Att styra tillvixten pa ett hallbart satt och
skapa en balans mellan regionerna

e Att svara pa klimatforandringen och
utnyttja naturen och naturtillgdngarna pa
ett hallbart satt

e (Oka valbefinnandet och landskapets
dragningskraft

e Hallbar konkurrenskraft

Svara pa

klimatforindringen Oka vilbefinnandet

och landskapets
dragningskraft

pa ett hallbart satt

Styra tillvixten pa
ett hallbart sitt och
skapa en balans
mellan regionerna

Balanserad
region- och
samhills-
struktur
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Hallbarhet har beaktats i alla huvudmal for
Nylandsplanen med tanke pa det ekonomiska,
ekologiska, sociala och kulturella perspektivet.
De fyra huvudmalen preciseras av 28 undermal
(Bild 3)Bild 3. Méalen fér Nylandsplanen 2050..
Planens mal ska styra planens mer konkreta pla-
neringsprinciper, planlésningarna, bedémningen
av deras konsekvenser och jamforelsen av olika
alternativ. Senare styrs ocksa framjandet och
uppféljningen av hur planens mal uppfylls. | ka-
pitel 7.2 beskrivs hur planens huvudmal beaktas i
planlésningen eller i den 6vriga planberedningen
och dessutom bedoms hur malen har uppfyllts.

Bakom planens mal ligger de riksomfattande
malen for omradesanvandningen, Nylandspro-
grammets mal, dvriga mal och strategier pa riks-
niva och landskapsnivd samt malen i de gallande
landskapsplanerna. Aven milen for strategin Eu-
ropa 2020 har beaktats. Genom vaxelverkan har
man stravat efter att beakta malen for planens
viktigaste intressegrupper.

Planens processmal beskriver hurdan land-
skapsplan och planprocess som efterstrévas
med arbetet. Med maélen for planprocessen sva-
rar man pa de dndringsbehov som har iakttagits
vid tidigare planomgéngar samt pa férandring-
arna i verksamhetsmiljon for planldggningen pa
landskapsniva, sdsom reformeringen av markan-
vandnings- och bygglagen. De viktigaste méalen
for planprocessen ar:

e landskapsplanens strategiska och
oversiktliga karaktar

e planprocessens 6ppenhet och vaxelverkan
samt

e beredningen av landskapsplanen i néra
samarbete med &vriga planeringsprocesser
som framskrider parallellt med
planarbetet.

Ett nytt slags tillvdgagdngssatt som man har
velat inkludera i planprocessen &r att battre
beakta egna utgangspunkter och synpunkter

hos Nylands regioner. For att stddja regionernas
etapplandskapsplaner har man inrattat grupper
som bestar av beslutsfattare och sakkunniga

i respektive region. Hur Nyland kopplas till en
stérre nationell och internationell kontext beto-
nas ocksé pa ett nytt satt i processen. Nylands
stallning som en del av sodra Finlands nat och
internationella nat av utvecklingskorridorer har
granskats i samarbete med grannlandskapen och
internationella samarbetsnitverk (se publikatio-
nerna Eteld-Suomen liikennekaytavien vertailu
aluetalouden nikskulmasta 2016; Eteld-Suomen
kaytavaverkoston profilointiselvitys 2017; Ete-
[3-Suomen likkennekaytavien logistiikkaselvitys
2017; Nordic-Baltic Space Transnational Deve-
lopment Perspective 2019).

» Lds mer: Programmet for deltagande och
bed6mning

Utgdende fran malen och bakgrundsutred-
ningarna har man sammanfattat gemensamma
planeringsprinciper for Nylandsplanen som
landskapsstyrelsen godkande i oktober 2017.
Planeringsprinciperna beskriver hur planerings-
fragorna ska losas i planen. Planeringsprinciper-
na styr losningarna i bade strukturéversikten
och regionernas planer. | strukturoversikten pre-
senteras lsningarna pa en mer 6versiktlig niva
in i regionernas etapplaner. Det dr ocksd dnda-
malsenligt att behandla flera teman pd samma
satt i de olika regionernas etapplaner. Planens
planeringsprinciper beskriver dessa gemensam-
ma spelregler.

Planeringsprinciperna har nirmare beskrivits
med hjilp av sirskilda planeringsprincipkort i
beredningsmaterialet for Nylandsplanen som var
framlagt och pa remiss pa varen 2018.

Nylandsplanens mal och innehall
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Nylandsplanens planeringsprinciper ir:

1

Tillvixt pa hillbara omraden

Tillvixten (boende och arbetsplatser) styrs till omraden och centrum som
l4tt kan n&s med hallbara fardsatt.

Tillvaxten styrs i forsta hand till huvudstadsregionen,
stationsomgivningarna och kollektivtrafikens 6vriga knutpunkter samt till
regioncentrum.

Tillrackliga skyddsavstand beaktas till verksamhet som forsamrar
bebyggelsens och livsmiljons trivsel och halsa.

2. Nitverk med livskraftiga centrum

Centrumens utveckling som mangsidiga koncentrationer med boende,
arbetsplatser, handel och service ska stodas.

Centrumomradenas profil och betydelse som en del av en stérre helhet
identifieras.

Centrumen ska bli attraktivare utgdende fran deras egna styrkor och
profiler.

Stora enheter for dagligvaruhandel och centruminriktad specialhandel
styrs i forsta hand till centrumen.

3. Hallbara fardsitt

Forutsattningarna for hallbara fardsatt i titorterna stéds med hjalp av en
tatare samhallsstruktur.

Kollektivtrafikprojekt som &r nédvandiga for Helsingforsregionens
natliknande struktur framjas.

Utvecklingen av trafikforbindelserna mellan huvudstadsregionen och
regioncentrumen stods, med tyngdpunkt pé i synnerhet kollektiv- och
anslutningstrafik.

Viktiga kollektivtrafikkorridorer, kollektivtrafikens knutpunkter,
bytesplatser och andra betydande anslutningsplatser tas i beaktande.

4. Ett lattillgingligt Nyland

Arbetsmarknadsomradets utvidgning och internationella konkurrenskraft
stods med hjalp av landskapets projekt som stravar efter att framja
tillgangligheten.

Den internationella flyg- och sjofartens verksamhets- och
utvecklingsforutsattningar stods genom att trygga Helsingfors-Vanda
flygplats och de internationellt viktiga hamnarnas och logistikomradenas
forbindelser och behov som galler omradesanvandningen.

Nylandsplanens mal och innehall
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Man forbereder sig for byggandet av Tallinntunneln och Flygbanan. Man
forbereder sig for forverkligandet av Ostbanan efter ar 2050.

Man stoder vagtrafikens verksamhets- och utvecklingsforutsattningar genom
att framja utvecklingen av stambanan, tka kapaciteten pé avsnittet Bole—
jarnvagsstationen samt forbereda sig for byggandet av ESA-banan och Esbo
stadsbana som banan forutsatter.

5. Specialiserade regioner och niringar

Styrkorna och sardragen som olika delar av landskapet har och regionernas
smarta specialisering inom naringslivet tas i beaktande.

Naringslivets verksamhets- och utvecklingsférutsattningar stods pa
landskapets olika omraden.

En hallbar anvandning av miljons styrkor och sdrdrag mojliggors.

Kompetenscentrum som &r viktiga for rikscentrumet och Gvrigt naringsliv
pa internationell niva ska bli mer lockande och littare att n& med hjilp av
effektivare markanvandning och ett battre utvecklat trafiksystem.

6. En attraktiv miljo

Man ska vdrna om gronstrukturens och kulturmiljons varden och harmoni
genom att trygga omraden och férbindelser som ar viktiga fér naturens
mangfald, landskapet, kulturmiljon, naturresurserna och rekreationen.

Miljons resurser och dragningskraft uppratthalls genom att styra tillvéxten sa
att den stoder sig pa den befintliga strukturen.

Gronstrukturens betydelse for klimatforandringen och miljons
avkastningsforméaga tas i beaktande.

Landsbygdsnaringarnas verksamhetsforutsattningar framjas.

Miljons dragningskraft framjas med tanke pa boende, fritid och turism.

7. Fungerande samhillsteknisk forsorjning och hillbar energi

Man framjar 6vergangen till ett energisystem som &r hallbart for klimatet.

Omraden och natverk for samhallsteknisk forsorjning av betydelse pa
landskaps- och riksniva samt deras utvecklingsbehov tryggas.

Nylandsplanens mal och innehall
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3.2 Strukturoversikten och
regionernas etapplandskapsplaner

Nylands strukturéversikt skildrar malbilden for
landskapets regionstruktur kring ar 2050 som
ar landskapsplanens malar. | strukturéversikten
anges pa en oversiktlig nivd de omraden dit
landskapets tillvaxt kan riktas pa ett hallbart
satt. Sddana omraden ar landskapets karn- och
randomrade som stdder sig pd huvudstadsregi-
onen och dess olika centrum samt landskapets
6vriga centrum. P4 kartan anges ocksa huvu-
delementen och utvecklingskorridorerna for
gronstrukturen och trafiknatet pa internationell,
nationell och landskapsniva.

| det beredningsmaterial till Nylandsplanen
som var framlagt pa varen 2018 gick struktu-
roversikten under namnet strukturplan. Utifran
responsen pa beredningsmaterialet har avsikten
varit att bereda en l6sning i en mer visionar
riktning. P4 grund av strukturdversiktens strate-
giska karaktar framstalls strukturoversikten pa
ett forenklat satt och den bestar av dversiktliga
utvecklingsprincipbeteckningar. Strukturéver-
sikten har inte heller nagra rattsverkningar.
Strukturdversiktens innehall och utgangspunkter
beskrivs narmare i kapitel 4.

Principerna for omradesanvandning som
anges i strukturoversikten preciseras i regioner-
nas etapplandskapsplaner. Vid utarbetandet av

regionernas etapplandskapsplaner har det ocksa
varit mojligt att fokusera pa teman som ansetts
vara vasentliga for respektive region, det vill
sdga sa kallade regionernas specialfragor. Valet
av dessa teman har gjorts i samarbete med regi-
onens kommuner och andra myndigheter. Trots
att ett tema behandlas i samband med planar-
betet innebéar det inte nodvéndigtvis att temat i
fraga ingdr i landskapsplanens losning.

| regionernas etapplandskapsplaner anvisas
objekt, omraden, zoner och férbindelser som
ar viktiga med tanke pa landskapets utveckling.
Dessutom faststaller man utvecklingsprinci-
perna for dem. Det har ocksa utfardats allman-
na planeringsbestammelser som galler hela
planomradet.

Losningarna i regionernas etapplandskapspla-
ner presenteras temavis i kapitel 5:

5.2 hallbar styrning av tillvaxten

5.3 fardsatt och logistik

54 naringar och handel

5.5 miljons resurser och dragningskraft
5.6 energi

5.7 teknisk forsorjning

5.8 miljoolagenheter

5.9 férsvar och gransbevakning
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Losningarna for trafiken i etapplandskapspla-
nerna for vastra och éstra Nyland &r utgangs-
punkten for trafiksystemplaner som utarbetas
for dessa regioner. Trafiklésningarna i Helsing-
forsregionens etapplandskapsplan utgar fran
den del av MBT 2019-arbetet som berér trafik-
systemet. | arbetet med Helsingforsregionens
etapplandskapsplan och MBT 2019-planen har
man ocksa haft ett titt samarbete vad galler
fokusomradena for markanvandningen.

Regionernas specialfragor

Regionernas specialfragor preciserar Nylands-
planens allmanna planeringsprinciper ur varje
regions perspektiv. Specialfragorna har utar-
betats skilt for varje region i planens bered-
ningsfas utifran omfattande véxelverkan med
politiska styrgrupper bestdende av kommunala

Bild 4. Nylandsplanen omfattar Helsingforsregionen, véstra Nyland och éstra Nyland, och varje region har fétt sin egen
etapplandskapsplan.

beslutsfattare i respektive region, med kommu-
nernas tjanstemdan och évriga intressegrupper
samt pa basis av bakgrundsutredningar. Speci-
alfrdgorna tar fasta vid regionernas sardrag och
lyfter fram vad respektive region sarskilt vill
fokusera pa i planarbetet utéver de gemensam-
ma planeringsfragorna som berdr hela Nyland.

Regionernas etapplandskapsplaner har utar-
betats i vaxelverkan med de politiska styrgrup-
perna, regionernas sakkunniggrupper och 6vriga
centrala intressegrupper. Alla regionala special-
fragor som har identifierats syns nédvandigtvis
inte i de regionala etapplandskapsplanernas
[6sningar, men de kan behandlas till exempel
genom utredningar eller genom framjandet av
genomftrandet av landskapsplanen. | kapitel
7.5 beskrivs hur regionernas specialfragor har
beaktats i planldsningarna eller i den 6vriga
planberedningen.

Nylandsplanens mal och innehall
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Specialfrigor i Helsingforsregionen

e Samordna Helsingforsregionens
etapplandskapsplan och MBT 2019-planen

e Skapa forutsattningar for en betydande
tillvaxt av bostadsproduktionen och
service- och naringsverksamheten
utgdende fran den befintliga strukturen.

e Kontrollerat styra tillvéxten till centrumen,
omraden med jarnvagstrafik och andra
omraden for hallbar trafik med beaktande
av miljons varden

e Forbattra utvecklingsforutsattningarna
for en natverksliknande kollektivtrafik
och samtidigt framja smidiga, trygga och
utsldppssnala fardsatt.

e Trygga verksamhets- och
utvecklingsforutsattningarna for
koncentrationer och trafikforbindelser som
ar viktiga med tanke pa den internationella
konkurrenskraften

e Taibeaktande Helsingfors-Vanda flygplats
betydelse och inverkan

e Framja nadrings- och foretagsverksamheten
med beaktande av regionens olika behov
och styrkor

e Framja gronbaltets dragningskraft s& att
det svarar pa den véaxande efterfragan pa
rekreation och turism

Det viktigaste med arbetet med Helsingfors-
regionens etapplandskapsplan har varit att
samordna de parallella planeringsprocesserna
som beror regionens landskapsplan och MBT
2019-planen. Dessa kompletterar varandra och
inverkar bada pa& hur omradets markanviandning,
boende, trafik, service, naringar och miljé utveck-
las i Helsingforsregionen i framtiden. Landskaps-
planen dr en langsiktig och, vad giller dess dm-
nesomraden, en omfattande och 6versiktlig plan.
MBT 2019-planen fokuserar pa det kommande
artiondet, p& forverkligandet och i synnerhet p&
trafik och boende.

Man stravar efter att i forsta hand styra den
kommande befolkningstillvixten till omraden
som latt nds med hallbara fardsatt. Pa det har
sattet vill man stoda hallbara satt att ta sig
fram, sdsom att promenera, cykla och anvinda
kollektivtrafik, vilket har en central betydelse

for klimatutsldppen och for att vardagen ska
vara smidig for invanarna. Samtidigt forhindrar
man att den omkringliggande gronstrukturen
splittras.

Med tanke pa hela Finlands internationella
konkurrenskraft ar viktiga utvecklingsobjekt
bland annat regioncentrumen, internationella
hamnar, Helsingfors-Vanda flygplats och 6vriga
kompetenscentrum samt forbindelserna mellan
dem. Trafiksystemet ska utvecklas s& att dess
struktur ar mer natverkslik. Det sker bland annat
genom att forbattra de tvargaende forbindel-
serna. Koncentrationerna i regionen och for-
bindelserna mellan dem &r avgtrande for hela
regionens dragningskraft eftersom regionen i hu-
vudsak tavlar om invanare, experter och féretag
med andra internationella metropolomraden.

Befolkningstillvéxten medfér en okad efter-
fragan pa kvalitativa och lttillgangliga rekre-
ationsomraden. | Helsingforsregionen svarar
speciellt regionens gronbilte och utvecklingen
av det pa den tkande efterfragan pa rekrea-
tionsomraden. Gronbaltet &r inte viktigt bara for
manniskornas valbefinnande utan ocksa for eko-
systemtjanster som naturen producerar samt for
naturens mangfald.

Nylandsplanens mal och innehall
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Specialfragor i 6stra Nyland

e Forbattra tatortsstrukturens tillgdnglighet
och trafiknatet

e Taibeaktande en mangsidig
naringsstruktur

e Trygga verksamhetsforutsattningarna och
utvecklingsmojligheterna fér energi- och
den kemiska industrin

e Stoda centrumen och mojliggora en
attraktiv bostadsmiljo och fungerande
vardag samt olika boendeformer

e Lyfta fram och utnyttja miljéns varden och
potential inom t.ex. turismen

e Forstarka Borgés stallning som regionens
"motor”

Ett av de viktigaste temana som ska behandlas

i etapplandskapsplanen for 6stra Nyland ar
trafik och rorlighet. Viktiga fragor ar bland annat
utvecklingen av pendeltrafiken i riktning mot
huvudstadsregionen och regionens interna trafik
samt forbindelserna till centrumen i de narlig-
gande landskapen.

| regionen finns ett brett utbud av olika
naringsformer. Det omfattar allt fran naturresur-
sekonomi till hogteknologiféretag, handel och
utbildning. En egen speciell helhet bildar den
omfattande energi- och kemiindustrin i Skoldvik,
vars utveckling forutsatter planering dven pa
landskapsniva.

En varierande och rik miljo gor ostra Ny-
land till en attraktiv region for saval invanare
som besokare och olika naringar. Utéver den
byggda miljons attraktiva objekt hor till varde-
fulla landskapselement bland annat ddalarnas
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kulturlandskap jamte byar och herrgardar samt
kustens och skargardens maritima miljo.

Det ar viktigt att dven i framtiden kunna
erbjuda mangsidiga alternativ for boende i regi-
onen. Genom planldggningen forscker man hitta
en balans mellan att skydda miljon och utnyttja
den pé& ett hallbart satt.

Centrumen i regionen ar olika till sin natur
och skapar en god utgangspunkt for att planera
Ostra Nyland som ett natverk dar varje centrum
har sin egen roll. Borgé &r regionens starkaste
centrum och "motor”, vars framgéng ar viktig
for hela regionens konkurrenskraft. Det dr ocksa
viktigt att forstirka de dvriga centrumen genom
att skapa forutsattningar for narservice, kol-
lektivtrafikforbindelser och 6vrig verksamhet.
Landsbygdsnaringarna och den landsbygdsmiljo
de bevarar har sin egen viktiga roll for regionens
livskraft.

Nylandsplanens mal och innehall
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Specialfragor i vistra Nyland

e Person- och godstrafiken ska vara
smidig

e Naringslivet framjas med beaktande
av regionens olika behov och styrkor

e Setill att det ekologiska natverket
ar funktionsdugligt samt varna om
naturvardena

e Taibeaktande férnybara
energiformer och den
samhaillstekniska forsorjningens
behov

e Styra nybyggande p3 ett hallbart
satt till de bast tillgangliga
tdtorterna

e Gora samhéllsstrukturen tatare i de
mest mangsidiga centrumomradena

e P3 ett hallbart satt utveckla
turism- och fritidsverksamhet som
utnyttjar de vardefulla kulturmiljéerna
och regionens vattendrag och narheten till
havet

Vastra Nylands etapplandskapsplan tar sarskilt
fokus pa smidiga trafikforbindelser saval for per-
son- som fér godstrafiken. Fran regionen pend-
lar man i synnerhet till huvudstadsregionen,
och darfor ar det viktigt att kollektivtrafiken ar
fungerande pa véagarna och banorna. Godstra-
fiken i sin tur grundar sig pa hamnarna som &r
viktiga for regionens mangsidiga naringsliv, av
vilka Hangd hamn &r den viktigaste hamnen for
import och export. Férutom genom att utveckla
trafiklederna &r det ocksd mojligt att framja

en smidig och siker godstrafik genom att fasta
uppmarksamhet vid markanvéndningen invid
lederna.

Servicen i regionens attraktiva stidder och
tatorter som kan nas med hallbara fardsatt
tryggas bast genom att fortata och utveckla
samhallsstrukturen i de befintliga centrumen sa
att deras sérdrag tas i beaktande. Man stravar
ocksa efter att nybyggande i forsta hand styrs
till Lattillgangliga centrum.

Det ar ocksa viktigt att varna om det ekolo-
giska natverket och naturvardena, eftersom det
i vastra Nyland finns naturomraden som &r vér-
defulla saval pa landskapsniva som pa riksniva.
Naturvérdenas sardrag grundar sig framfor allt

RASEBORG

pa Salpausselks, Lojo sjo, kalksten i jorden och
den vidstrackta skargarden. De rika kulturmil-
joerna okar ocksa regionens dragningskraft. De
omfattar bland annat gamla trastader, bruks-
miljoer, nationellt vardefulla landskapsomraden
och vardbiotoper.

Regionen erbjuder goda forutsattningar for
ett hogklassigt boende samt for att utveckla
turismen och fritidsverksamheten. Naturen och
miljon maste danda utnyttjas pa ett hallbart satt.

3.3 Planhandlingar

Nylandsplanen 2050 omfattar tre separata plan-
kartor for Helsingforsregionens, Vastra Nylands
och Ostra Nylands etapplandskapsplaner samt
tre separata dokument med beteckningar och
bestammelser for varje etapplandskapsplan.
Planbeskrivningen, kartbilagorna till planbe-
skrivningen och de 6vriga bilagorna &r gemen-
samma for samtliga tre etapplandskapsplaner. |
planbeskrivningen beskrivs malen och utgangs-
punkterna for Nylandsplanen 2050, planlds-
ningarna och deras motiveringar, resultatet av
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konsekvensbedémningen samt 6vriga vasentliga
fragor som galler planerna. Plankartorna samt
beteckningarna och bestdammelserna &r hand-
lingar som har rattsverkningar. Planbeskrivning-
en, kartbilagorna till planbeskrivningen och de
dvriga bilagorna ar planhandlingar som saknar
rattsverkningar.

Plankartorna fér regionernas etapplandskaps-

planer anges i skalan 1:250 O0O. Av plankartor-
na har sammanstallts ocksa en inofficiell sam-
manstallning som omfattar hela Nyland eller
planomradet for Nylandsplanen 2050.
Kartbilagorna ar en del av planbeskrivningen

och de har sammanstallts som ett eget material.

Kartbilagorna framstalls i form av forminskning-
ar i storlek A3 och de anges i andamalsenlig
skala. Det finns tva olika typer av kartbilagor:

| de fortydligande kartbilagorna anges separat
sarskilda beteckningshelheter som ocksa finns
pa plankartan med rattsverkningar. | kartbilagor-
na som ger bakgrund anges bland annat bak-
grundsinformation som anvants vid beredningen
av Nylandsplanen, till exempel utredningar om

amnesomraden som inte behandlas som en egen
helhet i planarbetet.

| regionernas etapplandskapsplaner anvands
omradesreserverings-, objekts- och linjebeteck-
ningar samt egenskaps- och utvecklingsprincip-
beteckningar. Till de flesta planbeteckningarna
hor planeringsbestdammelser, som i forsta hand
styr kommunernas planlaggning och olika
myndigheters 6vriga planering av omradesan-
vandningen. Utdver dessa ges ocksa allmanna
planeringsbestammelser som till exempel beror
stora omradeshelheter eller hela planomradet.
Planernas beteckningstyper och bestdmmel-
ser samt hur de ska tolkas beskrivs narmare i
kapitel 6.1 och i dokumentet Beteckningar och
bestammelser.

Da regionernas etapplandskapsplaner trader
i kraft upphaver etapplandskapsplanerna de
gillande planerna inom sitt omrade med undan-
tag av losningen for vindkraft i etapplandskaps-
planen 4 for Nyland samt landskapsplanen for
Ostersundomomradet. Den radande landskaps-
planesituationen beskrivs i kapitel 2.3.



4. STRUKTUROVERSIKTEN

Nylands strukturoversikt skildrar malbilden

for landskapets regionstruktur kring &r 2050.
Strukturoversikten ar en bakgrundsvision utan
rattsverkningar som styr regionernas planer. |
beredningsmaterialet fér Nylandsplanen 2050
kallades strukturoversikten for strukturplan.
Utifraén responsen har avsikten varit att bereda
en lésning i en mer visionar riktning och struk-
turplanen dndrades till en strukturéversikt utan
rattsverkningar.

4.1 Utgangspunkterna for
strukturoversikten

Nyland kommer att vixa kraftigt i framtiden.
Den stérsta utmaningen for landskapet kommer
darfor att vara att l6sa fragan hur befolkningens
och arbetsplatsernas 6kning ska kunna forverk-
ligas pa ett s& hallbart satt som mojligt. For
Nyland godkandes ar 2017 en malsattning om
att landskapet ska vara kolneutralt senast 2035.
Malet for Nylands strukturéversikt &r att svara
pa detta mal, i synnerhet da det giller region-
och samhallsstruktur, gronstruktur och trafik.
Betriffande region- och samhaillsstrukturen och
trafiken ar malsattningen i forsta hand att mins-
ka pa energibehovet genom att stddja sig pa den
befintliga strukturen. Gronstrukturen har i sin
tur stor betydelse for stavjandet av och anpass-
ningen till klimatforandringen samt for miljons
produktionsférmaga och dragningskraft.
Strukturoversikten utgar fran utredningen
Strukturmodeller for Nyland 2050 dar man
granskade tre olika utvecklingsmajligheter for
regionstrukturen och trafiksystemet i Nyland
fram till &r 2050. Enligt konsekvensbedémning-
en verkar en modell dér tillvaxten koncentre-
ras till ett stalle och en modell dar tillvaxten
koncentreras till flera centrum bast uppfylla
planens mal. Darmed utgdr ocksa strukturdver-
sikten fran dessa modeller. Da det géller trafi-
ken framhavs i strukturoversikten internationella

och riksomfattande utvecklingskorridorer, som
skapar en grund for Nylands och hela Finlands
konkurrenskraft. Genom strukturéversikten ingar
Nyland i en vidare referensram som en del av
natverken for utvecklingskorridorer pa interna-
tionell niva och i Sédra Finland.

Ur ett internationellt perspektiv ar Nyland
beldget dar tvad TEN-T-kdrnnatskorridorer korsar
varandra (Bild 5). TEN-T &r ett trafiknit som
omfattar hela Europa och vars kirnnatskorrido-
rer borde vara klara i slutet av 2030. Rail Baltica
och Tallinntunneln som bagge planeras skulle
battre dn i dagens lige koppla samman Nyland
och Finland med karnnatskorridoren Nordsjon—
Ostersjon som gar i nord-sydlig riktning.

Helsingfors-Vanda flygplats, hamnarna samt
vagarna och jarnvagen kopplar samman Nyland
med det internationella natet av utvecklings-
korridorer. Nyland ar ocksa en knutpunkt for

NYLANDS LAGE
SOM EN DEL AV DE
INTERNATIONELLA
NATEN AV
UTVECKLINGS-
CORRIDORER

Bild 5. Nyland ligger i knutpunkten mellan tvé
internationella utvecklingskorridorer.
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internationella transporter fran cvriga delar av
Finland, vilket betyder att det ar avgtrande for
hela landets internationella handel att exporten
och importen via Nyland tryggas. Fran Nyland
gar redan nu en snabb tagforbindelse via Lahtis
och Kouvola till S:t Petersburg. Mellan Helsing-
fors och Tallinn forekommer det redan i dagens
lage frekvent och l6nsam linjetrafik som kom-
binerar person- och godstrafik. Fran Nyland gar
ocksa goda fartygsforbindelser till S:t Peters-
burg, Sverige och Tyskland och frén dessa vidare
till Mellaneuropa.

Som en foljd av snabbare forbindelser kan
narapa hela sédra Finland och till och med
Tallinnregionen i framtiden utgéra ett enda stort
pendlingsomrade. Genom att forbattra dessa
forbindelser utvidgas Nylands arbetsmarknads-
omrade samtidigt som det skapar battre forut-
sattningar for arbetskraftens rorlighet. Det har
forbattrar avsevart regionens konkurrenskraft
och dragningskraft och har betydande nytta for
den regionala ekonomin.

Sarskilt betydande for hela Finland &r den
tillvaxttriangel som huvudstadsregionen, Tam-
merforsregionen och Aboregionen bildar i sédra
Finland. | framtiden &r det viktigt att utveckla
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trafikforbindelserna inom triangelomradet och
vidare till 6vriga delar av Finland. Sodra Finlands
omrade férenas av ett natverk bestdende av
fyra betydande utvecklingskorridorer (Bild 6).
Varje korridor kopplas till Nyland och huvud-
stadsregionen och stracker sig darifran anting-
en i vastlig, nordvastlig, nordostlig eller ostlig
riktning. Korridorerna ar Helsingfors—Abo, Hel-
singfors—Tavastehus—Tammerfors, Helsingfors—
Lahtis—Kouvola och Helsingfors—Kotka. Dartill &r
Hango—Hyvinge—Borga en utvecklingskorridor av
betydelse p& landskapsniva.

Utvecklingskorridorer som med tanke pa den
regionala ekonomin och en utvidgning av arbets-
marknadsomradet i forsta hand ska utvecklas ar
Helsingfors—Tammerfors och Helsingfors—Abo.
Av dessa finns den stérsta potentialen i riktning
mot Tammerfors pa grund av att Tammerforsre-
gionens invanarantal, den forvantade tillvaxten
och randomradet (annorlunda knutpunkt fér
trafiken) &r stérre, samt dven p& grund av att
den internationella tillgdngligheten forbattras
for hela Finlands del till foljd av Flygbanan och
Tallinntunneln.

Utvecklingskorridorer som med tanke pa
logistiken och godstrafiken i forsta hand ska

Internationell stomforbindelse
for person- och godstrafik
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Bild 6. Nyland som en del av sédra Finlands nét av utvecklingskorridorer.
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utvecklas &r Helsingfors—Tammerfors och Hel-
singfors—Lahtis—Kouvola. Utvecklingskorridoren
Helsingfors—Tammerfors ingér i Finlands tillvéax-
tkorridor, som fortsatter fran Tammerfors vidare
norrut i Finland. Utvecklingskorridoren Helsing-
fors—Lahtis—Kouvola utgdr en forbindelse till
6stra Finland och Ryssland. Transportvdgarna
osterut kommer i framtiden att fa en storre
betydelse om transporterna till Ryssland okar.

Den tvdrgédende utvecklingskorridoren
Hango—Hyvinge—Borga ar viktig for Nylands
interna logistik men ocks& for den internatio-
nella logistiken som loper via Hango. Forbindel-
serna i riktning mot Abo och Kotka hor till den
internationella utvecklingskorridoren E-18, som
fortsatter fran Stockholm till sédra Sverige och
fran Kotka till Ryssland. Dessa forbindelser for
person- och godstrafik som kopplar samman det
dvriga Finland med det internationella korridor-
natet ska forstarkas ytterligare bland annat ge-
nom att utveckla bannitet samt Nylands interna
forbindelser och omraden for logistik.

Nya initiativ som pa langre sikt ar viktiga for
bade person- och godstrafiken &r utveckling-
en av forbindelsen till Tallinn och Europa och
utvecklingen av forbindelsen till S:t Petersburg.
Tillgangligheten i riktning mot Tallinn &r sarskilt
viktig for Nyland pa grund av den livliga pend-
lingen, godstrafiken och turismen. Godstrafiken
fran Finland via Tallinn till Mellaneuropa 6kar
och planerade Tallinntunneln och Rail Balti-
ca-forbindelsen ger transportrutten en dnnu
storre betydelse &n tidigare. En fast jarnvags-
forbindelse via Baltikum till Polen, Tyskland och
Holland for Finland allt narmare Europa och
kopplar samman Estlands och sédra Finlands
marknadsomraden, vilket har regionalekonomisk
nytta for hela Finland. Det ar viktigt att forbere-
da sig p& Ostbanan for snabb passagerartrafik.

Val som beror utveckling grundar sig dels
pa utredningar som utarbetats i samarbete med
grannlandskapen och internationella samar-
betsnatverk. De viktigaste utredningarna ar
foljande: Uudenmaan rakennemallit fran 2017
(strukturmodeller fér Nyland) och dess konse-
kvensbedomning, Eteld-Suomen liikkennekayta-
vien vertailu aluetalouden nakadkulmasta fran

2016 (jamforelse av sédra Finlands transportkor-

ridorer utgdende fran regionalekonomin), Ete-
[5-Suomen kaytavaverkoston profilointiselvitys

fran 2017 (profilering av sédra Finlands korri-
dornitverk) och Etel3-Suomen likennekiytavien
logistiikkaselvitys fran 2017 (utredning av logisti-
ken pa sédra Finlands trafikkorridorer).

Nylands strukturéversikt omfattar hela Nyland
och presenterar en malbild av Nylands regions-
truktur &r 2050 (Bild 7). Avsikten &r att struk-
turdversikten ska skapa forutsattningar for en
koldioxidsnal och resurseffektiv samhallsutveck-
ling i enlighet med Nylandsplanens mal och de
riksomfattande malen fér omradesanvandningen.
| strukturoversikten anges pa en oversiktlig niva
de omraden dit landskapets tillvixt kan riktas pa
ett hallbart sitt. P4 kartan anges ocksa trafikens
och centralortsnatets samt gronstrukturens
huvudelement.

P& grund av strukturdversiktens strategiska
karaktar ar framstallningssattet forenklat och
visionart. Principerna som anges i strukturéver-
sikten konkretiseras i form av planlésningar i
regionernas etapplaner. Strukturoversiktens
innehall har presenterats utgaende fran foljande
helheter:

e Tillvaxt pa hallbara omraden

e Internationella och nationella forbindelser
e Hallbara dagliga fardsatt

e En attraktiv miljo

* Specialiserade regioner och naringar

Enligt strukturéversikten sker tillvéxten i Nyland
i forsta hand i omraden for hallbar tillvaxt. P&
dessa omraden finns battre forutsattningar for
hallbara fardsatt och god tillganglighet till servi-
ce jamfort med andra omraden, och de grundar
sig i huvudsak pa den befintliga regionstruk-
turen. For att uppna malen for Nylandsplanen
styrs tillvaxten i forsta hand till huvudstads-
regionen, centrum, stationsomgivningar och
andra knutpunkter for kollektivtrafiken. P& dessa
omraden ska sarskild uppmarksamhet fistas

vid att skapa forutsattningar for ett mangsidigt
bostadsutbud, hallbara fardsitt och narings- och
foretagsverksamhet som befolkningsutveckling-
en forutsatter.
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STRUKTUROVERSIKT FOR NYLAND

@ Kémomrade
@ Kransomrade

¥

Utvecklingskorridorer for kollektivtrafik
och markanvéandning

EE 15 fasens projekt

Helsingforsregionens gronbalte
Centrum Ovrig markanvandning
Utvecklingskorridorer for logistik

Internationellt viktiga hamnar
och deras sjoforbindelser

Internationell flygplats
Ten-T -karnnatets forbindelse till Tallinn

Kollektivtrafikkorridorer till vilka inte
hanfér sig betydande utvecklingsprojekt

2:a fasens projekt

3:a fasens projekt

Bild 7. Strukturéversikt fér Nyland 2050.

For att ange omraden for hallbar tillvaxt har
man anvant en stor mangd bakgrundsinforma-
tion. De mest centrala utgangspunkterna har
varit god tillgdnglighet till service och servicens
mangsidighet (centrum), tillgangligheten vad
galler hallbara fardsatt och hur dessa kan stoda
sig pa den befintliga strukturen. | arbetet har
man utnyttjat allt material som ber6r planlagg-
ningen pa landskapsniva, av vilket strukturmo-
dellutredningen jamte utvarderingar och konklu-
sioner har varit ett av de viktigaste.

| strukturéversikten anges med rod och
maorkorange farg de zoner och centrum, till vilka
storsta delen av den tillvaxt som forutspas i
Nyland riktas. Markanvandningen ska effektive-
ras i synnerhet i centrumen och de narliggande
omradena, vilket stoder forutsattningarna for
service och hallbara fardsatt. Centrumen ska
utvecklas som mangsidiga koncentrationer for
boende, arbetsplatser, detaljhandel och 6vriga
servicekoncentrationer.

Gronforbindelse som éverskrider landskapsgranserna

Det roda omradet i mitten pa kartan &r kar-
nomradet. Detta tatbebyggda och funktionellt
enhetliga omrade omfattar Helsingfors och delar
av Esbo och Vanda. P& kdrnomradet kan tjdns-
terna latt nds med hallbara fardmedel, det vill
saga till fots, med cykel och kollektivtrafik. Karn-
omradet utvecklas som en natverkslik stad med
kollektivtrafik, vilket innebar att forutom att
utveckla de nuvarande radiella kollektivtrafikfor-
bindelserna som loper fran Helsingfors centrum
i olika riktningar ska man ocksa utveckla huvud-
stadsregionens tvargdende forbindelser,

Kirnomradet omges av ett randomréade i
orange farg. Omradet &r tatbebyggt och urbant.
De nérliggande centrumen och deras service
kan latt nads och fran omrédet finns det ocksa
goda kollektivtrafikforbindelser till huvudstads-
regionen. Bland annat Kyrkslatts huvudtatort
och Veikkola, Klévskog i Nurmijérvi, Kervo och
Traskanda hor till randomradet.
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Nylands mangsidigaste och viktigaste cen-
trum syns pa kartan i form av orangefdrgade
punkter. Det &r viktigt att stodja centrumens
livskraft genom att koncentrera tillvaxten till
centrumen. Centralortsnatet anges inte skilt for
sig i kirnomradet eller randomradet, utan cen-
trumen ingar i dessa omraden. De mangsidigaste
och mest betydande centrumen som ligger utan-
for dessa omraden har identifierats med hjilp av
geografisk information och expertkunskap.

| strukturdversikten anges de mangsidigaste
och stérsta centrumen i varje region. Dessa lig-
ger invid huvudleder eller utvecklingskorridorer
och kan nds med hallbara fardsatt. Centrumbe-
teckningarna preciseras i regionernas planer.

| strukturoversikten stravar man efter att
tillvaxten styrs pd ett hallbart sitt som en del
av den befintliga region- och samhallsstrukturen.
Malsattningen ar att ingen betydande andel ny
markareal ska tas i anvandning for byggverksam-
het, utan den befintliga infrastrukturen ska forst
utnyttjas till fullo. Ur miljéns synvinkel framjar
det har bland annat bevarandet av grén- och re-
kreationsomraden och ekologiska natverk. Kom-
pletterande byggande stoder narservicens verk-
samhetsférutsattningar och 6kar mojligheterna

att fardas pa ett hallbart sitt. Ur den kommuna-
la ekonomins synvinkel &r det betydligt forman-
ligare att styra ny markanvandning i nirheten av
befintlig service och infrastruktur dn att bygga
helt nya omraden. Eventuella nya omréaden ska
kopplas till den 6vriga samhallsstrukturen med
hjalp av tillrackliga kollektivtrafikforbindelser.

Internationella och nationella
forbindelser

Huvudstadsregionen som viaxer snabbt utgér
ett rikscentrum och en knutpunkt for inter-
nationella forbindelser och fran regionen ska
det finnas goda internationella och nationella
forbindelser. Ett av strukturéversiktens mal ar
att ange en prioritetsordning for den interna-
tionella flyg- och sjotrafikens verksamhets- och
utvecklingsforutsattningar och for logistik- och
kollektivtrafikforbindelserna pa nationell niva
och landskapsniva.

| strukturoversikten ingdr de viktigaste
utvecklingskorridorerna for kollektivtrafik och
markanvéandning. De kopplar huvudstadsregio-
nen till 6vriga Nyland och de 6vriga landskapen
i Finland. For att battre koppla kollektivtra-
fiken pa nationell och landskapsniva till den
regionala kollektivtrafiken ska trafiklederna
och kollektivtrafikens omstigningsplatser och
anslutningsparkeringar forbattras. Till en del av
kollektivtrafikkorridorerna hanfor sig ocksa ett
betydande utvecklande av markanvandningen
och dessa korridorer anges i strukturdversikten
som utvecklingskorridorer for kollektivtrafik och
markanvéandning.

| strukturéversikten anges de viktigaste
utvecklingskorridorerna for logistiken i Nyland.
Till dessa koncentreras férutom godstrafik ocksa
branschens arbetsplatser och produktion. En
del av korridorerna omfattar bade jarnvag och
landsvag, och en del innefattar endast nagon-
dera. Genom att logistikverksamheten koncen-
treras till stora enheter i narheten av trafiksys-
temets viktiga knutpunkter dr det mojligt att
effektivera verksamheten s& att transporternas
internationella konkurrenskraft forbattras och
det uppstar nya tjanster for logistikaktorerna.
| strukturéversikten anges ocksa logistikens
viktigaste knutpunkter i Nyland: den interna-
tionella flygplatsen Helsingfors-Vanda och de
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internationellt mest betydande hamnarna i
Hango, Helsingfors och Skoéldvik. Hamnbeteck-
ningarna anger samtidigt ocksd hamnarnas
sjoforbindelser.

Ostbanan, ESA-banan och Tallinntunneln &r
de viktigaste projekten som forbattrar interna-
tionell tillganglighet och dessa projekt forbatt-
rar bade Nylands och hela Finlands konkurrens-
kraft. TEN-T-kdrnnatkorridoren till Tallinn anges
i strukturoversikten med pil. Pilen beskriver
den nuvarande forbindelsen som grundar sig pa
fartygstrafik, men samtidigt ocksa den planerade
Tallinntunneln. Verksamhets- och utvecklingsfor-
utsattningar for hamnarna i Helsingfors centrum
ska tryggas fram till att tunnelférbindelsen
byggs och dven efter det, eftersom efterfragan
pa fartygstrafiken dnnu efter att tunneln har
byggts torde vara pd nuvarande niva till foljd av
att transporterna okar.

Forutsattningarna for hallbara fardsatt stods
bast med en titare samhillsstruktur och genom
att styra tillvaxten till omraden som latt kan
nas med hallbara fardmedel samt intill kollek-
tivtrafikkorridorer och centrum. Kollektivtrafik-
projekt som en kraftig befolkningstillvaxt och en
natverksliknande stadsstruktur forutsatter ska
framjas pa kdrnomradet och randomradet som
stoder sig pa kdrnomradet. Utvecklingen av de
storsta stadscentrumen och trafikforbindelser-
na mellan centrumen och huvudstadsregionen
ska stddas, i synnerhet med kollektivtrafik och
anslutningstrafik. Forbindelserna till det ndrmas-
te stadscentrumet fran de mindre centrumen,
tatorterna och glesbebyggelsen ska utvecklas
med hjilp av anslutningstrafik.

For att forbattra Nylands och hela sodra
Finlands arbetsmarknadsomrade &r det viktigt
att framja stambanans utveckling och tkandet
av dess kapacitet med hjilp av olika atgarder
(bland annat med Flygbanan och genom att 6ka
kapaciteten pa jarnvdagen mellan Helsingfors
och Béle stationer) samt att férbereda sig pa
byggandet av ESA-banan i riktning mot Abo
(sk. entimmestdg), Esbo stadsbana som &r en
forutsattning for banan och Ostbanans banav-
snitt som stracker sig till Borga. Kollektivtra-
fikforbindelserna fran Borgé och Lojo i riktning

mot huvudstadsregionen ska forbattras innan
jarnvagsinvesteringarna forverkligas. Kustbanans
kollektivtrafik mellan Helsingfors och Abo och
kollektivtrafiken i riktning mot Klévskog och
Nickby ska ocksa utvecklas pd ett sitt som sto-
der sig pa de befintliga jarnvagarna.

Inom randomradet framhavs goda forbindel-
ser till narliggande centrum och radiella forbin-
delser till huvudstadsregionen. P langre sikt
ska man ocksa satsa pa de tvargdende forbin-
delserna och bereda sig pa kollektivtrafikprojekt
som en mer natverksliknande samhallsstruktur
forutsatter. P& strukturoversiktens omraden for
hallbar tillvaxt koncentreras tillvaxten i syn-
nerhet utgdende fran centrumen, vilket stoder
servicens verksamhetsférutsattningar och moj-
ligheterna till hallbara fardsatt.

Strukturdversiktens linjer i olika farger
skildrar i vilken ordning Nylands utvecklingskor-
ridorer for kollektivtrafik och markanvandning
ska forverkligas. Langs de har korridorerna
finns i framtiden de basta forutsattningarna
for att utveckla bade markanvandningen och
kollektivtrafiken.

En mangsidig miljo som inbegriper gronom-
raden, naturtillgangar och kulturmiljéer &r en
viktig resurs for landskapet. Den gor landskapet
mera attraktivt for saval invanare och foretag
som turister. En kraftig tillvaxt medfor ett
betydande tryck p& Nylands gronstruktur till
foljd av saval 6kad byggverksamhet som den
vaxande befolkningens behov av rekreation.
Skyddsvarden, naturens mangfald, en enhetlig
gronstruktur, ekosystemtjanster, det ekologiska
natverkets kontinuitet och kulturmiljons varden
ska tas i beaktande och tryggas pa samtliga
planeringsnivaer. Det rekommenderas att en
hallbar anvandning av naturresurserna framjas
pa hela planeringsomradet.

| strukturoversikten anges landskapsoverskri-
dande gronforbindelser och annan markanvand-
ning som férutom boende och produktionsom-
raden ocksa omfattar gronomraden. Gronstruk-
turen spelar en stor roll for stévjandet av och
anpassningen till klimatférandringen samt for
miljons produktionsférmaga och dragningskraft.
Skogar och andra obebyggda gronomraden
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fungerar som kolsankor och dampar 6versvam-
ningar och ytvattenavrinning. Ny byggverksam-
het ska saledes i huvudsak planeras intill den
befintliga strukturen, s att sa lite ny markareal
som mojligt anvands for byggverksamhet. Det
har bidrar till att trygga de ekologiska natver-
kens och gronforbindelsernas kontinuitet i Ny-
land samt pa landskapséverskridande niva. Ge-
nom att undvika byggande pa och en splittring
av vidstrackta och sammanhangande skogs- och
akeromraden tryggar man ocksa verksamhetsfor-
utsattningarna for jord- och skogsbruk.

Helsingforsregionens gronbilte anges i
strukturéversikten. Syftet med beteckningen &r
att lagga fokus pa den helhet som Helsingfors-
regionens gronomraden och -férbindelser bildar.
Med hjalp av gronbaéltet vill man svara pa den
allt storre efterfragan pé rekreationsmojlighe-
ter och undvika trangsel pa gronomradena och
den negativa inverkan det skulle ha pa gronom-
radenas kvalitet. Samtidigt vill man varna om
gronstrukturens varden och se till att omraden
och ekologiska forbindelser som &r viktiga for
naturens mangfald bevaras.

| Helsingforsregionen ar det sarskilt viktigt
att fasta uppmarksamhet vid gronstrukturshel-
heten eftersom en betydande del av befolk-
ningstillvaxten och nybyggandet i Nyland riktas
till huvudstadsregionen och de omgivande
kranskommunerna. Gronbéltet omfattar vid
sidan av gronstrukturen ocksa havsomradet och
skargarden utanfor Helsingforsregionen, vilka
har en allt stérre betydelse som en attraktions-
faktor for turismen och en resurs for nylanning-
arna. Kusten och skérgarden ska utvecklas som
ett mangsidigt omrade som inbegriper olika
funktioner och markanvandningsformer, med
beaktande av omradets naturvarden och 6vriga
ramvillkor.

Den 6vriga markanvandning som anges i
strukturéversikten omfattar huvudsakligen funk-
tioner i anslutning till boende, produktion och
gronstruktur pa landskaps- och lokal niva. Det
rekommenderas att bostads- och arbetsplats-
byggande som riktas till omradet i férsta hand
styrs till omraden for tatortsfunktioner. Verk-
samhetens miljokonsekvenser ska vara sddana
att de passar in i den helhet som den omgivande
markanvandningen bildar och inte markbart
forsamrar miljons vardefulla egenskaper.

Med hjilp av landskapsplanen &r det mojligt
att bade direkt och indirekt stéda naringslivets
verksamhets- och utvecklingsforutsattningar.
Landskapsplanen paverkar indirekt till exempel
da arbetskraftens tillganglighet och rorlighet
forbattras till foljd av att trafiksystemet utveck-
las. En titare markanviandning har samma effekt
da nya invanare och arbetsplatser slar sig ner i
en redan befintlig struktur, vilket leder till att
den lokala képkraften okar.

Tillgangligheten ska forbattras pa bade
internationell niv3 (utveckling av flygplatsen
och hamnarna) och nationell och regional niva
(sdsom utveckling av gods- och persontrafikens
forbindelser). Genom att férbattra tillganglighe-
ten stoder man ocksé en utvidgning av Nylands
arbetsmarknadsomrade, vilket i sin tur forbattrar
arbetskraftens rorlighet och har fordelar for den
regionala ekonomin. S&dana strategiska infra-
strukturprojekt som "utvidgar regionen” &r bland
annat: Flygbanan, ESA-banan, Tallinntunneln och
Ostbanan.

Genom att tillvaxten koncentreras till centru-
men och kollektivtrafikens knutpunkter stoder
man verksamhetsforutsattningarna for arbets-
plats- och kompetenskoncentrationer samt for
service, sdsom handel. Varnandet om miljons
attraktionsfaktorer, sdsom naturobjekt och
kulturmiljoer, samt utvecklingen av Helsingfors-
regionens gronbalte och den nylandska kusten
och skidrgarden har indirekta verkningar pa
naringslivet. Miljons attraktionsfaktorer gor Ny-
land mera attraktivt for invanarna, foretagen och
turisterna. Naturtillgdngarna ska anvindas pa ett
hallbart satt, bland annat genom att undvika att
splittra enhetliga skogs- och dkeromraden. Sam-
tidigt tryggar man bland annat jord- och skogs-
bruksnaringarnas verksamhetsforutsattningar.

De nylandska kommunernas, regionernas
och utvecklingskorridorernas olika styrkor och
sardrag som beror naringslivet tas i beaktande
i regionernas etapplandskapsplaner. | den mer
detaljerade planeringen ska skapas férutsatt-
ningar for att utveckla narings- och foretagsverk-
samheten och dven ta i beaktande en mangsidig
bostadsproduktion som &r viktig for naringslivet
och som den vixande befolkningen férutsatter.
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Med Nylandsplanen avses en helhet som
Helsingforsregionens, Ostra Nylands och Vistra
Nylands etapplandskapsplaner bildar. Etapp-
landskapsplanerna utarbetas samtidigt. Bakom
planlsningarna for dessa regionala etappland-
skapsplaner ligger de framtida férandringsfakto-
rerna samt planarbetets mal och planeringsprin-
ciper som faststallts utifran dem. For att stodja
arbetet med Nylandsplanen och Nylandspro-
grammet som utarbetades parallellt utarbetade
man ar 2016 en framtidsgranskning som i stor
utstrackning behandlar framtida férandringsfak-
torer. | framtidsgranskningen lyftes fram flera
forandringsfaktorer med inverkan pé Finland och
Nyland som planeringen bér forbereda sig pa.
En del av dessa fenomen ar direkt kopplat till
planeringen av omradesanvandningen, en del
har framst indirekta konsekvenser genom andra
kopplingar.

De mest betydande férandringsfaktorerna
och megatrenderna med tanke p& planarbetet &r
klimatférandring, internationalitet och urbanise-
ring. Klimatforandringen ar ett globalt, av mann-
iskan orsakat miljé- och hallbarhetsproblem och
stdvjandet av klimatforandringen kréaver stora
forandringar i markanvandning, fardsatt, pro-
duktion och konsumtionsvanor. Nylandsplanen
stravar for sin del efter att framja losningar som
ar hallbara for klimatet bl.a. genom att styra
tillvaxten till den befintliga strukturen.

Internationalitet kommer fram i form av en
tatare ekonomisk koppling till andra lédnder, en
utvidgning av samarbete och integration samt
blandade kulturer. Internationalitet framgar av
flera mal och l6sningar i landskapsplanearbetet.

Nylandsplanen framjar Nylands internationella
tillganglighet genom att beakta intressen pa
landskapsniva samt landskapsévergripande och
nationella intressen. Nylands internationella
konkurrenskraft okar tack vare den forbattrade
tillgangligheten samt koncentration av tillvixten
och en titare samhéllsstruktur. Det &r av be-
tydelse att trygga dven miljévarden och gron-
struktur med tanke p& Nylands internationella
dragningskraft.

Megatrenden urbanisering har i Nylandspla-
nen nara samband speciellt med hallbar styrning
av tillvaxten, en titare struktur och centrumens
livskraft. Tillvaxten styrs i forsta hand till cen-
trum, huvudstadsregionens kdrnzoner och tator-
ter. Livskraftiga centrum stods genom Ldsningar
for handel, markanvandning och trafik och man
forbereder sig for tillvaxt bl.a. genom att utveck-
la trafikforbindelser och anvisa rekreationsomra-
den som latt kan nés.

| enlighet med dessa forandringsfaktorer
sammanfattar bild 8 de viktigaste planerings-
fragorna for planlosningen och de viktigaste
metoderna genom vilka Nylandsplanen svarar pa
dem. Varje betydande forandringsfaktor beskrivs
ocksa narmare.

Efter att framtidsgranskningen blev fardig har
klimatférandringen blivit ett allt viktigare tema
i den samhalleliga diskussionen. P& hosten 2018
publicerade den mellanstatliga klimatpanelen
IPCC en rapport om att jordklotets temperatur
har stigit med cirka en grad jamfort med den
forindustriella tiden. Om klimatet fortsatter att
bli varmare i nuvarande takt, dverskrids malet
fran klimatmotet i Paris (2015) om att begrinsa
klimatuppvarmningen till 1,5 grader redan fére
mitten av seklet. Om denna grans Gverskreds
skulle det medfora betydande risker for bade
manniskor och naturen. Rapporten ger ett tyd-
ligt budskap om att klimatpolitiken ska bli mer
ambitits pa alla nivaer och alla samhallssektorer.
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KLIMATFORANDRING

Hur stivjar man klimatférind-
ringen och anpassar sig till
dess konsekvenser?

e Styra tillvaxten till den
befintliga strukturen genom
att fortata den

e Trygga naturens mangfald
och ekosystemtjanster

o Stodja forutsattningar for
hallbara fardsatt

e Stodja fornybar, utslappsfri

Hur forbittrar man Nylands

internationella och nationella

tillginglighet?

e Stambanan

e Centrumslingan eller
motsvarande

e Utveckling av flygplatsens
forbindelser, bla. Flygbanan

e ESA-banan mot Abo

e Fast forbindelse via Estland till
Europa / Tallinntunneln och Rail

URBANISERING

Hur stoder man héillbara och
livskraftiga regioner?

e Tillvaxten styrs i forsta

hand till centrum,
huvudstadsregionens
karnzoner och tatorter

Centrumens livskraft stods
med losningen for handel,
markanvandning och trafik

Forutsattningarna for
en narverkslik stad med

energi Baltica

\_

e Ostbanan mot S:t Petersburg

kollektivtrafik stods bl.a. med
tvdrgéende forbindelser

e Forbindelserna till
Helsingforsregionens gronbalte
och dess enhetlighet starks

J

Bild 8. Genom de viktigaste féréndringsfaktorerna, planeringsfrégorna och metoderna som beaktats i arbetet med
Nylandsplanen svarar man pé de utmaningar och behov som identifierats.

(IPCC 2018) IIPCC:s rapport fran 2019 faster
man uppmarksamhet sarskilt vid markanvand-
ningens klimatkonsekvenser. Rapporten betonar
mer an tidigare bland annat skogarnas betydelse
som kolsankor. IPCC 2019.) Nyland siktar p3 att
vara ett klimatneutralt landskap fore utgangen
av 2035. Nylands landskapsfullmaktige god-
kande malet i december 2017 som en del av
Nylandsprogrammet 2.0.

Under den senaste tiden har det kommit ny
information om att naturens mangfald har utar-
mats. Den internationella naturpanelen IPBES:s
forskning (Assesment report ... 2018) visar att
naturens mangfald som forsamras &r ett lika
stort hot for manniskan som klimatférandringen.
Enligt Varldsnaturfonden WWF:s Living Planet
-index (2018) har populationer av vilda djur
runtom i varlden minskat alarmerande under de
senaste 25 dren. | Finland har man fem génger
bedomt hur hotade arterna &r. Enligt den nyaste
bedémningen (2018) 4r 11,9 procent av 22 500
arter hotade, medan andelen hotade arter var
10,5 procent i den tidigare bedémningen. Den
storsta orsaken till att arterna har blivit hotade
ar det minskade antalet livsmiljoer for arter och
deras forsamrade kvalitet. Sarskilt forandringar i
livsmiljcer i skogar, sasom fornyelse och skotsel

av skogar samt minskning av antalet gamla
skogar, hogvaxta trad och murkna trad, ligger
bakom att manga arter r hotade. (Réda boken
for Finlands arter 2019).

Digitalisering och battre kommunikations-
forbindelser har dtminstone inte hittills minskat
antalet resor. Till exempel har antalet passage-
rare som fardas via Helsingfors-Vanda flygplats
dkat fran och med 2012 (Finavia 2019). Bakom
rorligheten ligger bla. internationalisering som
har 6kat betydelsen av snabba férbindelser och
god tillganglighet. Till detta hanfor sig ocksa
fungerande logistikkedjor, tillgdngen till kunnig
arbetskraft och utvidgade arbetsmarknadsomra-
den som férutsatter en fungerande infrastruktur.
| Nylandsplanen bygger utvecklingen av inter-
nationell och nationell tillganglighet framst pa
tillgangligheten av Helsingfors-Vanda flygplats,
en forbattrad kapacitet for spartrafiken och ut-
veckling av nya forbindelser samt pa att trygga
verksamhets- och utvecklingsforutsattningarna
for internationella hamnar. Med tanke pa den
logistiska tillgangligheten &r det ytterst viktigt
aven med en smidig vagtrafik, dven om man pa
langre sikt i allt storre utstrackning stravar efter
att 6verga fran vagtransporter till transporter
pa spar.
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Nylands betydelse som Finlands framsta
tillvaxtomrade kommer inte att forandras utan
man forutser att tillvaxten fortsatter och till och
med blir snabbare. Detta paverkas framfor allt
av urbanisering, flyttningsrorelsen inom landet
och invandring. A andra sidan &r det tydligt att
tillvaxten inte fordelar sig jamnt i Nyland utan
tillvaxten &r storst i Nylands mest attraktiva
omraden. En s&dan trend har varit synlig redan
en langre tid och kan ta sig uttryck i spanningar
mellan tillvixtomraden och omraden som stag-
nerat. Genom Nylandsplanen stravar man efter
att forebygga polariseringen mellan omradena
genom att skapa forutsattningar for tillvaxt i
olika regioner s& att man beaktar principerna for

en hallbar region- och samhallsstruktur och regi-

onernas sardrag. A andra sidan &r malet for pla-
nen att se till att det finns tillrackliga forutsatt-
ningar for en tatare samhallsstruktur i omraden
med den allra storsta tillvaxten ocksd pa lang

sikt. Hallbarhet och livskraft bor framjas ocksa

till exempel med trafiklésningar och genom att
trygga miljons resurser och attraktionsfaktorer.

Struktur for planlésningen

Nylandsplanen har fyra huvudmal (Bild 9) och
de har flera delmal (se kapitel 3.1). Utifran
malen, utredningarna och vaxelverkan har man
faststallt planeringsprinciperna som utgangs-
punkter for beredningen av planlésningen. De
skildrar hur de ovanndmnda planeringsfragorna
ska l6sas i helheten med Nylandsplanen.

| detta kapitel (kapitel 5) presenteras planlés-
ningen genom atta teman. Varje tema har delats
in i avsnitt i enlighet med olika planbeteckningar
eller som storre beteckningshelheter. | bérjan av
varje temaavsnitt finns de viktigaste delmalen
som anknyter till temat samt planeringsprin-
ciperna for temat. Darefter beskrivs kortfattat
temats innehall och utgdngspunkter, planlds-
ningens allméanna och/eller beteckningsspecifika
principer samt hur planlosningen ska tolkas och
dess konsekvenser. Aven de visentliga skillna-
derna i forhallande till de gillande landskapspla-
nerna beskrivs.

| kapitel 6 beskrivs i allmédnhet hur landskaps-
planens beteckningar ska tolkas och hur pla-
neringsbestammelserna ska beaktas. | kapitlet
presenteras ocksad landskapsplanens rattsverk-
ningar for den kommunala planldggningen och
den 6vriga mer detaljerade planeringen, myn-
dighetsverksamheten, byggandet och den 6vriga
omradesanvandningen.

Ny plan, nytt framstillningssatt

Avsikten &r att regionernas etapplandskapspla-
ner har ett mer 6versiktligt och strategiskt fram-
stallningssatt an de gallande landskapsplanerna.
Det centrala malet har varit att fortydliga land-
skapsplanens roll i att avgora planeringsfragor
pa riksniva, landskapsniva och regionniva som en
del av planhierarkin enligt markanvandnings- och
bygglagen samt att utveckla landskapsplanen
till ett mer strategiskt och flexibelt verktyg.

Svara pa

klimatforindringen Hallbar

konkurrenskraft

och utnyttja naturen
och naturtillgingarna
pa ett hillbart sitt

Styra tillvaxten pa
ett hallbart sitt och
skapa en balans
mellan regionerna

Oka vilbefinnandet
och landskapets
dragningskraft

Bild 9. Nylandsplanens huvudmal.
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Kommunerna far saledes mer spelrum an tidiga-
re for att precisera landskapsplanens losningar
sd att de ldmpar sig for de lokala forhallande-
na (Bild 10) Den &versiktliga karaktiren beror
saval planens innehall som framstallningssatt
samt hur den ska tolkas. Lésningarna som galler
omradesanvandningen ska preciseras i den mer
detaljerade planeringen eller i samband med
myndighetsbeslut.

Landskapsplanelosningen bestar av allmanna
planeringsbestammelser samt av planbeteck-
ningar och tillhérande planeringsbestammelser.
De allminna planeringsbestammelserna kan till
exempel behandla ett visst tema eller en viss
omradeshelhet. | planbeskrivningen beskrivs
principerna for planldsningen och hur den tolkas
i forhallande till den mera detaljerade planering-
en och genomférandet av planen.

| de gillande landskapsplanerna anges
planeringsbestammelser och utvecklingsrekom-
mendationer for s& kallade vita omraden. De

Varje planniva har sin
egen funktion i
planeringen av omrade-
sanvandningen

Landskapsplanen ska
utvecklas mot en mer
strategisk riktning

Landskapsplanen blir
mer flexibel och
mojliggorande

25 §: Uppgifterna for planer- f
ingen pa landskapsniva -

”| landskapsplanen anges
principerna for omradesan-
vandningen och sam-
hallsstrukturen och anges
omraden som ar nodvandiga
med tanke pa landskapets
utveckling.”

Bild 10. Referensram fér arbetet med Nylandsplanen.

Landskapsplanen
loser endast fragor pa riks,
och landskapsniva eller
fragor som beror fler
an en kommun
(MBL)

sa kallade vita omradena dr omraden for vilka
man inte har angett nagot sarskilt anvandn-
ingsandamal i landskapsplanen. Nar det giller
Nylandsplanen anvénds inte langre begreppet
"vita omraden” som hinvisar till omréden som
inte omfattas av landskapsplanens beteckningar.
Till dessa omraden som saknar planbeteckningar
hor betydande intressen pa riks-, landskaps- el-
ler regionniva som ocksa lyfts fram i malen som
stallts for Nylandsplanen. De mal som speciellt
lyfts fram &r hallbarhet, stavjande av klimatfor-
andringen och anpassning till den, tryggande

av naturens mangfald samt profilering och
utveckling som utgéar fran regionernas styrkor.
P& de omraden som saknar planbeteckningar
styrs omradesanvandningen av Nylandsplanens
allmanna planeringsbestammelser. De allmadnna
planeringsbestammelserna omfattar bland annat
principerna for att beakta en andamalsenlig och
hallbar region- och samhallsstruktur och gronst-
rukturens varden.

Avveckling av
normer, minskning
av ”onodig”
reglering

Kommunerna ska fa mer
spelrum for egna
markanvandningslosningar

De olika regionernas
sardrag
lyfts battre fram.

Urbanisering
Klimatforandring

Forandring i miljons tillstand
Globalisering

Aldrande befolkning
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5.2 Hallbar styrning av tillvixten

5.2.1 Utgangspunkter for planlésningen

Mal och planeringsprinciper

Centrala mal

Material- och Framja
resurseffektivitet ~ kolneutralitet

Stoda sig pa Fortita
kollektivtrafik Komplettera
och hallbara
fardsstt Forenhetliga
Stdda sig pa den
befintliga Flera centrum
strukturen

Beredskap pa

att befolkningen Livskraftiga
okar och centrum
minskar

Planeringsprinciper

e Tillvixten (boende och arbetsplatser) styrs
till omraden och centrum som Llitt kan nas
med hallbara fardsatt.

e Tillvaxten styrs i forsta hand till huvudstads-
regionen, stationsomgivningarna och kol-
lektivtrafikens 6vriga knutpunkter samt till
regioncentrum.

e Tillrackliga skyddsavstand beaktas till verk-
samhet som férsdmrar bebyggelsens och
livsmiljons trivsel och halsa.

e Centrumens utveckling som mangsidiga
koncentrationer med boende, arbetsplatser,
handel och service ska stodas.

e Centrumomradenas profil och betydelse
som en del av en stérre helhet identifieras.

e Centrumen ska bli attraktivare utgdende
fran deras egna styrkor och profiler.

e Dagligvaruhandel och stora enheter for
centruminriktad specialhandel styrs i forsta
hand till centrumen.
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Temats innehall

| temat for hallbar styrning av tillvaxten ingar
beteckningar och bestammelser som berér bade
centralortsnitet och tatorter. Nylandsplanens
viktigaste mal ar att styra den vixande befolk-
ningen och arbetsplatserna i Nyland pa ett hall-
bart satt. Hur hallbar region- och samhallsstruk-
turen dr grundar sig pa flera olika faktorer och
hallbarheten kan betraktas pa olika planeringsni-
vaer och ur olika synvinklar. Faktorer i anslutning

GREEN

till boende och arbetsplatser som &r centrala for
hallbarheten och som landskapsplanens 6sning-
ar kan inverka pa ar att minska pa energin som
anvands for olika fardsatt och pa trafikutsldppen
samt att utnyttja den samhallsstruktur som
redan finns. En central planeringsprincip ar att
pa lattillgidngliga omraden uppnd en effektivare
samhallsstruktur som stoder sig pa centrumen
och den befintliga tatortsstrukturen.

BUILDING Fordelar
COUNCIL « eLivscykel Kostnad
FINLAND avkastning + Livscykelkostnader
+ Lénsamheten * Investeringar
Sambhalls- % Resurseffektivitet Nackdel och
struktur * Energi riskerna
+ Helhet Ekonomi . waterialen « Utslapp
(-] P
+ Funktionalitet + Naturtillgéngar * Buller
H a I! ba ra + Flexibilitet * Férorenade
omraden: Tjénster Miljé  markomraden
. . « Servicendtverk
De Vi ktlga Ste « Transportsystem Ekosystem
+ infrastruktur + Ekologiska
komponenterna Ekologisk
* Biodiversitet
Jamstalldhet
* Obehindrade strukturer = &=tk Landskap och kulturell miljé
+ Servicetillginglighet Manniskan  Landskapsvard
+ Olika befolkn{ggsEEtiERED Livsmiljon « Byggd kulturmiljo
« Trygghet + Landskaps- och stadsbild
* Sundhet
* Trevnad
LANDSKAPSNIVA
Stadsregion- Stadsregion- eller | Stadsdel- och Kvarter- och
P e o ° . o . o
niva kommun niva omrade niva tomt niva

Skapas forutsattningar for
regionalt kollektiv-
trafiksystem

genom omrades-
anvéndning

Koppla samman
servicendt och
kollektivtrafiksystem

=3

Skapas tackande
néatverk for gdngtrafik
och cykling

Styrning av omrades- och
samhallsstrukturens
funktionalitet och
utnyttjandet av befintlig
bebyggd miljo

S B

Skapas enhetliga
samhdllisstrukturer

Sakerstalla
obehindrade I6sningar
och bevarande av
kulturarv

Skoétas om inslussning i
samhallsstruktur och i
natverken

#4

Placerar och orientera
byggnader samt skapa
forutsattningar for att
utnyttjande
av solenergi

Prioriteras gang-, cykel-
och kollektivtrafik

)

Forberedning for
behovet av av regional

Foérbattring av omrades
ekonomi genom att

utnyttja befintlig byggd
miljo och infrastruktur

0
0

Stoder av livskraft i

centrum m
Stdder tillganglighet av
servicen

I
|
I
I
|
I
|
I
|
1
I
|
|
I
I
|
I
I
|
I
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Beaktas mangsidig
gronstruktur och sadana
strukturers samhalls-
strukturella och
ekologiska betydelser

Skapas forutsattningar
for ekosystemtjanster

energiproduktion

Mikroklimat
forhallanden, jordman
och topografi

beaktas i mark-
anvandningslosningarna

<o)
)
)
)

#3

Skapas
forutsattningarna till
gemenskap och
sjalvforsorjning

Styra och leda energi-
effektivitet av
byggande och
byggnader

D/
aR

)

Hallbarheten paverkas pa olika satt pa olika omradesnivaer

Bild 11. De viktigaste delfaktorerna fér hallbara omrdden och méjligheter fér planeringen av hallbara omrdaden pé olika
planeringsnivéer. (Green Building Council Finland 2016, https://figbc.fi/kestavan-alueen-maarittely/)
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Med hjalp av en titare samhallsstruktur
skapar man forutsattningar for efterfragan pa
narservice och for en ekonomiskt lGnsam kol-
lektivtrafik. En tillvéxt som stoder sig pa centru-
men och den befintliga strukturen mojliggor en
smidig vardag i en stadsmiljo med mangsidiga
funktioner. En tat och blandad samhéllsstruktur
mojliggor kortare resor for att utratta arenden.
Istallet for att ta bilen kan man ga eller cykla.
Langre arbetsresor eller resor for att utratta
drenden kan goras med kollektivtrafik. Till-
sammans mojliggodr dessa faktorer minskade
trafikutslapp.

En tillvéxt som stoder sig pa den befintliga
strukturen gor det majligt for gronomradena
utanfor den tata samhallsstrukturen att beva-
ras sd vidstrackta och enhetliga som mojligt.
Det har har betydelse for klimatet, naturens
mangfald, rekreationen och landskaps- och

kulturmiljovardena samt for manga naringar. En
foljd av att centrumen och titorterna fortatas
kan vara att gronomradenas areal minskar pa
dessa omraden som fortatas, men a andra sidan
skapar ocksa en 6kad mangd anvandare forut-
sattningar for att utveckla mangsidigare verk-
samhet pa offentliga omrdden utomhus och en
mangsidigare stadsbild.

| utvecklingsbilderna for centralorts- och
servicenatet och for tatorterna som utarbetats
som bakgrundsmaterial for Nylandsplanen ingér
en stor mangd information om hur dessa teman
har utvecklats, deras nuldge och framtidsutsik-
ter. Utvecklingsbilderna och andra bakgrundsut-
redningar om dessa teman skapar grunden for
planlésningen.

» Las mer: Nylandsplanen 2050:
Utvecklingsbilder

kvalitet

Forbattrad
tillganglighet till

service, korta resor for att
utritta drenden, forbittrade
méjligheter att anvinda
kollektivtrafik, g& och cykla,
"smidig vardag” - minskat
beroende av personbilar och
minskade trafikutslipp,
valfardseffekter av
vardagsmotion

Centrumen och
titorterna med mangsidig
service och blandade
funktioner stéds och
utvecklas genom
att 6ka volymerna och
forbattra miljons

Nylands konkurrenskraft
forstirks genom att
stodja utvecklingen av
huvudstadsregionens
metropolomréde till
ett urbant centrum av
internationell klass

Varna om
omfattningen, den
enhetliga karaktaren,
virdena och potentialen
hos gronstrukturen och de
virdefulla landskapsomradena
och kulturmiljéerna utanfor
tatortsstrukturen

Bild 12. Verkningar som efterstrivas med en tdtare samhdllsstruktur.
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Centrum

Centralortsnatet dr en del av region- och sam-
hallsstrukturen, dar centrumen bildar en struk-
tur som grundar sig pa kdrnomraden i olika
storlekar. Ett centrum utgor en knutpunkt i det
regionala systemet. | det regionala systemet
utvarderas centrumen i forhallande till Gvriga
centrum och omgivande omraden.

Med centrum avses ett omrade i landskapet,
kommunen eller en del av kommunen som &r
centralt med tanke pa verksamheten. P3 ett cen-
trumomrade finns mangsidiga, centruminriktade
tjanster beldgna néra varandra, sdsom special-
handel, dagligvaruhandel samt offentliga och
privata tjanster. | centrum finns ocksa en bety-
dande mangd arbetsplatser inom olika branscher
och boséttning. Vad giller markanvandningen
ar centrum alltid tatare och till sin verksamhet
mangsidigare an tatorterna som omger centru-
men. Centrum kan l&tt nas och till omradet finns
goda trafikforbindelser fran de omgivande bo-
stadsomradena och 6vriga centrum. | basta fall
ar centrumen knutpunkter fér kollektivtrafiken.
Centrumens dragningskraft ckas av kvalitetsfak-
torer som ar bland annat goda forutsattningar
att cykla och g4, trivsamma stadsmiljoer och
utbudet av kulturtjanster.

Urbaniseringen har inverkat pd centrumens
utveckling redan i artionden och gor det fortfa-
rande. Den senaste trenden inom urbaniseringen
har varit metropolisering, dvs. flyttningsrorelsen
styrs fran de minsta centrumen och titorterna i
synnerhet till huvudstadsregionen och de stors-
ta staderna i tillvaxtcentrumen. Fran landsbyg-
den flyttar man till regionens sm& centrum och
tatortskoncentrationer.

Den flyttningsrorelse som i bérjan av 2000-ta-
let riktade sig till Helsingforsregionens kranskom-
muner har vant och riktar sig tillbaka mot huvud-
stadsregionens centrumomraden. | synnerhet i
Helsingfors har befolkningstillvaxten varit kraftig
under de senaste tio dren. Den gallande general-
planen for Helsingfors grundar sig pa ett alter-
nativt utvecklingsforlopp dar tillvaxten &r snabb
och enligt alternativet forvantas Helsingfors ha
hela 860 000 invanare ar 2050. Invanarantalet
i de centrum som har angetts innanfor Ring Il i
landskapsplanen har fordubblats jamfort med de
storsta centrumen utanfor huvudstadsregionen.

Det centrala vad galler styrningen av cen-
trumomradenas markanvéandning i den gallande
landskapsplanen har férutom en balanserad
utveckling av centralorts- och servicenatet och
forenhetligandet av samhallsstrukturen ocksa
varit att hitta en l6sning for detaljhandel av
regional betydelse. Utvecklingen i olika centrum
har styrts av olika dimensioneringar av handeln.
Endast en del av de stérsta centrumen har inte
dimensionerats. | och med lagéndringen som be-
ror handeln i markanvandnings- och bygglagen
(2017) kan man nu utan begrénsningar forldgga
handel till centrumen. Andringarna har 4nd& inte
avldgsnat behovet av att styra placeringen av
affdrerna i synnerhet i centrumen for att uppna
en livskraftig samhalls- och naringsstruktur.

Tatorter

For ett tatbebyggt omrade eller ett bosatt-
ningscentrum anvands bendmningen tatort. Vad
giller tatorternas storlek, samhéllsstrukturens
effektivitet, mangsidiga funktioner och invana-
rantalet finns det betydande skillnader i olika
delar av landskapet.

Finland har urbaniserats kraftigt under de se-
naste artiondena. Andringarna i arbetsplats- och
naringsstrukturen har lett till att stidernas drag-
ningskraft och betydelse som arbetsplats- och
befolkningskoncentrationer har ékat. | snabbt
vaxande regioner, som i Nyland, staller befolk-
ningens och arbetsplatsernas kraftiga tillvaxt
behov att styra samhallsstrukturen. Under de
senaste aren har en av de storsta utmaningarna
inom tillvixtkommunerna varit att svara pa be-
hovet av bostader som uppstar till féljd av den
snabba befolkningstillvaxten.

Under de senaste 25 &ren har Nylands sam-
hallsstruktur blivit tatare pa landskapets urba-
na kdrnomraden, medan strukturen har blivit
glesare pa den tata stadsstrukturens randomra-
den. Under granskningsperioden har areal som
anvants for att bygga nya tatorter som helhet
okat mer i forhallande till befolkningen. Vid
utkanterna av den tatbebyggda titortszonen har
det glesa och ostrukturerade randomradet spri-
dit sig dver ett allt stérre omrade. Nya byggna-
der har ocksa forlagts till omraden som &r helt
utanfor tatortsstrukturen (Bild 13).
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Bild 13. Byggnationens utveckling i Nyland: Utvidgningen av tétorten mellan 1990 och 2015 och tidigare obebyggda rutomrdaden pa
vilka bebyggelse har placerats efter Gr 2000 (Nylands férbund 2017).

Samhallsstrukturen i Nyland och Helsingfors-
regionen ar gles jamfort med Gvriga europeiska
metropolomraden. En utveckling som splittrar
strukturen har av manga orsaker ansetts vara
otnskad eller skadlig. En splittrad tatortsstruk-
tur skapar inga forutsattningar for nya tjanster
eller for kollektivtrafik. Pa ett omrade med en
gles struktur &r resorna for att utritta drenden
ldnga och man fardas i huvudsak med personbil.
Ibruktagandet av obebyggd mark har splittrat de
enhetliga grénomradena och gjort dem mindre
samt inverkat negativt pa funktionaliteten av de
ekologiska natverken och minskat kolsdnkornas
areal. Ur kommunalekonomins synvinkel 6kar en
splittrad samhallsstruktur bland annat kostna-
derna for tillhandahallandet av tjanster och for
byggandet och underhallet av infrastrukturen.

Annu i borjan av 2000-talet skedde mer &n
en tredjedel av befolkningstillvaxten i Nyland i
kranskommunerna. Sedan det har manniskorna
borjat flytta mer aktivt och befolkningstillvax-
ten har okat kraftigt samtidigt som tillvaxten

koncentreras till huvudstadsregionen. P& omréa-
den utanfor huvudstadsregionen har Nyland inte
langre vaxt s& kraftigt, och i en del kommuner
har befolkningen till och med minskat och det
har blivit svarare att uppréatthalla tjanster.

Nyland véxer kraftigt under de kommande
artiondena. Under 2010-talet har intresset for
att bo i stan okat avsevért i de storsta stadsregi-
onerna. Det har har synts bland annat i form av
livligt byggande i centrumen och i investeringar
for att forbattra centrummiljoernas kvalitet.
Betydande processer i anslutning till det har ar
bland annat utvidgningen av Helsingfors stads-
kdrna och andra centrum samt kompletterings-
byggandet i centrum och titorter. Som en foljd
av den kraftiga tillvdxten och klimatmalen har
det blivit en allt viktigare del av att férbereda
sig infor framtiden genom att pa ett hallbart
satt planera och hantera den helhet som bosta-
der, tjanster, arbetsplatser, trafik och gronstruk-
tur bildar.

Planlésningens beskrivning och motiveringar  Hillbar styrning av tillvixten
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



5.2.2 Centralortsnitet och
utvecklingszoner for tatortsfunktioner

Allmanna principer for planlésningen

Nylandsplanens centrala planeringsprincip gar ut
pa att region- och samhallsstrukturen utvecklas
sa att den stoder sig pa den befintliga struk-
turen, i synnerhet centralortsnitet, och effek-
tiverar den nuvarande samhéllsstrukturen pa
omraden som latt nds med hallbara fardsatt.
Planeringslésningarna for centrum och
tatorter ar av betydelse med tanke pa att styra
tillvaxten pa ett hallbart satt i landskapsplanen.
Planlésningen grundar sig pa en nuldgesanalys
av centrum och tatortsstruktur, en bedémning
av centrumens och tatorternas framtida utveck-
lingsutsikter, kommunernas planer fér omra-
desanvandningen, bakgrundsutredningar och
pa en omfattande vixelverkan i samband med
planarbetet.

Centrum och sma kommuncentrum och servicekoncentrationer

I e e
- Klass 7
Klass &
Klass &
Klass 4
Klass 3

- Litet kemmuncentrum eller
servicekancentration

Pohjakartta & MML 2015

Planeringslosningens centrala kunskapsunderlag
har varit:

e den nuvarande tatortsstrukturen
(tstorternas placering, omradeseffektivitet,
var invanarna och arbetsplatserna finns)

e dataianslutning till férutsittningarna for
hallbara fardsatt (tillganglighetsanalyser,
mal for kollektivtrafikens serviceniva etc.)

e centralortsnatanalyser (invanar- och
arbetsplatsvolymer, servicenat, mangsidig
verksamhet, tillgdnglighet, profilering)

Vid faststallandet av centralortsnatet har man
sarskilt anvant sig av:
e centrumanalysen
e planeringsmodellen IPM
e utredningen om Nylands
centralortsprofiler (Nylands férbund 2018)

| centrumanalysen beaktades centrumens inva-
nare och antalet centruminriktade arbetsplatser,
hur mangsidiga tjansterna dr samt kommunens
administrativa centrum (Bild 14) . | analysen

Bild 14. Nylands madngsidigaste centrum samt smé kommuncentrum och servicekoncentrationer enligt centrumanalysen.
En analys med geografiska data identifierar de nuvarande nyléndska centrumens ldge, storlek pa regional niva och hur

mdéngsidig verksamheten &r (Nylands férbund 2018).
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identifierades inte mindre centrum, centrumens
forhallande till varandra, deras tillganglighet
eller kommande utveckling. Centrumanalysen
och planeringsmodellen IPM har presenterats
narmare i kapitel 11.

Vad giller centrumens utvecklingsutsikter
har man granskat den hallbara tillgangligheten,
befolknings- och arbetsplatsprognoserna fram
till 2050 och centrumens lage i forhallande till
regionens ovriga centrum. Ett centrum som till
antalet invanare och arbetsplatser 4r litet kan ha
en storre betydelse i utkanten av landskapet &n
i huvudstadsregionen. | utredningen om Nylands
centralortsprofiler (Nylands férbund 2018) har
man granskat centrumens kvalitetsfaktorer, som
bland annat framhaver betydelsen av centru-
mens stadskultur som en del av kommunens
profil.

Syftet med utredningen om Nylands centra-
lortsprofiler ar att ge ytterligare information om
styrkor hos olika centrum i Nyland, deras poten-
tial och utvecklingsbehov och att hitta grupper
av likartade centrum som kan ha enhetliga ut-
vecklingsmal. Centrumens roll och skala avviker
fran varandra i olika regioner.

| utredningen identifierades sex olika centra-
lortsprofiler: Helsingfors centrum och stadskér-
na, regioncentrum, stadscentrum, service- och
bosattningscentrum, kulturcentrum och kom-
mun- eller tatortscentrum. Nar man bearbetade
planlésningen beslutade man dock att anvisa
tre olika typer av centrum samt en servicekon-
centration, for enligt den mer strategiska land-
skapsplanen ar centrumens behov av styrning
enhetliga. Det &r inte heller nédvandigt att ut-
farda detaljerade bestdmmelser om centrumens
kvalitet pa landskapsplaneniva.

Utvecklingszonerna for tatortsfunktioner har
bildats utifran planens mal och planeringsprin-
ciper genom att stodja sig till de storsta centru-
men och den nuvarande tatortsstrukturen som
omger dem. Vid avgransningen och omfattning-
en av zonen har man beaktat mal och mojlig-
heter som anknyter till hallbarhet, till exempel
gang-, cykel- och kollektivtrafik, tjansternas
tillgdnglighet och gronstrukturen. Som utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner anges de omra-
den kring de storsta centrumen som redan i dag

foljer, eller som har de basta forutsattningarna
for att utvecklas sd att de foljer, principerna for
en hallbar milj6. Som stéd for tatortslosningen
har man ocksa tillampat planeringsmodellen
IPM, med vilken man har identifierat de omra-
den som pé& landskapsniva bast lampar sig for
bostads- och arbetsplatsbyggande. IPM-model-
len presenteras ndrmare i kapitel 11. | utarbetan-
de av Helsingforsregionens etapplandskapsplan
har man ocksa anvant sig av utredningarna som
gjorts om centrum- och tatortsstrukturen i sam-
band med MBT 2019-planen.

Nya utvecklingszoner for tatortsfunktioner
som stoder sig pa spartrafik hanfor sig till even-
tuella kommande ban- och/eller stationsprojekt.
Som bakgrund for planlésningen har man gatt
igenom losningarna for nya stationsomgivningar
i de gillande landskapsplanerna och bedomt
deras aktualitet. Det har inte varit motiverat att
i Nylandsplanen anvisa alla de stationsomgiv-
ningar som angetts i de gallande planerna. De
zoner som anges i Nylandsplanen ar forknippade
med aktuella banprojekt och genomfér planens
mal och planeringsprinciper. Avgransningen av
zonerna sker pa en principiell nivd och plane-
ringen av omradena preciseras i den kommunala
planladggningen.

Planlésningen for centralortsnatet och
utvecklingszonerna for tatortsfunktioner omfat-
tar planbeteckningar och beteckningsspecifika
planeringsbestidmmelser. Aven de allmanna pla-
neringsbestammelserna ska beaktas i den mer
detaljerade planeringen av omradena.

Principerna for att utveckla omraden utan-
for centrumen, servicekoncentrationerna och
utvecklingszonerna for tatortsfunktioner har
faststallts i de allmanna planeringsbestammel-
serna. I de allménna planeringsbestammelserna
betonas att nytt byggande ska stddja sig p& den
befintliga samhéllsstrukturen och att den be-
fintliga infrastrukturen ska utnyttjas. Malet med
bestimmelserna &r att framja lésningar som &r
hallbara for miljon och som bidrar till utveck-
lingen av bebyggda omraden, stévjandet av och
anpassningen till klimatférandringen, forbattrar
forutsattningarna for hallbara fardsatt, framjar
tjansternas tillganglighet och som varnar om
gronstrukturen.
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P3 huvudstadsregionens allt mer\
titbebyggda kirnomrade och pa
tillvixtomradet som stéder sig pa
kdrnomrédet och bankorridorerna
betonas méjligheterna till

hallbara fardsatt, tillgangligheten
till centralortsnatet och dess
mangsidiga serviceutbud samt korta

\avsténd for att utrétta drenden.

Valdigt bra tillgénglighet + huvudstadsregionens
kdrnomrade med mangsidig service

‘ Bra tillgdnglighet + mangsidiga centrum, stark koppling till

huvudstadsregionens karnomrade

RS

-

r . .8
Sue bra serviceniva

#"%s,  Bra tillganglighet + mangsidigt centrum som stéder sig pa
vt en kollektivtrafikkorridor med bra serviceniva

-~ Centrum som stoder sig pa en kollektivtrafikkorridor med

| regionens storsta centrum betonas \

forutsattningar for att promenera, cykla

och anvanda kollektivtrafik (forbindelser till
huvudstadsregionen, férbindelser mellan
centrum, matartrafik) samt férutsattningarna
for ett mangsidigt serviceutbud med hjilp av en
effektivare markanvandning.

service

| mindre centrum N
betonas nirservicens och
kollektivtrafikférbindelsernas
(forbindelser till narmaste
regioncentrum, matartrafik)
forutsattningar med hjalp av

\eneﬁektivare markanvandning.

Centrum som inte stéder sig pa en kollektivtrafikkorridor
men som &r av betydelse for tillangligheten till lokal

Litet kommuncentrum eller servicekoncentration som ar
o av betydelse for tillgangligheten till lokal service och som
stoder sig pa en kollektivtrafikkorridor med bra serviceniva

Litet kommuncentrum eller servicekoncentration som &r
av betydelse sarskilt for tillgangligheten till narservice

mmm  Kollektivtrafikkorridor med bra serviceniva

Bild 15. Utgdéngspunkter fér planlésningen: Centrala principer och méjligheter fér en héllbar omrddesanvéndning

i olika regioner. Principerna fér héllbar styrning av tillvéixten varierar ndgot i regionens olika delar eftersom det
finns olika utgéngspunkter till exempel for héllbara féirdsétt pé olika héll i Nyland. (Nylandsplanen 2050, kort éver
planeringsprinciperna fér beredningsfasen)

Foljande beteckningar och planeringsbestdm-
melser beror planldsningen for hallbar styrning

av tillvaxten:
¢ Rikscentrum
e (Centrum
e Litet centrum
e Servicekoncentration

| kartbilagorna for temat Hallbar styrning av till-
vaxten (kartbilagorna KK1 och KK2) 3skadliggors

planlosningens forhallande till Nylands nuvaran-
de region- och samhallsstruktur och placeringen

av befolkningen.

e Utvecklingszon for tatortsfunktioner
* Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner

som stoder sig pa spartrafik

e Huvudstadsregionens kédrnzon
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Omraden for hallbar tillvaxt?

Faktorer som gor det motiverat att anvisa
ny markanvindning i omradet

* Bra tillgdnglighet med hallbara fardsatt

e Goda verksamhets- eller
utvecklingsbetingelser for gang-, cykel- och
kollektivtrafik

e Centrum eller dess nirhet

e Bra tillganglighet till service eller goda
utvecklingsbetingelser for service

e Utnyttjande av befintlig infrastruktur

* Inga betydande ramvillkor for miljons

\

nvisa ny markanvindning i omradet

%aktorer som gor det motiverat att inte
a
L]

Délig tillganglighet med hallbara fardsatt,
beroendet av personbilar

e Daliga betingelser for service

e [ anga resor for att utratta drenden

e Byggandet férutsatter en stor mangd ny
infrastruktur

e Obebyggda naturomraden, vardefulla
helheter av gronstruktur, landskap eller
kulturmiljs, landsbygdsnaringar och
naturresurser

* Miljsolagenheter, miljérisker (skyddszoner,
bulleromraden osv.)

varden eller miljooldgenheter

J

Bild 16. Allménna planeringsprinciper fér en héllbar region- och samhdllsstruktur som ér férknippade med temat Hallbar
styrning av tillvéixten. (Utvecklingsbilder fér Nylandsplanen 2050 frén 2017).
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Omraden och abjekt/'som anges i landskapsplanen

Omrade for cLentrun'{lun ktioner, rikscentrum

Omrade for centrumfunktioner, centrum

Omréade for centrumfunktioner, litet centrum

Servicekoncentration

D Utvecklingszon for tatortsfunktioner

— === Planomradets gréns

D Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik

Pohjakartta ©@ MML, 227

Bild 17. Planlésningen fér héllbar styrning av tillvéixten i férhéllande till tillgéngligheten med héllbara férdsdtt ar 2050.

Materialet om tillgédnglighet grundar sig pé analyser av tillgéngligheten i Nyland (Nylands férbund 2018).
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Planlésningens beteckningsspecifika
principer

Omrade for centrumfunktioner, rikscentrum

Rikscentrum anges med objektsbeteckningen.
Omrédets placering och omfattning ska avgoras
i samband med den mer detaljerade planeringen
sa att omradet for centrumfunktioner bildar

en funktionellt enhetlig helhet som har fokus
pa centruminriktad verksamhet. Helsingfors
kdrncentrum och de vixande omradena i stads-
kdrnan kan anses vara ett omrade for centrum-
funktioner. Redan i dagens ldge ar omradet ett
tatbebyggt omrade med karaktar av centrum
och stadskarna. D& omradena Bole-Fiskeham-
nen och Munkshojden—Sockenbacka fortatas
och utvecklas sker denna utveckling i enlighet
med Helsingfors generalplan. Till rikscentru-
mets omrade, sdsom till Gvriga centrum som
anges i landskapsplanen, kan forldggas stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse utan
begransningar.

Rikscentrum &r huvudstaden och hela landets
och landskapets viktigaste centrum. Rikscen-
trumet utvecklas som ett tatt och funktionellt
mangsidigt omradde med bostéder, arbetsplatser,
handel och andra tjanster. P4 omradet finns
nationellt och pa landskapsniva betydande
administrativ, kulturell, utbildningsmassig och
ekonomisk verksamhet samt kunskapskoncentra-
tioner. Omradet ar Finlands storsta koncentra-
tion med arbetsplatser och invanare. Omradet
omfattar férutom Helsingfors kdrncentrum dven
ett tillhorande omrade som &r titbebyggt och
funktionellt mangsidigt.

Det gdr inte att jamfora rikscentrumet med
landskapets eller ens landets dvriga centrum ut-
an det kan jamfoéras med centrum i Norden och
6vriga Europa. Rikscentrumets utveckling har
betydelse for hela Finlands dragningskraft och
den ekonomiska konkurrenskraftens utveckling.

Omréade for centrumfunktioner, centrum

Med objektsbeteckningen anges de nuvarande
och kommande stérsta och till sin verksamhet
mangsidigaste centrumen i Nyland eller se-
kundarcentrumen i huvudstadsregionen samt
stads- och kommuncentrumen, vilkas befolkning-
sunderlag och regionala placering mojliggor att

attraktiva bostadsomraden och arbetsplatser
utvecklas och att mangsidig service kan ordnas.
Centrumen kan ocksa latt nas med kollektivtra-
fik. Vid nya stationsomgivningar dr byggandet
av centrum forknippat med byggandet av en
spartrafikférbindelse och station (Hista i Esbo).

Antalet invanare och invanartitheten i
huvudstadsregionens centrum &r i egen klass
och kan inte jamféras med centrumomraden
utanfor huvudstadsregionen. De ar ofta trafikna-
tets knutpunkter, viktiga omstigningsplatser
for kollektivtrafiken eller de finns i narheten av
jarnvagsforbindelser och stationer. Huvudstads-
regionens centrum bildar ett natverk dar centru-
men tillhandahéller olika tjanster och darmed
har sin egen roll i centralortsnatet. De flesta av
dem har i den gillande landskapsplanen angetts
som regioncentrum for huvudstadsregionen. |
forhallande till den gallande landskapsplanen
anges Nordsj6, Gardsbacka och Vik som nya
centrum i huvudstadsregionen pé basis av deras
framtida befolknings- och arbetsplatsprognoser
och tillganglighet.

Centrumen ar koncentrationer med boende,
arbetsplatser, handel och annan service pa vilka
markanvandningen i forsta hand ska utvecklas.
Centrumen kan ocksa erbjuda specialtjanster
som inte finns i sma centrum. Pendlings- och
serviceomraden for centrum kan ligga langre
bort fran centrumets naromrade. Genom att
utveckla och bygga tatare centrum forbattrar
man forutsattningarna for hallbara fardsatt. Att
styra tillvaxten till centrumen skapar battre
forutsattningar for att ordna mangsidig service
samt stoder utvecklingen och framjandet av
stadskulturen. Ett mangsidigt serviceutbud och
en sarpraglad stadskultur, som beaktar centru-
mets sdrdrag, 6kar centrumens livskraft och
dragningskraft. Centrumens livskraft framjas i
landskapsplanen i synnerhet genom att styra
centruminriktad handel till centrumen, dér han-
delns dimensionering inte har begransats.

Omrade for centrumfunktioner, litet centrum

Principen for planlésningen &r att minst ett
centrum anvisas i varje kommun. Med objekts-
beteckningen Litet centrum anges de nuvarande
mindre kommuncentrumen och kommuner-

nas sekundarcentrum dar det finns bostader,
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arbetsplatser och tjanster. | de mindre centru-
men uppfyller centrumens invanar- och arbets-
platsantal, tjansternas mangsidighet eller om-
radenas tillganglighet inte samma kriterier som
for de storre centrumen. Med beteckningen litet
centrum vill man framhava att centrumen har
olika betydelser for och roller i centralortsnatet.
Sma centrum kan till exempel vara viktiga cen-
trum for det egna omradets administration och
service. Eftersom dimensioneringen av handeln
inte begransas i sma centrum, har kommunerna
mojlighet att utveckla centrumets kommersiella
tjanster enligt behov.

Sma centrum kan utvecklas utifran deras
egna karakteristiska drag. De sma centrumen far

en del av sin tillvaxtpotential fran att de ligger
inom utvecklingskorridorerna och att deras
tillganglighet utvecklas. En del av potentialen
beror p& de sma centrumens etablerade stall-
ning som region- eller omradescentrum nar det
galler lage eller lokalhistoria. Med planlésning-
en stravar man efter att stédja och framja det
redan befintliga serviceutbudet, tillgangligheten
och dragningskraften i sm& centrum, till exem-
pel med hjalp av kompletteringsbyggande som
ampar sig for centrum. Genom att utveckla sma
centrum stéder man ocksa landskapets mangsi-
diga mojligheter till boende och arbete.

INVANARE | CENTRUM (RADIE 1500 M) AR 2050

o <4000
© 4001 -7000
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@© 10001 - 20000
@ 20001 - 40000
O

40001 - 70000

. > 70000

= === Planomradets grans

Kriterier som tillimpats nir centrum angetts:

e Invanarantal* nu och prognos 2050

e Mangsidiga* privata och offentliga tjanster

e Bra tillganglighet genom kollektivtrafik

e Trafikens knutpunkt

. Kommunens administrativa centrum

e Lageiregion- och servicestrukturen och forhallande
till andra centrum

e Centrumets profil och kvalitetsfaktorer

* P& 1,5 kilometers avstand fran centrumets antagna
medelpunkt

Pohjakartta © MML, 2018

Bild 18. En uppskattning av antalet invanare

i centrum &r 2050. Siffrorna grundar sig pd
kommunernas invanarantal enligt utredningen
Uudenmaan aluetalouden skenaariot sekd viests-
ja tyépaikkaprojektiot (Nylands férbund 2017) som
vidare har utnyttjats i arbetet med strukturmodeller
fér Nyland 2050 och IPM-modelleringen.
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Servicekoncentration

Med objektsbeteckningen anges befintliga

sma& tatorter i vastra och 6stra Nyland som &r
beldgna utanfor utvecklingszonerna for tatorts-
funktioner. Servicekoncentrationerna erbjuder
nar- eller turistservice och mangsidigare mojlig-
heter till boende och arbete. Till servicekoncen-
trationerna kan ocksa forldggas sddana naringar
och arbetsplatser som behéver mera utrymme
omkring sig och som inte kan forlaggas till en
tat stadsstruktur. Det finns begransningar for
hur mycket och hurdan handel som kan forlag-
gas till servicekoncentrationerna. | Helsingfors-
regionen ar centrumen och de sma centrumen
stérre och mangsidigare dn i 6vriga delar av
Nyland och de técker regionens servicebehov,
vilket innebér att servicekoncentrationer inte
anvisas i Helsingforsregionen.

Genom att ange servicekoncentrationer
framjar man livskraften i de befintliga tatorterna,
stoder forutsattningarna for tillganglighet och
nar- och turistservice samt uppratthallandet av
den befintliga infrastrukturen. Med beteckning-
en lyfter man fram de sma tatorternas och den
landsbygdslika miljons dragningskraft samt allt
mangsidigare mojligheter till boende och arbe-
te. Malet &r att stddja utvecklingen av sddana
sarpraglade och kulturhistoriskt vardefulla
miljer i Nyland som &r viktiga for turismen och
fritidsboendet, till exempel gamla kyrkbyar och
bruksmiljcer.

Centrumens och servicekoncentrationernas
planlésning som berér handeln beskrivs ndrmare
i kapitel 54.2.

Utvecklingszon for titortsfunktioner

Med utvecklingsprincipbeteckning anges sadana
tatortszoner som omger de stdrsta och mangsi-
digaste centrumen i landskapet och som utéver
centrumen och huvudstadsregionens karnzon &r
landskapets primdra omraden for utvecklingen
av markanvandningen. Utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner omfattar i huvudsak befintliga
tatorter som ska fortatas och utvecklas som en
natverkslik zon som i synnerhet stéder sig pa
centrum och stationsomgivningar och mojliggor
hallbara fardsatt och korta resor att utratta
drenden.

En effektivare samhallsstruktur pa utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner stoder forverk-
ligandet av flera mal pa riks- och landskapsniva.
Genom att effektivera markanvandningen pa
tatortszonerna stravar man efter att skapa
battre forutsattningar for mangsidig narservice,
korta resor for att utratta drenden samt for att
ga, cykla och anvéanda kollektivtrafik. Effektiva-
re markanvandning stoder ocksa till exempel
naringslivet och konkurrenskraften, varnar om
att gronstrukturen utanfor tatorterna bevarar
sin storlek och enhetlighet samt beaktar olika
behov betraffande boende hos olika mann-
iskogrupper. Planlésningen som utgdr fran att
effektivera den befintliga samhallsstrukturen
och fran hallbara fardsatt stoder uppnaendet av
landskapets klimatmal. D& omraden effektiveras
och fortitas ska respektive omrades sirdrag och
sarskilda varden tas i beaktande. Majligheterna
till och konsekvenserna av ett tatare byggnads-
bestand till exempel i omraden med vardefulla
kulturmiljoer eller i ndrheten av sddana ska be-
domas fran fall till fall. S& som bestammelserna
for utvecklingszonen for tatortsfunktioner forut-
satter och sd som det konstateras i beskrivning-
en av beteckningen, &r avsikten inte att utveckla
zonen s& att den bildar ett effektivt bebyggt
omrade, utan zonen kan omfatta omraden av
olika karaktar allt fran obebyggda omraden till
effektivt bebyggda omraden.

Utvecklingszonen for tatortsfunktioner ar
en utvecklingsprincipbeteckning och séledes en
beteckning som anger principerna for omrade-
sanvandningen (MBL 25 §). Beteckningen tar
stallning till zonens omfattning och avgransning
pa en principiell niva. Att effektivera zonens
samhéllsstruktur sker genom kommunal plan-
laggning och forverkligas som en helhet som
bestar av olika omradesanvandningsformer.
Kommunerna ska i den mera detaljerade plane-
ringen faststalla de noggrannare losningarna for
att utveckla omradesanvindningen i utvecklings-
zonerna for tatortsfunktioner s att lésningarna
stoder en hallbar samhillsstruktur pd zonen och
exempelvis forbattrar mojligheterna att ga, cykla
och anvanda kollektivtrafik samt nartjansternas
tillganglighet och verksamhetsforutsattningar
samt centrumens livskraft, samtidigt som de
beaktar till exempel rekreationsmaojligheter
och sarskilda miljovarden. Fragor som beror
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HALLBAR STYRNING AV TILLVAXTEN

Mal och centrala planerings-
principer for utvecklingszoner for
titortsfunktioner

Stod till de storsta och mangsidigaste
centrumen, att stédja sig pa centrum

e Att stddja sig pa den nuvarande
samhillsstrukturen, utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen, utveckling
av mangsidiga funktioner i befintliga
tatorter

e Korta resor for att utratta drenden,
mojligheter for géng och cykling

e Att stodja forutsattningar for
kollektivtrafik

Hur hinfor sig det till hillbarhet?

Hallbarhet med tanke pa miljon

Att vdrna om gronstrukturens omfattning och enhetlig-
het genom att stddja sig pa den befintliga samhallsstruk-
turen klimatpaverkan, att virna om naturens mangfald.

Minskning av beroendet av personbilar klimatpaverkan,
minskning av utslapp.

Effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen,
hallbar anvindning av naturtillgéangar.

Social hallbarhet

Genom at effektivera den befintliga strukturen far nar-
tjansterna fler kunder, tjinsterna kan nds med hillbara
fardsatt, minskning av beroendet av personbilar, tryg-
gande av verksamhetsforutsattningar for olika mannisko-

grupper.

Ekonomisk hallbarhet

Effektivt utnyttjande av den befintliga strukturen,
férdelar med en titare struktur, Nylands och Helsingfors
metropolomrades konkurrenskraft, verksamhetsfor-

utsattningar for olika naringar i olika omraden (stad ...
karnlandsbygd).

Bild 19. Héllbar styrning av tillvéixten: férhéllandet mellan delfaktorerna for en héllbar miljé och de centrala malen och
planeringsprinciperna fér utvecklingszoner fér tétortsfunktioner.

funktioner som forlaggs till utvecklingszonerna
for tatortsfunktioner, deras omradesreservering-
ar, omraden som forblir obebyggda och 6vriga
arrangemang kring omradesanvandningen som
sker p& en noggrannare niva dn landskapsplanen
ska utredas och avgoras i samband med den
kommunala planlaggningen eller ndgon annan
planering pa genomférandeniva.
Utvecklingszonernas planlésning som beror
handeln beskrivs narmare i kapitel 54.2.

Ny utvecklingszon for titortsfunktioner som
stoder sig pa spartrafik

| planldsningen forbereder man sig ocksa pa att
skapa nya tillvaxtkorridorer och stationsomgiv-
ningar ldngre in i framtiden.

Med utvecklingsprincipbeteckningen
anges sadana nya utvecklingszoner for tat-
ortsfunktioner som stéder sig pd kommande

stationsomgivningar och &r betydande for land-
skapets utveckling och i vilkas planering man
ska ta i beaktande var den kommande stationen
placeras. | zonerna ska markanviandningen p3
omradet och planeringen av en ny eller befintlig
spartrafikforbindelse och en ny station kopplas
samman med varandra. Zonerna ska utvecklas
som tatbebyggda tatortsomraden som stéder
sig pa spartrafiken och som har mangsidig verk-
samhet och service.

Landskapets primara utvecklingszoner for
markanvéandningen dr centrum, huvudstads-
regionens kdrnzon och utvecklingszoner for
tatortsfunktioner. Genomférandet av nya ut-
vecklingszoner for tatortsfunktioner som stoder
sig pa spartrafik blir aktuellt forst da den nuva-
rande strukturen har effektiviserats och da det
finns verkliga forutsattningar och behov for att
utvidga region- och samhallsstrukturen till nya
omraden. Man har velat sikerstilla med planen
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att det pd kommande, nya stationsomgivningar
ocksa i fortsattningen finns forutsattningar for
att genomfora tillrackligt tatbebyggda tatorter
som genuint stoder sig pa spartrafiken.

Vid forverkligandet av nya utvecklingszoner
for tatortsfunktioner som stéder sig pé spar-
trafik ska man innan stationen byggs se till att
det p& omradet ordnas kollektivtrafik med en
tillracklig serviceniva. | den mer detaljerade
planeringen av zonen ska man saledes skapa
forutsattningar for en tillracklig serviceniva for
kollektivtrafiken redan innan spartrafiken och
stationen for spartrafik som betjanar omradet
har genomforts och ar i bruk. Detta forutsatter
att det finns ett tillréckligt antal invanare och/
eller arbetsplatser som forlaggs till zonen sam-
tidigt som kollektivtrafiken sa att det stoder kol-
lektivtrafiken med tanke p& samhallsstrukturen.

| Nylandsplanen anges foljande nya utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner som stéder sig
pa spartrafik: Hista, Hoytionnummi, Kdinby-Kon-
go, Kungsporten, Lempola, Myntbacken, Palo-
puro, Ristikytd och Tallmo. Dessa nya stations-
omgivningar placeras pa omraden for alla tre
regionala etapplandskapsplaner som utarbetas
for Helsingforsregionen, Ostra Nyland och Vas-
tra Nyland.

Forverkligandet av zonen kan borja redan
innan det finns en station pa omradet eller
forverkligandet av stationen har faststillts.
Undantag &r Hista i Esbo och Lempola i Lojo.
Forverkligandet av dessa omraden ska vara
kopplat till ett bindande beslut om att bygga
en ny spartrafikférbindelse och station. Dessa
omraden ligger utanfor och langre bort fran den
befintliga samhallsstrukturen och férutsattning-
arna for att ordna hallbara fardsatt pad dessa
omraden &r darfér mer beroende av att nya
projekt med spartrafik och station genomfors.
Dessutom 6ppnar de en helt ny huvudriktning
for att utveckla kommunens samhallsstruktur.
Utvecklingen av huvudriktningen binder mycket
resurser da spartrafiken tas i beaktande. Darfor
ar det ytterst viktigt att se till att utvecklingen
av samhadllsstrukturen som prioriteras pa ett
helt nytt satt sker pa ett hallbart satt sa att
man stoder sig pd en bana, och att dess konse-
kvenser for samhallsstrukturen, trafiken, ekono-
min och miljén ar positiva.

En mera detaljerad planldggning av dessa
omraden ar mojlig, s& lange man ser till att om-
radet planeras som en titort som stoder sig pa
spartrafiken och att villkoret i landskapsplanens
planeringsbestammelse som galler forverkligan-
det av omradet dverfors till kommunala planer.
Kommunal planldggning behover framjas s& att
det &r mojligt att forverkliga omradet nar beslut
om att forverkliga banan eller stationen fattas.
Med ett bindande beslut avses ett finansie-
ringsbeslut som fattas av antingen staten eller
kommunen och som giller utarbetandet av en
byggplan eller inledande av byggandet. Beslutet
kan till exempel ingd i budgeten, rambeslutet for
statsfinanserna eller i ndgot annat finansierings-
program som forverkligas under de narmaste
aren. Aven en kommun kan fatta beslut om att
bygga nya stationer eller sparférbindelser, om
stationen eller sparforbindelsen helt finansieras
av kommunen, till exempel en metrostation
eller en snabbsparvdag. Om ett banprojekt anges
i en trafiksystemplan ar det inte frdga om ett
bindande finansieringsbeslut fér att genomféra
projektet.

De &vriga nya stationsomgivningarna (Hoy-
tionnummi, Kainby-Kongo, Kungsporten, Mynt-
backen, Palopuro, Ristikyté och Tallmo) bildar en
naturlig, formanlig och dndamalsenlig komplet-
teringszon for befintliga tatorter av betydelse
pa landskapsniva antingen sd att omradet ar
direkt kopplat till den nuvarande strukturen och
infrastrukturen eller s& att omradet utgér den
basta utvecklingsriktningen for den befintliga
strukturen. Dessa omraden ligger inom eller vid
kanten av den befintliga samhallsstrukturen, var-
vid omradena litt kan kopplas till den befintliga
strukturen och kollektivtrafiknatet, medan de
omraden som &r bundna till ett beslut om for-
verkligande (Hista och Lempola) ligger utanfor
och langre bort fran den befintliga strukturen.

For nya utvecklingszoner for tatortsfunk-
tioner som stoder sig pa spartrafik giller dven
bestammelserna for utvecklingszonen for tat-
ortszoner, férutom for handel. For handelns del
beskrivs planlésningen for nya utvecklingszoner
for tatortsfunktioner som stdder sig pa spartra-
fik ndrmare i kapitel 54.2.
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Huvudstadsregionens kirnzon

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges om-
raden i huvudstadsregionen som ska utvecklas
mer effektivt 4n den omgivande utvecklingszo-
nen for tatortsfunktioner. Planlésningen stoder
utvecklingen av huvudstadsregionens narverksli-
ka stadsstruktur och kollektivtrafik i och med att
byggandet styrs intill starka radiella och tvarga-
ende kollektivtrafikforbindelser. For huvudstads-
regionens kdrnzon galler ocksd bestammelserna
for utvecklingszonen for tatortsfunktioner bland
annat for handelns del.

P& huvudstadsregionens karnomrade finns
kunskaps- och innovationskluster som é&r viktiga
for Finlands ekonomi och konkurrenskraft och
vilkas verksamhets- och utvecklingsférutsatt-
ningar man stravar efter att framja med en tata-
re markanvandning och forbattrad tillganglighet
pd omradena. En tatbebyggd struktur skapar
forutsattningar for att utveckla boenderelate-
rade tjanster och hallbar tillganglighet till fots,
med cykel och kollektivtrafik.

| den mera detaljerade planeringen bestdms
narmare hur stor huvudstadsregionens kirnzon

ar och hur omradet forverkligas. Nar omra-
desstrukturen fortdtas ska man fasta uppmark-
samhet vid sirdrag och sarskilda virden hos
varje region samt vid livsmiljons kvalitet. Moj-
ligheterna till och konsekvenserna av en tatare
struktur till exempel i omrdden med viardefulla
kulturmiljoer eller i ndrheten av séddana ska
bedomas fran fall till fall.

Stommen fér huvudstadsregionens kirnzon
har bildats genom att valja de omraden dar
zonen, som enligt MBT 2019-planen omger
kollektivtrafikens stamnat 2050, och de priméara
zonerna enligt MBT 2019-planen 6verlappar
varandra. | avgransningen av zonerna beaktas
ocksa olika ramvillkor som inverkar p& omra-
denas byggnadspotential, sdsom skydds- och
rekreationsvarden, samt uppgifter enligt plane-
ringsmodellen IPM om de omraden som béast
lampar sig for bostads- och arbetsplatsbyggan-
de. Avgransningen av zonerna som analyserna
resulterat i har slutligen dndrats s& att den &r
mer Gversiktlig och motsvarar landskapsplanens
skala och framstallningssatt.
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Beteckningar och bestimmelser

Sarskilt foljande allminna
planeringsbestimmelser hinfor sig till
att styra tillvixten pa ett hallbart sitt:

Vid planeringen av omradesanvindningen
ska man framja hallbara l6sningar for
stavjandet av klimatférandringen och
anpassningen till klimatférandringen.

Region- och samhallsstrukturen ska
utvecklas s& att den stoder sig pa den
befintliga strukturen.

Aretruntboende och arbetsplatsbyg-
gande ska i forsta hand styras till de
centrum, huvudstadsregionens karnzon,
utvecklingszoner for tatortsfunktioner
och servicekoncentrationer som ang-
es i landskapsplanen. Utvecklingen av
trafikforbindelser mellan centrumen
ska stodas, i synnerhet utgdende fran
kollektivtrafiken.

De befintliga tatorterna ska utvecklas
sa att markanvandningen kompletteras
och effektiveras och att deras struktur
funktionellt sett blir mangsidigare. | den
mer detaljerade planeringen som galler
tatorterna ska mojligheterna att g, cykla
och anvanda kollektivtrafik samt tillgang-
ligheten till dagliga tjanster framjas. Dar-
till ska tillrackliga rekreationsmojligheter
och rekreationsforbindelser till rekrea-
tionsomraden pa landskapsniva tryggas.

Nya bostads- och arbetsplatsom-
raden ska planeras sé att de uppfyller
kriterierna for en hallbar miljo: omra-
dena ska vara beldgna i region- och

samhallsstrukturen och byggandets om-
fattning och effektivitet ska vara saddana
att det skapar forutsattningar for mangsi-
dig verksamhet, narservice och kollektiv-
trafikforbindelser samt for att korta resor
for att utratta arenden kan goras till fots
eller med cykel.

Byggande av bostader och arbetsplat-
ser utanfor centrum, servicekoncentratio-
ner och utvecklingszoner for tatortsfunk-
tioner som anges i landskapsplanen ska i
forsta hand dga rum invid den befintliga
samhallsstrukturen. D& byggandet styrs
ska man se till att s& effektivt som maj-
ligt utnyttja den befintliga infrastruktu-
ren, tjansternas tillgdnglighet och forut-
sgttningarna for hallbara fardsatt.

Det ska tas i beaktande vilken be-
tydelse vidstrackta, sammanhingande
natur- och kulturlandskapsomraden har
for stdvjandet av klimatforandringen och
anpassningen till klimatférandringen, for
utvecklingen av jord- och skogsbruket
och naringar som stoder dem samt for
naturens mangfald och rekreations-
bruk. Man ska undvika att vidstrackta,
sammanhangande obebyggda omraden
splittras och att deras areal blir mindre,
sarskilt pd omraden som ligger utanfor
utvecklingszonerna for tatortsfunktioner.
Utvecklingen av helheten med Helsing-
forsregionens gronbilte ska tas i beak-
tande i den mer detaljerade planeringen.
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Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Omréade fér
centrumfunktioner,
rikscentrum

- Helsingforsregionens plan

Med objektsbeteckningen anges omradet
for riksomfattande service-, forvaltnings-
och annan verksamhet i Helsingfors centrum
och de nuvarande och vixande omradena i
stadskirnan.

Omrade for
centrumfunktioner,
centrum

- Helsingforsregionens plan

- Vidstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges de storsta
och mangsidigaste centrumen utanfor
rikscentrum, dar det forekommer boende,
arbetsplatser och offentliga och privata
tjdnster.

Centrumen kan ockséa l&tt nas med
kollektivtrafik.

(Esbo centrum, Esboviken, Hakansbéle,
Hango, Hertonds, Hista, Hyvinge, Hyryls,
Ostra centrum, Jokela, Traskianda, Gamlas,
Karis, Hogfors, Grankulla, Kervo, Kyrkslitt,
Kivisto, Klovskog, Bjorkby, Korso,
Gardsbacka, Alberga, Lojo, Lovisa, Malm,
Martensdal-Myrbacka, Masaby, Mattby,
Méntsalg, Nickby, Nummela, Nurmijérvi,
Backas, Borga, Rajamaki, Soderkulla, Ekenas,
Hagalund-Otnés, Dickursby, Veikkola, Vik,
Nordsjo)

Omréade fér
centrumfunktioner,
litet centrum

- Helsingforsregionens plan

- Viéistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges sma
centrum som dr en kommuns administrativa
centrum eller ett centrum fér boende,
arbetsplatser och tjanster.

(Askola, Ing3, Kalajarvi, Mariefors, Lapptrask,
Maorskom, Borgnas, Pukkila, Sjunded, Vichtis,
Virkby)

Planeringsbestimmelse

De hir planeringsbestdmmelserna beror
rikscentrum, centrum och sma centrum.
Planeringsbestammelserna for utvecklingszonen
for tatortsfunktioner och huvudstadsregionens
kdrnzon berdr ocksé centrumen och
rikscentrumet som finns p& dessa omraden.

De har planeringsbestdammelserna beror
rikscentrum, centrum och sm3 centrum.
Planeringsbestammelserna for utvecklingszonen
for tatortsfunktioner och huvudstadsregionens
kérnzon berdr ocksé centrumen och
rikscentrumet som finns pa dessa omraden.

Omradet ska utvecklas som ett funktionellt
mangsidigt, titbebyggt centrum med service,
arbetsplatser och bostader med beaktande av
behoven i anslutning till boendet och naringslivet.

Omradets placering och omfattning ska avgéras i
samband med den mer detaljerade planeringen sa
att omradet fér centrumfunktioner bildar en
funktionellt enhetlig helhet som har fokus p&
centruminriktad verksamhet.

| den mer detaljerade planeringen ska
uppmaérksamhet fastas vid omradets
tillgdnglighet med kollektivtrafik och
forbattrandet av forutsattningarna for att gd och
cykla. | samband med planeringen ska tillrackliga
omraden for lokal anslutningsparkering for
personbilar och cyklar anvisas utanfér
huvudstadsregionen. Dartill ska tillrackliga
omraden for anslutningsparkering fér cyklar
anvisas i huvudstadsregionen.

| utvecklingen av centrumet ska man vérna om
och utnyttja miljons sérdrag.

| den mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmaérksamhet vid hanteringen av dagvatten och
forbereda sig pa extrema vaderfenomen.

Till omradet kan forlaggas stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse.

| den mer detaljerade planeringen av féljande nya
centrum ska forverkligandet av omradet vara
kopplat till ett bindande beslut om byggandet av
en ny spartrafikférbindelse och station:

e Hista
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Servicekoncentration
=
1

- Viéstra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges befintliga
sma tatorter for boende, arbetsplatser samt
fér nar- och turisttjanster utanfor
Helsingforsregionen.

(Fiskars, Karislojo, Forsby, Lappvik, Liljendal,
Monby, Svart&, Nummi, Pojo, Pusula,
Sammatti, Saukkola, Strémfors bruk, Tenala)

Omradet ska utvecklas som en koncentration for
boende, arbetsplatser och nérservice.

Hur omradesanvandningen i koncentrationen
utvecklas avgors i den mer detaljerade
planeringen.

| den mer detaljerade planeringen ska
uppmaérksamhet fastas vid omradets
tillganglighet med hallbara fardsatt och
forbattrandet av forutsattningarna for att gd och
cykla.

| utvecklingen av koncentrationen ska miljons
sardrag vdrnas om och utnyttjas.

De undre granserna for storleken pd stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse ar
foljande, om inte utredningar visar annat:

e Centruminriktad handel 6 000 m?vy
och

e Utrymmeskravande specialvaruhandel
6 000 m?vy.

Utvecklingszon fér
tatortsfunktioner

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
zoner for tatortsfunktioner av betydelse pa
riksniva, landskapsniva eller regional niva
som stoder sig pa de storsta och
mangsidigaste centrumen och dér en
utvecklad och effektivare samhallsstruktur
ar sarskilt viktig med tanke pa hela
landskapets utveckling.

Utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
omfattar huvudsakligen befintliga tatorter
dar den nuvarande samhallsstrukturen
redan &r hallbar eller kan utvecklas till en
sadan. Pa en utvecklingszon for
tatortsfunktioner ska samhallsstrukturen i
sin helhet vara tillrdckligt effektiv s& att
malen for en hallbar samhéllsstruktur kan
uppnds. Zonen kan omfatta delomréden av
olika karaktar allt fran obebyggda omraden
till effektivt bebyggda omraden.

Forutom boende, tjanster och arbetsplatser
kan zonen omfatta till exempel rekreations-
och skyddsomraden, trafikleder och andra
omraden som behovs for trafiken, omraden
fér samhallsteknisk forsorjning och andra
specialomraden, omraden for
industriproduktion som passar in i
omgivningen, jord- och skogsbruksomraden
samt vattenomraden.

Samhéllsstrukturen i utvecklingszonen for
tatortsfunktioner ska effektiveras sa att den
stoder sig pa den befintliga strukturen, i
synnerhet centrumen och stationsomgivningarna,
och s& att forutsattningarna for att promenera,
cykla och anvanda kollektivtrafik forbattras.
Zonen ska utvecklas som en tit och mangsidig
helhet med bostader, arbetsplatser, tjanster och
gronstruktur sd att miljons sarskilda varden
beaktas. Helsingforsregionens zon ska utvecklas
som en kollektivtrafikstad som till sin struktur
paminner om ett natverk.

De mer detaljerade behoven av
omradesreserveringar som hanfor sig till
utvecklingen av zonen och de 6vriga
arrangemangen kring omradesanvandning ska
utredas i den mer detaljerade planeringen.

| den mer detaljerade planeringen av zonen ska
man trygga bevarandet av naturens och
kulturmiljons sarskilda varden samt framja hur
det ekologiska natverket kopplas till
gronstrukturen utanfér zonen. | samband med att
samhallsstrukturen fortatas ska uppmarksamhet
fastas vid zonens virdefulla sdrdrag och
livsmiljons kvalitet. Dessutom ska man trygga
tillrackliga rekreationsmojligheter samt
rekreationsforbindelser inom och utanfor zonen.
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Planbeteckningen for utvecklingszonen for
tatortsfunktioner och dess bestammelser
faststaller de allménna principerna for
utvecklingen av en omfattande
omradeshelhet med mangsidig verksamhet.
En annan landskapsplanebeteckning pa ett
omrade foér en zon som angetts med
utvecklingsprincipbeteckning visar att pa det
aktuella delomradet &r utvecklingen av
zonen férenad med andra intressen pa
landskapsniva eller ramvillkor som ska
beaktas i den narmare planeringen av
delomradet.

Den kursiverade delen av
planeringsbestimmelsen upphivdes
pa omradet for Vastra Nylands
etapplandskapsplan genom Helsingfors
forvaltningsdomstols beslut 24.9.2021
och beslutet vann laga kraft genom
Hégsta férvaltningsdomstolens beslut
13.3.2023 T 756)

Sarskild uppmarksamhet ska féstas vid de
forbindelser i planen som férenar
gronstrukturens delar samt riktar sig mot
Helsingforsregionens gronbélte och
strandomraden samt som finns parallellt med
havsstranden.

| den mera detaljerade planeringen ska zonens
obebyggda strander reserveras for allman
rekreation, ifall inte ndgot sarskilt behov
férutsatter att omradet anvisas for annat bruk.

| den mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmaérksamhet vid hanteringen av dagvatten och
forbereda sig pa extrema vaderfenomen.

Hamnarnas och Helsingfors-Vanda flygplats
verksamhets- och utvecklingsforutsattningar ska

tryggas.

| den mer detaljerade planeringen ska
distributionstrafikens verksamhetsforutsattningar

tryggas.

| samband med den mer detaljerade planeringen
av zonen ska tillrackliga depdomréden som kravs
for att utveckla spar- och kollektivtrafiken tas i
beaktande och tryggas. Nar annan
markanvandning planeras pa omraden for
existerande depder ska det sikerstéllas att
ersattande depékapacitet har forverkligats innan
verksamheten vid den existerande depan upphor.

De undre granserna for storleken pd stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse ar
féljande, om inte utredningar visar annat:

P& utvecklingszonen for tatortsfunktioner i
huvudstadsregionen (Esbo, Helsingfors, Grankulla
och Vanda)
o Centruminriktad handel (dagligvaruhandel
och 6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
e Utrymmeskravande specialvaruhandel
30 000 m-vy

Pé& évriga utvecklingszoner for tatortsfunktioner
o Centruminriktad handel (dagligvaruhandel
och évrig specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
o Utrymmeskrévande specialvaruhandel
10 000 m-vy
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Ny utvecklingszon fér
tatortsfunktioner som stoder
sig pa spartrafik

- Helsingforsregionens plan
- Vidstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
nya zoner for tatortsfunktioner som stoder
sig pad kommande stationsomgivningar och

som ar viktiga med tanke pa

landskapets utveckling.

(Hista, Haytisnummi, Kainby-Kongo,
Kungsporten, Lempola, Myntbacken,
Palopuro, Ristikyts, Tallmo)

For zonen géller planeringsbestimmelsen for
utvecklingszonen for tatortsfunktioner férutom
fér handelns del. Dartill géller féljande
bestammelse for zonen:

Markanvéandningen pa en ny utvecklingszon for
tatortsfunktioner som stéder sig pd spartrafik och
planeringen av en ny eller befintlig
spartrafikférbindelse och en ny station ska
kopplas samman med varandra. P& zonen ska inte
planeras sddan omradesanvandning som hindrar
eller markbart forsvarar omradets framtida
utveckling som ett tatbebyggt titortsomrade
som mojliggdr mangsidig verksamhet och service
och som stéder sig pa spartrafik. P& zonen ska
sarskild uppmarksamhet féstas vid
forutsattningarna for att ga och cykla.

Forverkligandet av zonen kan bérja redan innan
det finns en station pd omradet. Undantag ar
Hista och Lempola. Forverkligandet av dessa
omraden ska vara kopplat till ett bindande beslut
om att bygga en ny spartrafikforbindelse och
station. Vid foérverkligandet av zonen ska det
innan en station byggs ses till att det p& omradet
ordnas kollektivtrafik med en tillracklig
serviceniva.

Zonens exakta lage och omfattning ska preciseras
i samband med den mer detaljerade planeringen.

Dartill galler foljande bestimmelse for
detaljhandel alla nya utvecklingszoner for
tatortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik:

Ett bindande beslut om byggande av en ny
spartrafikforbindelse och station dndrar den
undre gransen p3 4 000 m?vy for stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse enligt
féljande, om inte utredningar visar annat:

| huvudstadsregionen (Esbo, Helsingfors,
Grankulla och Vanda)
o Centruminriktad handel (dagligvaruhandel
och 6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
o Utrymmeskréavande specialvaruhandel
30 000 m?-vy

Utanfor huvudstadsregionen
o Centruminriktad handel (dagligvaruhandel
och 6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
o Utrymmeskréavande specialvaruhandel
10 000 m?vy
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Huvudstadsregionens kirnzon

- Helsingforsregionens plan

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Centrum, servicekoncentrationer, utvecklings-
zoner for tatortsfunktioner och huvudstads-
regionens kdrnzoner &r landskapets priméara
utvecklingsomraden for markanvandningen,
till vilka den storsta tillvaxten bor styras. Att
effektivera samhallsstrukturen i dessa omraden
stoder landskapsplanens mal och Lésningar som
ar gynnsamma for miljon, ekonomin och olika
manniskogruppers preferenser och behov som
galler boende. P& dessa omraden &r utveckling-
en av samhallsstrukturen forknippad i synnerhet
med att forbattra forutsattningarna for hallbara
fardsatt, utbudet av mangsidiga tjanster och na-
ringslivet samt med att vdrna om omfattningen
och den enhetliga karaktaren av gronstrukturen
som ligger utanfér de mest centrala titorterna.
Objektsbeteckningen for centrum anger
centrumets ungefarliga placering. Den exakta
placeringen och omfattningen av omradet for
centrumfunktioner ska faststallas i samband
med den mer detaljerade planeringen. Omra-
det ska bilda en funktionellt enhetlig helhet
som fokuserar p& centruminriktade funktioner.
Centruminriktade funktioner ar till exempel dag-
ligvaruhandel, specialhandel, offentliga tjanster,
fritidstjanster, manga arbetsplatser och boende.
Centrumens dragningskraft kan forbattras
genom att utnyttja respektive centrums egna
sdrdrag. De kan galla centrumets natur- eller
kulturmiljovarden eller andra miljovarden. De

Med utvecklingsprincipbeteckning anges
huvudstadsregionens omraden for tatorts-
och centrumfunktioner som bebyggs
effektivare dn den dvriga utvecklingszonen
for tatortsfunktioner och som stoder sig pa
ett hallbart trafiksystem och som framjar
utvecklingen av en natverkslik stadsstruktur.

For huvudstadsregionens kirnzon giller ocksé
bestdmmelserna for utvecklingszon for
tatortsfunktioner.

Zonen ska planeras som ett omrade som stoder
sig pa kollektivtrafik och géng- och cykeltrafik och
som bebyggs effektivare dn den 6vriga
utvecklingszonen for tatortsfunktioner.

| samband med att samhallsstrukturen fortatas
ska uppmarksamhet fastas vid zonens vardefulla
sardrag och livsmiljons kvalitet.

kan vara bland annat vardefullt byggnadsarv,
kulturhistoria, stadsbild och stadsutrymmen, pla-
cering i nérheten av vattendrag och gronmiljo.

Genom att effektivera markanvandningen i
centrumen och de omgivande utvecklingszoner-
na for tatortsfunktioner skapar man forutsatt-
ningar for korta resor for att utratta drenden,
minskat beroende av personbilar och fér en
stadsstruktur som &r socialt hallbar med tanke
pa olika manniskogrupper. | planen anvisas inga
utvecklingszoner for titortsfunktioner som
omger sma centrum eftersom befolkningsprog-
noserna visar att befolkningsmangderna i sma
centrum i nuldget eller i framtiden inte &r sada-
na att det skulle vara motiverat att genom land-
skapsplanen styra omradesutvecklingen i storre
utstrackning an genom objektsbeteckningen for
litet centrum. | den kommunala planldggningen
ska man faststalla omradet for och omfatt-
ningen av centrumfunktioner, vilket galler dven
placeringen av detaljhandel. N&r titorter som
omger sma centrum planeras, tilldmpar man
samma principer for hallbar tillvaxt som i dvrigt
i Nylandsplanen: samhillsstrukturen i tatorterna
ska effektiveras sa att den stoder sig pa den
nuvarande strukturen, i synnerhet p& centrumen
och stationsomgivningarna, och s& att forutsatt-
ningarna for att ga, cykla och anvéanda kollektiv-
trafik forbattras.

Med utvecklingsprincipbeteckningen for
utvecklingszonen for tatortsfunktioner anges
zoner for boende, arbetsplatser och tjanster
som stoder sig pa de storsta och mangsidigaste
centrumen och som &r betydande med tanke p3

Planlésningens beskrivning och motiveringar  Hillbar styrning av tillvixten
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



landskapets utveckling. Dessa zoner ar till stor
del bebyggda omraden for tatortsfunktioner dar
den nuvarande samhallsstrukturen ar hallbar
eller kan utvecklas till en hallbar struktur. Utan-
for zonerna finns inga motsvarande intressen av
riks-, landskaps- eller regional niva for att effek-
tivera tatortsstrukturen. Darfor har dessa omra-
den inte anvisats med s&ddana landskapsplane-
beteckningar som styr tillvixten p& ett hallbart
satt. I den egna planeringen kan kommunerna
dock utveckla markanvandningen pad omradena i
en lokal skala i enlighet med principerna i land-
skapsplanens allmanna bestammelser.

Plankartan visar den efterstravade utveck-
lingen — hurdan region- och samhallsstruktur
kommunen bor prioritera ar 2050. De viktigaste
insatserna for omradesanvandningen bor gilla
de omraden som anges i landskapsplanen. Nar
kommunen planerar sin omradesanvandning
ska den framja genomférandet av landskapspla-
nens helhetslésning. Betydelsen av kommunala
planer fér omradesanvandningen ska bedémas
i forhallande till en kommunal eller en storre
regional helhet till exempel genom att beakta
den prognostiserade befolkningsutvecklingen.

Planlésningens grundldggande tankesatt och
planeringsgrepp avviker fran tatortslosningarna
i de géllande landskapsplanerna. | de gillande
planerna anvisas omradesreserveringar for omréa-
den for tatortsfunktioner, medan Nylandsplanen
faststaller enligt vilka principer respektive zon
bor utvecklas (MBL 25 §). Avsikten dr att upphé-
va omradesreserveringarna fér omraden for tat-
ortsfunktioner som anges i de gillande planerna
nar planen godkanns. Utvecklingsprincipbeteck-
ningen for utvecklingszon for tatortsfunktioner
ar en helt ny beteckning. Detta innebar att man
inte kan eller bor tolka beteckningen p& samma
satt som omradesreserveringsbeteckningarna i
de gillande landskapsplanerna.

P& utvecklingszoner for tatortsfunktioner ska
samhallsstrukturen i sin helhet vara tillrackligt
effektiv s& att malen for en hallbar samhalls-
struktur kan uppnas. Avsikten ar dock inte att
zonen ska bilda ett effektivt bebyggt omrade,
utan den kan besta av bebyggda och obebygg-
da omraden av olika karaktar. P& zonen far inte
anvisas sadan markanvandning som férsdmrar
mojligheterna till att bilda en helhet som foljer
principerna for en hallbar miljo. Till exempel

stoder glest bebyggda smahusomraden i regel
inte verksamhetsforutsattningarna for kollektiv-
trafik eller narservice, men det kan finnas dven
sddana omraden pa zonen, om de omraden och
natverk som &r viktiga med tanke p& verksam-
hetsforutsattningarna for kollektivtrafik- och
servicenatet ar tillrackligt effektiva.
Utvecklingsprincipbeteckningen skapar
allmanna ramar for att planera en omfattande,
funktionellt mangsidig omradeshelhet. En omra-
desreserverings-, objekts-, linje- eller egenskaps-
beteckning som galler pad en omfattande zon
som angetts med utvecklingsprincipbeteckning-
en for utvecklingszon for tatortsfunktioner visar
att utvecklingen av respektive delomrade inom
zonen ar forknippad med intressen av betydelse
pa landskapsniva (t.ex. rekreation) eller ramuvill-
kor (t.ex. en vardefull kulturmilje) som ska beak-
tas i den mer detaljerade planeringen av respek-
tive delomrade. Detta kan till exempel innebara
att tatortsstrukturen i delomradet i fraga inte
effektiveras i enlighet med de allmé&nna princi-
perna for zonen. Detta lyfts fram i landskaps-
planens planeringsbestdmmelse for utvecklings-
principbeteckningen for tatortsfunktioner samt
i de allméanna planeringsbestammelserna. Den
mer detaljerade planeringen av delomraden
omfattas ocksd av kraven pa generalplanens och
detaljplanens innehall som féreskrivs i markan-
vandnings- och bygglagen. Dessa krav forut-
satter till exempel ocksd att miljons sarskilda
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varden ska beaktas i planeringen. Det finns ofta
olika, dven kontroversiella intressen nar det
galler enskilda omraden. De riksomfattande
malen for omradesanvandningen samt kraven

pa planernas innehall kraver i praktiken att flera
olika synpunkter och markanviandningsbehov ska
samordnas nar planen utarbetas. Darfor ar det
inte alltid mojligt att helt och hallet beakta alla
de olika malen.

| de allmanna planeringsbestammelserna
konstateras att man ska strava efter att bostads-
och arbetsplatsbyggande som sker utanfor
centrumen, servicekoncentrationerna och ut-
vecklingszonerna for tatortsfunktioner styrs till
den befintliga samhallsstrukturen s& att man ut-
nyttjar den befintliga infrastrukturen. | samband
med den kommunala planlaggningen far inga
omraden for tatortsfunktioner av betydelse pa
riksniva, landskapsniva eller regional niva anvisas
i omraden utanfér centrumen, servicekoncentra-
tionerna och utvecklingszonerna for tatortsfunk-
tioner. Sdsom ovan konstateras, bor de viktigas-
te insatserna for omradesanvandningen gélla de
omraden som anges i landskapsplanen.

| landskapsplanen anges avgransningen av
utvecklingszoner for tatortsfunktioner och nya
utvecklingszoner for titortsfunktioner som
stoder sig pa spartrafik pa en principiell niva. |
samband med den mer detaljerade planeringen
ska kommunen anvisa omradesreserveringar i
anslutning till utvecklingen av dessa zoner samt
avgora 6vriga arrangemang i anslutning till om-
radesanvandningen sd att landskapsplanens mal
uppfylls och att det uppstar en enhetlig tatort
som foljer principerna for hallbara omraden och
som stdder sig pd centrumet.

Med beteckningen Ny utvecklingszon for
tatortsfunktioner som stoder sig pa spartra-
fik anges omraden vilkas utveckling beror pa
eventuella kommande ban- och/eller stations-
projekt. Om en bana eller station inte byggs,
styr planeringsbestammelsen ocksd fortsatt-
ningsvis planeringen av markanvandningen pa
dessa zoner sa att omradets samhallsstruktur
ska planeras s att omradet ar tillrackligt tatbe-
byggt och har mangsidiga funktioner sa att det
kan stodja sig pa kollektivtrafiken. P4 zonen ska
sarskild uppmarksamhet ocksa fortsattningsvis
fastas vid forutsattningarna for att g& och cykla.
Nar zonen forverkligas, ska man innan en station

byggs se till att ordna kollektivtrafik med en
tillracklig servicenivd pd omradet.

Forverkligandet av zonen, vilket sker i enlig-
het med bestammelserna, kan inledas innan det
finns en station pa omradet. Undantag &r Hista
i Esbo och Lempola i Lojo. Foérverkligandet av
dessa omraden ska vara kopplat till ett bindande
beslut om att bygga en ny spartrafikforbindelse
och station. Om det inte byggs en ny spar-
trafikforbindelse eller station pa dessa zoner,
styr bestammelsen dnda planeringen av dessa
zoner sd att man ska ha beredskap att ordna
kollektivtrafik. Man far darfor inte planera sddan
omradesanvandning som hindrar eller markbart
forsvarar omradets framtida utveckling som ett
tatbebyggt titortsomrade som mojliggor mang-
sidig verksamhet och service och som stéder sig
pa spartrafiken. Bestammelsen forutsitter att
det ska finnas ett bindande beslut om att bygga
en ny spartrafikférbindelse och station innan
forverkligandet av dessa zoner kan inledas.

Huvudstadsregionens kirnzon ska ut-
vecklas som ett omrdde med mera effektiv
byggverksamhet dn den omgivande utveck-
lingszonen for tatortsfunktioner. Kdrnzonens
funktioner, omfattning och hur den forverkligas
preciseras i samband med den mer detaljerade
planeringen. Det ar ocksd nodvandigt att fortata
samhallsstrukturen pa utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner utanfor kdrnzonen, men det &r
sarskilt viktigt att strukturen fortatas i kdrnzo-
nen med tanke pa den natverkslika kollektivtra-
fiksstadens utvecklingsférutsattningar.

Da omradena fortatas ska man i den kom-
munala planlaggningen fasta sarskild upp-
marksamhet vid omradenas vardefulla sirdrag
och livsmiljons kvalitet, kulturmiljéerna, det
ekologiska natverkets funktionsduglighet och
tillrackliga rekreationsmojligheter. Att trygga till-
rackliga och kontinuerliga rekreationsmajligheter
pa tatortszonen forutsitter en funktionell och
kvalitativ granskning av lokala rekreationsomra-
den i forhallande till landskapets rekreationsom-
raden och behov av gronforbindelse. Malet &ar
en enhetlig helhet som fortsatter dven utanfor
zonen.

Malet att forbattra forutsattningarna att
gd och cykla innebar att omstdndigheterna for
dessa beaktas pa ett Gvergripande satt. Detta
beskrivs i kapitel 5.3.5.
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/Utvecklingsprincipbeteckning for
utvecklingszon for
titortsfunktioner:
Utvecklingszonen utvecklas i enlighet
med principerna som anges i
landskapsplanen. Lésningarna for
omradesanvandningen bestdms

ﬁmrédesresewering (tex skydds- )
eller rekreationsomrade) )

Omradet reserveras for ett visst
huvudandamal. Omradets regionala
dimension anges pa en oversiktlig niva
i landskapsplanen. Losningarna for hur
omradesreserveringen och
utvecklingszonen samordnas bestams
Wrmare vid kommunal planldggning.

baskartabeteckning
(titort)

Qérmare vid kommunal planliggning. N

Objektsbeteckning \

(t.ex. centrum):

Omradet reserveras for en

viss markanvandningsform

men det dr dandamalsenligt
att faststalla dess regionala
dimension forst i samband

med den mer detaljerade

P | planeringen. /

| omraden som inte omfattas

: av planbeteckningar styr

landskapsplanen
omradesanvandningen genom
principer som angetts i de
allmanna bestammelserna.

Bild 20. Principbild: Anvisningar for hur planbeteckningarna som giiller héllbar styrning av tillvéixten (téitortsfunktioner, centrum)

ska tolkas.

I allménhet:

Framjar planlésningen genomforan-
det av hela landskapsplanen? Vad

ir planlésningens forhéllande till
kommunernas eller en storre regions
region- och samhillsstruktur som
helhet?

Stammer 6sningen éverens med de
primara utvecklingsomraden som
anvisas i landskapsplanen (centrum,
utvecklingszoner for tatortsfunktioner)

(med beaktande av t.ex. kommunens in-

vénarantal och befolkningsprognoser)?
Stammer 6sningen éverens med land-
skapsplanens mal for centrum, trafik
och fardsatt (tjansternas tillganglighet,
forbattrade forutsattningar for gang-,
cykel- och kollektivtrafik)? Q...

Om ny markanvindning forldggs till centrum som angetts i landskapspla-
nen och/eller till utvecklingszoner for titortsfunktioner:

Stimmer markanvindningslésningen 6verens med principerna for en hall-
bar samhillsstruktur?

Ar markanvandningen tillrackligt effektiv och ar de totala volymerna tillrackliga
med tanke pa verksamhetsforutsattningarna for service och kollektivtrafik?
Effektiverar l6sningen den nuvarande tatortsstrukturen och/eller gér den tit-
ortsstrukturen mangsidigare? Stoder sig markanvandningen pa centrum, stoder
den utvecklingsférutsattningarna fér centrum? Framjar losningen forutsattning-
arna for gang- och cykeltrafik? O.swv.

Om ny markanvindning forliggs till omraden utanfor
landskapsplanens centrum, servicekoncentrationer och
utvecklingszoner for titortsfunktioner:

Ar omradesanvindningen till sin natur och volym sadan att den
inte férsimrar utvecklingsférutsittningarna fér de omraden och
objekt som i forsta hand ska utvecklas enligt landskapsplanen?

Ar markanvandningens konsekvenser ringa i férhallande till den
kommunala helheten? Stader sig markanvandningen pa den nuvarande
strukturen genom att komplettera/effektivera/utnyttja den? Majliggsr
markanvindningen bevarandet av vidstrackta obebyggda natur-/kultur-
miljohelheter? Framjar markanvandningen verksamhetsférutsattningar-
na for kollektivtrafiken i omradet/regionen? Osw.

Bild 21. Fragor som fungerar som stéd vid bedémningen av kommunens markanvéndningslésningar: Vad dr férhéllandet
mellan kommunens markanvéndningslésningar och landskapsplanens mdl fér héllbar styrning av tillvéixten?
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

| de géllande landskapsplanerna har rik-
scentrum angetts med en omradesreserve-
ringsbeteckning, men i Nylandsplanen anges
rikscentrum med en objektsbeteckning pa
samma satt som de Gvriga centrumen.

De regioncentrum som har angetts i de gal-
lande planerna anges inte separat i Nylands-
planen. | Nylandsplanen &r bestammelserna
for alla centrum likvardiga, vad galler bla.
affarernas placering och antal.

Servicekoncentrationer ar det minsta beteck-
ningssattet i Nylandsplanen for sddana tat-
ortskoncentrationer utanfor Helsingforsregi-
onen som &r av betydelse p& landskapsniva.

Byar anges inte langre i landskapsplanen.

Planeringsbestammelserna som galler cen-
trum har justerats s& att de battre motsva-
rar behovet att styra markanvandningen pa
landskapsniva. Nar centrum utvecklas fram-
havs deras mangsidiga funktioner inklusive

boende.

| de géllande landskapsplanerna har omrade-
na for tatortsfunktioner angetts som omra-
desreserveringar. Sddana utvecklingszoner
for tatortsfunktioner som dr betydande for
landskapets utveckling anges med en ut-
vecklingsprincipbeteckning i Nylandsplanen.

En del av de omraden for tatortsfunktioner
som angetts i de gallande landskapsplanerna
anvisas inte pa utvecklingszoner for tat-
ortsfunktioner som anges i Nylandsplanen.
| Nylandsplanen anges utvecklingszoner for
tatortsfunktioner endast i de stérsta och
mangsidigaste centrumen sa att de stoder
sig pd de omraden dar en effektivare sam-
hallsstruktur och annan utveckling av tat-
orterna &r av sarskild betydelse pa riksniva,
landskapsniva eller regional niva.

| de géllande landskapsplanerna anges
planeringsbestammelser och utvecklingsre-
kommendationer for s kallade vita omraden
i landskapsplanen, pa vilka inget sarskilt
anvandningsdndamal har anvisats pa plan-
kartan. | miljéministeriets handbocker om

tolkning av markanvandnings- och bygglagen
(Markanvindnings- och bygglagen. Land-
skapsplanens rattsverkningar. Miljéministe-
riet 2002) konstateras bland annat att ett
vitt omrade visar att det pd omradet inte
finns nagra sddana intressen pa riksniva,
landskapsniva eller regionnivad som under-
sokts i landskapsplanen.

| Nylandsplanen ingdr inte langre begreppet
"vita omraden”. | Nylandsplanen har man
ocksa identifierat betydelsen av omraden
som inte omfattas av landskapsplanebeteck-
ningar som en del av landskapets helhet.
Anvindningen av dessa omraden &r forenad
med betydande intressen pa riksniva, land-
skapsniva eller regionnivd samt med mal
som stéllts upp for Nylandsplanen. Dessa
géller i synnerhet stavjandet av klimatfor-
andringen och anpassningen till den samt
tryggandet av naturens mangfald. Vad galler
den framtida anvandningen av dessa omréa-
den betonar Nylandsplanen hallbarhet. De
allmédnna bestammelserna forutsatter bland
annat att region- och samhallsstrukturen
ska utvecklas s& att man stoder sig pa den
befintliga strukturen, utnyttjar den befintliga
infrastrukturen, vérnar om gronstrukturen
och dess enhetliga karaktar samt beaktar
miljons sarskilda varden.

Principerna fér och avgransningen av omra-
den som ska fortatas har forandrats avsevart
i jamforelse med de gillande landskapspla-
nerna. Utvecklingsprincipbeteckningen for
omraden som ska fortatas har slopats helt.
Principerna for en tatare samhallsstruktur
forverkligas genom Nylandsplanens beteck-
ningar och bestammelser som galler cen-
trum, utvecklingszoner for tatortsfunktioner
och huvudstadsregionens kdrnzoner samt
genom allmanna bestdmmelser.

| de gillande landskapsplanerna finns
beteckningar for reservomraden for tatorts-
funktioner eller arbetsplatsomraden som
inte anges i Nylandsplanen.

Beteckningarna "Utvecklingsomrade for sta-
tionstrakt som stéder sig p& spartrafik” och
"Omréde for tatortsfunktioner som stéder
sig pa spartrafik” som ingér i de gillande

Planlésningens beskrivning och motiveringar  Hillbar styrning av tillvixten
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



landskapsplanerna ingér inte i Nylandspla-
nen. En del av dessa omraden anges i Ny-
landsplanen med beteckningen "Ny utveck-
lingszon for tatortsfunktioner som stoder
sig pa spartrafik”. Bestammelsen for den nya
beteckningen avviker delvis fran bestam-
melserna for stationstrakter i de gillande
landskapsplanerna.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

| Nylandsplanen anvisas omradena for tatorts-
funktioner med utvecklingsprincipbeteckningar
och i de géllande landskapsplanerna anvisas
tatorterna med omradesreserveringsbeteckning-
ar. Jamfort med omradesreserveringsbeteckning-
arna ger utvecklingsprincipbeteckningarna stérre
spelrum fér den mer detaljerade planeringen av
omradesanvandningen pa kommunal niva. Vad
galler centrum som angetts med objektsbeteck-
ningar avgors centrumens exakta lage, storlek
och omfattning samt hur de forverkligas i den
mer detaljerade planeringen. Slopandet av re-
servomraden skjuter upp tidsplanen i anslutning
till omradesanvandning mot den mera detaljera-
de planeringen. Styrningen av omradesanvand-
ningen pa vita omraden som anges i de gallande
landskapsplanerna har 6verforts till de allmanna
planeringsbestammelserna.

Beteckningarna for centralortsnatet struktu-
rerar samhdllsstrukturen och starker dess funk-
tionsduglighet genom att styra placeringen av
boende, arbetsplatser, handel och 6vrig service.
Dessutom stoéder beteckningarna trafiksystem-
l6sningen i landskapet. Tack vare att boende,
arbetsplatser och tjanster blandas i centrum
blir resorna for att utritta drenden kortare,
tjansterna och arbetsplatserna blir Lattillgangliga
och dessutom skapar de férutsattningar for att
utveckla hallbara fardsatt. Centralortsnatet och
huvudstadsregionens karnzon starker metropo-
lomradets konkurrenskraft och skapar grunden
for en hallbar samhallsstruktur. P& lang sikt kan
tillvaxten i centrumen 6ka byggnadstrycket p
de omkringliggande titortsomradena och even-
tuellt dven behovet av att ta i bruk obebyggda
markomraden.

En enhetligare och tatare struktur har en
positiv inverkan pa region- och samhallsstruktu-
ren pa bade riksniva och landskapsniva. Planen
framjar en kontrollerad utveckling av en hallbar
samhallsstruktur, i enlighet med de riksomfat-
tande malen fér omradesanvandningen. Den
storsta tillvaxten riktas till huvudstadsregionen
och kranskommunerna. Byggandet dger i huvud-
sak rum i befintliga tatorter s& att det fortatar
dem och férenhetligar strukturen. P& det viset
stoder planldsningen bevarandet av obebyggda
markomraden till exempel nar det giller od-
lings- och skogsmark.

Nya banférbindelser 6ppnar nya tillvaxtkorri-
dorer. Utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
som stoder sig pa spartrafik och centrumen som
forlaggs till dessa omraden mojliggor for sin del
6kningen av antalet invanare och arbetsplatser
i enlighet med principerna for en hallbar regi-
on- och samhéllsstruktur. D4 omradena kopplas
till ett bindande beslut om att bygga en bana
stoder detta genomférandet av en héllbar regi-
onstruktur som sker gradvis.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Nar bosattningen koncentreras forbattras moj-
ligheterna att utveckla spartrafiken och kollek-
tivtrafiken. Planlésningen kraver investeringar i
saval landsvédgar som banor men trafikinveste-
ringarnas l6nsamhet forbattras av att samhalls-
strukturen samtidigt fortatas och utvecklas. Ett
fungerande kollektivtrafiksystem minskar pa
personbilstrafiken.

Méngsidigare kommersiella tjanster i cen-
trum minskar antalet resor till specialaffarer i
riktning mot Helsingfors. Om tjansternas till-
ganglighet forbattras blir det mer lockande att
rora sig till fots och med cykel lokalt.

Tatbebyggda centrum mojliggor effektiva
centraliserade l&sningar, sdsom fjarrvirme och
fjarrkyla och utnyttjande av befintliga natverk
och centraliserade energilésningar. Bland annat
ordnandet av avfallshantering och vattentjanster
blir formanligare. A andra sidan kan den ckade
belastningen forsdamra den nuvarande tekniska
forsorjningens funktionsduglighet, varvid nya
investeringar och lésningar for teknisk forsorj-
ning behdvs. Ibruktagandet av centraliserade
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energilosningar p& nya omraden kan forutsat-
ta att ndtverken utvidgas. Pa dessa omraden
mojliggor planen ocksd framjandet av lokala
energilosningar.

Lokala energildsningar, sdsom jordvarme och
solenergi, kan mojliggéra utnyttjandet av ut-
slappssnala fornybara energikéllor snabbare 4n
de centraliserade losningarna.

Konsekvenser for naturen och miljon

Nya omraden for tatortsfunktioner som byggs
forandrar naturen och miljon péa flera olika satt.
Byggnadstrycket och konsekvenserna som for-
samrar naturmiljons tillstand beror i synnerhet
obebyggda natur- och rekreationsomraden inom
nuvarande titorter men ocksa helt nya obe-
byggda omraden som stéder sig pa spartrafik.

Landskapsplanen tar dock stéllning till i vilken
ordning omradena som stoder sig pa spartrafik
ska genomforas genom att forutsatta att man
har tillracklig sdkerhet om att de nya spéartrafik-
forbindelser som utgor stommen for trafiken pa
omradena genomfars, vilket minskar klimatris-
kerna i anslutning till trafiken p&d omradena. En
tat samhaéllsstruktur, kompletteringsbyggande
och utnyttjande av den befintliga strukturen
skonar viktiga omraden med tanke pa kolsan-
kor. Inget nytt byggande forlaggs till vardefulla
landskapshelheter. En tatare struktur och 6kad
bebyggelse ckar & andra sidan belastningen
pa natur- och rekreationsomraden som ligger i
narheten av tatorterna.

Byggande i titorts- och centrumomraden
andrar vattenbalansen pd omradet vilket le-
der till ett okat behov av dagvattenhantering.
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Hanteringen av dagvatten och beaktandet av
dversvamningsriskerna forutsatter att gronna-
tets omfattning och dess enhetliga karaktar i
tillracklig utstrackning beaktas i samband med
den mer detaljerade planeringen. D& byggandet
allt mer koncentreras till tatorterna mojliggérs
bland annat centraliserade vattentjanster och
avfallshantering, vilket dampar miljobelast-
ningen fran glesbygden. Nar nya tatorter och
tillhorande trafikforbindelser byggs kan det
ekologiska natverkets funktionsduglighet for-
samras. Om gronforbindelserna ar tillrackligt
breda och fungerande kan de minska de negati-
va konsekvenserna.

Beteckningarna for centrumfunktioner for-
laggs till den befintliga samhéllsstrukturen pa
nuvarande omraden for tatortsfunktioner, vilket
didmpar konsekvenserna fér naturen och miljon.
Centrumens lage och utrattandet av drenden i
dem har en betydande inverkan pa trafikmang-
derna och trafikutslappen. Planlésningen mojlig-
gor en tillracklig serviceniva i centrum och detta
minskar det lokala behovet av att fardas.

Konsekvenser for ekonomin och niringarna

Rikscentrum har en positiv inverkan pa landska-
pets konkurrenskraft och framjar naringslivets
verksamhetsforutsattningar pa nationell och
internationell niva. Ocksa évriga centrumomra-
den med mangsidig service och verksamhet ckar
omradets dragningskraft som en verksamhets-
miljo for naringsliv, handel och boende. Konse-
kvenserna for den kommunala ekonomin och
foretagsekonomin &r i regel positiva. | centrum-
omraden kan kraftigt stigande markvirde, priset
pa fastigheter och hyresnivan & andra sidan ha
negativ inverkan pa mojligheterna att fa tillrack-
ligt mangsidig service och féretagsverksamhet
till centrumen.

Kommunerna kan mer effektivt anvanda
resurserna genom att styra bosattningen och
annan verksamhet till omraden for tatortsfunk-
tioner, varvid glesbebyggelsens negativa kon-
sekvenser minskar. Tatorternas vaxande befolk-
ningsunderlag skapar mojligheter till ett allt
mangsidigare serviceutbud i synnerhet i kom-
muncentrum. Att koncentrera centruminriktade
offentliga tjanster till allt farre centrum kan ge
besparingar till kommunerna men ocksa minska
pa tjanster i en del av kommunen och férsdmra
forutsattningarna for foretagsverksamhet.

Forutsattningarna for att bevara industri-
verksamhet och utrymmeskravande funktioner
i tatortsomraden kan forsamras bland annat till
foljd av ett stigande markvarde samt miljoola-
genheter och miljostorningar som dessa funktio-
ner eventuellt medfér for bosattningen.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Ett regionalt balanserat centralortsnat har posi-
tiv inverkan pa tjansternas balanserade tillging-
lighet och minskar avstandet mellan bosattning,
arbetsplatser och tjanster. Invanarna upplever
forandringarna som sker i tatorterna pé olika
satt. Exempelvis de nuvarande invanarna kan
uppleva kompletteringsbyggande i titorterna
som negativt och som en férsamring av livsmil-
jon. A andra sidan kan béattre service och forut-
sattningar for kollektivtrafik samt eventuellt en
stadsbild i férandring upplevas som en positiv
utveckling. Byggande i centrum kan skapa olika
tidsskikt och sarpraglade miljoer i stadsbilden.
Stérningar under byggtiden forsamrar tillfalligt
trivseln pd omradet. De negativa konsekvenser-
na dr mindre pd nya omraden for tatortsfunktio-
ner dar bebyggelsen fran borjan &r tat.

Planlésningens beskrivning och motiveringar  Hillbar styrning av tillvixten
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



5.3 Fardsatt och logistik

5.3.1 Utgangspunkter for planlésningen

Mal och planeringsprinciper

Centrala mal

Planeringsprinciper

Fortata Stdda sig pa
kollektivtrafik
K lett
omprettera och hallbara
Férenhetliga fardsatt o

Flera Framja
centrum kolneutralitet

Forutsattningarna for hallbara fardsatt i
tatorterna stods med hjalp av en tatare
samhallsstruktur.

Kollektivtrafikens projekt som &r nédvandiga
for Helsingforsregionens natverksstruktur
framjas.

Utvecklingen av trafikforbindelserna mellan
huvudstadsregionen och regioncentrumen
stods, med tyngdpunkt pa kollektiv- och
anslutningstrafiken.

Betydande kollektivtrafikskorridorer och
-knutpunkter, omstigningsplatser och andra
viktiga anslutningsplatser beaktas.

Arbetsmarknadsomradets utvidgning och
internationella konkurrenskraft stods med
hjalp av landskapets projekt som stravar
efter att framja dtkomligheten.

Den internationella flyg- och sjofartens verk-
samhets- och utvecklingsbetingelser stéds
genom att trygga Helsingfors-Vanda flyg-
plats och de internationellt viktiga hamnar-
nas och logistikomradenas forbindelser och
behov i frdga om omradesanviandningen.

Man férbereder sig pa byggandet av Tallinn-
tunneln och Flygbanan. Man férbereder sig
for byggandet av Ostbanan efter &r 2050.

Man stodjer vagtrafikens verksamhets- och
utvecklingsbetingelser genom att framja
utvecklingen av stambanan, cka kapaciteten
pa avsnittet Bole—jarnvagsstationen samt
forbereda sig for byggandet av ESA-banan
och Esbo stadsbana.
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Temats innehall

Maélet for Nylandsplanen ar ett trafiksystem
baserat pa hallbara fardsatt som stéder Nylands
centrala stéllning i landet och landskapets inter-
nationella konkurrenskraft. De fardsatt som for-
brukar minst naturresurser dr de mest héllbara.
Utover energiférbrukningen méste man beakta
de naturresurser som gatt &t vid tillverkning av
fardmedlet och det utrymme som fardmedlet
kraver. P4 korta strackor ar gang och cykling de
mest hallbara fardsatten. P& langre strackor &r
kollektivtrafiken, speciellt fardmedel som drivs
med héllbart producerad el, det mest hallbara
fardsattet. | omraden med otillracklig kollektiv-
trafik kan trafikens hallbarhet forbattras genom
samakning, anslutningsparkering, alternativa
drivmedel och tjanster nira hemmet.

Hallbara fardsatt kan bast framjas genom
placering av funktioner p3 ett sddant satt att
l&nga strackor inte behdvs och det &r mojligt att
ordna kollektivtrafik till ett rimligt pris. Basta
sattet att framja detta ar genom att fortata
samhallsstrukturen och i Helsingforsregionen
dessutom genom kollektivtrafiksprojekt som
stodjer natverksstrukturen. Trafikforbindelser-
na mellan huvudstadsregionen och de stérsta
centrumen bor utvecklas framfor allt baserat pa
kollektivtrafiken. Man ska se till att kollektivtra-
fikskorridorerna &r smidiga och att byten mellan
kollektivtrafikskorridorerna eller till Helsingfors-
regionens trafik ar enkelt. Ddr som ordnandet
av kollektivtrafik inte ar mojligt ska nédvandiga
resor med personbil kortas ned genom att anvi-
sa omraden for anslutningsparkering.

Den regionala atkomligheten har inom EU
identifierats som en viktig konkurrensfaktor. Till
foljd av globaliseringen okar betydelsen av de
natverk och sammanslutningar som bildas av
stater, regioner och organisationer. | Finland 6kar
vikten av dessa pa grund av den exportberoende
ekonomin och den relativt laga sjalvforsorjnings-
graden. N&stan hilften av Finlands export gar
till landerna i Ostersjoomradet och dven export-
gods som ska fardas ldngre bort lastas ofta om
vid Ostersjo- eller Nordsjshamnar. Darmed &r
Finlands export och import kraftigt beroende av
sjotransporter och palitliga landforbindelser for
hamnarna.

For att foretagen ska kunna ansluta sig till
internationella kompetens- och vardenitverk
forutsatts global tillganglighet. Huvudstadsregi-
onen &r en central knutpunkt for trafiken saval
pa internationell som pé& nationell niva. P4 grund
av de langa avstanden har flygtrafiken stor
betydelse. Helsingfors-Vanda flygplats (nedan
dven flygplatsen) &r ett viktigt centrum fér
inhemsk och internationell trafik. Flygfrakt &r en
transportform som betjinar globala behov och
som normalt anvands for vardefulla produkter
som kraver snabba leveranser. | framtiden kan
Flygbanan, Ostbanan och Tallinntunneln kom-
plettera flygtrafiken, i synnerhet om de byggs
som hoghastighetsbanor.

Med tanke pa den internationella konkur-
renskraften spelar arbetsmarknadsomradets
storlek och sammanhéllenhet stor betydelse.
Nar atkomligheten forbattras sa att arbets-
marknaden i tva olika omraden integreras kan
en ekonomisk tillvaxt uppnas i bada regionerna.
Det &r speciellt krdvande att hantera tillvixten
av pendlings- och drenderesor inom véxande
arbetsmarknadsomraden, sdsom i Nyland. Okad
pendling betyder att arbetskraftsresurserna kan
battre utnyttjas, men & andra sidan leder den till
att arbetsresorna blir langre. For att utbud och
efterfragan pa arbetskraft ska motas i de allt
stérre arbetsplatsomradena maste arbetskraften
vara rorlig och trafiktjansterna fungera val.

De atkomlighetsframjande projekten i Ny-
land ar viktiga med tanke pa den internationella
konkurrenskraften och utvidgningen av arbets-
marknadsomradet. Enligt malsattningarna for
planen maste Helsingfors-Vanda flygplats och
de internationellt viktiga hamnarnas och logis-
tikomradenas atkomlighet och behov i fraga om
omradesanvandningen tryggas samt vagtrafikens
verksamhets- och utvecklingsbetingelser stodjas.
Detta sker genom att framja utvecklingen av
stambanan, 6ka kapaciteten mellan Béle station
och Helsingfors centralstation samt forbere-
da sig pa byggandet av ESA-banan och Esbo
stadsbana.

Urbaniseringen har under de senaste arti-
ondena medfort tillvaxt &t de storsta stadsre-
gionerna. Foretagens mojligheter att placera
sig globalt 6kar, men p& omradesstrukturens
niva verkar det som att foretagen fortsatter
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att koncentrera sig till attraktiva knutpunkter
och utvecklingskorridorer. Befolkningskoncen-
trationen till de stérsta staderna och deras
randomraden medfér stora utmaningar for en
balanserad utveckling av omradesstrukturen och
trafiksystemet. For att kunna hantera tillvéxten
maste samhallenas funktionsformaga forbattras,
vilket dven innefattar goda kollektivtrafiksforbin-
delser. Helsingfors metropolomrade vixer och
dess centra starks och tillsammans bildar de en
stadsregion med natverksstruktur.

Utvecklingsbilden for fardsatt och logistik
innefattar en stor mangd information om temats
utveckling, nuldge och framtidsutsikter som
underlag for planldsningen.

» Las mer: Nylandsplanen 2050:
Utvecklingsbilder

Trafiksystemplaner

| Nyland finns tre omraden som omfattas av tra-
fiksystemplaner (Helsingforsregionen, Ostra Ny-
land och Vistra Nyland). | trafiksystemplanerna
definieras omradets viktigaste utvecklingsbehov
och -projekt med anslutning till trafiksystemet
och anges en maltidsplan for genomférandet av
dem. Atgarder som anses vara nodvandiga under
de ndrmaste aren antecknas i ett avtal som sta-
ten och kommunerna samt andra parter forsoker
framja i sitt beslutsfattande.

Nylandsplanen och MBT 2019-planen som
beretts samtidigt i Helsingforsregionen har
utarbetats i nara samarbete och har likadana
huvudmal. MBT 2019-arbetet paverkar i stor
omfattning trafiklosningarna speciellt i Helsing-
forsregionens etapplandskapsplan. Trafiknatet
for Helsingforsregionens etapplandskapsplan ut-
gar fran det trafiknat som framstéllts i samband
med MBT-arbetet och har kompletterats med
nationellt betydande trafikprojekt som férverkli-
gas efter ar 2030.

Trafiksystemplanerna for Ostra och Vistra
Nyland har beaktats i sammanstillandet av land-
skapsplanen. Trafikstrategin for Ostra Nyland
fardigstalldes 2009 och det senast uppdaterade
avtalet godkindes 2015. Trafiksystemplanen for
Vastra Nyland fardigstélldes 2074 och avtalet
godkandes samma ar.

| Nylandsplanen behandlas trafikfragorna pa
ett mer generellt plan an i trafiksystemplanerna
och saledes framgar inte alla utvecklingsbehov
for trafiksystemet ur planen. MBT 2019-pla-
nen och féljande trafiksystemplaner fér Ostra
och Vistra Nyland preciserar Nylandsplanens
trafiklosningar.

Den nationella tolvariga trafiksystemplanen
upprattas under aren 2019-2020. Avsikten med
planen &r att trafiksystemplaneringen sker mer
l&ngsiktigt. Den nationella trafiksystemplanen
kommer att tas i beaktande nar féljande tra-
fiksystemplaner for Ostra och Vastra Nyland
utarbetas.

Allmanna principer for planlésningen

Infrastrukturen dndras ldngsamt och oftast
kraver forandringarna stora investeringar. Tra-
fiknaten dr mycket bestandiga delar av omréa-
desstrukturen, vars utveckling kraver langsik-
tighet. Forutom att utvecklingen av vagar och
sparvagar tryggar de transporter som boendet
och naringslivet behdver samt resor i de olika
delarna av landet, innebir de ocksa forbere-
delser for och skapande av mojligheter for den
kommande utvecklingen av omradena. Betydel-
sen av ett mindre prioriterat vagnat ar storre
for mindre tatorter och landsbygdsomraden. Vid
utbyggnad och forbattring av trafiknaten ska
man beakta de konsekvenser som detta kommer
att ha for resvanorna och darigenom for bland
annat koldioxidutsldppen. Aven byggandet av
lederna orsakar betydande koldioxidutslapp.
Knappa ekonomiska resurser kan inverka pé
mojligheterna att uppratthalla infrastrukturen. |
fortsattningen kommer mer resurser att allo-
keras till uppratthallande av trafikinfrastruk-
turen an till helt nya investeringar. Eftersom
underhallsskulden riskerar att bli ett bestadende
fenomen som berér hela Finlands vagnat, ar
det nédvandigt att ange de leder som ar mest
kritiska med tanke pa Nylands atkomlighet och
interna forbindelser. | Nyland finns rikscentrumet
och flera knutpunkter for den internationella
trafiken och darfor ska ocksa de riksomfattande
och internationella behoven tas i beaktande.
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Klassificering av viagar

Végarna anvisas sa att de indelas i vigar av be-
tydelse pa nationell niva, landskapsniva och regi-
onal niva, medan jarnvagarna indelas i huvudba-
nor, forbindelsebanor och metron. Trafiklederna
i landskapsplanen grundar sig pa en funktionell
klassificering och genom landskapsplanen de-
finieras inga administrativa kategorier som kan
andras nar markanvandningen utvecklas.

Ménga olika kriterier har tillampats vid
klassificering av vdgar s& att man har betonat
vagarnas roll i person- och godstrafiken. Vid
faststallandet av vagar av regional betydelse
har man beaktat mangden regional trafik och
dess andel av den totala trafikmangden. Dess-
utom har man beaktat antalet transporter inom
naringslivet och den regionala pendlingstrafiken.
Végar har anvisats som vagar av regional bety-
delse dven da de fungerar som forbindelser till
kommuncentrum, servicekoncentrationer eller
nagot annat betydande objekt pa landskapsniva,
sasom hamnar.

Kriterierna for vagar av betydelse p& land-
skapsniva ar desamma som for regionala végar,
men de har en viktigare roll med tanke pa land-
skapet. Dessa vagar kan tekniskt sett och till
sin trafikmangd ligga dven pa samma niva som
riksvdgarna, men de betjinar mer den regionala
trafiken och markanviandningen dn sadan trafik
som overskrider landskapsgranser. Vdgarna av
betydelse pa landskapsnivd kompletterar ocksa
vagar av betydelse pa riksniva eller fungerar
som tvargdende forbindelser mellan dem. Paral-
lellvagar till motorvagarna tryggar landskapso-
verskridande férbindelser vid stérningar och har
en specialroll till exempel vid specialtranspor-
ter. De tvargdende logistiklederna forbattrar
tillgangligheten och funktionsdugligheten for
naringslivets transporter genom att skapa for-
bindelser mellan radiella logistikkorridorer.

Végarna av betydelse pa riksnivd har anvisats
i enlighet med kommunikationsministeriets for-
ordning om huvudvagar. Vagarna betjinar i regel
l&ngvaga och landskapsoverskridande trafik. Det-
ta innebér att vagarna underhalls och utvecklas
sd att atgarderna inte medfor oldgenhet for
l&ngviaga trafik. Vagarna har indelats i vagar med
en korbana och tva kérbanor. Denna indelning
inverkar pa vagarnas anslutningslésningar.

Klassificeringen av vdgarna har behandlats
med enhetliga principer i hela Nyland, med
undantag av Helsingforsregionen, inom vilken
klassificeringen av vagnatet innanfor Ring Il
utgar fran de regionala aktérernas och statens
gemensamma syn varen 2018 nar det géller
klassificering av och servicenivamal for vagnatet
i Helsingforsregionen (Helsingin seudun tiever-
kon luokitus ja palvelutasotavoitteet). Innan-
for Ring | har forbindelser till knutpunkter for
passagerar- och godstrafiken av betydelse pa
nationell nivd anvisats med en separat beteck-
ning som beaktar malen for tillganglighet till de
nationella gods- och kollektivtrafikterminalerna
samt for utveckling av markanvandningen.

Utover klassificeringen kan beteckningen for
vag och jarnvag dven omfatta ytterligare infor-
mation; att trafikleden &r beldgen i en tunnel,
att strackningen &r riktgivande samt nar trafikle-
den férvantas genomforas.

Nya banor

Tallinntunneln

Den stdergdende riktningen ar viktig for Nyland
redan i dagslaget pa grund av den livliga pend-
lingstrafiken, godstrafiken, foretagslivets funk-
tioner och turismen. Tallinntunneln som plane-
ras samt jarnvagskorridoren Rail Baltica som ar
under utveckling bidrar ytterligare till vikten av
denna transportrutt. Tunneln skulle mojliggora
pendling, turism, transporter, investeringar och
fri rorlighet for foretagslivets funktioner mel-
lan staderna och mer omfattande i stadernas
influensomréade.

Tallinntunneln skulle stracka sig fran Helsing-
fors-Vanda flygplats till flygplatsen Ulemiste i
Tallinn och forkorta restiden mellan Finland och
Estland fran det nuvarande cirka tva timmar
till 30 minuter. Utéver tunneln med europeisk
normalsparvidd behovs ocksd en terminal for
godstrafik norr om flygplatsen och en jarnvags-
forbindelse till Hango—Hyvinge-banan. Fran
terminalen fortsatter fraktgodset med lands-
vagstransport eller pa jarnvdag med finlandsk
sparvidd. | géllande etapplandskapsplan & for
Nyland anvisas Tallinntunneln med beteckningen
for riktgivande strackning for trafiktunnel. Tun-
nelfoérbindelsen borjar fran Helsingfors-Vanda
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flygplats och loper via Helsingfors centrum mot
Tallinn. Denna strackning grundade sig pa en for-
handsutredning dar konstaterades att de storsta
ekonomiska fordelarna och effekterna som ska-
par tillvaxt fas av att tunneln kopplar samman
pendlingsomradena i Helsingfors och Tallinn dar
restiden &r ytterst viktig. Den fasta forbindelsen
ska darfor 6pa via Helsingfors jarnvagsstation,
Béle station och Helsingfors-Vanda flygplats.
Utredningar om Tallinntunneln har utarbe-
tats i samband med det EU-finansierade projek-
tet FinEst Link samt inom det privatfinansierade
projektet FinEst Bay Area. FinEst Link-projektet
undersokte bland annat vilka majligheter det
finns att forverkliga Tallinntunneln och tunnelns
l6nsamhet ur ett ekonomiskt och tekniskt per-
spektiv. Man utgick fran den riktgivande strack-
ning som valts i féorhandsutredningen och som
angetts i etapplandskapsplan 4. Inom FinEst Bay
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Area-projektet pagar miljokonsekvensbedom-
ningen. Projektens strackningar anges i bild 22.
Enligt FinEst Link-projektet fortsatter
strackningen fran Tallinns flygplats i form av
Rail Baltica-jarnvdgen och kopplas vidare till
Mellan- och Osteuropas jarnvagsnat. En fast
jarnvagsforbindelse via Baltikum till Europa
skulle fora samman Estlands och sodra Finlands
arbetsmarknadsomraden, det skulle medféra re-
gionalekonomiska fordelar for hela Finland och
skulle klart forbattra Nylands tillganglighet och
konkurrenskraft p& internationell niva. En fast
forbindelse skulle ocksd pad manga satt forbattra
godstrafikens forutsattningar och forbindelser.
Enligt FinEst Link-projektets preliminara
planer skulle Tallinntunneln, som bestar av
jarnvagstunnlar under vatten, omfatta bade
passagerar- och godstrafik. Tunnelns jarnvags-
forbindelse skulle for passagerartrafikens del
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Bild 22. Alternativa stréickningar fér Tallinntunneln (FinEst Bay Area 2018).
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fortsatta med europeisk normalsparvidd via
Helsingfors centrum och Béle till flygplatsens
passagerarterminal. For godstrafikens del skulle
jarnvagen fortsatta till godsterminalen norr om
flygplatsen. Vid dessa dndstationer skulle den
europeiska sparvidden évergs till den standardi-
serade sparvidden som anvands inom det finska
sparnatet. (Bild 23).

Fran flygplatsens passagerarterminal, Bole
station och jarnvagsstationen i Helsingfors cen-
trum skulle det finnas forbindelser till det Gvriga
persontrafiksystemet. Via godsterminalen och
dess rangerbangard skulle det l6pa en forbindel-
se till jarnvags- och vagnatet samt flygplatsen.
Nya forbindelser som skulle vara betydande for
godstrafiken skulle vara landsvag 152 som for
samman riksvdg 3 och 4 via Tusby och godstrafi-
kens banférbindelsebehov som skulle 6pa fran

Y 3
yamwi
T {
A S
J'/l H\
Jarnvigstrafikens
“ férbindelsebehov
for godstrafik

Kommande vAg- \ \
férbindelse for ENNP.
~, | godstransport ‘ - ’\\/
]

" Godsterminal och rangerings-
bangard fran vilken det I6per
forbindelser till vAg- och bannatet

(_och flygplatsen

godsterminalen via Hangd—Hyvinge-banan till
stambanan.

Utdver den alternativa strackning som Loper
via Helsingfors foreslar projektet Finest Bay
Area ocksa tva alternativa strackningar som
[6per via Esbo. Bada alternativen gar mellan
flygplatserna via en konstgjord 6 som skulle
byggas for tunneln samt via Kageludden i Esbo.
Det ena alternativet som loper via Esbo l6per
ocksa via Ilmala.

De alternativa strackningarna som loper via
Esbo har inte tillrdckligt god anslutning till det
riksomfattande trafiksystemet i Finland, det
saknas utredningar som ér tillrackligt omfattan-
de och de stoder inte tvillingstadsutvecklingen
av Helsingfors och Tallinn. Planens beredskap
i Nyland stoder inte heller dessa strackningar.
Man bor ocksd marka att samtliga alternativa

planerade stréackning ‘

Flygbanans }

Helsingfars
centrum

Flygplats / .
passagerarterminal

*’f Jarnvagstunnel Helsingfors—Tallinn
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Bild 23. Anknytning av Tallinntunneln till trafiksystemet (FinEst Link 2018).

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Fardsatt och logistik
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



strackningar som ingar i forslaget till landskaps-
plan ska grunda sig pa utredningar enligt 9 §

i markanvandnings- och bygglagen och 1§ i
markanvandnings- och byggférordningen. Darfor
har endast FinEst Link-projektets stréckning som
l6per via Helsingfors angetts i landskapsplanen. |
Helsingforsregionens etapplandskapsplan anges
dessutom behoven for godstrafikforbindelser
mellan Tallinntunneln, godsterminalen och
Hango—Hyvinge-banan.

For att gora mer detaljerade planer for
tunneln och jarnvagskorridorerna i anslutning
till den kravs narmare utredningar bland annat
i form av en utredningsplan och en miljokon-
sekvensbedémning. Jarnvagstunneln till Tallinn
anges med en riktgivande beteckning i land-
skapsplanen som inte forutsatter att MKB-for-
farandet tillampas i samband med planarbetet.
Miljokonsekvensbedomningen av stracknings-
alternativen enligt FinEst Bay Area-projektet
inleddes vid ingdngen av ar 2019, men man
hinner inte behandla resultaten av bedémningen
i samband med processen med Nylandsplanen.

Till forbattring av den internationella till-
gangligheten hor dven projektet North Sea
Baltic Connector of Regions (NSB CoRe) for
trafik- och tillvaxtkorridorer som bereddes under
ledning av Nylands forbund 2016-2019. Projek-
tet hade i syfte att utveckla trafiken och mar-
kanvandningen inom Nordsjoén—Ostersjon-kor-
ridoren, som ingdr i transportnatet TEN-T, s&
att nyttan av trafikinvesteringarna skulle vara
mojligast stor. Projektet framjar for sin del
jarnvagsprojektet Rail Baltica som kopplas till
Tallinntunneln. Malet var att kedjan av enskilda
stader ska bilda en funktionellt enhetlig helhet.
| projektet deltog sammanlagt sexton partner
fran Finland, Estland, Lettland, Litauen, Polen
och Tyskland.

Nar det galler helheten med Nylandsplanen
forlaggs Tallinntunneln till omraden som ingar i
bade Helsingforsregionens etapplandskapsplan
och Ostra Nylands etapplandskapsplan.

» Las mer: NSB CoRe
» Lds mer: Bedomning av Tallinntunnelns
konsekvenser

Direktbanan Esbo-Salo (ESA-banan)

Helsingfors, Abo och Tammerfors bildar en
betydande tillvaxttriangel. Trafikledsverket har
gjort utredningar gillande utvecklingsutsikterna
for Helsingfors—Abo-banan, dess ekonomiska
konsekvenser och utvecklingen av ett omfattan-
de metropolomrade. Avsnittet Helsingfors—Abo
(den sk. Entimmesbanan) har en strategisk
betydelse i trafiksystemet i Finland och en
snabb tagforbindelse mellan stiderna betjanar
ett stort antal manniskor. Med projektet kor-
tas restiden mellan Helsingfors och Abo, vilket
forbattrar trafikforbindelserna mellan staderna
och utvidgar pa detta satt pendlings- och arbets-
marknadsomradet. Projektet stravar dven efter
att utvidga foretagens verksamhetsomraden,
stodja turismen och 6ka omradenas attraktions-
och konkurrenskraft.

De nationella omrddesanvindningsmalen
forutsatter att man i hela landet framjar en
multicentrisk och natverkande omradesstruktur
och kollektivtrafik som baserar sig pa goda for-
bindelser. Natverkandet och samarbetet mellan
omréadena starker deras verksamhetsbetingel-
ser och attraktionskraft. En kontinuitet i och
utvecklingsmojligheter for internationellt och
nationellt betydande trafikférbindelser namns
separat.

Markanvandnings- och bygglagen uppma-
nar till att i samband med planldggningen pa
landskapsniva fasta sarskild uppmaéarksamhet vid
trafikarrangemang som &r hallbara bade miljo-
massigt och ekonomiskt. Aven i de nationella
omradesanvandningsmalen uppmanas till att i
forsta hand utnyttja befintliga trafiknatverk. |
nationella omradesanviandningsmaélen konsta-
teras emellertid att nya forbindelser utvecklas i
enlighet med trafikbehoven. Trafikforbindelserna
mellan Helsingfors och Abo utgor en del av den
transeuropeiska TEN-T-karnnatskorridoren och
ddrmed ar det onskvért att 6ka hastigheterna
inom spartrafiken pa detta avsnitt. | miljokon-
sekvensbedémningen (MKB) fér ESA-banan
konstateras att banan kommer att 6ka Helsing-
fors och Abo stadsregioners attraktionskraft
om den byggs. Detta skulle forbattra forutsatt-
ningarna att utveckla narings- och féretagsverk-
samheten enligt de riksomfattande malen for
omradesanvandningen.
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Kommunikationsministeriet tillsatte i slutet
av 2004 en arbetsgrupp som fick till uppgift att
utreda behovet av den s3 kallade ELSA-banan
(Esbo-Lojo—Salo) och potentiella alternativa
strackningar for ett beslut om fortsatt planering
och kommande planreservationer. Arbetsgrup-
pen presenterade sin slutsats fran utredningen
2006, och enligt denna bér man, med beaktan-
de av den strategiska betydelse som avsnittet
Helsingfors—Abo har for trafiksystemet i Finland,
inkludera en ny, snabb tagforbindelse i de lang-
siktiga markanvandningsplanerna.

| de granskningar av strukturmodeller som
utarbetades i samband med arbetet med etapp-
landskapsplan 2 for Nyland undersoktes vilka
konsekvenser de olika jarnvagsprojekten skulle
ha. En strukturmodell baserad pa de befintli-
ga jarnvagarna starker rollen av de nuvarande
koncentrationerna och framjar koncentrationen
av foretagsverksamheten. De fingermodeller
som innefattar nya banor utvidgar i sin tur ett
atkomligt kdrnomrade for foretagsverksam-
heten. Fingermodellen som omfattar ESA-banan
och dess fyra nya stationsomgivningar forbattrar
forbindelsen mellan féretagskoncentrationen i
Lojo och foretagskoncentrationen i huvudstads-
regionen samt tillvixten av dessa pd ett battre
satt an de dvriga alternativen. Utvecklingen av
antalet invanare och arbetsplatser i kommu-
nerna langs med kustbanan &r enligt prognoser
identisk i den strukturmodell som baserar sig pa
de nuvarande jarnvdgarna och i den strukturmo-
dell som innefattar ESA-banan.

Nar den nationella forbindelsen mellan Hel-
singfors och Abo flyttas till en ny jarnvag kan
kustbanan och trafiken pa den utvecklas till att
battre tjdna rorlighetsbehovet pa landskapsniva.
Enligt MKB forutses lokaltrafiken mellan Esbo
och Sjunded 6ka trots direktbanan. Forbattrings-
atgarderna som planeras till kustbanan forbatt-
rar atkomligheten for stationerna langs med
banan i ndgon man och nya stationer kan inréat-
tas om befolkningsokningen &r tillracklig. Aven
dessa konsekvenser framjar utvecklingen av
narings- och féretagsverksamheten enligt de na-
tionella omradesanvandningsmalen. Att fjarrtra-
fiken utgar kan dock ses som en imageforlust for
Karis och det skulle dven 6ka privatbilismen pa
resor till huvudstadsregionen. Olika trafikforetag
kan senast nar konkurrensen for spartrafiken

dppnas ersatta och till och med oka tagtrafiken,
om det finns tillracklig efterfragan.

En ny sparférbindelse mellan Helsingfors och
Abo som stammer 6verens med de riksomfat-
tande malen fér omraddesanvandningen (ESA-ba-
nan) har angetts med beteckningen huvudbana
i Nylandsplanen i enlighet med den gillande
landskapsplanen och den strackning som fast-
stills i den prelimindra utredningsplanen fran
2010. Till beteckningen for huvudbana hanfor
sig bygginskrankning enligt 33 § i markanvand-
nings- och bygglagen. Banans strackning och
stationsplatser specificeras i utredningsplanen
som borjade utarbetas 2018. Utredningsplanen
ska enligt plan vara klar senast 2020.

| planlosningen har man forberett sig for
att ESA-banan genomftrs i etapper, forst som
stadsbana till Lojo. Nar det giller behov hos den
regionala tagtrafiken till Lojo centrum har en
kort forbindelsebana fran ESA-banan till Hango—
Hyvinge-banan anvisats i planen utifran den
gillande landskapsplanen. | landskapsplanens
losning mojliggors saval en bana for fjarrtrafik
mellan Helsingfors och Abo som en titortsbana
till Lojo centrum.

Nar det giller helheten med Nylandsplanen
forlaggs ESA-banan till omraden som ingar i
bade Helsingforsregionens etapplandskapsplan
och Vistra Nylands etapplandskapsplan.

Flygbanan

Flygbanan dr en bana for fjarrtrafik som huvud-
sakligen l6per i tunnlar. Flygbanan loper via flyg-
platsen fran Helsingfors till stambanan norr om
Kervo. Flygbanan skulle mojliggéra forbindelser
utan omstigning fran landskapen till flygplat-
sen och skulle i betydande utstrackning frigora
stambanans kapacitet mellan Kervo och Bole for
nartrafik och godstrafik.

Flygbanans riktgivande strackning motsvarar
strackningen i utredningarna om Flygbanan fran
2010 och 2018 och stréackningsalternativ A2.2
i utredningen om en snabb jarnvagsforbindel-
se fran Helsingfors dsterut fran 2012 (Nopea
ratayhteys Helsingists itdan). Flygbanan betjanar
snabb fjarrtrafik och utgor en del av utveck-
lingen av forbindelsen Entimmesbanan mellan
Helsingfors och Tammerfors samt Ostbanan.

Av dessa anledningar dr banans strackning den
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rakaste som utretts. | utredningen om Flygbanan
som gjordes 2018 preciserades planerna for
flygplatsens station och punkten dar Flygbanan,
stambanan och direktbanan moéts. Flygbanans
exakta placering pa banavsnitten avgors i den
fortsatta planeringen. | Flygbanans och Ostba-
nans riktgivande strackningar tas inte stallning
till en eventuell station for Ostbanan i Kervo.
Tallinntunneln anges med en beteckning for rikt-
givande strackning for en trafiktunnel. Mellan
Bole och flygplatsen foljer Tallinntunneln nastan
helt Flygbanans strackning och darfér anges
dess strackning inte separat.

Ostbanan

| etapplandskapsplan 2 och forslaget till Ny-
landsplanen 2050 anges en riktgivande strack-
ning for Ostbanan, som 4r en ny snabb fisrr-
trafikbana fran Helsingfors ésterut och till S:t
Petersburg. Banan &r en forlangning pa Flygba-
nan som gar via flygplatsen norr om Kervo och
Nickby mot Borga och vidare langs med riksvég
7 till landskapets 6stra grans. Strackningen
l6per i en tunnel mellan Bole och omradet oster
om Tallmo i Sibbo. Strackningen &r riktgivande
och darfor har strackningen inte belagts med
bygginskrankning enligt 33 § i markanvandnings-
och bygglagen. Ostbanan utgsr en fiarrtagsfor-
bindelse utan omstigning fran S:t Petersburg till
Helsingfors och aven till flygplatsen.

Vid Forsby har man dessutom med beteck-
ningen for behov av férbindelse angett en
alternativ strackning langs med riksvdg 6 mot
Kouvola. Dessa beteckningar motsvarar beteck-
ningarna i den gillande landskapsplanen for
Nyland samt beteckningarna i Kymmenedalens
landskapsplan och lamnar rum for lasningar
som utarbetas i samband med den nationella
trafiksystemplanen.

Uppdateringen av utredningarna om Ostba-
nan som fardigstalldes vid ingangen av ar 2019
visade att det ar framst invanarna i Borgd som
har nytta av Ostbanan, om det byggs en snabb
jarnvagsforbindelse till huvudstadsregionen.
Tidsplanen for Ostbanan tidigarelades med
anledning av detta. Utredningen gav inga sada-
na resultat som foérutsatter att andra dndringar
gors i planbeteckningarna.

Oster om Borga uppfyller geometrin fér den

foreslagna strackningen inte kraven for hoghas-
tighetstag, och den maste darfor preciseras i
kommande landskapsplaner.

Nar det galler helheten med Nylandsplanen
forlaggs Ostbanan till omraden som ingar i bade
Helsingforsregionens etapplandskapsplan och
Ostra Nylands etapplandskapsplan.

Granskning av stadsbanan Dickursby-Borga

Planreserveringen for Helibanan fran Helsingfors
6sterut, som planerades 1982, hdvdes i samband
med etapplandskapsplan 2 for Nyland pa grund
av problematisk anslutning till stambanan och
svara etapper over Fazerila grundvattenomra-
de. Som erséttare for Helibanan antecknades

i etapplandskapsplan 2 fér Nyland Ostbanans
strackning som Loper via flygplatsen (se fore-
gaende kapitel). | samband med Nylandsplanen
utreddes mojligheten att hitta en ny genomfor-
bar terrangkorridor mellan Dickursby och Borgé
for den kustnara banan for att dstadkomma en
direkt sparforbindelse fran Helsingfors till Borga.

Den terrdngkorridor som faststélldes i ut-
redningen gar fran Dickursby langs med norra
sidan av riksvag 7 till Kungsporten i Borgéa. Efter
Dickursby gar jarnvagsstrackningen i en tunnel
de forsta tio kilometrarna. Strackningen loper
genom eller néra flera omraden med natur- och
landskapsvarden samt kulturhistoriska varden
och skulle ha betydande férsvagande konse-
kvenser for dessa.

Kapaciteten medger inte anslutning av Borga
stadsbana till lokaltrafikens spar pa stambanan
och detta &r dessutom mycket svart att 3sa
tekniskt. Sdledes maste stadsbanan avslutas i
Dickursby, vilket innebdar att tdgbytet i Dickursby
gor att restiden till Helsingfors blir betydligt
lingre. Byggandet av jarnvagen skulle avsevart
forsvara utvecklingen av markanvandningen i
Dickursby och Ostersundom, men forbittra vill-
koren for utveckling i Séderkulla och Borga.

Projektets nytto-/kostnadsférhallande blir
mycket [dg pa grund av den stora investe-
ringskostnaden i férhallande till banans langd,
de fordelar i restid som uppnas samt antalet
passagerare.

Utifran resultaten fran utredningen beslu-
tade man att i landskapsplanen endast foresld
Ostbanan via flygplatsen som stréackning for
banan 6sterut.
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Centrumslingan

Centrumslingan &r en stadsbana for nartag som
gar under Helsingfors centrum. Centrumslingan
har stationer i Tol6, Helsingfors centrum och
Hagnas. Centrumslingan har angetts med en be-
teckning for trafiktunnel i Helsingforsregionens
etapplandskapsplan. Centrumslingan behovs

for att minska trafiken pa Helsingfors bangard.
Centrumslingan frigor bankapacitet fran Hel-
singfors bangard, mojliggor ett okat tagutbud
och minskar trafikens kanslighet for stérningar.
Centrumslingan ar en férutsattning for flera pro-
jekt som okar banornas kapacitet, sa att trafiken
kanutvidgas till nya banlinjer. Jarnvagsplanen for
Centrumslingan godkandes ar 2016 och byggpla-
nerna har ocksd utarbetats, men inget beslut om
byggande har fattats.

Ar 2019 publicerades en dtgirdsutredning
for trafik som heter Pisara+. Som resultat av
utredningen uppstod en atgardsstig med hjalp
av vilken Centrumslingan uppfyller de mal som
stallts for den. Som atgarder pd atgardsstigen
ar sjalva Centrumslingan samt nya depder for
stadstag i Kervo och vid kustbanan, Ringbanans
tidspassningsstation i Lappboéle, sidospari Dick-
ursby samt andra tillaggsspar for atgardande av
stérningar i Kervo och Koklax. Dessa atgarder
kraver fortsatt planering och de preciseras nar
man fattar beslut om den slutliga trafikerings-
modellen for Centrumslingan.

Utveckling av det nuvarande bannatet

| Nyland finns det utover nya banprojekt ocksa
befintliga banor som behdver underhallas och
utvecklas med tanke pé trafiksystemets och
trafikens funktionsduglighet. Dessa utvecklings-
projekt okar bankapaciteten pa det befintliga
bannitetvilket stillvis kan leda till 6kad trafike-
ring och skapa forutsattningar for trafikering pa
nya banlinjer.

Elektrifiering av Hango-Hyvinge-banan

Hangé—Hyvinge-banan har angetts med en
beteckning for huvudbana i Véstra Nylands och
Helsingforsregionens etapplandskapsplaner.
Hangs-Hyvinge-banan &r en sparforbindelse
mellan Hango och Hyvinge och kopplar Hango
hamn till stambanan. Fér narvarande sker

transporterna till Hango hamn huvudsakligen via
riksvdg 25. Antalet jarnvagstransporter kan inte
okas forran banan har elektrifierats. Elektrifie-
ringen skulle forbattra transporternas konkur-
renskraft och trafiksakerhet.

Stambanan

Stambanan har angetts med en beteckning for
huvudbana i Helsingforsregionens etappland-
skapsplan. Stambanan och riksvag 3 utgor en
sida av Finlands tillvaxttriangel. Jamfort med alla
trafikkorridorer har denna korridor den mest
utvecklade strukturen som liknar ett parlband.
Dartill &r spartrafiken mycket frekvent. Hyvinge,
som &r ett av de vixande regioncentrumen i
Nyland, ligger invid stambanan och i narheten
av riksvag 3. Korridoren har rikligt med tillvéxt-
potential, vilket innebdr att stambanan har ett
stort behov av tillaggskapacitet.

Den andra fasen av forbattringen av kapacite-
ten mellan Boéle och Riihiméaki utgor stambanans
viktigaste utvecklingsprojekt i Nyland. Inom pro-
jektet byggs tillaggsspar sa att det uppstar en
enhetlig 20 km lang stracka med fyra spar mel-
lan Kervo och Jokela.Projektet 6kar banstrackans
formedlingskapacitet och minskarstorningskans-
ligheten. Projektet gor saval den riksomfattande
person-och godstrafiken som den regionala
tagtrafiken smidigare samt mojliggor ett matt-
ligt 6kat utbud av nartadg mellan Riihimaki och
Helsingfors.Utvecklingen av nartagstrafiken
kraver ocksa att en depa for tagtrafik byggs vid
stambanan. En ny depd okar depédkapaciteten
och mojliggor att trafikeringen barjar och slutar
vid en optimal plats med tanke pa resebehovet,
vilket frigér kapacitet fran Helsingfors bangard.
Enligt aktuella planer kommer man att bygga en
depa for stambanans nartagstrafik i Kervo.

Kustbanan

Kustbanan har angetts med en beteckning for
huvudbana i Vastra Nylands och Helsingforsre-
gionens etapplandskapsplaner. Esbo stadsbana
Okar kapaciteten pa kustbanan mellan Alberga
och Esbo station. Detta ar en forutsattning for
annan utveckling av kustbanan och for forverkli-
gandet av ESA-banan. En 6kad trafikering forut-
satter ocksa att en depd for nartagstrafik byggs

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Fardsatt och logistik
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



vid kustbanan. En ny depa 6kar depé&kapaciteten
och mojliggor att trafikeringen borjar och slutar
vid en optimal plats med tanke pa resebehovet,
vilket frigor kapacitet fran Helsingfors bangard.
P& kustbanan vaster om Esbo finns det ett be-
hov av sméa forbattringsatgarder. Forverkligandet
av ESA-banan skulle flytta storsta delenav fjarr-
trafiken mellan Helsingfors och Abo bort fran
kustbanan, vilket innebir att det skulle finnas
mer kapacitet for nartrafiken. En ¢kad trafikering
ar dock beroende av hur antalet invanare och
arbetsplatser ékar inom korridoren.

Kervo-Nickby-banan

KeNi-banan har angetts med en beteckning for
forbindelsebana i Helsingforsregionens etapp-
landskapsplan. Den liggerpa Skoldviks nuva-
rande bana for godstrafik. Projektet genomfors
genom att inleda persontrafik pd den nuvarande
banan for godstrafik mellan Kervo och Nickby.
Banan skulle ha stationer i Ahjo i Kervo samt
iTallmooch Nickby i Sibbo. Tagforbindelsen till
Helsingfors skulle omfatta ett byte i Kervo. En
behovsutredning for projektet blev fardig ar
2015, och ar 2018 fardigstélldes granskningar av
persontrafik. Enligt den senaste utredningen &r
det samhialleligt ldnsamt att inleda persontrafik
pa banan nér zonens invanarantal &r ungefar

20 000 invanare. Trafikeringen pa banan kan
inledas redan tidigare med stod av kommuner-
nas extra

Trafiklosningar som giller vagnatet

Ring Il

| de géllande landskapsplanerna foreslas en for-
lingning med motorvidgsstandard av Ring Il fran
Abovigen till Tavastehusleden. Forlangningen
baserar sig pa utredningsplanen fran 2008. Ef-
tersom ett genomférande med motorvigsstan-
dard visade sig vara for dyrt, utarbetades 2012
en lattare variant av forlangningen. Byggandet
som landsvag kraver dock l6sningar som gor
att kostnaderna for den lattare varianten inte
blev avsevart mindre &n de for l6sningen med
motorvagsstandard. 2016 undersoktes i en nat-
verkande konsekvensutredning dven en losning
med gatustandard, trots att det inte utarbetats

egentliga planer for detta. Aven l6sningen
med gatustandard skulle kréva dyra planskilda
[6sningar.

Enligt trafikprognosen som tagits fram for
Helsingforsregionens trafiksystemplan HLJ 2015
skulle bade l6sningen med motorviagsstandard
och losningen med gatustandard dra mycket
mindre trafikvolymer &n vad som prognostise-
rades da utredningsplanen utarbetades. Enligt
prognosen minskar losningen med gatustan-
dard belastningen pa det omgivande gatunatet
nastan lika mycket som L&sningen med mo-
torvagsstandard. Enligt prognoser skulle cirka
80 procent av trafiken pa bade l6sningen med
gatustandard respektive motorvagsstandard
utgoras av resor kortare an 30 km, alltsa framst
lokala och kortvédga regionala resor. Den storsta
skillnaden mellan L6sningen med gatustandard
respektive motorvagsstandard ar att i lésningen
med gatustandard ar biltrafikens kilometerpre-
station klart mindre.

NTM-centralen i Nyland utarbetade den 26
april 2018 en lagessammanfattning av forlang-
ningen av Ring Il, d&r man sammanstallde utred-
ningar gjorda vid olika tidpunkter. Enligt dessa
skulle forlangningen av Ring Il inte vara en lands-
vag med regional eller mer omfattande betydel-
se, utan for narvarande kommer genomférandet
av den pa fraga endast som gata. Forlangningen
av Ring Il foreslas inte heller i MBT 2019-planen.
Darmed finns det inte grunder att ange forlang-
ningen av Ring Il i landskapsplanen, utan av Ring
Il anges endast avsnittet mellan Vasterleden och
Aboleden som vag av betydelse pa landskapsni-
va, pa samma satt som i utredningen om klas-
sificering av och servicenivamal for viagnatet i
Helsingforsregionen (Helsingin seudun tieverkon
luokitus ja palvelutasotavoitteet).

Losningen for omradet innanfér Ring |

Innanfér Ring | i Helsingfors finns betydande
knutpunkter for den nationella gods- och kol-
lektivtrafiken, vars smidiga vagforbindelser

bor bevaras dven i framtiden. Dessa &r Vastra
hamnen, Sédra hamnen (Olympiaterminalen
och Skatuddens terminal), Kampen, jarnvigs-
stationen och Béle. A andra sidan ar samma
omrade ett av de mest atkomliga i regionen och
darmed ett betydande omrade for utveckling
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av markanvandningen. Utvecklingen av markan- for vagnatet i Helsingforsregionen som fardig-

vandningen och tryggandet av smidiga trafikfor- stalldes 2018 och dar man i samarbete med regi-
bindelser kan pa sina stillen stilla motstridiga onala aktérer och staten definierade de viktigas-
krav for trafiknatet. Darfor anges vagnatet innan- te rutterna for [dngvidga gods- och kollektivtrafik
for Ring | i Helsingfors med en egen planbeteck- p3 nationell och regional niva (Bild 24, Bild 25).
ning, "Vag eller gata som &r viktig med tanke pé Andringar i rutterna kan ske om struktureringen
kollektivtrafik och/eller godstrafik” som beaktar av gatunatet dndras, men forbindelsen maste
bade smidiga trafikforbindelser och malen for bevaras sa lange som det i centrum finns per-
utvecklingen av markanvandningen. son- och godstrafikens knutpunkter med natio-
Grunden for beteckningen utgors av utred- nell betydelse.
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Bild 25. De viktigaste rutterna for léngviga godstrafik p& nationell och regional nivé 2030 (Trafikverket 2018).
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Planlésningens beteckningsspecifika
principer

Grunden for klassificering av landsvagar har
varit kommunikationsministeriets férordning om
landsvigs- och jarnvagsnatets huvudleder och
om deras serviceniva (den sk. stomnatsférord-
ningen 933/2018), Nylands NTM-centrals utred-
ning om servicenivan inom betydande vignat
(Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tiever-
kon palvelutasoselvitys) fran 2016 samt Nylands
NTM-centrals utredning om landsvégsnatets
regionala betydelse (Uudenmaan ELY-keskuksen
maantieverkon seudullinen merkitys) fran 20715.

Klassificeringen av vagnatet beskriver vilka
fragor betonas vid utvecklingen av olika vagar.
Végar, banor och farleder som anges med en
fortlépande linje grundar sig p& analyser som
atminstone motsvarar en utredningsplan och de
ska tas i beaktande i den kommunala planligg-
ningen. Strackningen for vagar och banor kan
preciseras i den mer detaljerade planeringen.

Végar av betydelse pa riksniva omfattar
riksvagarna 2, 6 och 25, stamvag 50 (Ring II)
mellan riksvdg 1 och Nordsjé hamn samt de
avsnitt pa riksvag 1, 3, &4 och 7 som &r beldgna
utanfor Ring IIl.

Végar som anges som vagar av betydelse
pa landskapsniva &r parallellvagar till stom-
forbindelserna for tung trafik och det 6vriga
huvudvagnatet. De tvargédende forbindelserna i
Mellersta Nyland som &r av betydelse pa land-
skapsniva och viktiga for logistiken grundar sig

pa utredningar som gjorts i samband med bered-

ningen av etapplandskapsplan 4 for Nyland.

Som végar av betydelse pa regional niva ang-
es det regionala vignatet och forbindelsevagar
som &r viktiga for ndringslivet. Vagarna av bety-
delse pa regional nivd omfattar dven forbindel-
sevagar som for samman objekt av betydelse pa
landskapsniva. Den administrativa kategorin for
vagar av betydelse pa regional niva kan delvis
dven vara gator av betydelse pa regional niva.

| omradet mellan Ring lll och Ring | baserar
sig klassificeringen p& utredningen om klassi-
ficering av och servicenivdmal for vagnatet |
Helsingforsregionen som fardigstélldes 2018.
Enligt denna utredning fortsitter stomnatet
inte innanfor Ring Il vilket innebar en avvikelse
fran stomnatsforordningen. Detta beskriver ett

langsiktigt mal dar riksvagarna innanfor Ring |l
ocksa fortsattningsvis dr betydande pa riksniva,
men vid utvecklingen av dessa vigar betonas
behoven péa landskapsniva och regional niva mer
an tidigare.

Banorna anges i planen indelade i huvud-
banor, forbindelsebanor och metrobanor. P
grund av landskapsplanens oversiktliga karaktar
anges inga sparvagar. Som huvudbanor anges
de banor som hor till TEN-T:s kdrnnatverk samt
kommande banor av motsvarande betydelse,
banan mellan Hango och Hyvinge som &r viktig
for hamntransporterna samt Ringbanan som
kopplar flygplatsen till det 6vriga bannatet. Som
forbindelsebanor anges de 6vriga nuvarande
banorna och kommande banor av motsvarande
betydelse. De nuvarande och kommande metro-
banorna anvisas med en egen beteckning.

Farlederna grundar sig pa trafikverkets
klassificering av farleder (2013). | Nylandsplanen
anges farlederna som hor till handelssjofartens
klass 1 och 2 for de delar farlederna berér ham-
narna som anges i Nylandsplanen. Farlederna
ar i forsta hand byggda for och uppratthalls for
handelssjofart och stérsta delen av sjotrafikens
varufléden transporteras via dem. For farlederna
bestims p& en allman niva sarskilda tekniska
kriterier och méalnivaer. Vid Lovisa kdrnkraft-
verk anges ocksa en riktgivande farled och en
basfarled for battrafik som framst betjinar
fritidsbattrafiken.

| Nylandsplanen anges med beteckning for
trafiktunnel Flygbanan, Ostbanans vastra del,
Ringbanans mellersta del och Tallinntunneln.
De har lederna eller betydande avsnitt pa dessa
leder ska forverkligas som tunnelavsnitt. Kor-
ta tunnelavsnitt anges inte. For att trafikleder
ska godkannas kan det eventuellt kravas korta
tunnlar bland annat for att bevara natur- eller
landskapsviarden. Behovet av korta tunnelavsnitt
avgors i den mer detaljerade planeringen.

Beteckningen for riktgivande strackning
anvands da det rader osdkerhet kring den exakta
placeringen av en vag, bana eller farled. Be-
teckningen grundar sig p& en plan som &r mer
prelimindr &n en utredningsplan och ledens
exakta placering har inte dnnu avgjorts. Till den
riktgivande beteckningen hanfér sig inte nagon
bygginskrankning enligt 33 § i markanvandnings-
och bygglagen.
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Beteckningen Vig eller gata som ar viktig
med tanke pd kollektivtrafik och/eller godstrafik
star for forbindelser som har stor betydelse som
forbindelse mellan langvaga regional busstrafik
och/eller godstrafik till knutpunkterna fér den
nationella gods- och persontrafiken i Helsingfors
innerstad. Beteckningen grundar sig pa utred-
ningen om klassificering av och servicenivamal
for vagnatet i Helsingforsregionen (Helsingin
seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoit-
teet). Andringar i rutterna kan ske om struktu-
reringen av gatunatet dndras, men férbindelsen
maste bevaras s ldnge som det i centrum finns
person- och godstrafikens knutpunkter med
nationell betydelse.

Som forbindelsebehov anges de vag- och
jarnvagsforbindelser som har dtminstone regio-
nal betydelse och om vilka det endast finns s&
prelimindra planer eller utredningar att det inte
ar mojligt att anvisa ens en riktgivande strack-
ning. Till forbindelsebehovet hanfér sig inte
nagon bygginskrankning enligt 33 § i markan-
vandnings- och bygglagen.

Med pil for behov av férbindelse anges:

e Forbindelse fran norra dndan av
Tallinntunneln till godsterminalen.
Forbindelsen dr avsedd som forbindelse
till depdomradet i anslutning till
godsterminalen for persontag i
Tallinntunneln och som forbindelse
till godsterminalen for godstagen som
anvander Tallinntunneln. Banans sparvidd
ar den s& kallade normalsparvidden som
anvands bland annat i Centraleuropa.

e Forbindelse fran Tallinntunnelns
godsterminal norrut till Hango—Hyvinge-
banan. Behovet av jarnvagsforbindelse ar
avsett for godstag som fortsatter vidare
in i Finlands bannat fran Tallinntunnelns
godsterminal. Sparvidden ar finlandsk.

* Forbindelse fran Ostbanan i narheten av
Forsby mot Kouvola till landskapets grans
i korridoren for riksvag 6. Forbindelsen
beskriver den banstréckning som har
utretts i samband med arbetet for att
korta restiderna for jarnvagsforbindelser i
Ostra Finland.

Jarnvags- och vagforbindelser som uppskattas
byggas i slutet av planperioden eller efter 2050
har angetts i planen med en sarskild markerings-
beteckning. Markanvandningen kan inte genom-
foras med stod av dessa leder men man ska
forbereda en korridor fér dem i den kommunala
planlaggningen.

Beroendeférhallandena mellan banorna som
genomfors samt den rekommenderade ordning-
en for genomforande beskrivs niarmare i genom-
forandeprogrammet for trafik.

Beteckningar och bestimmelser

Till trafiknidten hinfor sig foljande
allminna planeringsbestammelser:

Aretruntboende och arbetsplatsbyggande
ska i forsta hand styras till de centrum,
huvudstadsregionens karnzon, utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner och servi-
cekoncentrationer som anges i landskaps-
planen. Utvecklingen av trafikforbindelser
mellan centrumen ska stodas, i synnerhet
utgaende fran kollektivtrafiken.

De befintliga tatorterna ska utvecklas
sa att markanvandningen kompletteras
och effektiveras och att deras struktur
funktionellt sett blir mangsidigare. | den
mer detaljerade planeringen som galler
tatorterna ska mojligheterna att ga, cykla
och anvanda kollektivtrafik samt till-
gangligheten till dagliga tjanster framjas.
Dartill ska tillrackliga rekreationsmajlighe-
ter och rekreationsforbindelser till rekrea-
tionsomraden pa landskapsniva tryggas.

| den mer detaljerade planeringen ska
man strava efter att minimera oldgen-
heter pa grund av buller, skakningar och
utslapp som orsakas av trafiken.
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Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Vig med tvé koérbanor av
betydelse pa riksniva

- Helsingforsregionens plan
- Vigstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckning anges huvudsakligen
sadana landsvagar med tva kérbanor som ar
betydande fér den internationella trafiken
och trafiken mellan landskapen.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

P4 trafikleden eller i dess omedelbara narhet
tillats inte atgdrder som férsamrar servicenivan
for langvaga trafik, kollektivtrafik eller
transporter.

Anslutningarna till vagen ska forverkligas som
planskilda anslutningar. En ny planskild anslutning
kan byggas om féljande krav uppfylls:

e anslutningen kan forverkligas utan att
aventyra trafikens smidighet och
sakerhet,

e anslutningen splittrar inte
samhallsstrukturen,

e om anslutningen gors en trafikutredning
pa trafiksystemniva som visar att
anslutningen &r nddvandig och i sin
helhet har positiva verkningar och

e anslutningen betjinar det
riksomfattande eller regionala
trafiknatet.

Det &r mojligt att avvika fran det sistnimnda
kravet, om anslutningen framjar inrdttandet eller
utvecklingen av ett bostads- eller
arbetsplatsomrade av betydelse pa landskapsniva.
Anslutningarna ska dock vara s&dana att de inte
medfor betydande oldgenheter for trafiken mot
huvudriktningen.

Vig med en kérbana av
betydelse pa riksniva

- Helsingforsregionens plan

- Vistra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges huvudsakligen
sadana landsvigar med en kérbana som &r
betydande fér den internationella trafiken
och trafiken mellan landskapen.

Beteckningen omfattas av bygginskrénkning
enligt 33 § i MBL.

P4 trafikleden eller i dess omedelbara narhet
tillats inte atgdrder som férsamrar servicenivan
for langvéga trafik, kollektivtrafik eller
transporter.

Vid byggandet av nya anslutningar ska
sakerstallas att anslutningen kan forverkligas
utan att vigens smidighet eller sikerhet

- Ostra Nylands plan aventyras.
Végen kan omfatta dven tva karbanor till de delar
som anges i utredningar och planer.
Vig av betydelse pa Med linjebeteckningen anges landsvagar och | Pa trafikleden eller i dess omedelbara nérhet
landskapsniva gator som fér samman centrum och tillats inte atgdrder som férsamrar servicenivan
funktioner av betydelse pa landskapsniva. for langvéga trafik, kollektivtrafik eller

- Helsingforsregionens plan
- Viistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

transporter.

Vid byggandet av nya anslutningar ska
sakerstallas att anslutningen kan forverkligas
utan att vigens smidighet eller sékerhet
aventyras. Nar vagens smidighet bedoms ar det
mojligt att beakta anslutningens centrala lage i
region- och samhallsstrukturen.
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Riktgivande strickning for en
vag av betydelse pa
landskapsniva

- Helsingforsregionens plan

Riktgivande strickning for en
vig av betydelse pa
landskapsniva som forverkligas
pa lang sikt

- Helsingforsregionens plan

Vig av betydelse pa regional
niva

- Helsingforsregionens plan

- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan
Riktgivande strickning for en

vig av betydelse pa regional
niva

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan
Huvudbana

H1

- Helsingforsregionens plan

- Vistra Nylands plan

Riktgivande strickning for
huvudbana

H

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en vég av betydelse pa
landskapsniva i de fall da végens exakta
placering inte har avgjorts.

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en vag av betydelse pa
landskapsniva som forverkligas i slutet av
planperioden eller efter ar 2050, och
férutsattningarna att forverkliga
strackningen far inte forsamras.

Med linjebeteckningen anges landsvagar och
gator som &r av regional betydelse. Den
regionala betydelsen kan till exempel bero
pa trafikledens betydelse som vig for
godstrafiken eller kollektivtrafiken.

Beteckningen omfattas av bygginskrénkning
enligt 33 § i MBL.

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en vag av betydelse pa
regional niva i de fall d& végens exakta
placering inte har avgjorts.

Med linjebeteckningen anges banor som &r
av betydelse pa riksniva och landskapsniva.

Beteckningen omfattas av bygginskrénkning
enligt 33 § i MBL.

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for banor som &r av betydelse pa
riksniva och landskapsniva i de fall da
banans exakta placering inte har avgjorts.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronforbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters majligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

P4 trafikleden eller i dess omedelbara nérhet
tillts inte &tgarder som forsamrar servicenivan
for kollektivtrafik eller transporter.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters majligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att réra sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utslidpp som orsakas av trafiken.
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Riktgivande strickning fér en
huvudbana som férverkligas pa
lang sikt

et

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en huvudbana som
forverkligas i slutet av planperioden eller
efter &r 2050, och forutsattningarna att
forverkliga strackningen far inte forsdmras.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsléapp som orsakas av trafiken.

Forbindelsebana

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges
banforbindelser av regional betydelse som
kompletterar huvudbannitet.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Riktgivande strickning for
férbindelsebana

H- -+

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en forbindelsebana i de fall da
banans exakta placering inte har avgjorts.

| den mer detaljerade planeringen ska sérskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

Riktgivande strickning fér en
forbindelsebana som
férverkligas pa lang sikt

H- -

- Helsingforsregionens plan
- Viistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en forbindelsebana som
forverkligas i slutet av planperioden eller
efter &r 2050, och forutsattningarna att
forverkliga strackningen far inte forsdmras.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsléapp som orsakas av trafiken.

Metro

- Helsingforsregionens plan

Med linjebeteckningen anges
metroférbindelser.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Riktgivande strackning for
metro

- Helsingforsregionens plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for metro i de fall d& metrons
exakta placering inte har avgjorts.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronforbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.
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Farled
-—

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges de mest
betydande farlederna p& internationell niv3,
riksniva eller landskapsniva.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Riktgivande strdckning for
farled

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en farled i de fall d& farledens
exakta placering inte har avgjorts.

Basfarled for battrafik
——

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges basfarleder for
battrafik.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Trafiktunnel

- Helsingforsregionens plan

Med linjebeteckningen anges en bana som
6per genom en tunnel.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Forbindelsen ska forverkligas som en underjordisk
bana.

Riktgivande strackning for
trafiktunnel

- Helsingforsregionens plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for en trafiktunnel i de fall da
tunnelns exakta placering inte har avgjorts.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronférbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strdva efter att minimera buller, skakningar
och utslépp som orsakas av trafiken.

Den riktgivande trafiktunneln ska forverkligas
som en underjordisk bana.
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Vig eller gata som &r viktig
med tanke p3 kollektivtrafik
och/eller godstrafik

Helsingfors stadskarna.
- Helsingforsregionens plan

- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Behov av trafikférbindelse

=

noggrannare utredningar.
- Helsingforsregionens plan

Behov av trafikférbindelse pa

Med linjebeteckningen anges de vigar eller
gator som har stor betydelse som
forbindelse for den nationella eller langvéga
regionala busstrafiken och/eller godstrafiken
till gods- och kollektivtrafikens terminaler i

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
sadana behov av trafikférbindelser vilkas
exakta lage eller byggnadssatt forutsatter

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges

Kontinuiteten och utvecklingsméjligheterna for
den nationella och l&ngvéga regionala buss- och
godstrafikens forbindelser ska tryggas sé linge
som det i Helsingfors stadskarna finns person-
och godstrafikens terminaler av betydelse pa
riksniva.

Forbindelsens placering kan dndras om
markanvéndningen s forutsatter, om bara
forbindelser till gods- och kollektivtrafikens
nationella terminaler tryggas.

Pilens placering pa kartan &r inte entydig.
Forbindelsens placering preciseras i den mer
detaljerade planeringen.

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronforbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljon och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

Pilens placering pa kartan &r inte entydig.
Forbindelsens placering preciseras i den mer
detaljerade planeringen.

lang sikt behov av trafikforbindelser pa lang sikt
vilkas exakta lage eller byggnadssatt
A= forutsitter noggrannare utredningar.

- Ostra Nylands plan

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Strackningen for vagar och banor som anges
med en enhetlig linjebeteckning motsvarar nivan
for en utredningsplan, vilket innebér att strack-
ningen preciseras i samband med den mer de-
taljerade planeringen. Beteckningarna for vagar,
banor och farleder omfattar bygginskrankning.
Beteckningen for en riktgivande strackning
grundar sig pa en plan som &r mer preliminar dn
en utredningsplan och ledens exakta placering
har dnnu inte bestamts. Placeringen kan i den

| den mer detaljerade planeringen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid regionala frilufts-,
rekreations- och gronforbindelsebehov,
naturskyddet, kulturmiljén och kulturarvet,
landskapet, skyddet av grund- och ytvatten samt
olika arters mojligheter att rora sig. Dartill ska
man strava efter att minimera buller, skakningar
och utsldpp som orsakas av trafiken.

mer detaljerade planeringen andras avsevart
fran det som anges i planen. | kommunernas
planldaggning maste man sakerstalla att det finns
mojligheter att bygga leden fram till dess att
planerna har preciserats.

Pilen for forbindelsebehov anger inte
ledens placering i terrangen utan en férbindel-
se kan anvisas s att den loper fritt mellan de
destinationer som anges i planen. Pilarnas huvud
anger inga placeringar for var forbindelsebeho-
vet borjar och upphor pa plankartan, utan pilens
exakta betydelse bor kontrolleras i planbeskriv-
ningen. | den kommunala planldggningen ska
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man bevara mojligheten att i ett senare skede
planera och forverkliga forbindelsen och forverk-
ligandet ska atminstone behandlas i planbeskriv-
ningen till den mer detaljerade planen.

Med ett bostads- och arbetsplatsomrade av
betydelse p& landskapsnivd som ndmns i plane-
ringsbestammelsen for vig med tva korbanor
av betydelse pa riksniva avses de i Nylands-
planen anvisade utvecklingszonerna for tatorts-
funktioner, centrum och utvecklingsomraden for
produktion och logistikverksamhet.

| bestimmelsen for vig eller gata som ar
viktig med tanke pa kollektivtrafik och/eller
godstrafik avses med tryggande av forbindelsens
kontinuitet for buss- och godstrafik bibehallan-
det av transporttidernas forutsagbarhet. De
viktiga rutterna for langvdga gods- och kollek-
tivtrafik pa nationell eller regional niva beskrivs
ur gods- och kollektivtrafikens perspektiv pa
beskrivningens bilder 24 och 25.

Med beteckningen for tunnel anges p3
plankartan endast de banor som helt och hallet
eller delvis finns i en tunnel. Planen forhindrar
inte att leder byggs som tunnlar pa de ovan-
jordiska avsnitten. For att trafikleder ska god-
kdnnas kan det dock eventuellt krévas korta
tunnlar bland annat for att bevara natur- eller
landskapsvéarden.

Landskapsplanen forpliktar inte till att for-
verkliga lederna som anges i planen, men den
ger en mojlighet till det.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Klassificeringen av vignatet har
andrats sa att kategorierna ger en
battre bild av vagarnas huvudsakliga
anvandningsdndamal och antalet
kategorier har minskats. Den lagsta
kategorin &r vagar och gator med regional
betydelse. | denna kategori har man
dven inkluderat forbindelsevagar som ar
sarskilt viktiga med tanke pa naringslivet
samt forbindelsevagar som utgor viktiga
forbindelser mellan centrum eller
servicekoncentrationer.

e For vag- och gatunitet innanfér Ring |
anviands det nya beteckningssattet.

e Trafikleder, vars genomférande bersknas
ske i slutet av planperioden eller efter
2050 anges med egna beteckningar.

e | planen anges inga planskilda anslutningar,
utan byggandet av anslutningarna styrs
med verbala bestammelser.

e | planen anges inga korta tunnelavsnitt.

e Av smabatslederna anges endast
basfarleden for battrafik. Avsikten ar att
styra smabatstrafiken till basfarleden
s& att man undviker stérningar for
handelssjofarten.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

Trafiklosningarna i utkastet till landskapsplan
ar tatt anknutna till den ovriga omradesan-
vandningen. Tillsammans med centralortsnatet
och utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
bildar trafiknatet en fungerande och ekonomisk
samhallsstruktur. Trafiklederna styr tillvaxten i
dnskade riktningar genom att undvika en onddig
decentralisering av omradesstrukturen samt
splittring av andra omradeshelheter. Férbin-
delserna till de 6vriga delarna av Finland och
utanfor Finland forbattras.

De flesta lederna som anges i Nylandsplanen
ar befintliga och ddrmed &r konsekvenserna for
omradesanvandningen sma. De nya trafikledsre-
serveringarna har storre konsekvenser fér om-
radesanvandningen. De nya lederna kraver nya
omradesreserveringar, men skapar samtidigt nya
mojligheter till exempel i byggandet av tatorts-
och samhallsstrukturen. Till exempel byggandet
av ESA-banan kommer att starka landskapets
tillvaxtforutsattningar i vastlig-nordvastlig rikt-
ning fran Esbo via Vichtis till Lojo och vidare till
Salo och Abo. Beslut om byggandet av banan
skulle mojliggdra nya tatorter och utveckling av
befintliga tatorter framfor allt i Esbo, Vichtis och
Lojo.

Ostbanan férbattrar inte bara férbindelserna
mellan huvudstadsregionen och 6stra Finland,
utan dven de internationella trafikforbindelser-
na. Med Ostbanan ansluts Borgd och Lovisa till
jarnvagsnatet. Ostbanan har sdledes betydande
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indirekta konsekvenser dven for 6stra Nyland.
Flygbanan gor det mojligt att kora fjarrtag via
flygplatsen, vilket frigér bankapacitet fér nartra-
fiken. Detta i sin tur 6ppnar upp nya mojligheter
for utveckling av tatorterna langs med stam-
och direktbanan.

Tallinntunneln forbattrar tillgangligheten
mellan Helsingfors och Tallinn och dven forbin-
delserna till 6vriga Europa. Konsekvenserna pa
nationella niva ar betydande och huvudsakligen
positiva. Tallintunneln okar passagerarstrommar-
na i synnerhet i Helsingfors centrum, Béle och
vid slutstationen vid Helsingfors-Vanda flygplats.
Dessa knutpunkter for kollektivtrafiken kan pa
basta satt formedla de 6kande passagerarstrom-
marna vidare till den regionala och nationella
kollektivtrafiken. De tkande passagerarstrom-
marna forstarker dem som tillvaxt- och service-
koncentrationer av internationell, regional och
lokal betydelse. Férbattrade forbindelser har
positiva féljder dven for Estland.

Planen framjar kontinuiteten i forbindelserna
inom nationell och langvaga regional buss- och
godstrafik och utvecklingsmojligheterna i Hel-
singfors innerstad.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Nya banstrackningar forbattrar nationella och
internationella forbindelser och gér dem snabb-
are, skapar nya tatorter i ndrheten av spartrafi-
ken och minskar bilberoendet framfor allt inom
pendling och fijsrrtrafik. Ostbanan fran Helsing-
fors till S:t Petersburg ger snabbare forbindelser
mellan Finland och Ryssland och med Flygbanan
far Helsingfors-Vanda flygplats direkta inter-
nationella och nationella fjarrtagsforbindelser.
Betydelsen av flygplatsen forstarks som en
knutpunkt for trafik som ar av internationell och
nationell betydelse. Snabbare tagforbindelser
via flygplatsen kan dven ersatta korta inrikesflyg,
vilket minskar utslappen fran trafik.

Forbattrade forbindelser ger snabbare kom-
munikationer och skapar olika slags fardsattsal-
ternativ med olika hastighet och olika prisnivaer
till trafiken mellan staderna. Tillsammans med
en tat titortsstruktur skapar de nya banorna
mojligheterna att 6ka kollektivtrafikens andel
som fardsatt.

Tallinntunneln forbattrar trafikforbindelserna
och kortar ned restiderna mellan Helsingfors
och Tallinn samt for Finland nérmare resten
av Europa logistiskt sett. Konsekvenserna ar
omfattande. Tunneln ckar dven godstrafikens
leveranssadkerhet jamfort med sjoférbindelserna.

Konsekvenser for naturen och miljon

Jarnvagsstrackningarna orsakar hinder i de
ekologiska forbindelserna och splittrar enhet-
liga natur-, landskaps- och kulturmiljsomraden
till exempel i Sibbo och Lojo. De nya jarnvags-
forbindelserna kan ha konsekvenser for de
naturvarden som ligger som grund for skyddet
av Naturaomréaden. Negativa konsekvenser kan
motarbetas och lindras genom att beakta omra-
denas sdrdrag och anvidnda olika slags tekniska
[6sningar. Under arbetet med landskapsplanen
uppskattades att landskapsplanen inte medfor
betydande foérsvagande konsekvenser for de
naturvarden som ligger som grund for skyddet
av Naturaomréaden. Konsekvenserna av de nya
trafiklederna for Naturaomradena maste bedo-
mas narmare i den mer detaljerade planeringen
och i MKB-forfarandet. Av de nya beteckning-
ar som géller trafiknitet kan Ostbanan och
ESA-banan ha de storsta konsekvenserna for
naturmiljoerna.

De nya trafiklederna orsakar hinder i de
ekologiska forbindelserna och splittrar enhetliga
natur-, landskaps- och kulturmiljsomraden. Tra-
fiklederna orsakar dven betydande féréndringar
i bergs- och markgrunden. P& méanga stéllen
kan bulleroldgenheterna i omgivningen vara
betydande. Negativa konsekvenser kan motar-
betas och lindras genom att beakta omradenas
sardrag och anvénda olika slags tekniska L6s-
ningar. Detta dr framfor allt mojligt i det skede
da man planerar trafiklederna som anges som
riktgivande. Konsekvenserna av trafikens for-
bindelsebehov &r svara att bedoma, eftersom
forbindelsernas lage och strackningar preciseras
forst i den mer detaljerade planeringen. Bero-
ende p& hur de genomférs kan lederna paverka
ansamlingen och stromningen av dagvatten i
hog grad och harigenom paverka kvaliteten av
och det ekologiska tillstandet hos grundvattnet
och vattendrag.
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Byggandet av Tallinntunneln paverkar un-
dervattensnaturen. Aven tunnelns ovanjordiska
konstruktioner férdndrar omgivningen.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

De nya lederna &r betydande investeringar med
tanke p& den kommunala och statliga ekonomin.
Utvecklingen av forbindelserna forbattrar om-
radets interna och externa tillgénglighet, vilket
forbattrar naringslivets verksamhetsbetingelser
och metropolomrédets konkurrenskraft. Ut-
vecklingen av de internationella forbindelserna
gynnar hela landet och landskapet. Tallinntun-
neln innebir betydande investeringar under en
lang tidsperiod. A andra sidan skapar battre
forbindelser nya mojligheter for naringslivet och
6kar resandet mellan Helsingfors och Tallinn.
Arbetskraftens rorlighet mellan staderna samt
Finland och Estland far ckade mojligheter. Tun-
nelforbindelsen forbattrar Finlands konkurrens-
kraft och tillganglighet samt utrikeshandelns
forutsattningar mellan Finland och resten av
Europa. Planen framjar tillgangligheten mellan
naringslivet, arbetstagare och marknaden genom
mangsidiga trafikforbindelser.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Ett effektivt och fungerande trafiksystem fram-
jar den 6msesidiga atkomligheten mellan boen-
de, arbetsplatser och service, minskar behovet
av privatbilism och gor det mojligt att uppréatt-
halla och utveckla kollektivtrafikens serviceniva.
Dessutom ger detta storre mojligheter att vilja
var man vill bo och via trafiksystemet kan man
uppna olika och mangformiga livsmiljéer. Nar
centrumen som ligger utanfor huvudstadsregio-
nen vaxer och blir tatare skapar detta forutsatt-
ningar for att utveckla saval lokal kollektivtrafik
som pendlingsforbindelser. Utanfér centrum och
vid resor mellan centrum kan man dock fortfa-
rande vara beroende av bilar. Om det inte gar
att méta det regionala behovet att fardas med
kollektivtrafik, finns det risk for att privatbilism
okar.

De nya banstrackningarna har de mest be-
tydande konsekvenserna. Framfér allt innebar
utnyttjandet av en snabb jarnvagsforbindelse
mojligheter att pendla mellan flera centrum och
vilja bostadsomraden som ligger langre bort. A
andra sidan orsakar jarnvagsreserveringen och
vetskapen om eventuellt banbygge oro hos en
del invanare och markigare for fastigheter och
bevarandet av deras ekonomiska varde. Konse-
kvenserna for invanarna &r sarskilt omfattande
vid inlésning av mark p& jarnvagskorridorernas
omrade och i narheten av jarnvdgar. De negativa
konsekvenser som banbyggandet medfér kan
paga flera ar, men till stora delar kan de dnda fo-
rebyggas eller lindras genom planering och med
tekniska Losningar. Bullereffekter som orsakas
av jérnvagar dr permanenta, men dessa effekter
kan lindras eller forebyggas med olika tekniska
[Gsningar.

Tallinntunneln minskar avstandet mellan
Helsingfors och Tallinn och underlattar turis-
men och pendlingen mellan staderna och dven i
omraden runt dem. Villkoren for rérligheten via
Tallinn mot Centraleuropa forbattras.
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Allmanna principer for planlésningen

Med logistik avses styrning av materialfloden
fran ravarornas startpunkt fram till slutkunden,
s& att produkten finns tillganglig pa ratt plats
och vid ratt tid, samtidigt som man minimerar
kostnaderna och andra oldgenheter som verk-
samheten orsakar. Logistikldsningarna paverkar
den nationella och internationella dtkomligheten
av Nyland.

Logistiksystemet bildas av logistikens utveck-
lingskorridorer, knutpunkterna ldngs med dem
och i deras korsningar samt av service- och rast-
platser for tung trafik. En logistikkorridor kan
bestd av en eller flera leder, dédr godstrafikens
verksamhetsbetingelser ska ges sarskild upp-
marksamhet. Knutpunkter av betydelse pa land-
skapsniva ar forutom hamnarna och flygplatsen
dven stora produktions- och logistikomraden.

Hamnarna och Helsingfors-Vanda flygplats
ir en central del av Nylands och hela Finlands
logistiksystem. Fran hamnarna i Nyland avgar
frekvent linjetrafik till bland annat Tallinn och
Tyskland. Dagligen avgér ocksa passagerarfartyg
till bade Tallinn och Stockholm. Helsingfors-Van-
da flygplats ar en enligt TEN-klassificeringen
internationell forbindelsestation.

Av logistiksystemet anges pa plankartan tra-
fikomraden och hamnar samt trafikleder vilkas
l6sning har presenterats i det foregéende kapit-
let. For att logistiken fungerar ar det viktigt att

forbindelsen &r lagom smidig och det gar att for-

utsaga restiden anda fram till slutet av rutten. |
planeringsbestammelserna for utvecklingszonen
for tatortsfunktioner forutsatts att gods- och
kollektivtrafikens landforbindelser till hamnarna
och Helsingfors-Vanda flygplats tryggas.
Logistiksystemet presenteras i sin helhet i
den fortydligande kartbilagan L1. Viktiga med
tanke pa logistiksystemet dr ocksd rutterna for
transport av farliga dmnen och specialtranspor-
ter. Trots att dessa rutter dven paverkar plane-
ringen av markanvandningen, anges dessa rutter
inte eftersom de forandras relativt ofta. De
senaste uppgifterna bor begéras av vaghallaren.
| kartbilaga L1 anges dven omraden med
behov av service for tung trafik som zo-
ner samt var de nuvarande och potentiella

serviceomradena for den tunga trafiken ligger.
De nya serviceomradena forlaggs till huvud-
stadsregionen dar behovet &r storst. De &r
viktiga for naringslivets transporter och dven
med tanke pa funktionen av trafiksystemet i
huvudstadsregionen, vilket innebar att de &r en
betydande del av logistiksystemet. Det storsta
behovet av serviceomraden finns férutom vid
hamnarna dven vid infartsvigarna till huvud-
stadsregionen (riksvagarna 3, &4 och 7 samt Ring
). De ska ligga pé& cirka 30 minuters avstand
fran de viktigaste destinationerna i huvudstads-
regionen, som ar Vastra hamnen, Nordsjo hamn
samt Ring Il mellan Stubbacka och Haxbdle.
Forbindelsen fran huvudvagen till serviceomra-
det ska vara smidig. Markomradet som ldmpar
sig for detta bor dessutom kunna langsiktigt
bindas som rastplats for tung trafik. De poten-
tiella serviceomraden for tung trafik som anges
i kartbilaga L1 baserar sig pd NTM-centralen i
Nylands rapport om rastplatser for tung trafik i
MBT-processen (Raskaan likenteen taukopaikat
MAL-prosessissa). Planldsningen styr beaktan-
det av omr&dena i den kommunala planldggning-
en och den 6vriga mer detaljerade planeringen.
Etapplandskapsplanerna forhindrar inte eller
forsvarar genomforandet av de serviceomraden
for tung trafik som anges i kartbilagan.
Logistiken har behandlats som en helhet i
etapplandskapsplanen 4 fér Nyland. Nylandspla-
nens logistiklosning grundar sig i huvudsak pa
l6sningarna i etapplandskapsplanen 4.

Planlésningens beteckningsspecifika
principer

P& Helsingfors-Vanda flygplats anges en reser-
vering for trafikomrade for flygplats, med vilken
flygplatsens verksamhets- och utvecklingsforut-
sattningar tryggas.

For Nordsjo hamn i Helsingfors, Yttre och
Véstra hamnen i Hangd samt Skoldviks hamn i
Borgd anvisas en reservering for trafikomrade
for hamn. Med objektsbeteckningen anges de
hamnar som &r av betydelse pé internationell
niva och dar den omgivande markanvandningen
till sin natur dr sadan att det &r andamalsenligt
att faststélla hamnens noggrannare avgransning
och omfattning i den mer detaljerade planering-
en. For definitionen av hamnar av betydelse pa
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minst landskapsniva har man i samband med ar-
betet med etapplandskapsplan & for Nyland ta-
git fram kriterier enligt vilka hamnarna granskas
utifran storlek, mangden gods som transporte-

hamnverksamhet &r till exempel transporter
och verksamhet som i huvudsak betjanar en och
samma industrianldggning dar fartygsbesok inte
sker dagligen pa arsniva.

ras samt antalet besok av fartyg. Dessa hamnar
ar passagerarhamnarna i Helsingfors, Koverhar
i Hango samt hamnarna i Ingd, Kantvik, Tolkis
och Lovisa. Hamnomradets exakta placering och
omfattning avgors i samband med den mer de-
taljerade planeringen. Hamnbeteckningarna ska
tas i beaktande i kommunernas planléggning sa
att person- och godstrafikens landférbindelser
till hamnarna tryggas.

| landskapsplanen anges inga hamnar pa
lokal niva, men det &r fortfarande mojligt att
utveckla sddana hamnar i den man effekterna
av verksamheten forblir pa en lokal niva. Lokal

Beteckningar och bestimmelser

Till logistiken hinfor sig foljande
allminna planeringsbestammelse:

| den mer detaljerade planeringen ska
man strava efter att minimera olégen-
heter pa grund av buller, skakningar och
utsldpp som orsakas av trafiken.

Beteckning och de regioner

som beteckningen avser Planeringsbestimmelse

Beskrivning

Trafikomrade, flygplats

]

- Helsingforsregionens plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anges Helsingfors-Vanda flygplats omrade.

Grénsen for handelns storlek galler inte
handel som ligger inom flygplatsens
sakerhetskontrollerade omrade.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Verksamhets- och utvecklingsforutsattningarna
for flygplatsens internationella flygverksamhet,
ovriga flygtrafik och dartill horande 6vrig
verksamhet ska tryggas. Dessutom ska
flygplatsen utvecklas som en mangsidig
knutpunkt for trafik.

P4 flygplatsen &r de undre grénserna for
storleken pa detaljhandelsenheter av regional
betydelse foljande, om inte utredningar visar
annat:

Centruminriktad handel (dagligvaruhandel och
6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?vy.

Trafikomrade, hamn

]

- Helsingforsregionens plan
- Viistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anvisas omraden for hamnar som &r av
betydelse pa internationell niva.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Hamnen ska planeras sa att verksamheten
medfor sa lite buller och andra miljéolagenheter
som mojligt.

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Firdsitt och logistik

Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning

89



Hamn Med objektsbeteckningen anges omraden Laget och omfattningen fér en hamn som angetts

for hamnfunktioner av betydelse pa minst med objektsbeteckning ska avgoras i samband

D) landskapsniva samt évrig verksamhet i med den mer detaljerade planeringen sd att
anslutning dartill. omradet bildar en funktionellt enhetlig helhet

- Helsingforsregionens plan och att omradet &r tillrackligt for att trygga

) hamnens verksamhets- och
- Vidstra Nylands plan ) R
utvecklingsférutsattningar.
- Ostra Nylands plan
Hamnen ska planeras s& att verksamheten
medfor sa lite buller och andra miljcoldgenheter

som mojligt.

| den mer detaljerade planeringen av hamnar for
persontrafik ska det reserveras vagar for
kollektivtrafiken och byteshallplatserna med vilka
det gar smidigt att byta mellan kollektivtrafik och

fartygstrafik.

Planeringsbestammelser for logistiken ingar dven i

beteckningen Utvecklingszon for tatortsfunktioner.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Hamnarnas och flygplatsens reserveringar for
trafikomrade omfattas av bygginskrankning en-
ligt 33 § i markanvéandnings- och bygglagen.

Detaljhandeln i omradet innanfor siker-
hetskontrollen pa Helsingfors-Vanda flygplats
betjanar endast flygpassagerare. Bedémningen
ar att handel som placeras i ett omrade med
begransat tilltrade inte har regional betydelse
och att den dérmed inte konkurrerar med cen-
trumhandeln. Den har ddrmed inte heller ndgon
vasentlig inverkan pd ckningen i besokstrafiken.

Om byggnadstillstand for flygplats stadgas
i luftfartslagen. For att bygga ett omrade som
betjanar flygtrafiken méaste man ha ett bygg-
nadstillstdnd som beviljas av Trafiksakerhetsver-
ket. Om inget annat féreskrivs i luftfartslagen,
iakttas vid inrdttande av en flygplats eller ett
annat omrade som tjanar luftfarten foreskrifter-
na om planldggning, miljétillstdnd, miljokonse-
kvensbedémning, byggande samt inlosen av fast
egendom och sérskilda rattigheter.

Omradena som anvisas med beteckningen for
hamn ska reserveras for hamnverksamhet och
for verksamhet som stoder den, sdsom logistik.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Flygplatsens omradesgrans har setts 6ver
i samarbete med aktérerna sa att den
battre motsvarar den storlek som behdvs
for att kunna trygga verksamheten.

e Flygfilt for hobbyflygning och
smabatshamnar anges inte i planen,
eftersom deras betydelse for
persontrafiken och transporterna &r liten.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Hamnarna samt Helsingfors-Vanda flygplats som
anvisas i Nylandsplanen &r befintliga och medfor
dirmed inga nya konsekvenser fér den nuvaran-
de omradesanvandningen. Den mer exakta pla-
ceringen av de hamnar som anges med objekts-
beteckningar samt deras omfattning, storlek och
genomforande kommer att faststillas i den mer
detaljerade planeringen.
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Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Planlésningen tryggar forutsattningarna for
hamnarnas och flygplatsens verksamhet och
utveckling och kopplar dem till det nationella
logistiknatverket.

Konsekvenser for naturen och miljon

Logistikens funktioner orsakar framfor allt tung
trafik, som medfor buller och damm, samt dven
koldioxidutslipp. Stora bebyggda omraden
forandrar vattenforhallandena, vilket kan paver-
ka dagvatten och grundvatten. Konsekvenserna
av utvecklingen av hamnomradena kan paverka
forutom landomraden &ven vattenomraden.

Konsekvenser for ekonomin och néringslivet

Planlésningen tryggar verksamhetsbetingel-
serna for och férutsittningarna att utveckla
bade den regionala och den nationella narings-
verksamheten. Flygplats- och hamnomréadena
och eventuella andra funktioner som placeras i
anslutning till dem har en betydande effekt pa
sysselsattningen. Flygplatsen och dess narmaste
omgivning utvecklas som en viktig arbetsplats-
koncentration pa grund av flygplatsens dkande
tillganglighet och betydelse som trafikens
knutpunkt.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Hamnarna och flygplatsen som anges i Nylands-
planen ar befintliga och sammanjémkandet av

funktionerna med kénsliga funktioner har redan
beaktats i den mer detaljerade planeringen. Nar

verksamheten vixer kan den tunga trafiken i nar-

heten av omradena samt langs med logistikens
vagforbindelser 6ka, vilket kan paverka invanar-
nas levnadsforhallanden till exempel i och med
fler stérningar orsakade av buller, skakningar
eller partikelutslapp.

Allmanna principer for planlésningen

Ordnandet av kollektivtrafiken haller pa att
utvecklas i en mer marknadsbestamd riktning,
med undantag av de storsta staderna. En mer
enhetlig samhallsstruktur ger battre forut-
sattningar for att ordna konkurrenskraftiga
kollektivtrafiksforbindelser.

| Nylandsplanen bildas det natverksliknande
kollektivtrafiksystemet av de livligast trafikera-
de kollektivtrafikkorridorerna och de viktigaste
stationerna och hallplatserna. En kollektivtra-
fikkorridor kan besta av en eller flera leder, dir
kollektivtrafikens verksamhetsbetingelser bor
ges sarskild uppmarksamhet. | en del av korri-
dorerna ligger tyngdpunkten pa spartrafik, i en
del pa landsvagstrafik och i vissa korridorer kan
kollektivtrafiken ga fran till exempel bussar till
tag ndr markanvandningen utvecklas. Helsing-
fors-Vanda flygplats och passagerarhamnarna i
Helsingfors &r ocksa viktiga knutpunkter for den
internationella kollektivtrafiken.

| utvecklingen av en kollektivtrafik med nat-
verksstruktur bor man dven utveckla natverket
med omstigningsplatser for kollektivtrafiken
och utnyttja de snabbaste stomlinjerna och en
samanvandning av olika kollektivtrafiksformer.
Framfor allt har utvecklingen och planeringen
av huvudstadsregionens tvargaende kollektiv-
trafikforbindelser tydligare visat behovet av att
utveckla omstigningsplatserna mellan den lang-
vaga busstrafiken och HRT-trafiken. Bytet fran
ett fortskattningsmedel till ett annat och resan
till hallplatsen eller stationen ska g& smidigt.
| ndrheten av hallplatserna och terminalerna
ska det finnas ett tillrackligt antal omraden for
anslutningsparkering for bade cyklar och bilar
samt mojligheter till ledsagartrafik. Det ska fin-
nas trygga och korta gangforbindelser bade till
hallplatserna och till omgivningen runt dem. Det
ar viktigt att den ldngvéga kollektivtrafiken kan
kora fram till Helsingfors centrum smidigt och
utan byten, men likasa ska det g& smidigt att via
omstigningsplatserna byta till huvudstadsregio-
nens kollektivtrafikmedel.
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| Nylandsplanen anvisas omstigningsplatser
for kollektivtrafik av betydelse pa riks- eller
landskapsniva samt omraden fér anslutnings-
parkering av betydelse pa landskapsniva samt
nuvarande och kommande depder for tung
spartrafik. | Helsingforsregionen har spéartrafiken
en stor inverkan pé trafikens hallbarhet i hela
regionen. | framtiden kommer nartrafiken att
behova fler nya tag, vilket for sin del kraver mer
depautrymme for service och en egen ny depa.
Det dr nodvandigt att bygga depder med tanke
pa den regionala tagtrafikens funktionsduglighet
och dess ¢kning, vilket innebar att depaerna
har en stor betydelse med tanke p& samhillet
och det allmanna intresset. Depéns exakta lige
och omfattning ska avgoras pa basis av den
fortsatta planeringen, utredningarna och kon-
sekvensbedémningen i samarbete med kommu-
nerna och de Gvriga intressegrupperna. Fragan
om byggbarhet beaktas i den mer detaljerade
planeringen. Som depder for spartrafiken anges
tagtrafikens nuvarande depd i Ilmala och de
kommande depéerna i Kervo och vid kustbanan
pa gransen mellan Kyrkslatt och Esbo. Likasa
anges den nuvarande metrodepan i Kvarnbacken
samt den kommande metrodepan i Mossberget
i Esbo. Sparvagns- och bussdepderna behandlas
inte. Depan i Kervo baserar sig pa Trafikverkets
utredning om tagmaterielens stillestdndsbehov
for service samt banunderhallets omrédesbehov
(Junaliikenteen kaluston huoltoseisontatarpeet
seka radan kunnossapidon aluetarpeet). Kust-
banans depd grundar sig pa Trafikledsverkets
utredning om depa for nartrafik i Esbo och
Kyrkslatt (Lhiliikennevarikkoselvitys Espoon ja
Kirkkonummen alueella). | Jaspild i Kervo finns
ett jarnvdgsomrade med detaljplan som ldm-
par sig for depaverksamhet. Vid kustbanan ska
depans ldge och omfattning avgdras pa basis
av den fortsatta planeringen, utredningarna och
konsekvensbedomningen.

Kollektivtrafiksystemet presenteras i sin hel-
het i den fortydligande kartbilagan L2. | kartbila-
gan anges de radiella kollektivtrafikskorridorerna
som ska trygga smidigheten av den langviga re-
gionala och nationella kollektivtrafiken samt de
stomforbindelser for kollektivtrafiken i huvud-
stadsregionen som definieras i MBT 2019-pla-
nen. Fran de radiella kollektivtrafikskorridorerna
ska det ordnas smidiga omstigningsmajligheter

till stomforbindelserna for kollektivtrafiken i
huvudstadsregionen.

Utdver det kollektivtrafiksystem som presen-
teras i kartbilagan finns det ocksa kollektivtrafik
som betjanar regionala och lokala behov. | syn-
nerhet i huvudstadsregionen finns det utéver de
omstigningsplatser med betydelse p& landskaps-
nivd och omradena for anslutningsparkering
enligt Nylandsplanen dven kollektivtrafiksknut-
punkter, omstigningsplatser och omraden for
anslutningsparkering som har stor betydelse for
den interna trafiken i regionen. Helsingforsregio-
nens MBT-arbete kompletterar Nylandsplanens
[6sning till dessa delar.

P4 kollektivtrafiksystemets funktionsduglig-
het inverkar ocksa de interna arrangemangen i
tatorterna och centrumen. | bestdammelserna till
dessa beteckningar forutsatts att centrumen Latt
kan nas med kollektivtrafiken, att kollektivtrafi-
kens forutsattningar forbattras och att Helsing-
forsregionen utvecklas som en stadsregion dar
kollektivtrafiken bildar natverk. Med forbattring
av kollektivtrafikens forutsattningar avses bland
annat en markanvandningsstruktur och ett
trafiknat som gynnar kollektivtrafiken, smidiga
forbindelser till hallplatserna och hogklassiga
hallplatsomgivningar. | tatorterna ska man ocksa
se till att det finns tillrdckliga depdomraden for
att utveckla spér- och kollektivtrafiken.

Planlosningens beteckningsspecifika
principer

| Nylandsplanen anvisas kollektivtrafikens oms-
tigningsplatser som &r av betydelse p4 riks- eller
landskapsniva i korsningarna av de radiella kol-
lektivtrafikskorridorerna och kollektivtrafikens
stomférbindelser i huvudstadsregionen for att
trygga omstigningen till HRT:s trafikmedel for de
kollektivtrafiksanvdndare som reser fran orter
utanfor huvudstadsregionen. De objekt utanfor
huvudstadsregionen, dér antalet byten fran den
regionala kollektivtrafiken till de radiella kollek-
tivtrafikskorridorerna enligt prognoser kommer
att vara stort, har angetts som omstigningsplat-
ser som ar av betydelse pé landskapsniva.

De radiella kollektivtrafikkorridorerna och
kollektivtrafikens stomforbindelser i huvudstads-
regionen anges i den fortydligande kartbilagan
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L2 for kollektivtrafiken. | kartbilagan specificeras
utdver detta vilka av kollektivtrafikens oms-
tigningsplatser ar omstigningsterminaler som
tillhandahaller en sarskilt hogklassig kollektiv-
trafiksservice och andra tjanster. | huvudstads-
regionen finns det utdver kollektivtrafikens
omstigningsplatser enligt Nylandsplanen dven
omstigningsplatser for kollektivtrafiken som
betjanar den regionala trafiken.

Kollektivtrafikskorridorerna har definierats
utifran bestamningen av kollektivtrafikens servi-
cenivd som gjordes av NTM-centralen i Nyland
2077 samt HRT:s MBT 2019-plan och de utred-
ningar som gjordes i anslutning till den.

Bytena sker smidigare till exempel d& for-
bindelserna mellan hallplatserna ar korta och
trygga. Omstigningsplatsernas funktionsdug-
lighet, infrastrukturbehov och utrymmesre-
serveringarna ska tas i beaktande i den mera
detaljerade planeringen. | Nylandsplanen anges
av kollektivtrafikens omstigningsplatser endast
de av betydelse pa riks- eller landskapsniva, inte
de av betydelse pa regional niva. Omvérderingen
av kollektivtrafikens omstigningsplatser grunda-
de sig pa losningen enligt etapplandskapsplan
2 som justerades enligt de senaste uppgifterna
och nya kriterier.

Som omraden for anslutningsparkering av be-
tydelse pa landskapsniva anvisas de objekt som
ar viktiga vid anslutning till de radiella kollektiv-
trafikskorridorerna. Ett omrade dr betydande om
det har tillrdcklig storlek, ett bra kollektivtrafik-
sutbud och en god atkomlighet fran infartsle-
derna. Utover omraden for anslutningsparkering
av betydelse pa landskapsnivd kan man ocksé
utveckla omraden for anslutningsparkering av
betydelse pa regional och lokal niva. Bestam-
melser om lokal anslutningsparkering anges i
bestimmelserna for centrum pa olika nivaer.

Tyngdpunkten for utvecklingen av anslut-
ningsparkering ligger pd omradet utanfér huvud-
stadsregionen. Déar anvisas anslutningsparkering
framfor allt till sddana hallplatser och stationer,
dar enbart den omgivande markanvéandningen
inte skapar forutsattningar for kollektivtrafik
med en tat turintervall eller dér majoriteten
av bosattningen inte finns pa gangavstand. |
huvudstadsregionen har man forsokt att anvisa
omradena for anslutningsparkering av betydel-
se pa landskapsniva sa langt som mojligt fran

regionens karna, i den man detta har varit anda-
malsenligt med beaktande av kollektivtrafikens
servicenivd och biljettsystem. De sista omstig-
ningsplatserna for byte fran anslutningstrafiken
utanfor huvudstadsregionen till kollektivtrafiken
anges i kartbilagan L2 som en zon fér anslut-
ningsparkering som omger huvudstadsregionen.
Omradena fér anslutningsparkering i denna zon
bor sarskilt utvecklas.

| den mer detaljerade planeringen ska det
reserveras tillrackliga omraden for anslutnings-
parkering. Anslutningsparkeringens upplevda
smidighet paverkas betydligt av att forbindel-
serna fran parkeringsplatsen till avgangs- och
ankomsthéllplatserna &r korta och trygga.
Utover parkeringsplatserna for bilar bor dven
anslutningsparkeringen for cyklar framjas pa
samtliga kollektivtrafiksstationer och de viktigas-
te hallplatserna inom kollektivtrafiken pa hela
landskapets omrade. Mgjligheten att parkera
cyklar pd omradena for anslutningsparkering far
en allt storre betydelse ju ndrmare Helsingfors
centrum man kommer och ju tatare samhalls-
strukturen &r.

Anslutningsparkeringens roll i trafiksystemet
kan andras i framtiden i takt med att teknologin
utvecklas och trafiktjansterna tkar. Behovet av
anslutningsparkering kan minska till exempel till
foljd av att anropsstyrd trafik, samanvandning av
bilar och sjalvkérande bilar blir vanligare. Beho-
vet av tjanster som motsvarar anslutningsparke-
ringen kommer anda inte att forsvinna sarskilt
snabbt, eftersom samhillsstrukturen férandras
langsamt och behovet av effektiva kollektivtra-
fikforbindelser som transporterar stora méangder
manniskor kommer att finnas kvar dven i fram-
tiden. | planen skapas beredskap infor forand-
ringar i behovet av anslutningsparkering med en
bestimmelse som gor det mojligt att ersitta
ett omrade for anslutningsparkering med nagon
annan motsvarande tjanst eller en tjanst som
utférs pd ndgot annat satt.

| Helsingforsregionen har spartrafiken en stor
inverkan pa den regionala trafikens hallbarhet.
| framtiden behévs det nya depdomraden eller
depdomraden som kan utvidgas for nartrafikens
behov. Vid utarbetandet av planen har spértra-
fiksystemet granskats som en helhet. Depdom-
radena utgor en visentlig del av denna helhet.
Utredningarna har visat att det med tanke pa
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trafiken ar mest dndamalsenligt att placera de
nya depderna vid slutet av stadssparen, det vill
séga vid Kervo nar det giller stambanan samt
vaster om Koklax station nar det galler kust-
banan. D& materiel flyttas pa sa korta striackor
som mojligt, tar depatrafiken inte kapacitet fran
fjarrtrafik och kostnaderna for flyttning av mate-
riel stannar pa skalig niva.

Placeringen av depan i Kervo &r optimal, och
inom den ndrmaste framtiden kan depan anvian-
das for att forvara den nya materielen. P4 grund
av begransat utrymme kan alla byggnader som
behovs for serviceverksamhet inte placeras pa
depan, vilket innebar att det ocksd behovs en
depa vid kustbanan for service och underhall
av tdg som anvands i nartagstrafiken i huvud-
stadsregionen och vastra Nyland. Depan i Kervo
baserar sig pa Trafikverkets utredning fran 2017
som galler tdgmaterielens stillestandsbehov for
service samt banunderh3llets omradesbehov (Ju-
nalikenteen kaluston huolto- ja seisontatarpeet
sekd radan kunnossapidon aluetarpeet).

P4 kustbanan finns dndpunkten for stads-
sparen numera i Alberga och trafiken styrs i
Ilmala. D& Esbo stadsbana byggs, uppstar det
ett behov att bygga en depd som betjanar stad-
strafik vid kustbanan pa gransen mellan Esbo
och Kyrkslatt. Kustbanans depd baserar sig pa
Trafikledsverkets utredning fran 2019 om depd
for nartrafik i Esbo och Kyrkslatt (Lahilikenneva-
rikkoselvitys Espoon ja Kirkkonummen alueella).

De depder som kommer att byggas vid
stambanan och kustbanan racker inte till for att
betjana nartagstrafiken i hela Helsingforsregi-
onen, vilket innebar att behovet av depder for
spartrafik ocksa har granskats i sin helhet. Aven
potentiella depdomraden vid Ringbanan har ut-
retts i detta sammanhang. | och med Centrums-
lingan borjar tagen som bestéllts av HRT 6pa
pendelméssigt. Darefter dr det inte fornuftigt
att anvanda depan i Ilmala for nartagstrafikens
behov, eftersom alla tag skulle behova vinda vid
Helsingfors jarnvagsstation i borjan och slutet
av varje tagtur. En pendelmaéssig trafikering okar
saledes behovet av depder vid dndstationer.

Det kommer att behovas nya depder innan
de nuvarande trafikmangderna kan 6kas och
den tilldggskapacitet som de nya sparprojekten
medfor kan utnyttjas. Depéerna for nartrafik
frigor ocksa kapacitet fran depan i Ilmala till den

vaxande fjarrtrafikens behov. Laget for depan

i llmala ar optimalt for fjarrtrafiken eftersom
storsta delen av fjarrtdgen i Finland har Helsing-
fors som avgangs- eller slutstation.

Beteckningar och bestimmelser

Till kollektivtrafiken hinfor sig foljande
allménna planeringsbestimmelser:

Aretruntboende och arbetsplatsbyggande
ska i forsta hand styras till de centrum,
huvudstadsregionens karnzon, utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner och servi-
cekoncentrationer som anges i landskaps-
planen. Utvecklingen av trafikforbindelser
mellan centrumen ska stodas, i synnerhet
utgdende fran kollektivtrafiken.

De befintliga tatorterna ska utvecklas
sd att markanvandningen kompletteras
och effektiveras och att deras struktur
funktionellt sett blir mangsidigare. | den
mer detaljerade planeringen som galler
tatorterna ska mojligheterna att ga, cykla
och anvidnda kollektivtrafik samt till-
gangligheten till dagliga tjanster framjas.
Dartill ska tillrackliga rekreationsmajlighe-
ter och rekreationsforbindelser till rekrea-
tionsomraden p& landskapsniva tryggas.

Nya bostads- och arbetsplatsomraden
ska planeras sé att de uppfyller kriteri-
erna for en hallbar miljé: omradena ska
vara beldgna i region- och samhallsstruk-
turen och byggandets omfattning och
effektivitet ska vara sddana att det skapar
forutsattningar for mangsidig verksamhet,
narservice och kollektivtrafikforbindelser
samt for att korta resor for att utratta
drenden kan goras till fots eller med
cykel.

Byggande av bostdder och arbetsplat-
ser utanfor centrum, servicekoncentratio-
ner och utvecklingszoner for tatortsfunk-
tioner som anges i landskapsplanen ska i
forsta hand dga rum invid den befintliga
samhallsstrukturen. D& byggandet styrs
ska man se till att s effektivt som mojligt
utnyttja den befintliga infrastrukturen,
tjansternas tillganglighet och forutsatt-
ningarna for hallbara fardsatt.
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Beteckning och de regioner

som beteckningen avser Beskrivning Planeringsbestimmelse
Depé fér tung spartrafik Med objektsbeteckningen anges omraden Laget och omfattningen foér en depd fér tung
u for depaverksamhet for tung spértrafik. spartrafik som angetts med objektsbeteckning ska

avgoras i samband med den mer detaljerade
planeringen s& att omradet bildar en funktionellt
- Helsingforsregionens plan enhetlig helhet och att omradet &r tillrackligt for
att trygga depéns verksamhets- och
utvecklingsférutsattningar.

Depén ska planeras sd att verksamheten medfor
sa lite buller och andra miljooldgenheter som
mojligt.

Nybyggande och annan markanvéndning ska
anpassas till sin omgivning pa ett satt som tryggar
miljo- och naturvirdena samt beaktar omradets
kulturhistoriska och landskapliga sardrag. | den
mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmaérksamhet vid hanteringen av dagvatten och
forbereda sig pa extrema viderfenomen.

Omstigningsplats for Med objektsbeteckningen anges | den mer detaljerade planeringen ska det
kollektivtrafik omstigningsplatser for kollektivtrafik som dr | reserveras végar for kollektivtrafiken och

av betydelse pa riks- och landskapsniva. byteshallplatserna med vilka det gar smidigt att
A byta kollektivtrafikmedel och -rutt.

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Omrade fér Med objektsbeteckningen anges omraden | den mer detaljerade planeringen ska reserveras
anslutningsparkering for anslutningsparkering av betydelse pa tillrackliga omraden for anslutningsparkering samt
landskapsniva. ordnas korta och trygga leder fran hallplatserna
v till anslutningsparkeringsomradet och mellan tva
hallplatser.

- Helsingforsregionens plan

- Vastra Nylands plan Service som motsvarar anslutningsparkering kan

- Ostra Nylands plan pa omradet i stallet for en anslutningsparkering
ocksa forverkligas med nagon annan teknik.

Planeringsbestammelser som beror kollektivtrafiken ingar ocksa i foljande beteckningar:
e Rikscentrum
e Centrum
e Litet centrum
e Servicekoncentration
e Utvecklingszon for tatortsfunktioner
e Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik
e Huvudstadsregionens kdrnzon
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Beteckningarna for omstigningsplats for kollek-
tivtrafik och omrade for anslutningsparkering
omfattar ingen bygginskrankning enligt 33 § i
markanvéandnings- och bygglagen.

Som omstigningsplatser for kollektivtrafik
anges de platser pa vilka en radiell kollektivtra-
fikforbindelse fran ett omrade utanfér regionen
korsar en stomforbindelse som hor till HRT. Vid
andringar i HRT:s stomférbindelser eller den
radiella kollektivtrafikens rutter dndras ocksa
omstigningsplatsens placering. Utover oms-
tigningsplatserna med betydelse pa riks- eller
landskapsniva kan dven regionens interna oms-
tigningsplatser utvecklas.

Beteckningen for omrade for anslutningspar-
kering preciseras i samband med den kommuna-

la planlaggningen och vagplaneringen, dér man
ska fasta uppmarksamhet vid de omradesreser-

veringar och trafikforbindelser som anslutnings-

parkeringen forutsatter. Utéver de omraden for
anslutningsparkering som anges i landskapspla-
nen kan man ocksa utveckla andra omréaden for
anslutningsparkering som utgar fran lokala och

regionala behov. Landskapsplanen tar inte still-

ning till ansvarsfragan gallande finansiering och
forverkligande av anslutningsparkering.

Vilket antal parkeringsplatser for bilar och
cyklar som é&r tillrackligt for en anslutningspar-
kering med betydelse p& landskapsniva varierar
fran fall till fall. Hur manga parkeringsplatser
som tillgodoser efterfragan bor kartlaggas
och i planeringen bor man beakta de ramvill-
kor som den 6vriga markanvandningen stéller.
De omréaden for anslutningsparkering som
sarskilt ska utvecklas anges i kartbilagan som
en zon for anslutningsparkering som omger
huvudstadsregionen.

Det ar mojligt att (&ta bli att forverkliga ett
omrade for anslutningsparkering, om en mot-
svarande tjanst kan forverkligas pa nagot annat
satt.

Beteckningen for depa for tung spartrafik
mojliggor byggandet av depéer. | bestammel-
sen for utvecklingszoner for tatortsfunktio-
ner har depderna beaktats, vilket innebdar att
det &r mojligt att placera en depd dven till

utvecklingszoner for tatortsfunktioner. Depans
exakta ldge och omfattning preciseras i samband
med den fortsatta planeringen nar konsekven-
serna bedéms och bakgrundsutredningar gors
da genomforandet av landskapsplanen framjas
i samarbete med kommunerna och de 6vriga
intressegrupperna. | den narmare planeringen
bedéms bland annat nybyggandets forhallande
till den byggda miljon och landskapet. Forutsatt-
ningarna for att bygga en depé ska tryggas i den
mer detaljerade planeringen, tills det finns ett
bindande beslut om att bygga depéan.

| Kervo ligger depabeteckningen pd ett jarn-
vagsomrade med detaljplan. Depabeteckningen
pa gransen mellan Esbo och Kyrkslatt anger tva
alternativa forlaggningsplatser. Valet mellan
dessa sker utifran tillaggsutredningar.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

» Tidigare anvisades endast en del av
omradena for anslutningsparkering och
kollektivtrafikens omstigningsplatser pa
plankartan. | Nylandsplanen anges alla
omstigningsplatser for kollektivtrafiken
med betydelse pa riks- eller landskapsniva
samt omradena for anslutningsparkering
med betydelse pa landskapsniva.

e Kriteriet att anvisa omstigningsplatser
och omraden for anslutningsparkering
har hojts till de med betydelse p& minst
landskapsniva.

e Reserveringarna for depderna for tung
spartrafik har anvisats.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Omstigningsplatserna for kollektivtrafiken fram-
jar utvecklingen av en natverksliknande stads-
struktur och gor det mojligt att fortita sam-
hallsstrukturen framfor allt vid kollektivtrafikens
knutpunkter. Anslutningsparkeringen utvidgar
kollektivtrafikskorridorernas influensomrade nar
stationerna och viktiga busshallplatser kan nas
med cykel eller bil. Laget for och omfattningen
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av depderna for tung spartrafik preciseras i
samband med den mer detaljerade planeringen.
Utgéngspunkten dr att depderna kréver stora
omraden.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Kollektivtrafikens omstigningsplatser framjar
genomférandet av en effektiv kollektivtrafik och
smidiga byten i trafiken mellan huvudstadsregi-
onens interna trafik och randomradets radiella
forbindelser, samtidigt som dtkomligheten

med kollektivtrafiken forbattras. Omradena

for anslutningsparkering minskar framfor allt
rusningstrafiken p& huvudstadsregionens infart-
sleder. Depéerna for tung spartrafik forbattrar
verksamhetsférutsattningarna for Helsingforsre-
gionens nartagstrafik.

Konsekvenser for naturen och miljon

Ett effektivt kollektivtrafiksystem framjar en
hallbar samhéllsstruktur och minskar koldioxid-
utslappen genom att stévja 6kningen av privat-
bilism. Byggandet av depaer for tung spartrafik
forandrar naturen och miljon. Det kan finnas
konsekvenser for jordman, vattendrag, natur-
miljo och djur. Konsekvenserna av byggandet
och anvindningen av depan kan forebyggas och
lindras genom tekniska losningar.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Genomforandet av kollektivtrafikens omstig-
ningsplatser och omraden foér anslutningsparke-
ring kraver investeringar, men samtidigt framjar
dessa efterfragan pa kollektivtrafik, varvid
investeringarna i kollektivtrafiken blir mer L6n-
samma. Depaerna for tung spartrafik mojliggor

utvecklingen och ékningen av verksamhetsforut-

sattningarna for Helsingforsregionens spartrafik,
vilket har positiva konsekvenser for naringslivet
i regionen.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Ett effektivt och fungerande trafiksystem med
anslutningsparkering och omstigningsplatser

framjar den 6msesidiga atkomligheten mellan
boende, arbetsplatser och service, minskar beho-
vet av privatbilism och gér det majligt att upp-
ratthalla och utveckla bade kollektivtrafiken och
servicenivan. Anslutningsparkeringen forbattrar
kollektivtrafikens atkomlighet framfor allt i
samhallen med decentraliserad struktur dér en
effektiv kollektivtrafik annars inte kan ordnas.
Depéerna for tung spartrafik férandrar landska-
pet, och de kan medftra buller-, vibrations- och
ljuseffekter i den narmaste omgivningen. Dessa
effekter kan forebyggas och lindras genom tek-
niska l@sningar och genom en narmare planering
av depdomradet.

5.3.5 Gang och cykling

Planlésningens beskrivning och
motivering

Att g& och cykla &r gynnsamma fardsatt saval
for individen som for samhallet. Genom att
ersatta personbilstrafiken med gang och cykling
minskar man pa vixthusgasutslappen, utsldppen
som ar vadliga for luftkvaliteten och trafikbullret
samtidigt som omgivningen blir trivsammare och
tryggare och trafiksystemets funktionsduglighet
forbattras. Att g& och cykla &r ocksa en viktig
del av kollektivtrafikens resekedjor.
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En enhetlig samhallsstruktur, en méangsidig
funktionell struktur och narservice ar en ovill-
korlig forutsattning for att kunna 6ka andelen
resor till fots och med cykel. Ju kortare avstan-
det &r, desto mer lockande ar det att g3 eller
cykla.

| bestammelserna som galler utvecklings-
zonen for tatortsfunktioner och omréadena for
centrumfunktioner betonas att den befintliga
strukturen ska fortatas och kompletteras och
att verksamheten ska vara mangsidig. Dessa ar
betydande faktorer for att kunna férbéattra for-
utsdttningarna for att gd och cykla. | bestdammel-
serna for utvecklingszonen for tatortsfunktioner
forutsatts ocksa att forutsittningarna for att gé
och cykla forbattras i den mer detaljerade plane-
ringen. Det finns inga egna planbeteckningar for
gang och cykling i landskapsplanen.

Gang och cykling &r olika fardsatt och basta
resultat uppnds nar de separeras fran varandra i
planeringen och man tar fram sadana losningar
som kannetecknar och bast passar vartdera fard-
sattet. Forutsattningarna for att ta sig fram till
fots forbattras med hjélp av leder som &r trygga,
trivsamma och latta att ta sig fram pa. Pa platser
dar det finns manga fotgangare och cyklister
okar tryggheten och trivseln d& man skiljer at
dessa tva grupper. En hogklassig fotgdngarinfra-
struktur gor det mojligt att inkludera gang i rese-
kedjan, till exempel till kollektivtrafikens hallplat-
ser. | synnerhet i centrum och stationsomgivning-
ar finns det skal att fasta uppmarksamhet ocksa
vid forhallandena for vistelse i omradet.

Forutsattningarna for att cykla forbattras
genom att man ser till att det finns ett omfat-
tande, hierarkiskt cykelnit bestdende av attrak-
tiva, smidiga och trygga leder. Struktureringen
och utformningen av hela trafiknatet paverkar
dven cykelnatets funktionalitet. Nar cykellederna
beaktas fran borjan vid planeringen av helhet-
en, kan man erbjuda cykelleder som majliggor
snabbare och smidigare férbindelser dn vad
som kan uppnas med bil. Detta gor lederna
mer attraktiva. De b&sta cykellederna behovs i
huvudstadsregionens natverksstruktur mellan
centrumen och pa avsnitt mellan den omgivande
strukturen och centrumen. Dartill ska man se till
att det finns tillrackligt med hogklassiga cykel-
parkeringsplatser, i synnerhet i stationsomgiv-
ningar, pa viktiga hallplatser, parkeringsplatser
och i centrumen.

Beteckningar och bestimmelser

Till gdng och cykling hanfor sig foljande
allminna planeringsbestimmelser:

De befintliga tatorterna ska utvecklas s& att
markanvandningen kompletteras och effek-
tiveras och att deras struktur funktionellt
sett blir mangsidigare. | den mer detaljerade
planeringen som giller tatorterna ska moj-
ligheterna att g&, cykla och anvinda kollek-
tivtrafik samt tillgangligheten till dagliga
tjanster framjas. Dartill ska tillrackliga rekre-
ationsmojligheter och rekreationsforbindel-
ser till rekreationsomraden pa landskapsniva
tryggas.

Nya bostads- och arbetsplatsomraden
ska planeras s3 att de uppfyller kriterierna
for en hallbar miljo: omradena ska vara
beldgna i region- och samhéllsstrukturen och
byggandets omfattning och effektivitet ska
vara sddana att det skapar forutsattningar
for mangsidig verksamhet, narservice och
kollektivtrafikforbindelser samt for att korta
resor for att utrdtta drenden kan goras till
fots eller med cykel.

Byggande av bostader och arbetsplatser
utanfor centrum, servicekoncentrationer och
utvecklingszoner for titortsfunktioner som
anges i landskapsplanen ska i forsta hand
dga rum invid den befintliga samhallsstruk-
turen. D& byggandet styrs ska man se till att
s& effektivt som mojligt utnyttja den befintli-
ga infrastrukturen, tjansternas tillganglighet
och forutsattningarna for hallbara fardsatt.

Det finns inga egna beteckningar for gang och
cykling. Bestammelser om dessa ingdr i foljande
beteckningar:

e Rikscentrum

e Centrum

e Utvecklingszon for tatortsfunktioner

e Huvudstadsregionens kirnzon

e Servicekoncentration

e Ny utvecklingszon fér tatortsfunktioner som

stoder sig pa spartrafik
e Omréade for handel
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5.4 Ndringar och handel

5.4.1 Utgangspunkter for planlésningen

Mal och planeringsprinciper

Centrala mal

Framja
en hallbar Framja Framja cirkular
anvindning av. kolneutralitet ekonomi
naturtillgdngar
Fortata
Komplettera Livskraftiga
centrum
Forenhetliga

Planeringsprinciper

Styrkorna och sirdragen som olika delar av
landskapet har och regionernas smarta spe-
cialisering inom naringslivet tas i beaktande.

Naringslivets verksamhets- och utvecklings-
forutsattningar stéds i landskapets olika
omraden.

En hallbar anvandning av miljons styrkor och
sardrag mojliggors.

Kompetenscentrum som &r viktiga for rik-
scentrumet och Gvrigt naringsliv pa interna-
tionell niva ska bli mer lockande och lattare
att nd med hjalp av effektivare markanvand-
ning och ett battre utvecklat trafiksystem.
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Temats innehall

| temat naringar och handel granskas den helhet
som néringar, arbetsplatser och foretag bildar.
Ur landskapsplanens perspektiv framhavs de-
taljhandeln i styrningen av naringsverksamheten.
Landskapsplanen styr placeringen av detaljhan-
del av regional betydelse samt dess art, dimen-
sionering och tidsplanering. Andringen som
gjordes giallande handeln i markanvandnings-
och bygglagen (2017) har tagits i beaktande i
planeringen av handelns servicenit.

Samhallsstruktur och infrastruktur, god at-
komlighet och utrymmesbehov &r viktiga fakto-
rer for alla foretag. | ndringsverksamheten i Ny-
land framhavs en god internationell dtkomlighet
och den vaxande befolkningen. Hamnarna och
Helsingfors-Vanda flygplats har ocksa en sarskild
betydelse for manga akttrer och foretag. Det
galler savil logistiken som den internationella
turismen och utvecklingen av servicen.

Cirkular ekonomi ar en bransch under utveck-
ling, dar koncentrationerna av verksamhet som
stoder den cirkuldra ekonomin okar samarbetet
och innovationerna inom olika utvecklingspro-
jekt. Utvecklingsprojekten inom cirkuldr ekonomi
ser till att dteranvandningen av icke-férnybara
material 6kar. En form av cirkuldr ekonomi &dr
marksubstanshanteringen, dar man atervinner
och utnyttjar det jordmaterial som uppstar och
behdvs vid byggande. Marksubstanshanteringen
behandlas i anslutning till naringsverksamheter.
Atgirder enligt planen som i storre omfattning
framjar verksamheten inom cirkuldr ekonomi
behandlas i kapitel 5.4.5.

Kriterierna for placeringen av naringsgrenar
och ndringarnas framtid har behandlats i utveck-
lingsbilden for naringar och handel som utarbe-
tats under beredningen av Nylandsplanen 2050.

» Las mer: Nylandsplanen 2050:
Utvecklingsbilder

Utgangspunkter

Handeln &r den viktigaste huvudnaringsgrenen i
Nyland. Omsattningen for handeln i Nyland upp-
star till stor del i Helsingforsregionen. Handeln

ar ocksa en naringsgren som enligt markanvand-
nings- och bygglagen méaste styras. | och med
reformen av markanvandnings- och bygglagen
2077 har kommersiella tjansters dtkomlighet
med hallbara fardsatt fatt allt mer vikt. Samti-
digt har kravet om att ange affirens art slopats.
Till affarens art eller handelsbranschen hanfor
sig beroende av branschen valdigt olika profi-
ler for besokstrafik. Dagligvaruhandeln besdks
nastan dagligen, vilket innebar att till exempel
placeringen av och tillgdngligheten till dagligva-
ruhandeln har en betydande inverkan p& antalet
resor for utrattande av drenden. Darfor beaktas
affarens art som en del av en hallbar tillgang-
lighet. Affdrens art paverkar ocksd centrumens
livskraft.

Enligt 71 ¢ § i markanvandnings- och byggla-
gen ska handel i forsta hand forlaggas till cen-
trum. Dagligvaruhandeln &r en narservice och
enheter for dagligvaruhandel finns placerade
nara invanarna dven utanfér landskapsplanens
omraden for centrumfunktioner, bland annat i
centrumens ndromraden, i undercentrum och i
narservicecentrum. Samtidigt styr de nuvarande
trenderna handeln allt mer till centrumen. Det
finns allt fler hushall i centrumen och deras
naromgivning och centrumen kan ocksa littast
nas med kollektivtrafik samt till fots och med
cykel. Genom att forlagga handeln till centrum
framjar man ett sddant servicenat dar drendere-
sorna ar mattliga och oldgenheterna fran trafi-
ken mojligast ringa.

All handel kan &nd3 inte forlaggas till centru-
men till exempel p& grund av enheternas stora
utrymmesbehov. Denna typ av omraden kom-
pletterar ocksd centrumomradena, vilket leder
till ett mangsidigare servicenat och att det finns
tillrackligt med ldmpliga platser for handelns
olika funktioner.

Nyland ar det storsta landskapet da det
kommer till handelns volym. Handeln i Nyland
star for en tredjedel av detaljhandelns totala
omsattning. | Nyland ar handelns omsattning i
forhallande till invanarantalet dessutom hogre
in genomsnittet. Stérsta delen av omsattningen
uppstar i Helsingforsregionen. Av dagligvaruhan-
delns forsaljning och yta i Nyland finns nastan
60 procent i centrumen som anges i landskaps-
planen. Utanfor landskapsplanens centrum och
omraden for handel, sdsom i titorterna och pa

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Naringar och handel
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning


https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21457/Kehityskuvat_-_Uusimaa-kaava_2050_(E200-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21457/Kehityskuvat_-_Uusimaa-kaava_2050_(E200-2018).pdf

Dagligvaruhandelns nit 2014 och projekt och
planer for handeln 2016

@ >4 000 m2vy Acmyymiilirekisteri 2014

@ 4000 - 2000 m2-vy Acmyymilarekisteri 2014

® <2000 m?vy Acmyymilirekisteri 2014

{2 Nyland 2016 Handelsprojekt ?

] Nyland 2016 Handelsplaner E Ly

Beteckningar

@ Omrade for centrumfunktioner, centrum i 3 Y B [

@ Omrade foér centrumfunktioner, litet cenfrum * e . .
J "

| Servicekoncentration s

Omréde for handel

Bild 26. Niitverket for dagligvaruhandeln 2014 samt handelsprojekt och planer fér handel 2016. (A.C. Nielsens register
éver affédrer 2014; Nylands férbunds kommunenkdt om handelsprojekt 2016)

arbetsplatsomraden finns mer &n en tredjedel av
dagligvaruhandelns forsiljning och areal. Utan-
for centrumen och omradena for handel, det vill
saga i omraden for lokal handel har arealen som
dagligvaruhandeln upptar ¢kat proportionerligt
sett lika mycket som i centrumen. Narservice &r
efterfrdgad och utnyttjas: i omradena for lokal
handel har forsaljningen 6kat ndgot snabbare dn
i centrumen.

Antalet verksamhetsstallen for handeln har
utvecklats langsamt i Nyland, men utveckling-
en har varit ratt sa likadan i hela landet. Det
innebar att pa de flesta omrddena har handelns
areal inte fordndrats avsevart sedan utredning-
arna om handeln som gjordes i samband med
etapplandskapsplan 2 for Nyland (Uudenmaan
kaupan palveluverkon kehitys ja vertailu 2016).
Matt i arealen finns det fler genomférda pro-
jekt pa centrumomradena an pa omradena for
handel. Efterfragan pa att bygga utrymmes-
krdvande handel har varit liten. Situationen for
projekt inom detaljhandeln 2016 baserat pa

kommunenkaten samt natverket for dagligva-
ruhandeln 2014 visas p& den vidstdende bilden
(Bild 26).

Planlésningens beskrivning och
motivering

Helhetsldsningen for handelns servicenat bestar
av den helhet som bildas av beteckningarna
och bestdmmelserna som berér omraden for
centrumfunktioner, omraden f6r handel, utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner, nya utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner som stoder sig
pa spartrafik, servicekoncentrationer och flyg-
platsens trafikomréde. Landskapsplanebeteck-
ningarna som berdr styrning av handeln anges i
kartbilaga K2.

Nylandsplanen har som mal att stodja Livs-
kraftiga centrum och en smidig vardag. Det har
malet framjas genom att man fér centrumens
affarer inte anger ndgon dimensionering eller
begrédnsning av affarens art. | landskapsplanen
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Bild 27. De kommersiella tjcnsternas andel av affédrsutrymmena pd exempelomrddena (Uudenmaan palveluverkon

mitoittaminen ja vaikutusten arviointi 2018).

anvisas maximidimensioneringen fér omraden
for handel utanfor centrumen. Har anges dven
undre granser for storleken av stora detaljhan-
delsenheter av regional betydelse for hela
Nyland, for utvecklingszonerna och for ser-
vicekoncentrationerna. Handel anvisas ocksa
pad Helsingfors-Vanda flygplats trafikomrade
eftersom flygplatsens utvecklingsutsikter och
okande passagerarantal medfor ett ckat behov
av affarsutrymme i anslutning till flygtrafiken.
Omradena for handel i landskapsplanen anges i
kartbilaga K1.

Med objektsbeteckningarna for handeln,
centrumen och servicekoncentrationerna kan
man forverkliga Nylandsplanens mal om ett
balanserat servicenat och en balanserad omra-
desstruktur. Antalet objektsbeteckningar ar dock
inte den enda faktorn som beskriver servicena-
tets struktur. Handelsbranschen och handelns
dimensionering pad omraden for handel utanfor
centrumen &r ocksa en viktig del av handelns
servicenatsstruktur.

Handelns servicenat dr en del av region- och
samhallsstrukturen. P3 planeringen av handelns
servicenat inverkar férutom detaljhandeln ocksé
kommersiella och offentliga tjanster. De kom-
mersiella tjansterna ar koncentrerade till flera
omraden och ett placeringskriterium &r framfor
allt narheten till invanarna, det vill sdaga dem
som anvander tjansterna. Handel och tjanster
koncentreras till samma omraden, vilket ar
l6nsamt med tanke pd utrattandet av drenden
och affarsverksamheten. Detta kan ha en stor

betydelse fér en smidig vardag. | dimensione-
ringen av handeln beaktas alla aktorer, eftersom
det inte finns tillrackligt med verksamhetsforut-
sattningar eller affarsutrymmen for alla aktorer
om affarsutrymmena endast dimensioneras for
handeln.

Dimensioneringen av handeln anger behovet
av nya affarsutrymmen i Nyland och omfattar
affarsutrymmen av bade lokal och regional
betydelse. P& handelns dimensionering inverkar
framfor allt befolkningens och koépkraftens ut-
veckling. | dimensioneringen av handeln har man
dven beaktat férandringarna i handelskoncepten,
konkurrensférutsattningarna samt nathandelns
utveckling och forsaljningseffektivitet. | utveck-
lingen och dimensioneringen av handelns servi-
cendt i Nyland har ocksa turisterna och fritidsbo-
sattningen tagits i beaktande.

Baserat pa de ovan niamnda faktorerna ar
behovet av affarsutrymmen i Nyland ungefar
6,1 milj. m2-vy fram till ar 2050. Storsta delen
riktas till centrumen och omradena for lokal
handel. Kopkraften som paverkar det ckade
behovet av affarsutrymmen for handel baserar
sig pa befolkningsprognoser som ingdr i utred-
ningen av strukturmodeller for Nyland 2050
samt pa de utredningar som gjorts om service-
natets dimensionering (Uudenmaan rakenne-
mallit, Nylands férbund 2017). Som grund for
det 6kade behovet av affdrsutrymmen anvindes
befolkningsmangden enligt strukturmodellen
med centraliserad tillvaxt pa flera omraden.
Med hjalp av kédnslighetsanalyser bedémdes
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Bild 28. Tillgénglighetszonerna fér inképsstdllen utan personbil 2050 (Detaljhandelns tillgénglighet i Nyland 2018).

befolkningsprognoser som paverkar kopkraften
och diarmed det tkade behovet av affdrsutrym-
men dven med befolkningsprognoser som ingar
i Ovriga alternativa strukturmodeller och med

kommunprognoser (Uudenmaan palveluverkon

mitoittaminen ja vaikutusten arviointi -selvitysty-

6n herkkyystarkastelu 2018). Till féljd av utred-
ningen gjordes dndringar i maximidimensione-
ringen pd omradena for handel i Keravanportti,
Lempola och véstra Lovisa.

| huvudstadsregionen har kdpkraften be-
raknats enligt en befolkningsprognos pa 2,16
miljoner invanare och i 6vriga Nyland enligt en
befolkningsprognos pa 2,07 miljoner invanare.
Befolkningsprognoserna grundar sig pa alterna-
tiven for centraliserad tillvéxt pa flera omraden

och utspridd tillvaxt enligt utredningen av struk-

turmodeller for Nylandsplanen 2050. | behovet
av affarsutrymme ingdr ocksa detaljhandel och
tjanster. Behovet av extra affarsutrymme &r

foljande:
e ihuvudstadsregionen ~4,9 milj. m2-vy
e i Kuumakommunerna ~0,9 milj. m2-vy

e i Vistra Nyland ~0,15 milj. m2-vy
e i Ostra Nyland ~0,2 milj. m2vy

Till foljd av reformerna av markanvandnings- och
bygglagen har man fér handelns l6sning utrett
handelns atkomlighet med hallbara fardsatt
bade ur handelns och invanarnas perspektiv
(Bild 19).

Sektorer for handel

Handeln har delats in i féljande tva kategorier:

Centruminriktad handel, som omfattar daglig-
varuhandeln och den 6vriga specialvaruhandeln.
Den centruminriktade handeln finns sdsom

namnet antyder i centrumen och kan l&tt nas
med hallbara fardsatt. | naromgivningen finns
manga invanare och kollektivtrafikférbindelserna
till centrum fungerar i regel bra.
Dagligvaruhandeln &r en narservice och for

att den ska vara ekonomiskt funktionsduglig
maste det finns ett tillrackligt befolkningsunder-
lag i dagligvaruhandelns narhet. Inom dagligvaru-
handeln behover en enhet med en yta pa 4 000
vaningskvadratmeter i dagslaget 9 400 invanare
for att uppnd en medelmattig forsaljningseffekt.
2050 kommer befolkningsunderlaget som kravs
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for dagligvaruhandeln att ligga pa 7 400 inva-
nare, eftersom kopkraften vaxer. Antagandet for
befolkningsunderlaget &r att samtliga invanare
anvander enheten.

Med centruminriktad handel av andra spe-
cialvaror avses alla de branscher inom special-
handeln som inte ar utrymmeskravande handel.
Ovriga enheter fér specialvaruhandeln &r bland
annat klad-, sko-, bok-, sport- och inrednings-
butiker, apotek, Alko och andra afférer som
specialiserat sig pa bestamda konsumtionsvaror.
Inom den 6vriga specialvaruhandeln &r de stora
detaljhandelsenheterna vanligtvis butiker med
stort sortiment. Dessa butiker med stort sor-
timent dr hypermarknader, varuhus och andra
butiker med stort sortiment sdsom Tokmanni,
Biltema och Hong Kong.

Grdnserna gdller om utredningar inte visar annat.

Ny utvecklingszon for titortsfunktioner som
stoder sig pa spartrafik
4 000 mzvy

Nar ett bindande beslut om att genomféra en ny
sparforbindelse och station har fattats &r granserna

de samma som i utvecklingszonerna for tatorts- ,-
funktioner

Omrade for handel utanfor utveck- Vi
lingszonen for titortsfunktioner
Faststalld objektspecifik maximidimen- |
sionering |
Centruminriktad handel:
4 000 m2?-vy

Omrade for handel inom utvecklingszoner for
titortsfunktioner B

Faststalld objektspecifik maximidimensionering
Centruminriktad handel: 10 000 m2-vy

Bild 29. Undre gréinser fér handel av regional betydelse i
Nylandsplanen.

Utrymmeskrivande handel, som &r beldgen p3
omraden for handel utanfér centrumen.

Utrymmeskravande handel dr specialhan-
del dar utrymmesbehovet for bland annat de
produktgrupper som saluférs &r stora. Utrym-
meskrdvande specialhandel omfattar bland
annat bil-, jarnvaru-, mobel-, tradgards och
jordbrukshandeln.

Omrédena for handel &r ofta beldgna pa ett
omrade med en nagot samre atkomlighet dn det
narliggande centrumet. Omradena for handel
ar ocksd overlag svérare att nd med hallbara
fardsatt. Omradena for handel &r anda beldgna
ganska nara centrum och ligger ofta ldngs med
huvudlederna till tatorterna. Utgdngspunkten for
placeringen och dimensioneringen av omraden
for handel &r att det med tanke p& den utrym-
meskrdvande handeln finns tillracklig bosattning
i ndrheten samt kopkraft, sa att avstandet for
att besoka omradet ar mattligt.

Trafikomradet for Helsingfors-Vanda
flygplats

Centruminriktad handel: 10 000 m2-vy

4 000 m?vy

Servicekoncentration

\ Centruminriktad handel: 6 000 m?-vy
Utrymmeskréavande handel: 6 000 m2-vy
N

Omraden fér centrumfunktioner

| Ingen dimensionering fér handeln eller

| .. . .
‘ [ begrénsning av affarens art

/
’/ Utvecklingszon for titortsfunktioner
/ Centruminriktad handel: 10 000 m2-vy

o Utrymmeskravande handel:

*

— | huvudstadsregionen 30 000 m2-vy

Utanfér huvudstadsregionen 10 000 m?2-vy

* Giller inte Vistra Nylands etapplandskapsplan dar

en allmén planeringsbestammelse om handel &r i kraft

inom utvecklingszoner for titortsfunktioner. Enligt
planeringsbestimmelsen dr den undre grénsen fér storleken
pa stora detaljhandelsenheter av regional betydelse 4 000
m2-vy, om inte utredningar visar annat (beslut av Helsingfors
férvaltningsdomstol 24.9.2021 och lagakraftvunnet beslut
genom Hogsta férvaltningsdomstolens beslut 13.3.2023 T 756).
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Den undre griansen for stora
detaljhandelsenheter av regional
betydelse

Den undre gransen for stora detaljhandelsenhe-
ter av regional betydelse varierar i olika om-
raden som omfattas av landskapsplanen (Bild
29). | Nylandsplanens L&sning fér handeln &r

den undre gransen for stora handelsenheter av
regional betydelse 4 000 m2-vy i enlighet med
markanvandnings- och bygglagen. Detta innebar
att handelsenheter som &r mindre dn 4 000 m?-
vy fritt kan placeras i Nylands omrade, eftersom
dessa anses hora till handeln av lokal betydelse.
Beaktansvart ar emellertid att definitionen av
handelns regionala betydelse omfattar all han-
delsyta p& det omrade som bildar en funktionell
helhet.

Vid bedomning av den funktionella helheten
bor man betrakta L6sningen for markanvandning-
en i omradet och de detaljhandelsenheter som
ar belagna i omradet som en helhet. Vid bestdm-
ning av omradets omfattning ska man beakta
storleken pa det redan bebyggda omradet och
dess utvecklingsforutsattningar samt omradets
interna trafikarrangemang, arrangemangen for
gang- och cykeltrafiken medraknade, samt omra-
dets anknytning till trafiknatet runt det.

Handelns regionala servicenat kompletteras
av det lokala servicenatet. Nar det giller pla-
ceringen av lokal handel och faststillandet av
handelns storlek ska man i den mer detaljerade
planeringen beakta befolkningsmangden pa
handelns influensomrade samt den paverkan
som handelns placering har i samhéllsstruktu-
ren. Framfor allt har placeringen av dagligvaru-
handeln stor inverkan pa vardagens smidighet.
Likasa ska volymen av lokal handel som even-
tuellt placeras i omraden for handel basera sig
pa& ovan namnda faktorer gillande den lokala be-
tydelsen. De har inverkan pa livskraften hos ett
litet centrum som kan forsamras av en affar pa
4 000 m2vy som ligger utanfor centrumet. Till
landskapsplanens beteckning for litet centrum
hanfor sig ingen utvecklingszon for tatortsfunk-
tioner. Daremot hanfor sig utvecklingszonen for
tatortsfunktioner till beteckningen for centrum
dar den undre gransen for centruminriktad
detaljhandel av regional betydelse &r 10 000
m2-vy.

Genom landskapsplanen styrs handeln av
regional betydelse. Handeln anses inte ha en
tillracklig regional dragningskraft om de stora
detaljhandelsenheterna ar mindre an 10 000
m2-vy (Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen
ja vaikutusten arviointi 2017 -herkkyysselvityksen
jatkoselvitys, 2019).
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Omrade for centrumfunktioner

| Nylandsplanen anges inga begransningar av
handeln som forldggs till centrum. Lésningen for
centralortsnitet behandlas i kapitel 5.2.2. Aven
centrumen i kommuner med lagt invanarantal
anges som centrum. Kommunens invanarantal
ar inte den enda mataren for att beskriva nivan
pa centrumens tjanster. | sddana centrum som
ligger i kommuner med lagt invanarantal kan det
finnas mangsidiga kommersiella tjanster, medan
det i kommuner med storre invanarantal kan
finnas centrum dar det kommersiella utbudet &r
litet till exempel darfor att centrumet stoder sig
pa det narliggande huvudcentrumet.

Servicekoncentration

Som servicekoncentrationer anvisas sma tat-
orter i landsbygden som ligger utanfor ut-
vecklingszoner for tatortsfunktioner i Vastra
och Ostra Nyland. Servicekoncentrationerna
ar omraden dit tjansterna koncentreras i sma
tatorter i landsbygden. Genom att koncentrera
tjdnsterna stods verksamhetsforutsattningarna
for landskapets servicenat och nartjanster. For
servicekoncentrationerna anges undre gran-
ser for handel av regional betydelse, som &r

6 000 m2vy fér centruminriktad handel (dag-
ligvaruhandel och &vrig specialvaruhandel) och
6 000 m?2-vy for utrymmeskravande specialva-
ruhandel, om inte utredningar visar annat. Till
Helsingforsregionen har det inte anvisats nagra
servicekoncentrationer.

Utvecklingszon for titortsfunktioner

Planlasningen for utvecklingszonerna for tat-
ortsfunktioner har behandlats i kapitel 5.2.2. |
handelns losning i Nylandsplanen 2050 &r de
undre granserna for handel av regional betydel-
se foljande pa utvecklingszonerna for tatorts-
funktioner, om inte utredningar visar annat:

| huvudstadsregionen:
e centruminriktad handel 10 000 m2-vy
e utrymmeskravande handel 30 000 m?vy

Utanfér huvudstadsregionen:*
e centruminriktad handel 10 000 m2-vy
e utrymmeskravande handel 10 000 m2-vy

Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som
stoder sig pa spartrafik

Gransen for regional handel pa en ny utveck-
lingszon for tatortsfunktioner som stoder sig pa
spartrafiken dr &4 000 m2-vy innan det finns ett
bindande beslut om byggandet av en spértra-
fiksforbindelse och en station. Nar ett bindande
beslut om byggandet av en ny spartrafiksférbin-
delse och en station har fattats hojs de undre
granserna for handel av regional betydelse

till samma niva som i utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner.

Trafikomradet for Helsingfors-Vanda
flygplats

Handel som forlaggs till flygplatsen betjanar
den efterfradgan som uppkommer i anslutning
till resor med flyg. Utanfér omréadet med fri
rorlighet, det vill sdga pd omradet med begran-
sad rorlighet, kan det anvisas detaljhandel som
betjanar resendrerna och som inte ar atkomlig
pd samma satt som den vanliga detaljhandeln.
| detta omrade dit man far tilltrade efter siker-
hetskontrollen finns ingen undre storleksgrans
for detaljhandel av regional betydelse.

Inom Helsingfors-Vanda flygplats 6vriga tra-
fikomrade for internationell flygverksamhet kan
det anvisas centruminriktad handel av regional
betydelse p& samma satt som i utvecklingszo-
nen for tatortsfunktioner. Losningen for handeln
grundar sig pa den riktlinje som beslutades i
etapplandskapsplan 4 for Nyland. Som undre
storleksgrans for att centruminriktad handel pa
Helsingfors-Vanda flygplats trafikomrade ska
vara av regional betydelse anges 10 000 m?-vy,
om inte utredningar visar nagot annat.

* Giller inte Vistra Nylands etapplandskapsplan dar

en allmén planeringsbestimmelse om handel &r i kraft

inom utvecklingszoner for titortsfunktioner. Enligt
planeringsbestammelsen &r den undre gransen for storleken
pa stora detaljhandelsenheter av regional betydelse 4 000
mZ2-vy, om inte utredningar visar annat (beslut av Helsingfors
forvaltningsdomstol 24.9.2021 och lagakraftvunnet beslut

genom Hogsta forvaltningsdomstolens beslut 13.3.2023 T 756).

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Naringar och handel
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Kategorierna for handeln anges pa sidorna 103-104 i beskrivningen.
Den undre storleksgransen for en stor detaljhandelsenhet av regional

betydelse ar féljande, om

Planbeteckning

Rikscentrum
Centrum
Litet centrum

inte utredningar visar annat:

‘ Undre gréns for stor handelsenhet

Ingen dimensionering for handeln eller begrénsning av affarens art.

Servicekoncentration

Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och 6vrig specialvaruhandel) 6 000 m?-vy och

utrymmeskravande handel 6 000 m?vy

Omrade for handel

O

Omréde for utrymmeskravande handel

Pa utvecklingszonen fér titortsfunktioner
e Maximidimensionering
(innefattar ocksa lokal centruminriktad handel <10 000 m?vy)
Utanfor utvecklingszonen fér tatortsfunktioner
e Maximidimensionering
(innefattar ocksa lokal centruminriktad handel < 4 000 m?-vy)

Utvecklingszon for
tatortsfunktioner

I huvudstadsregionen (Esbo, Grankulla, Helsingfors och Vanda)
e  Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och 6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?vy
e Utrymmeskravande handel 30 000 m?vy
*

Utanfér huvudstadsregionen
«  Centruminriktad handel

o Utrymmeskravande

handel 10 000 m%vy beslut 13.3.2023 T 756).

* Giller inte Vistra Nylands etapplandskapsplan dir en allmén\

(dag[igvaruhande[ och planeringsbestimmelse om handel &r i kraft inom utvecklings-
zoner for titortsfunktioner. Enligt planeringsbestimmelsen &r

dvrig specialvaruhandel) den undre gransen for storleken p3 stora detaljhandelsenheter

10 000 m2-vy av regional betydelse 4 000 m2-vy, om inte utredningar visar

annat (beslut av Helsingfors férvaltningsdomstol 24.9.2021 och
lagakraftvunnet beslut genom Hogsta férvaltningsdomstolens

Ny utvecklingszon for
tatortsfunktioner som stéder sig
pa spartrafik

Ett bindande beslut om byggande av en ny spartrafikférbindelse och station andrar
den undre griansen pa 4 000 m?vy fér stora detaljhandelsenheter av regional
betydelse enligt foljande, om inte utredningar visar annat:

I huvudstadsregionen (Esbo, Grankulla, Helsingfors och Vanda)
e Centruminriktad handel (dagligvaruhandel och &vrig specialvaruhandel)
10 000 m?vy
e Utrymmeskrivande handel 30 000 m?-vy
Utanfor huvudstadsregionen:
e Centruminriktad handel (dagligvaruhandel och 6vrig specialvaruhandel) 10
000 m?-vy
e  Utrymmeskravande handel 10 000 m?vy

Trafikomrade,
flygplats

KN

Centruminriktad handel (dagligvaruhandel och 6vrig specialvaruhandel) 10 000 m?-
VY.
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Bild 30. Andringarna i maximidimensioneringarna fér omréden fér handel jémfort med lésningen for handeln i
etapplandskapsplan 2. Omrddena fér handel och deras placering anges i planbeskrivningens kartbilaga K1.

Handelns maximidimensionering

Grunden for natverket for omraden for handel
ar lésningen fér handeln i etapplandskapsplan 2
for Nyland. Nylandsplanen tar tidsméssigt sikte
pa ar 2050, vilket betydligt 6kar antalet invana-
re och kopkraften. Detta inverkar i sin tur pa hur
mycket mer affarsutrymme som behdvs for han-
deln. I berdkningen av det nya utrymmesbehovet
har man anvant en dimensioneringskoefficient
for att skapa spelrum. Pa det har sattet beaktas
andringar i affarskoncept, konkurrensen och
malen for forskjutning av képkraften. Maximidi-
mensioneringen for affarsutrymme anges endast
for omraden for handel.

Affirens art

En balanserad utveckling av handelns servi-
cestruktur har tagits i beaktande genom att pa
omradena fér handel forutom en maximidimen-
sionering dven anvisa affdrens art i enlighet med
atkomlighet och de innehallskrav som stélls i
markanvandnings- och bygglagen (71b §).

Det vasentliga i fraga om affarens art &r hur
omradet for handel paverkar centrumet och
dess utveckling. Att inte faststilla affarens art
skulle kunna betyda att maximidimensioneringen
genomfors som affarslokaler for centruminriktad
dagligvaruhandel och 6vrig specialvaruhandel.
D3 skulle ett omrade for handel utanfor cen-
trum i hog grad konkurrera med handeln i cen-
trum. Darfér anvisas de omraden for handel som
ar beldgna i huvudstadsregionens randomraden
och utanfér huvudstadsregionen som omraden
for utrymmeskravande handel. Utan begrénsning
av affdrens art skulle de paverka centrumutveck-
lingen och da skulle handelns servicenat inte
uppfylla de innehallskrav som stélls for handeln.

| de planforslag som var pa remiss hade om-
radena for handel i huvudstadsregionens karn-
omrade angetts utan begransningar av affarens
art, eftersom deras tillganglighet med hallbara
fardsatt ar utmarkt, de ingdr i en titbebyggd
stadsstruktur och det finns manga invanare i
naromraden. Dartill &r invanarantalet i omrade-
na hogre an det regionala behovet inom olika
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handelsbranscher. Man ansdg dock att omra- placeras utanfor gang- eller cykelavstand for-

dena for handel utan begransningar av affarens samras handelns dtkomlighet avsevart.
art forsamrar utvecklingen av centrum, om Flytt av den centruminriktade handeln till
maximidimensioneringen for handeln blir centru- omraden utanfér centrum inverkar avsevart pa
minriktad handel. Detta innebér att l6sningen tjansternas atkomlighet som helhet, eftersom
ocksa skulle strida mot kraven pa innehallet den centruminriktade specialhandeln har stor
enligt markanvandnings- och bygglagen pa dessa betydelse for centrumets dragningskraft. Den
omraden. Samtliga omraden for handel anvisas utrymmeskravande handelns tillganglighet
som omraden for utrymmeskravande handel i ar inte lika betydande i forhallande till andra
Helsingforsregionens etapplandskapsplan. handelsbranscher, eftersom enheter inom den

| planeringen bor man ocksa framja en sadan utrymmeskravande handeln besoks mer sallan
utveckling av servicendtet som mojliggér matt- och dirmed kan avstandet till dem vara lingre.
liga avstand pa darenderesor och s& sma olagen-
heter pa grund av trafiken som mojligt. Stav- Omrade fér handel
jandet av klimatférandringen och den aldrande
befolkningen okar behovet av att tjansterna kan Med tanke pa en fungerande konkurrens &r det
nas med hallbara fardsatt. Dagligvaruhandeln viktigt att det finns alternativa forlaggnings-
bestks frekvent och dessutom &r handeln med platser for handeln. Omradena fér handel har
dagligvaror en narservice till sin karaktar. D3 har en annorlunda struktur dn centrumen och en
handelns placering och tillganglighet en bety- annorlunda dragningskraft. Ett omréade for han-
dande inverkan pa hur manga resor som gors del &r ett omrade for utrymmeskravande stora
for att utratta drenden. Tillgangligheten har en detaljhandelsenheter av regional betydelse.
stor betydelse med tanke p& handelns kvalitet: Centruminriktad handel som eventuellt place-
om tjansterna inom handeln som behdvs ofta ras i omradet far hogst vara av lokal betydelse.

Asukassaavutettavuus
Kestavat kulkutavat 2050

I 20 oo - 50 000 ) -
I 0 000 - 20 000 Ao e N .
5000 - 10 000 S _ ' o® ol N+ :
2000- 5000 B S, iy \ . .
1000 - 2 000 ' \ e ' RO
500 - 1000 — 200 N TS g
200 - 500 ‘ ' : b A/
100 - 200
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Bild 31. Detaljhandelns tillgénglighet fér invénarna 2050. (Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten
arviointi 2018)

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Naringar och handel
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Storsta delen av omradena for handel &r belag-
na pa mindre dn fem kilometers avstand fran
det narmaste centrumet enligt etapplandskaps-
planerna. | huvudstadsregionen &r avstandet
mellan ett omrade for handel och ett centrum

i huvudsak mindre an tre kilometer. | huvud-
stadsregionen ar tjansternas atkomlighet med
hallbara fardsatt i regel utmarkt tack vare den
tatbebyggda stadsstrukturen och det fungeran-
de kollektivtrafiknatet. Miljoolagenheter fran
bestkstrafiken till omraden for handel kan mins-
kas genom att fista uppmarksamhet vid forverk-
ligandet av héllbara fardsatt. Genomférandet av
tjdnsterna i omraden for handel ska tidsmassigt
kopplas till genomférandet av kollektivtrafiken. |
den man det ar mojligt ska tjansterna i omrade-
na for handel kunna nas dven till fots och med
cykel. Omradena for handel utanfér centrum &r
desamma som i de gallande planerna, med un-
dantag av omradena for handel i Knektbro och
Torvknuten i Esbo som har slagits samman.

Omrade foér handel/Utrymmeskrivande
handel i utvecklingszonen for
tatortsfunktioner

Omraden for utrymmeskravande handel &r:
e Esbo: Gloms och Kulladbron
e Hyvinge: Riksvag 25
e Kervo: Keravanportti
e Traskanda: Traskiandas sodra anslutning
e Lojo: Tynninharju och Lempola
e Lovisa: vastra delen av Lovisa
e Borga: Kungsporten och Ostermalm
e Raseborg: sydvéastra delarna av Karis
e Vanda: Bjorkhagen, Varisto-Petikko

Till omradet kan det anvisas centruminriktad
handel under den regionala gransen p& 10 000
m2-vy, om inte annat visas i utredningar.

Omrade for handel/Utrymmeskrivande
handel utanfor utvecklingszonen for
tatortsfunktioner

Omraden for utrymmeskravande handel ar:
* Hyvinge: Sveitsinportaali
e Kyrkslitt: Ingvalsporten
e Mantsala: Mantsalanportti
e Nurmijarvi: Mayrankallio, Ilvesvuori

e Raseborg: Horsback

e Tusby: Focus, sodra Hyryls
e Vanda: Petas

e Vichtis: Huhmari

Till omradet kan det anvisas lokal centrumin-

riktad handel under den regionala gransen pa

4 000 m?vy, om inte annat visas i utredningar.
Omréadena for handel enligt landskapsplanen

anges i kartbilaga K1. Ovriga landskapsplanebe-

teckningar som berér styrning av handeln anges

i kartbilaga K2.

Beteckningar och bestimmelser

Lésningen for handeln pa plankartan och i
bestammelserna

Pa plankartan och i planeringsbestammelserna
anges foljande beteckningar for handeln:
e Allménna planeringsbestammelser
e Omraden for centrumfunktioner,
servicekoncentrationer, utvecklingszoner
for tatortsfunktioner, nya utvecklingszoner
for tatortsfunktioner som stoder sig pa
spartrafiken samt Helsingfors-Vanda
flygplats trafikomrade.
e Tabell for maximidimensioneringen for
omraden for handel

| slutet av avsnittet Beteckningar och bestam-
melser anges maximidimensioneringen for omra-
dena for handel.

Till styrningen av handeln
hinfor sig foljande allminna
planeringsbestimmelse:

Den undre gransen for storleken pa en stor
detaljhandelsenhet av regional betydelse
ar 4 000 m?vy, om utredningar inte visar
nagot annat och om det inte bestams nagot
annat i dessa planeringsbestdmmelser. Med
en stor detaljhandelsenhet av regional
betydelse avses ocksa ett sddant omrade
for detaljhandel bestdende av flera affarer
som till sina verkningar kan jamféras med
en stor detaljhandelsenhet av regional
betydelse.
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Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Omréade fér
centrumfunktioner,
rikscentrum

- Helsingforsregionens plan

Med objektsbeteckningen anges omradet
for riksomfattande service-, forvaltnings-
och annan verksamhet i Helsingfors centrum
och de nuvarande och vixande omradena i
stadskirnan.

Omrade for
centrumfunktioner,
centrum

- Helsingforsregionens plan

- Vidstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges de storsta
och mangsidigaste centrumen utanfor
rikscentrum, dar det forekommer boende,
arbetsplatser och offentliga och privata
tjdnster.

Centrumen kan ocksa latt nds med
kollektivtrafik.

(Esbo centrum, Esboviken, Hakansbdle,
Hango, Hertonds, Hista, Hyvinge, Hyrylg,
Ostra centrum, Jokela, Traskianda, Gamlas,
Karis, Hogfors, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt,
Kivists, Klovskog, Bjorkby, Korso,
Gérdsbacka, Alberga, Lojo, Lovisa, Malm,
Maértensdal-Myrbacka, Masaby, Mattby,
Mantsals, Nickby, Nummela, Nurmijarvi,
Backas, Borga, Rajamaki, Soderkulla, Ekenis,
Hagalund-Otnas, Dickursby, Veikkola, Vik,
Nordsjo)

Omrade for
centrumfunktioner,
litet centrum

- Helsingforsregionens plan

- Viéstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges sméa
centrum som dr en kommuns administrativa
centrum eller ett centrum fér boende,
arbetsplatser och tjanster.

(Askola, Inga, Kalajarvi, Mariefors, Lapptrask,
Maorskom, Borgnas, Pukkila, Sjunded, Vichtis,
Virkby)

De hir planeringsbestdmmelserna berér
rikscentrum, centrum och sméa centrum.
Planeringsbestammelserna for utvecklingszonen
for tatortsfunktioner och huvudstadsregionens
kdrnzon berdr ocksd centrumen och
rikscentrumet som finns p& dessa omraden.

Omradet ska utvecklas som ett funktionellt
mangsidigt, tatbebyggt centrum med service,
arbetsplatser och bostidder med beaktande av
behoven i anslutning till boendet och niringslivet.

Omradets placering och omfattning ska avgéras i
samband med den mer detaljerade planeringen sa
att omradet fér centrumfunktioner bildar en
funktionellt enhetlig helhet som har fokus pa
centruminriktad verksamhet.

| den mer detaljerade planeringen ska
uppmarksamhet féstas vid omradets
tillganglighet med kollektivtrafik och
férbattrandet av forutsattningarna for att ga och
cykla. I samband med planeringen ska tillrackliga
omraden for lokal anslutningsparkering foér
personbilar och cyklar anvisas utanfor
huvudstadsregionen. Dartill ska tillrackliga
omraden for anslutningsparkering for cyklar
anvisas i huvudstadsregionen.

| utvecklingen av centrumet ska man virna om
och utnyttja miljons sérdrag.

| den mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmarksamhet vid hanteringen av dagvatten och
forbereda sig pa extrema vaderfenomen.

Till omradet kan forlaggas stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse.

| den mer detaljerade planeringen av foljande nya
centrum ska forverkligandet av omradet vara
kopplat till ett bindande beslut om byggandet av
en ny spartrafikférbindelse och station:

e Hista
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Servicekoncentration
=
1

- Vigstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges befintliga
sma tatorter for boende, arbetsplatser samt
for nér- och turisttjanster utanfor
Helsingforsregionen.

(Fiskars, Karislojo, Forsby, Lappvik, Liljendal,
Monby, Svartd, Nummi, Pojo, Pusula,
Sammatti, Saukkola, Strémfors bruk, Tenala)

Omradet ska utvecklas som en koncentration fér
boende, arbetsplatser och nérservice.

Hur omradesanvandningen i koncentrationen
utvecklas avgors i den mer detaljerade
planeringen.

| den mer detaljerade planeringen ska
uppmarksamhet fistas vid omradets
tillganglighet med hallbara fardsatt och
forbattrandet av forutsattningarna for att g& och
cykla.

| utvecklingen av koncentrationen ska miljons
sardrag varnas om och utnyttjas.

De undre granserna for storleken pa stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse &r
foljande, om inte utredningar visar annat:
e Centruminriktad handel 6 000 m?-vy
och
e Utrymmeskravande specialvaruhandel
6 000 m?vy.

Utvecklingszon fér
tatortsfunktioner

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
zoner for tatortsfunktioner av betydelse pa
riksniva, landskapsniva eller regional niva
som stoder sig pa de storsta och
mangsidigaste centrumen och dér en
utvecklad och effektivare samhallsstruktur
ar sarskilt viktig med tanke pd hela
landskapets utveckling.

Utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
omfattar huvudsakligen befintliga tatorter
dér den nuvarande samhallsstrukturen
redan &r hallbar eller kan utvecklas till en
sadan. P& en utvecklingszon for
tatortsfunktioner ska samhallsstrukturen i
sin helhet vara tillrackligt effektiv s& att
malen for en hallbar samhallsstruktur kan
uppnds. Zonen kan omfatta delomraden av
olika karaktar allt fran obebyggda omraden
till effektivt bebyggda omréaden.

Forutom boende, tjanster och arbetsplatser
kan zonen omfatta till exempel rekreations-
och skyddsomréaden, trafikleder och andra
omraden som behdvs for trafiken, omraden
for samhallsteknisk forsérjning och andra
specialomraden, omraden for
industriproduktion som passar in i
omgivningen, jord- och skogsbruksomraden
samt vattenomraden.

Samhéllsstrukturen i utvecklingszonen for
tatortsfunktioner ska effektiveras s& att den
stoder sig pa den befintliga strukturen, i
synnerhet centrumen och stationsomgivningarna,
och s att forutsattningarna for att promenera,
cykla och anvinda kollektivtrafik férbattras.
Zonen ska utvecklas som en t&t och mangsidig
helhet med bostdder, arbetsplatser, tjanster och
gronstruktur s& att miljons sarskilda varden
beaktas. Helsingforsregionens zon ska utvecklas
som en kollektivtrafikstad som till sin struktur
paminner om ett nitverk.

De mer detaljerade behoven av
omradesreserveringar som hanfor sig till
utvecklingen av zonen och de 6vriga
arrangemangen kring omradesanvandning ska
utredas i den mer detaljerade planeringen.

| den mer detaljerade planeringen av zonen ska
man trygga bevarandet av naturens och
kulturmiljons sarskilda varden samt framja hur
det ekologiska nitverket kopplas till
gronstrukturen utanfér zonen. | samband med att
samhaéllsstrukturen fortitas ska uppméarksamhet
fastas vid zonens vérdefulla sardrag och
livsmiljons kvalitet. Dessutom ska man trygga
tillrackliga rekreationsmajligheter samt
rekreationsférbindelser inom och utanfér zonen.
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Planbeteckningen for utvecklingszonen for
tatortsfunktioner och dess bestammelser
faststaller de allménna principerna for
utvecklingen av en omfattande
omradeshelhet med méangsidig verksamhet.
En annan landskapsplanebeteckning pa ett
omrade foér en zon som angetts med
utvecklingsprincipbeteckning visar att pa det
aktuella delomradet &r utvecklingen av
zonen férenad med andra intressen pa
landskapsniva eller ramvillkor som ska
beaktas i den narmare planeringen av
delomradet.

Den kursiverade delen av
planeringsbestimmelsen upphivdes
pa omradet fér Vistra Nylands
etapplandskapsplan genom Helsingfors
férvaltningsdomstols beslut 24.9.2021
och beslutet vann laga kraft genom
Hogsta forvaltningsdomstolens beslut
13.3.2023 T 756)

Sérskild uppmarksamhet ska féstas vid de
forbindelser i planen som férenar
gronstrukturens delar samt riktar sig mot
Helsingforsregionens gronbélte och
strandomraden samt som finns parallellt med
havsstranden.

| den mera detaljerade planeringen ska zonens
obebyggda strander reserveras for allman
rekreation, ifall inte ndgot sarskilt behov
férutsatter att omradet anvisas for annat bruk.

| den mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmarksamhet vid hanteringen av dagvatten och
forbereda sig pa extrema vaderfenomen.

Hamnarnas och Helsingfors-Vanda flygplats
verksamhets- och utvecklingsforutsattningar ska

tryggas.

| den mer detaljerade planeringen ska
distributionstrafikens verksamhetsforutsattningar

tryggas.

| samband med den mer detaljerade planeringen
av zonen ska tillrackliga depdomraden som kravs
for att utveckla spar- och kollektivtrafiken tas i
beaktande och tryggas. Nar annan
markanvandning planeras p& omraden for
existerande depder ska det sikerstéllas att
ersattande depékapacitet har forverkligats innan
verksamheten vid den existerande depan upphor.

De undre granserna for storleken pd stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse ar
féljande, om inte utredningar visar annat:

P& utvecklingszonen for tatortsfunktioner i
huvudstadsregionen (Esbo, Helsingfors, Grankulla
och Vanda)

e  Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och 6vrig
specialvaruhandel) 10 000 m?-vy

e Utrymmeskrivande specialvaruhandel
30 000 m?-vy

Pé 6vriga utvecklingszoner fér tdtortsfunktioner
e Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och évrig
specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
e Utrymmeskrévande specialvaruhandel
10 000 m?-vy
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Ny utvecklingszon fér
tatortsfunktioner som stéder
sig pa spartrafik

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
nya zoner for tatortsfunktioner som stoder
sig pa kommande stationsomgivningar och
som &r viktiga med tanke pa

landskapets utveckling.

(Hista, Hoytionummi, Kainby-Kongo,
Kungsporten, Lempola, Myntbacken,
Palopuro, Ristikyts, Tallmo)

For zonen géller planeringsbestdmmelsen for
utvecklingszonen for tatortsfunktioner forutom
for handelns del. Dartill galler féljande
bestammelse for zonen:

Markanvandningen pa en ny utvecklingszon for
tatortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik och
planeringen av en ny eller befintlig
spartrafikférbindelse och en ny station ska
kopplas samman med varandra. P& zonen ska inte
planeras sddan omradesanvandning som hindrar
eller markbart forsvarar omradets framtida
utveckling som ett tatbebyggt tatortsomrade
som mojliggdr mangsidig verksamhet och service
och som staéder sig pa spartrafik. P4 zonen ska
sarskild uppmarksamhet fastas vid
forutsattningarna for att ga och cykla.

Forverkligandet av zonen kan bérja redan innan
det finns en station pa omradet. Undantag &r
Hista och Lempola. Férverkligandet av dessa
omraden ska vara kopplat till ett bindande beslut
om att bygga en ny spartrafikforbindelse och
station. Vid foérverkligandet av zonen ska det
innan en station byggs ses till att det p& omradet
ordnas kollektivtrafik med en tillracklig
serviceniva.

Zonens exakta lage och omfattning ska preciseras
i samband med den mer detaljerade planeringen.

Dartill galler foljande bestammelse for
detaljhandel alla nya utvecklingszoner for
tatortsfunktioner som stéder sig pd spartrafik:

Ett bindande beslut om byggande av en ny
spartrafikforbindelse och station &ndrar den
undre gransen p3 4 000 m?-vy fér stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse enligt
féljande, om inte utredningar visar annat:

| huvudstadsregionen (Esbo, Helsingfors,
Grankulla och Vanda)

e  Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och 6vrig
specialvaruhandel) 10 000 m?-vy

e Utrymmeskravande specialvaruhandel
30 000 m-vy

Utanfér huvudstadsregionen
e  Centruminriktad handel
(dagligvaruhandel och 6vrig
specialvaruhandel) 10 000 m?-vy
e  Utrymmeskrivande specialvaruhandel
10 000 m*vy
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Omrade for handel

o

- Helsingforsregionens plan
- Vigstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse
utanfér omraden for centrumfunktioner.

De utvecklas fér sddan handel som kraver
mycket utrymme, som inte konkurrerar med
handeln i centrum och som normalt har en
lag besoksfrekvens.

| dimensioneringen for en stor
detaljhandelsenhet av regional betydelse
raknas ocksa affarsutrymme av lokal
betydelse.

P& ett omrdde som anges med beteckningen for
omrade for

handel kan i samband med den mer detaljerade
planeringen anvisas utrymmeskravande
detaljhandel som &r stora detaljhandelsenheter
av regional betydelse.

Omradena for handel och
maximidimensioneringarna fér dem anges i
tabellen som finns i slutet av
planeringsbestimmelserna.

Laget och omfattningen for ett omrade for
handel som angetts med objektsbeteckning ska
avgoras i samband med den mer detaljerade
planeringen s& att omradet bildar en tillrackligt
stor funktionell helhet.

Dartill ska man se till att forverkligandet av
tjanster p& omradet for handel tidsmassigt har
kopplats till hur omradet kan nas med
kollektivtrafik och i man av mojlighet dven till
fots och med cykel.

Maximidimensioneringen for omradena for han-
del omfattar befintliga och nya affarsutrymmen.
Maximidimensioneringen omfattar dven lokala

affarsutrymmen:

30 000 40 000 50 000

Raseborg,
sydvéstra
Karis

Hyvinge,
riksvdg 25

Nurmijarvi,
Ilvesvuori

75000 80000 |100000 |125000

Traskandas
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porten

Lojo,
Tynnin-
harju
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Sveitsin-
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150 000 200 000 | 250 000
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Vanda,
Portparken

Esbo, Gloms

Esbo, Finno
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Lovisa,
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Nurmijarvi,
Mayran-
kallio

Mantsals,
Méntsalan-
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Knektbro-
Torvknuten
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Varistorna-
Petikko

Helsingfors,
Skomakar-
béle

Kanala

Helsingfors,

Raseborg,
Horsbick

Tusby,
Focus

Vanda,

Rosendal Kasakern

Helsingfors,
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sddra
Hyryla
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Esbo,
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Vanda,
Petas

Bild 32. Maximidimensioneringen fér handelsomrdden och lokaler som riknas med i maximidimensioneringen.
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Placeringen och omfattningen av objektsbe-
teckningen for centrumfunktioner, omraden

for handel och servicekoncentrationer i land-
skapsplanen ska anges i den mer detaljerade
planeringen. Omradenas storlek ska anvisas som
en funktionell helhet. For att bedéma vad som
utgor en funktionell helhet ska man i planering-
en av markanvindningen beakta hela omrades-
helheten inklusive ldsningarna for handeln. Nar

omradets omfattning bestams ska man ta i beak-

tande storleken av det redan bebyggda omradet
och villkoren for dess utveckling, hur omradet
ar kopplat till det omgivande trafiknatet samt
omrédets interna trafiknat s& att det framjar
omradets atkomlighet med hallbara fardsatt. En
forutsattning for att genomfora ett omrade for

handel dr att det tidsmassigt kopplas till genom-

forandet av kollektivtrafiken.
En maximidimensionering for handeln anges
for samtliga omraden for handel. | den mer de-

taljerade planeringen ska maximidimensionering-

en for omradet for handel och fordelningen av
dimensioneringen inom omradet for handel ang-
es. | maximidimensioneringen for omraden for
handel ska beaktas att befintliga och nya affars-
utrymmen for detaljhandel av regional och lokal

betydelse rdknas med i maximidimensioneringen.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

¢ De viktigaste dndringarna gillande
handeln som gjorts i Nylandsplanen géller
dimensioneringen av handeln, de undre
storleksgranserna for handel av regional
betydelse samt styrningen av affarens art.

e | centrumen anges inte langre nagon
dimensionering for handeln.

e Stora detaljhandelsenheter utanfor centrum,
som ar av regional betydelse, anges i
Nylandsplanen som omraden fér handel.

e Omradena for handel utanfér centrum ar
desamma som i den géllande planen, med
undantag av omradena for handel i Knektbro
och Torvknuten i Esbo som har slagits
samman.

e Den undre gransen for en stor
detaljhandelsenhet av regional betydelse
har ckat med 100 procent jamfort med den
gillande planen. Den undre storleksgransen
for en stor detaljhandelsenhet av regional
betydelse &r i enlighet med markanvandnings-
och bygglagen 4 000 m?-vy, om inte annat
bestdms i planeringsbestammelserna.
e Affdrens art dr indelad i tva kategorier, cen-
truminriktad handel och utrymmeskravande
handel, i stallet for de tre kategorier som
anvands i etapplandskapsplan 2 fér Nyland
(dagligvaruhandel, 6vrig specialvaruhandel
och utrymmeskravande handel).
¢ De kommunspecifika undre granserna for
stora detaljhandelsenheter av regional
betydelse har justerats enligt foljande:
¢ | utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
far centruminriktad handel placeras
10 000 m2-vy i huvudstadsregionen och
utanfor huvudstadsregionen.

e | utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
i huvudstadsregionen far man placera
30 000 m*vy utrymmeskravande
handel och i utvecklingszonerna
for tatortsfunktioner utanfor
huvudstadsregionen 10 000 m2-vy.

e Som en ny beteckning anges
servicekoncentrationer, vilkas granser for
handel av regional betydelse &r 6 000 m2vy
for centruminriktad handel och 6 000 m2-vy
for utrymmeskravande handel.

e | bestammelsen for ny utvecklingszon
for tatortsfunktioner som stoder sig pa
spartrafiken finns en bestammelse gallande
gransen for handelns regionala betydelse
innan det finns ett bindande beslut om
byggandet av en ny spartrafiksforbindelse
och en station. Begransningen ar ny. Med ett
bindande beslut om genomférande dndras de
undre storleksgranserna for en regional stor
handelsenhet s& att dessa &r i enlighet med
utvecklingszonen for tatortsfunktioner.

e Arbetsplatsomrdden anvisas inte med en
separat planbeteckning. Omradena for
arbetsplatser, industri och logistikverksamhet
anvisas i Nylandsplanen med
objektsbeteckningen for utvecklingsomraden
for produktion och logistikverksamhet.
Beteckningen omfattar inga bestdmmelser om
handel.
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Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omriadesanviandningen

Planlésningen stddjer en balanserad utveckling
av landskapet som en region med en enhetlig
struktur och méanga centrum. De kommersiella
tjansterna paverkar omradesanviandningen be-
tydligt. Losningen for handeln har i férsta hand
konsekvenser for centrumomradena, dit man
inte langre anvisar dimensionering. Den storsta
delen av omraden med stora handelsenheter &r
befintliga detaljhandelskoncentrationer och har
saledes mindre paverkan p& omradesanvand-
ningen an enheter som annu inte genomforts.
For de omraden for handeln som anvisats
med objektsbeteckning ska den exakta placering-
en, storleken, genomforandet och konsekven-
serna utredas i den mer detaljerade planeringen.

| dimensioneringen av handeln har man ldmnat
kalkylmassigt spelutrymme, vilket ger flexibilitet
i placeringen av handel i landskapet och den
kommunala planldggningen mojlighet att ut-
veckla de kommersiella tjansterna. Planlosning-
en mojliggor genomférandet av stora enheter i
anslutning till andra bebyggda omraden.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Planlosningen stddjer uppkomsten av ett saddant
servicenat for handeln dar tjansterna ar enkelt
atkomliga trafikmassigt. Placeringen av handel i
omradet for centrumfunktioner forbattrar tjans-
ternas atkomlighet Trafikvolymer i omradet for
centrumfunktioner och till omradena 6kar. En
stor del av 6kningen av trafikvolymerna bildas
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av privatbilism, men planlésningen har en positiv
inverkan dven péa kollektivtrafikens samt géng-
och cykeltrafikens andelar.

Planlésningen har ingen namnvard inverkan
pa trafiknatets belastning pa regional niva. Lang-
den p& drenderesorna paverkas av bland annat
affarens art i enheterna, enheternas storlek,
ordningen for deras genomférande och enheter-
nas omsesidiga konkurrens. Omraden med stora
enheter utanfér centrumen ligger i huvudsak i
omraden som &r enkelt dtkomliga trafikmassigt,
men genomférandet av dem kan dnda krava nya
trafikarrangemang pé lokal niva.

Genomforandet av stora handelsenheter
kraver investeringar i samhillsservicen. | redan
bebyggda omraden kan man utnyttja det befint-
liga natet for teknisk forsorjning. En behorig han-
tering av dagvatten framfor allt i nya omraden
kraver speciella arrangemang. Stodtjanster for
hushallens avfallshantering kan placeras i anslut-
ning till de stora enheterna for att effektivisera
den regionala avfallshanteringen. Placeringen
kraver trafikarrangemang och utrymmesreserve-
ringar framfor allt for parkeringen.

Konsekvenser for naturen och miljon

Stora detaljhandelsenheter placeras i huvudsak
i den befintliga samhallsstrukturen och kraver
ddrmed inte nagra betydande nya markomraden
utanfor tatorterna. Byggande har dock alltid
direkta och indirekta konsekvenser fér naturen
och miljon. Bland annat férandrar stora bebygg-
da omraden vattenférhallandena och utéver
detta orsakar konsumtion och trafik indirekt
belastning pa naturen. Att placera detaljhan-
deln invid goda kollektivtrafiksforbindelser och
nara invanarna minskar koldioxidutslappen fran
trafiken.

Byggandet av stora detaljhandelsenheter
andrar landskapet. Byggnaderna &r stora och
syns langt framfor allt i ©ppna landskap. En stor
del av de stora detaljhandelsenheterna placeras
i bebyggd miljo, varvid konsekvenserna for land-
skapet ar mindre.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Planlésningen har en betydande positiv verkan
for landskapets naringsverksamhet och konse-
kvenserna har en multiplikatoreffekt pa flera
branscher. Konsekvenserna stracker sig lokalt,
pa landskapets niva och delvis dven till storre
omraden. Spelrummet i dimensioneringen tkar
konkurrensen och forbattrar foretagens verk-
samhetsbetingelser. Stora detaljhandelsenheter
kan dven oka kundvolymerna i andra narliggande
servicekoncentrationer och deras omsattning,
men dven forsamra lonsamheten hos befintliga
tjanster.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Servicenatet fér handeln i Nyland bevaras séda-
na att tjansterna i landskapet ar val dtkomliga
och drenderesorna halls rimliga. Aven atkomlig-
heten utan personbil férbattras. Stora enheter
utanfor centrum kompletterar servicenatet
och erbjuder tjanster inom utrymmeskravande
specialhandel nira invanarna. Nya stora enheter
breddar invanarnas valmajligheter. Valmojlighe-
terna i frdga om viss lokal narservice kan dock
forsamras. Konkurrensen mellan butikerna kan
skapa ekonomiska fordelar for konsumenten.
Nar centrumen i forsta hand utvecklas som
forlaggningsplatser for detaljhandel av regional
betydelse haller man dven andra tjanster kvar i
centrumen. Centrumens livskraft kan ha en po-
sitiv inverkan p& invanarnas levnadsforhallanden
och trevnad. Invanarna kan uppleva andringarna
i landskaps- och tatortsbilden som negativa,
framfor allt nar det byggs nya omraden for stora
enheter. Att placera offentliga miljéer i anslut-
ning till stora enheter kan paverka véxelverkan
mellan individer och samfund.
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Utgangspunkter

Naringslivets och logistikens verksamhetsmodel-
ler paverkas av befolkningsmangden, globalise-
ringen och férandringarna i teknologin, liksom
dven forandringar i vardegrunden och konsum-
tionsvanorna. Med tanke pa branschens synergi-

fordelar och férandringarna i verksamhetsmodel-

lerna dr det fordelaktigt att placera logistikverk-
samhet och industriell produktion till samma
omraden, framfor allt eftersom centrumen och
de omgivande omradena tack vare vélutvecklade
trafiksystem och -tjanster bildar ett vidstrackt
natverk i sodra Finland.

Sodra Finlands fyra utvecklingskorridorer,
Helsingfors—Abo, Helsingfors—Tammerfors, Hel-
singfors—Lahtis—Kouvola och Helsingfors—Kotka,
profilerar sig pa olika satt ur féretagens och
naringsverksamhetens perspektiv. Betydande ar-
betsplats-, industri- och logistikomraden finns pa
ett ldngre avstand fran bosattningen eftersom
verksamheten medfor olika miljoolagenheter
for omgivningen. Industri, lagring och logistik ar
dessutom branscher dar tillverkningen, lagring-
en och transporten av varor forutsitter goda
trafikforbindelser och ett stort utrymmesbehov
i forhallande till arbetskraftens mangd. Av den
har orsaken ska man i placeringen av narings-
verksamheten utgd fran att verksamheten ska
ta stod av trafiknatet och vara beldgen invid
trafikens knutpunkter.

Flygtrafik och raffinering av oljeprodukter ar
branscher som i hég grad har koncentrerats till
Nyland. Tyngdpunkten fér industri- och logisti-
kverksamheten har forflyttats langre norrut till
Mellersta Nyland. Logistikbranschen har fram-
for allt koncentrerats till ett omrade norr om
Ring Ill, fran omradet mellan Nordsjo hamn och
Helsingfors-Vanda flygplats till Tavastehus- och
Lahtislederna och vidare till riksvdg 25.

Det sker stora forandringar i logistik- och in-
dustriverksamhetens handlingsmodeller. Nathan-
deln bidrar till ett mangsidigare utrymmesbehov
inom logistikverksamheten och ett tatare logis-
tiknat. Industriproduktionen far en mangsidigare
skala, aven om det dven finns behov av industri-
produktion i stor skala. Nar industrin férnyas kan
nya produktionsanldggningar placeras i Nyland,

fastan antalet arbetsplatser inom industrin inte
nodvandigtvis okar. En attraktionsfaktor for indu-
strin i Nyland &r de goda logistik- och person-
trafikforbindelsena internationellt samt en stark
forsknings- och utvecklingsmiljo.

Okningen av bade befolkningen och konsum-
tionen har lett till en hallbarhetskris i frdga om
naturtillgdngar. Under de senaste aren har den
cirkuldra ekonomin lyfts fram som ett alternativ
till anvandningen av naturtillgangar. | cirkular eko-
nomi ar utgangspunkten ett effektivt kretslopp for
och en effektiv anvindning av éverskottsmaterial.
For branschen &r det viktigt att 6ka nyttoanvand-
ningen av material och att utveckla natverket
samt att beakta de fordelar som koncentrationen
av olika funktioner medfor. Cirkular ekonomi
kan forverkligas pa manga slags omraden som
skiljer sig fran varandra i fraga om storleken och
anvandningsandamalet. Nar det dven utvecklas
annan verksamhet runtom den cirkuldra ekonomin
6kar ocksd omrades- och utrymmesbehoven.

Planldsningens beskrivning och motivering

Det viktigaste kriteriet for placeringen av
produktion och logistikverksamhet i Nylands-
planen dr omradets dtkomlighet. D& produktion
och logistikverksamhet placeras i ndrheten av de
tillvaxtkorridorer som utvecklas och tatorterna
kan omradets atkomlighet forbattras saval vad
galler konkurrenskraften som arbetskraften. Pa
omraden som anges med objektsbeteckningen
for ett utvecklingsomrade for produktion och lo-
gistik kan det placeras s&dan naringsverksamhet
som p& grund av sin kvalitet, omfattning eller
sina miljokonsekvenser maste ligga pa avstand
fran bosattningen. Sadan naringsverksamhet
kan vara industri, hantering av farliga kemikalier,
logistik och logistikens stodfunktioner samt
verksamhet i anslutning till marksubstanshante-
ring eller cirkuldr ekonomi.

Skoldviks industriomrade ar Nordens storsta
kluster for oljeraffinering och petrokemi och
det &r belaget intill tillvaxtkorridoren mellan
Helsingfors och Kotka. Skéldviks industriomrade
ligger sydvast om Borgé stad, néra Sibbo kom-
mungrans. | Nylandsplanen anges for Skoldviks
industriomrade for oljeraffinering och petrokemi
av betydelse pa riksnivd omradesreserverings-
beteckningen T/kem, som avser ett omrade for
industri- eller lagerbyggnader pa vilket det ar
tilldtet att placera en betydande anldggning som
producerar eller lagrar farliga kemikalier.
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ARBETSPLATS-, INDUSTRI- OCH LOGISTIKOMRADEN

Gallande landskapsplaner Beteckning fér Skéldvik "Omrade fér industri- eller lagerbyggnader pa vilket det finns eller &r tillatet
att placera en betydande anldggning som producerar eller lagrar farliga kemikalier” (T/kem) anges
- Industriomrade med samma gréanser i Nylandsplanen som i de géllande planerna. Beteckningen anges inte pa denna karta.

- Logistikomrade

[ Arbetsplatsomrade

Nylandsplanen 2050, forslag

Utvecklingsomrade for produktion
och logistikverksamhet

Av karttekniska skal anges objektet pa
denna karta med en symbol som avviker
fran landskapsplanens beteckning.

Ovriga beteckningar
Utvecklingskorridor
for logistiken '

/ I Baskarta @ LMV, 2018

Bild 33. Arbetsplatsomrédden, industriomrdden och logistikomrdden i de géllande landskapsplanerna samt omréden fér produktion
och logistikverksamhet i férslaget till Nylandsplanen.

Beteckningar och bestimmelser

De foljande allménna planerings-
bestimmelserna giller produktion och

logistikverksamhet:
Omraden for cirkuldr ekonomi som ar avsed-

| den mer detaljerade planeringen ska anlagg- da for sortering, hantering och tillfallig lagring
ningar och magasin som medfor risk for en av avfall ska inte placeras i nérheten av bosatt-
storolycka tas i beaktande. | den mer detalje- ning eller annan verksamhet som &r kanslig
rade planeringen ska de senaste uppgifterna for miljdolagenheter. Vilka skyddsavstand som
som beror dessa kontrolleras hos sakerhets- behdvs, hur miljoolagenheterna kan forebyggas
och kemikalieverket Tukes och ett utlatande och vilken inverkan trafiken har ska utredas i
ska begiras av raddningsmyndigheten. den mer detaljerade planeringen.
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Beteckning och de regioner
som beteckningen avser

Planeringsbestimmelse

Utvecklingsomrade for pro-
duktion och logistikverksam-
het

o

- Helsingforsregionens plan
- Viistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Beskrivning

Med objektsbeteckningen anges stora ut-
vecklingsomraden fér produktion och lo-
gistikverksamhet utanfor utvecklingszo-
nerna for tatortsfunktioner.

Omradena anvisas for sddana funktioner
som pé grund av verksamhetens karaktar,
omfattning, miljckonsekvenser eller na-
gon annan orsak inte kan vara beligna i
omedelbar narhet av bosattning.

P4 omradet kan i den mer detaljerade pla-
neringen pd grundval av ndrmare utred-
ningar anvisas féljande anlidggningar och
funktioner med betydande miljckonse-
kvenser

— industrianldggningar

— anlaggningar som hanterar farliga kemi-
kalier

— logistikcenter

— logistikintensiv industri och funktioner
som stéder den

— funktioner i anslutning till marksub-
stanshantering

— funktioner for cirkular ekonomi.

P& omradet som anges med beteckningen kan man i
samband med den mer detaljerade planeringen anvisa
koncentrationer fér produktion och logistikverksam-
het av regional betydelse.

Betydande miljoolagenheter ska forhindras med tek-
niska l6sningar och/eller genom att tillrackliga
skyddsomraden anvisas. Till den del det pd omradet
lagras och/eller tillverkas bransle eller andra farliga
amnen, ska de miljorisker som lagringen orsakar beak-
tas vid planeringen av omradet och dess narmiljo.

Ny bebyggelse och annan markanvandning ska anpas-
sas till sin omgivning pd ett sitt som tryggar miljo-
och naturvirdena samt beaktar omradets kulturhisto-
riska och landskapliga sardrag.

| den mera detaljerade planeringen ska man fésta
uppmarksamhet vid hanteringen av dagvatten och
férbereda sig pa extrema viderfenomen.

Omradets lage och omfattning ska anges ndrmare i
den mer detaljerade planeringen, sd att omradet ut-
gor en tillrackligt stor funktionell helhet.

| den mer detaljerade planeringen dr det inte mojligt
att p& omradet anvisa boende eller annan verksam-
het som inte lampar sig for omradet. | planeringen
och forverkligandet av omradet ska reserveras till-
rackliga utrymmen for parkering fér tung trafik.

Industri- och lageromrade, pa
vilket finns/far placeras en
betydande anliggning som
tillverkar eller lagrar farliga
kemikalier

- Ostra Nylands plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anges omraden pa vilka far placeras bety-
dande anldggningar som tillverkar eller
lagrar farliga kemikalier. Med sadana av-
ses i huvudsak de anldggningar som be-
rors av EU-direktivet om att férhindra sto-
rolyckor dr farliga amnen ingér (det sk.
Seveso lll-direktivet).

Avsikten &r att verksamheten p& omradet forverkligas
pa basis av en mera detaljerad planering vid vilken
man beaktar sakerhetskraven for omréadet.

P& omradet tillats betydande anlidggningar som till-
verkar eller lagrar farliga kemikalier samt industrian-
ldggningar som passar in i omrddeshelheten. Da ny
verksamhet placeras pad omradet eller d& den befint-
liga verksamheten avsevirt expanderar far det inte
medféra en utvidgning av skyddszonerna (sv1 och
sv2).

Dartill ska eventuella konsekvenser som berér en
storolycka utredas.

De risker for miljon som flytande branslen eller andra
farliga amnen som lagras, behandlas eller tillverkas
pa omradet orsakar ska tas i beaktande i den mer de-
taljerade planeringen av den narliggande omgiv-
ningen.

P& omradet tillats inte bosattning, fritidsbosattning
eller allminna rekreationsomraden. P4 omradet till-
l&ts inte heller samlingsplatser och -omraden avsedda
for allmanheten, skolor, vardinrattningar eller inkvar-
teringsrorelser.
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Utvecklingsomradena for produktion och logisti-
kverksamhet anvisas med objektsbeteckningar,
vars exakta placering och omfattning ska anges i
den mer detaljerade planeringen. | omraden med
en objektsbeteckning kan mangsidig naringsverk-
samhet forlaggas. Nar placeringen av funktioner-
na planeras och verksamheten genomférs ska
man kartlagga vilka miljéolagenheter branscher-
na orsakar och vidta de atgarder som behovs for
att forebygga oldgenheterna.

Beteckningen for utvecklingsomrade for
produktion och logistikverksamhet &r beldgen
nara kommunernas grans, vilket kan innebdara
att utvecklingsomradets funktionella helhet
bestar av de omraden som ligger i narheten av
kommunernas gransomrade. Till exempel kan ett
omréade fér produktion och logistikverksamhet
som ligger i Nummenkyld i Lojo stracka sig daven
till den s.k. Muijalaanslutningen om omradets
funktionella helhet har beaktats. Den funktio-
nella helheten i Nummenkyla kan ocksa besta
av omraden som ligger pa saval Lojo stads som
Vichtis kommuns sida.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e | Nylandsplanen anges arbetsplatsomra-
den, industriomraden och logistikomraden
med en och samma objektsbeteckning,
vars placering och omfattning ska med-
delas i den mer detaljerade planeringen
s att omradet bildar en tillradckligt stor
funktionell helhet. | de gallande planerna
anvands omradesreserveringsbeteckningar.

e For utvecklingsomraden for produktion
och logistikverksamhet anvisas inga
bestammelser om handel.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omridesanviandningen

Omradesreserveringarna for arbetsplats-,
produktions- och logistikomraden i de gal-
lande landskapsplanerna har dndrats till

utvecklingsomraden for produktion och logisti-
kverksamhet. Beteckningen &r en utvecklings-
principsbeteckning och fér de omraden som
anvisats med denna beteckning ska den exakta
placeringen, storleken, genomférandet och kon-
sekvenserna utredas i den mer detaljerade pla-
neringen. | och med férandringen har man inom
den mer detaljerade planeringen fler mojligheter
vad giller planeringen av omradesanvandningen.
Den nya beteckningen gor det dven mojligt att
planera omraden med mangsidigare funktioner.

Utvecklingsomradena for produktion och
logistikverksamhet som anges i Nylandsplanen
framjar utvecklingen och koncentrationen av
omréden for logistik och industri, dven s&dana
med nationell betydelse, samt deras stodfunk-
tioner. Utvecklingsomradena skapar forutsatt-
ningar for placeringen av logistiken, framfor allt
inom industrin och produktionen samt inom
konsumtions- och dagligvaruhandeln som kréaver
stora omradesreserveringar p&d omraden med
god tillganglighet. Planlosningen tryggar och
framjar naringslivets verksamhetsforutsattningar
men begransar ocksd omradesanvandningen,
eftersom man i omraden for produktion och
logistikverksamhet och T/kem-omraden inte kan
anvisa boende eller annan verksamhet som inte
lampar sig for omradet.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Trafikflodena till utvecklingsomraden fér pro-
duktion och logistikverksamhet vixer. Framfor
allt okar den tunga trafiken. Nya verksamheter
som medfor stora trafikvolymer med tunga
fordon tkar behov av att forbattra i synnerhet
anslutningarna samt behov av nya planskilda an-
slutningar och gatuforbindelser. Konsekvenserna
fran trafiken kan vara ett problem i synnerhet i
omraden med smala gatunat.
Utvecklingsomradena enligt Nylandsplanen
ar viktiga sysselsattare och den 6kade pendel-
trafiken stéller krav dven pa kollektivtrafikens
serviceutbud. Okade trafikvolymer kan stilla
krav pa forbattring av vagforbindelserna och
de 6vriga trafikarrangemangen i narheten
av utvecklingsomradena for produktion och
logistikverksamhet.
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Konsekvenser for naturen och miljon

Okade trafikvolymer i omraden nara utveck-
lingsomradena for produktion och logistik okar
utslappen och de negativa konsekvenser som
dessa har. Utvecklingsomradet fér produktion
och logistikverksamhet samt omradet med
beteckningen T/kem kan bilda olika typer av
omraden med eventuella miljdolagenheter. Kon-
sekvenserna kan pa olika sitt drabba marken,
vattendrag eller atmosfaren. Konsekvenserna
for naturen och miljon &r beroende av hurdan
verksamhet som idkas i omradet. Konsekvenser-
na i enskilda fall bedéms bland annat i samband
med miljotillstandsférfarandet. Beroende pa
hur omradena genomfors kan verksamheten ha
mycket stora konsekvenser for ansamlingen och
strémningen av dagvatten och harigenom for
kvaliteten av och det ekologiska tillstandet hos
grundvattnet och vattendrag. Férutsittningarna
att forbattra dagvattenhanteringen och dven att
minska andra miljéoldgenheter &r battre i nya
omraden an i gamla omraden.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Planlésningen stdder industri- och logistikna-
ringar och andra verksamheter som utgor
stodfunktioner for dessa och forbattrar regi-
onens konkurrenskraft. Utvecklingsomradena
for produktion och logistikverksamhet kan bli
arbetsplatsomraden med regional betydelse. Att

|

mmlnilmn

koncentrera funktionerna till enhetliga omraden
genererar ekonomiska fordelar till aktorerna i
omradet, nar till exempel underhalls- och stod-
funktioner kan koncentreras. Tillrackligt stora
koncentrationer med mangsidiga tjanster okar
dessutom den nationella och internationella
attraktionskraften hos transportkorridorerna i
sddra Finland. Detta torde ha positiva effekter
for ekonomin och naringar i saval Nyland som
sodra Finland och hela landet.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Utvecklingsomradena av produktion och logis-
tik kan bli betydande arbetsplatsomraden och
sysselsattare, vilket har en positiv inverkan pa
sysselsattningen och invanarnas forsorjning. A
andra sidan kan de eventuella negativa miljckon-
sekvenserna som industriverksamheten medfor
ha en negativ inverkan pd invanarnas levnadsfor-
hallanden. Till exempel kan den 6kande tunga
trafiken i omraden nira utvecklingsomradena
paverka invanarnas levnadsférhallanden genom
stérningar orsakade av buller, partikelutslédpp
eller skakningar. De potentiella oldgenheterna
minskar dels genom att placera verksamheterna
utanfor tatorterna i tillrackligt stora enheter,
dels tack vare forpliktelserna enligt planerings-
bestammelserna att beakta miljé-, natur- och
kulturvarden i den mer detaljerade planeringen.
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Utgangspunkter

| Nylandsplanen forbereder man sig pa en kraftig
befolkningstillvaxt fore 2050. Befolkningstill-
véxten innebar dven att byggandet 6kar och
ett okat behov av sten- och marksubstanser for
byggande och underhall av till exempel byggna-
der, infrastruktur och olika miljokonstruktioner. |
samband med byggandet uppstar & andra sidan
rikliga mangder uppgréavda jordmassor som
kraver hantering, lagring och slutférvaringsomra-
den. Marksubstanshanteringen inkluderar atgar-
der som géller tillgdngen pa samt hanteringen
och slutférvaringen av de nédvandiga marksub-
stanserna. Med marksubstans avses organiskt
och/eller icke-organiskt material som finns i
berggrunden och marken och som har gravts
bort eller l6sgjorts darifran. Marksubstans &r ett
allmant begrepp som omfattar bade stenmateri-
al och marksubstanser.

| Nyland 6kar behovet av marksubstans i syn-
nerhet i Helsingforsregionen, dar stérsta delen
av befolkningstillvaxten finns. For narvarande
hanteras cirka 15 miljoner ton marksubstans om
aret i Nyland. Transportstrackorna fér sten-
material fran &sar och berg ar langa i Nyland,
likasa strackorna till jordavstjalpningsplatserna.
Transporterna tillhér de mest betydande nega-
tiva miljokonsekvenserna av anvandningen av
marksubstanser. De l&nga transporterna medfor
utslapp, och dessutom ger den tunga trafiken
vid marksubstanstransporterna upphov till bul-
ler- och vibrationskonsekvenser. Langa transpor-
ter okar dven byggkostnaderna. Om transport-
strackorna blir [dnga kan marksubstanserna inte
anvandas pa ett resurseffektivt sitt. Andra bety-
dande konsekvenser av marksubstanshantering-
en ar buller-, damm- och landskapskonsekvenser
samt konsekvenser for grundvattnet. Planering
behovs for att samordna marksubstanshante-
ringen med den 6vriga markanvandningen.

Marksubstanserna ar icke-férnybara naturre-
surser. Atervinning av de uppgravda jordmassor
som uppkommer i samband med byggande
minskar tagandet av orért stenmaterial och
forbrukningen av naturresurser samt marksub-
stanstransporterna. For att atervinna marksub-
stanser kravs bade lokala stodomraden for

byggande och regionala omraden for marksub-
stanshantering dar det &r mojligt att hantera,
foradla och lagra marksubstanser. For att an-
vandningen av naturresurser ska vara hallbar bor
marksubstanserna utnyttjas pa ett effektivt satt
redan i ndrheten av de platser dar de har upp-
kommit. Marksubstanshantering ar till sin natur
verksamhet inom cirkuldr ekonomi och syftar till
sd effektiv materialanvandning som mojligt.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| landskapsplanen anvisas omfattande omréaden
som ar lampliga for regional marksubstanshan-
tering med objektsbeteckningen for marksub-
stanshantering. Omradesvalen bygger pa att de
uppfyller kriterierna for tagande av sten, grus
eller sand och/eller hantering och slutférvaring
av Overskottsjord i lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbedémning (MKB-lagen). Om-
radesvalen bygger dessutom pa de funktioner
som hanfor sig till marksubstanshantering och
som redan har planerats fér omradena eller pa
omradenas potential som omraden som betja-
nar marksubstanshanteringen och den regionala
masshanteringen bl.a. p& grund av tillgianglighe-
ten och det centrala laget.

| utvecklingsomradena for marksubstanshan-
tering kan man ta, hantera och lagra marksub-
stanser och stenmaterial och slutdeponera ren
dverskottsjord. Omradena passar dessutom
aven for funktioner for cirkular ekonomi som
stoder marksubstanshantering och stenmate-
rialforsorjning. Funktionerna som anknyter till
cirkuldr ekonomi kan till exempel gilla hantering
av betong eller tegel.

| Nylandsplanen anvisas atta utvecklings-
omréaden for marksubstanshantering: Risten
(Lojo och Raseborg), Mantymaki (Nurmijarvi),
Klemetskog (Tusby och Vanda), Ohkola (Mant-
sal4), Laha (Borgnas), Sibbo, Gammelby och
Malmgard (Lovisa). Utéver dessa omraden kan
funktioner som hanfor sig till marksubstans-
hantering anvisas i utvecklingsomraden for
produktion och logistikverksamhet som anges
i Nylandsplanen. | jamforelse med utvecklings-
omradena for marksubstanshantering ar utveck-
lingsomradena for produktions- och logistikverk-
samhet till sin natur mangsidiga industri- och

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Naringar och handel
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



arbetsplatsomraden, men kan dven inkludera
andra funktioner som kraver en placering langre
bort fran bebyggelsen. Omradena fér marksub-
stanshantering &r endast avsedda for marksub-
stanshantering och anknytande funktioner inom
cirkuldr ekonomi. | féljande utvecklingsomraden
for produktion och logistikverksamhet som har
anvisats i Nylandsplanen finns dven funktioner
som betjanar marksubstanshanteringen: Joddbo-
le (Ing&), Kulmakorpi (Esbo), Skogsbyn (Tusby)
och Bastukarr (Sibbo).

| de allménna planeringsbestammelserna
konstateras att man vid byggande ska framja
hallbar marksubstanshantering. Detta ska styra
den mer detaljerade planeringen och den lokala
masshanteringen sa att det reserveras tillrack-
liga mellanlagrings- och hanteringsomraden for
stenmaterial och &vriga marksubstanser for att
pa ett sa resurseffektivt satt som mojligt kunna
utnyttja och hantera marksubstanser som upp-
star genom byggandet i ndrheten av byggomra-
den, varvid behovet av transporter och tagandet
av orord mark minskar. Betydelsen av att styra
den lokala masshanteringen betonas i synnerhet
i stora tillvaxtcentrum.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planerings-
bestimmelsen giller styrningen av
marksubstanshanteringen:

Overgangen till ett energisystem som &r
hallbart for klimatet ska framjas. | den mer
detaljerade planeringen ska man framja
hallbar anviandning av naturtillgangar,
cirkuldr ekonomi och bioekonomi, produk-
tion av fornybar energi och utnyttjande av
spillvdrme. Vid byggande ska man framja
hallbar marksubstanshantering.

Beteckning och de regioner

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

Utvecklingsomrade for
marksubstanshantering

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges vidstrackta
utvecklingsomraden for
marksubstanshantering.

Omraden anges fér marksubstanshantering
och funktioner som stéder den. P& omradet
kan i den mera detaljerade planeringen pa
grundval av narmare utredningar anvisas
foljande funktioner:
- upptagning, behandling och lagring
av marksubstanser
- slutdeponering av ren
overskottsjord
- funktioner som hanfor sig till
cirkuldr ekonomi.

For ett omrade som anvisats med
objektsbeteckning definieras omradets
exakta placering och avgransning i den mer
detaljerade planeringen.

P& omradet som anges med beteckningen kan
man i samband med den mer detaljerade
planeringen anvisa funktioner for
marksubstanshantering av regional betydelse.

P4 omradet kan man i den mer detaljerade
planeringen anvisa dven funktioner for cirkuldr
ekonomi som l@mpar sig for omradet.

| den mer detaljerade planeringen &r det inte
mojligt att pd omradet anvisa boende eller annan
verksamhet som inte lampar sig fér omradet.
Betydande miljooldgenheter ska férhindras med
tekniska L&sningar och/eller genom att tillréckliga
skyddsomraden anvisas.
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Tolkningsanvisningar for den mer
detaljerade planeringen

Utvecklingsomraden for marksubstanshantering
har angetts med objektsbeteckningar vars place-
ring och omfattning ska anges i den mer detal-
jerade planeringen. P4 omraden med objekts-
beteckningen kan man anvisa bade funktioner
for marksubstanshantering och funktioner fér
cirkular ekonomi. Vid planeringen av hur funk-
tionerna ska placeras och genomféras ska man
utreda de miljdoladgenheter som funktionerna
orsakar och vidta de atgdrder som &r nédvandi-
ga for att bekdampa dem.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Utvecklingsomrade for
marksubstanshantering ar en ny
objektsbeteckning.

e | landskapsplanen for Nyland har anvisats
omraden med betydande reserver av
stenmaterial, och i landskapsplanen for
Ostra Nyland har anvisats taktomraden
for stenmaterial. | de gillande planerna
har man dessutom anvisat omraden
som har reserverats for slutférvaring
av overskottsjord. Dessa beteckningar
upphavs i Nylandsplanen.

e Av utvecklingsomradena for
marksubstanshantering ligger omradena
i Risten och Mantymaki i omraden dar
man i de gallande planerna har anvisat
betydande reserver av stenmaterial.

e Utvecklingsomradena for
marksubstanshantering i Klemetskog
och Ohkola ligger i omraden dar man
har anvisat bade betydande reserver
av stenmaterial och ett omrade som
har reserverats for slutforvaring av
marksubstanser.

e Ett omrade for marksubstanshantering
har anvisats i ett omrade dar man i
de gillande planerna har anvisat ett
taktomrade for stenmaterial.

e Utvecklingsomradena for
marksubstanshantering i Laha, Gammelby
och Malmgard finns pa vita omraden i de
gallande planerna.

e De utvecklingsomraden for produktion
och logistikverksamhet som har anvisats
i Joddbole, Karingmossen, Skogsbyn och
Bastukarr ligger i omraden dar man i de
gallande planerna har anvisat betydande
reserver av och taktomraden for
stenmaterial.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Omradena for marksubstanshantering begran-
sar den 6vriga markanvandningen i omradet. A
andra sidan skapar de regionala omradena for

marksubstanshantering foérutsattningar for att

minska behovet av omrdden for marksubstans-
hantering i de dvriga omradena.

De regionala omradena for marksubstanshan-
tering mojliggor langvarig regional centralisering
av verksamhet som orsakar stérningar samt
expansion och utveckling av den verksamhet
som dger rum i omradena med tanke pa den cir-
kuldra ekonomin. Lésningen ar ekonomisk med
tanke p& omradesanvandningen, sparar areal och
ar forenlig med malsattningarna inom hallbar
utveckling.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Omrédena for marksubstanshantering ckar
mangden tung fordonstrafik lokalt, men en regi-
onalt mer resurseffektiv marksubstanshantering
minskar dven behovet av marksubstanstranspor-
ter. Att marksubstanser hanteras i narheten

av ett betydande byggomrade forkortar dven
transportstrickorna for jordmassorna.

Konsekvenser for naturen och miljon

Marksubstanserna ar icke-férnybara naturresur-
ser. Regionala omréaden for marksubstanshante-
ring gor att marksubstanserna kan utnyttjas ef-
fektivt och sparar pa sa satt brytandet av orérd
mark for att ta marksubstanser. Verksamheten i
anknytning till marksubstanshantering ger upp-
hov till buller- och dammkonsekvenser som ar

negativa for naturen och miljén. Transporterna
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av marksubstanser medfér dven utslapp. Att
hanteringen av jordmassor centraliseras minskar
behovet av att placera verksamhet som forand-
rar miljon i det 6vriga planomradet.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Planlosningen stoder verksamhetsforutsattning-
arna for marksubstanshanteringen och den cir-
kuldra ekonomin som anknyter till den. Effektiv
masshantering sanker byggkostnaderna. Utveck-
ling och expansion av verksamheten i de omra-
den som har reserverats for marksubstanshante-
ring ger nya mojligheter till affarsverksamhet. A
andra sidan kan konsekvenser som upplevs som
negativa i narmiljon sinka fastighetsvardet.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

De konsekvenser som omradena for marksub-
stanshantering kan ha fér invanarna och sam-
hallena kan upplevas som betydande. Negativa
konsekvenser kan uppsta bl.a. till foljd av att

landskapsbilden och ljudlandskapet férandras,
trafikmangderna okar och méjligheterna att réra
sig i naturen minskar. A andra sidan ar de omré-
den som har anvisats i Nylandsplanen omraden
dar det redan finns verksamhet, vilket innebar
att planen innebar fa forandringar i forhallande
till nulsget.

5.4.5 Cirkulir ekonomi

Utgangspunkter

Med cirkuldr ekonomi avses en ekonomi dar
slésandet med ravaror och uppkomsten av
avfall har minimerats. Alla naturresurser som
anvands i produktionssystemen ska atervinnas
effektivt. Inom &tervinning, som Latt forvéxlas
med cirkuldr ekonomi, ligger fokus pa att fin-
na anvandningsandamal for avfall som redan
har uppstatt, medan malet inom den cirkulara
ekonomin &r att utgadngspunkten for planeringen
och tillverkningen av produkter ska vara att de
anvands och ateranvands sa lange som mojligt.
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For att kunna 6verga till en cirkular ekonomi
kravs forandringar i hela produktionskedjan, fran
planeringen av en produkt till ménniskornas
konsumtionsbeteende.

Ett av malen i statsminister Rinnes regerings-
program 2019 &r att forstdrka Finlands roll som
foregangare i cirkular ekonomi. Det &r vasentligt
att anamma cirkular ekonomi som en viktig del
av all ekonomisk verksamhet. Samtidigt framjar
man uppndendet av dvriga viktiga mal: att stavja
dverkonsumtion av naturresurser och klimatfor-
andringen, skydda naturens mangfald, skapa nytt
slags arbete och forstarka den ekonomiska kon-
kurrenskraften. Enligt programmet ska staten
och kommunerna fungera som féregangare nar
det giller att ta i bruk miljovanliga losningar.

Att oka naringsverksamhet som grundar
sig pa cirkuldr ekonomi &r ocksa ett av malen i
Nylandsprogrammet 2.0. | Nyland strdvar man
efter att oka den affarsverksamhet som byg-
ger pa cirkuldr ekonomi och resurseffektivitet.
Kommunernas och foretagens effektivitet och
produktivitet kan forbattras genom fornuftig
anvandning av resurserna. Delningsekonomi,
energieffektivitet och samarbete mellan fore-
tagen och stadsborna for att spara pa ravaror
ar en kritisk framgéangsfaktor. Med hjilp av en
verksamhetsmodell som grundar sig pa klok an-
vandning av resurserna kan kommunerna starka
sin regionalekonomi genom att ge foretagen
affarsmajligheter som skapar nya arbetsplatser
och okar invanarnas och miljons valbefinnande. |
Nyland ska samarbetet mellan projekt, féretag,
servicekedjor, innovationsnatverk och myndighe-
ter bli smidigare nar det galler cirkular ekonomi.
Man ska dven stodja pilotmiljoer.

Planlésningens beskrivning och
motivering

Det dr utmanande att ta den cirkuldra ekonomin
i beaktande i planldggningen p& landskapsniva.
Det nuvarande plansystemet ger inte i tillracklig
grad efter for flexibla behov pé landskapsniva.

Det uppkommer kontinuerligt nya innovationer
inom den cirkuldra ekonomin. Den cirkulara
ekonomin férandras i s& snabb takt att det &r
oerhort utmanande att bedéma vilka behov
som ar aktuella om 30 ar. En 6vergéng till
cirkuldr ekonomi kraver inte nédvandigtvis nagra
planlaggningsldsningar for markanvandningen
som skiljer sig fran de nuvarande lsningarna,
utan verksamheten kan beroende p& den cir-
kuldra ekonomins omfattning placeras pa till
exempel de nuvarande industriomradena eller i
tatorterna.

| planlosningen har man stravat efter att
ange potentiella omraden och objekt for ut-
rymmeskravande symbios- och pilotomraden
for cirkuldr ekonomi, sa att man i den mer
detaljerade planeringen kan trygga och beakta
dessa omradens verksamhetsférutsattningar
och utvecklingsbehov i en regionstruktur som
blir allt tatare. Dessa omraden och objekt &r
antingen omraden for cirkuldr ekonomi och
avfallshantering eller utvecklingsomraden for
produktion och logistikverksamhet. Omradesre-
serveringsbeteckningen for cirkuldr ekonomi och
avfallshantering beskrivs ndrmare i kapitel 5.74
om avfallshantering, medan objektsbeteckning-
en for utvecklingsomraden for produktion och
logistikverksamhet presenteras mer ingdende i
kapitel 54.3.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Cirkular ekonomi har inte behandlats i de
gallande landskapsplanerna.
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5.5 Miljons resurser och
dragningskraft

5.5.1 Utgangspunkter for planlosningen

Mal och planeringsprinciper

Centrala mal

) Forbattra
Oka naturens utbudet av
mangfald ekosystem-
tjdnster
Stdda sig pa den Nérheten till
befintliga
naturen
strukturen
Framja
Frimja en hallbar
kolneutralitet anvandning av
naturtillgdngar

Planeringsprinciper

e Man ska védrna om gronstrukturens och
kulturmiljons varden och harmoni genom att
trygga omraden och forbindelser som &r vik-
tiga for naturens mangfald, landskapet, kul-
turmiljon, naturresurserna och rekreationen.

e Miljons resurser och dragningskraft uppratt-
halls genom att styra tillvaxten sa att den
stoder sig pa den befintliga strukturen.

e Gronstrukturens betydelse for klimatforand-
ringen och miljons avkastningsférmaga tas i
beaktande.

e landsbygdsnaringarnas verksamhetsforut-
sattningar framjas.

e Miljons dragningskraft framjas med tanke pa
boende, fritid och turism.
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Temats innehall

Den helhet som uppstér genom sambandet mel-
lan naturens mangfald, rekreationen, naturresur-
serna, landskapet och kulturmiljéerna granskas
som miljons resurser och dragningskraft. Genom
det har forhallningssattet stravar man efter

att i planlésningen beakta och identifiera olika
sérdrag och vérden hos miljén och de fordelar
som de medfor.

Med tanke pa tryggandet, utvecklingen och
det hallbara utnyttjandet av miljévardena &r det
viktigt att forstd hur de olika delfaktorerna i mil-
jon vaxelverkar med varandra, hur olika funktio-
ner kan samordnas och vilka omstandigheter det
ar mojligt och meningsfullt att l6sa pa vilken
planerings- och verksamhetsniva. Nar omrade-
sanvandningen planeras pé landskapsplaneniva
ar det viktigt att identifiera de stora linjerna i
samordningen av den manskliga verksamheten
och naturen, dvs. de linjer som kréver ett plane-
ringsgrepp som stracker sig dver kommun- eller
landskapsgranserna eller som till exempel ar
forknippade med samspel mellan olika teman
eller skyldigheter enligt gemensamma avtal.

Ett typexempel pa de utmaningar som hanfor
sig till samordnandet ror tillvaxten i stadsregioner:
hur bevarar man rekreations- och naturvardena
samtidigt som man skapar forutsattningar for det
allt tatare och férnyande byggandet? Utanfor tat-
orterna uppstar konflikter bl.a. nar rekreation och
turism ska samordnas med hushallningen med
naturresurser. Den splittring av samhéllsstruktu-
ren som har dgt rum under de senaste artiondena
har varit skadlig for miljéresurserna och miljéns
attraktionsfaktorer. De bebyggda omradenas
areal har 6kat och splittringen av gronomradena
har fortsatt. Utvecklingen syns pa bade lokal niva
(narskogarnas areal minskar) och p& landskapsniva
(de ekologiska férbindelserna mellan omradena
férsvagas eller brister).

Manniskan anvander sig av och dr ocksa
till stor del beroende av den materiella och
immateriella nytta som ekosystemen ger, det
vill sdga ekosystemtjanster. Sddana tjanster
som naturen producerar ar till exempel ren
luft och rent vatten, néring, traden som ravara
samt rekreationsmojligheter och landskap. Pa
kartan nedan presenteras de omraden i Ny-
land dar ekosystemtjdnsterna har den storsta

produktionspotentialen (Bild 34). Med produk-
tionspotential avses omradets forutsattningar
att producera olika ekosystemtjanster.

Temat Miljons resurser och dragningskraft
utgar fran kunskapsunderlaget och l6sningarna
i de gillande landskapsplanerna fér Nyland,
sarskilt etapplandskapsplan 4 for Nyland.
Losningarna och uppgifterna har setts éver och
uppdaterats med stod av de nyaste uppgifterna.
For Nylandsplanen har man samlat information
om naturvarden pa riksniva och landskapsni-

v (Uusimaa-kaavan luontoselvityskohteiden
2017-2018 maakunnallinen arvo) samt uppdate-
rat de tidigare naturuppgifterna (LAKU-kriteerien
ja luontokohteiden tarkastelu Inkoossa ja Kirk-
konummella 2020). Dessutom har man utifran
nya utredningar i storre omfattning an tidigare
granskat det ekologiska nitverkets férhallande
till den ®vriga markanvandningen (Uudenmaan
ekologiset verkostot Zonation-analyysien perus-
teella 2018). Andra centrala utgdngspunkter &r
de riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen, som tradde i kraft den 1 april 2018, samt
de riksomfattande inventeringar som myndighe-
terna har gjort.

Den helhet som temat Miljons resurser och
dragningskraft utgor bestar av beteckningarna
pa plankartan, de bestammelser som hanfor
sig till dem samt av de allméanna planeringsbe-
stammelserna som ror hela planeringsomradet.
Beskrivningen innehaller en beskrivning av
principerna for planlésningen och anvisningar
om hur planlésningen ska tolkas. Kartbilagorna
fortydligar helheten som galler gronstrukturen
eller enskilda planbeteckningar och kartbilagor-
na visar dven dndringarna i férhallande till de
gillande landskapsplanerna. Materialet i bila-
gorna 1 och 2 innehaller en ndrmare motivering
av losningarna for skyddsomraden och behov av
gronforbindelse.

| forhallande till de gillande planerna har
andringar gjorts i sattet att framstilla de plan-
beteckningar som hor till temat och i planbe-
teckningarnas styrande verkan. Nar det galler
rekreationsomradena varierar framstallnings-
sattet och den styrande verkan beroende pa
rekreationsomradets storlek: mindre omraden
som ldmpar sig for rekreation anvisas i Nylands-
planen med utvecklingsprincipbeteckningen utan
exakta omradesgranser och bygginskrankningar,
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Ekosystemtjanster, sammanfattning

- Skog (Skogscentralen, Metsdmaski, 2017)
Akrar (MML, Maastotietokanta 2017)

Basta 20 % av ekosystemtjénsterna. Omfattar skog och akrar.

- - naturtjanster
- reglerande och upprétthallande tjanster

- kulturtjanster
(SYKE, Nylands gronstruktur och ekosystemtjanster, 2015)
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| Baskartan © MML, 2015

Bild 34. De bésta omrédena i Nyland néir det géller markanvéndning och ekosystemtjénster. (Nylands grénstruktur och
ekosystemtjénster. Nylands férbund 2015.)

medan storre rekreationsomraden anvisas som | Nylandsplanen anvisas inte huvudstads-
omradesreserveringar med en villkorlig byg- regionens kust- och skargardszon eller andra
ginskrankning precis som i de gallande planerna. skargardszoner pa havsomradet. Syftet med
Sittet att framstélla gronforbindelsebehoven zonen utanfér huvudstadsregionen har varit att
och deras styrande verkan har ocksa andrats: an- styra planeringen av markanvéndningen och
talet forbindelsebehov pa plankartan har skurits byggandet bl.a. for att kunna bevara forhallan-
ner och strackningarna har gjorts mer oversiktli- den som &r gynnsamma for invanarnas behov
ga i enlighet med de férnyade principerna. | plan- nar det galler rekreation och fritidsboende samt
l6sningen framhavs bestdmmelsernas styrande for fagelbestandet och den 6vriga naturen. |
verkan vid forverkligandet av gronforbindelserna skargdrdszonerna utanfér huvudstadsregionen
pa landskapsniva. och fastlandets strandzon i anslutning till dem

Framstallningssattet har forandrats i forhal- har man styrt fokusomradena for byggandet och
lande till de gillande planerna ocksa nar det utfardat planeringsbestammelser om miljon,
galler vardefulla geologiska formationer och landskapet, forbattrandet av miljons tillstand
kulturmiljoer. Nar det galler sma objekt anvisas och vattenskyddet fér den mer detaljerade an-
de geologiska formationerna nu férutom med vandningen av omradena. Det dr fortsittningsvis
den tidigare beteckningen av rastertyp dven med viktigt att trygga dessa mal, och de styrs nu av
en punktformad beteckning. En sammanhéang- Nylandsplanens allminna planeringsbestammel-
ande rasterbeteckning anvands for att anvisa se om skargardsomradet. Bestammelsen omfat-
kulturmiljoer av betydelse p& bade det nationel- tar bade skargarden och fastlandets strandzon i
la planet och landskapsniva samt riksomfattande anslutning till den.

vardefulla landskapsvardsomraden.
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| Nylandsplanen anvisas inga friluftsleder.
Planlésningen forhindrar eller forsvarar emeller-
tid inte forverkligandet av friluftsleder i kommu-
nernas planer eller som friluftsledsforrattning
enligt lagen om friluftsliv. En del av de gronfor-
bindelsebehov som har anvisats i Nylandsplanen
kan dven fungera som friluftsleder. Utvecklingen
av rekreationsforbindelserna styrs ocksa genom
en allméan planeringsbestimmelse for tatorter
samt genom bestammelserna for utvecklingszo-
nen for tatortsfunktioner.

Utvecklingsbilden fér miljéns resurser och
dragningskraft innefattar en stor mangd informa-
tion om temats utveckling, nuldge och framtids-
utsikter som underlag for planlésningen.

» Las mer: Nylandsplanen 2050:
Utvecklingsbilder

Gronstruktur

Med gronstruktur avses det natverk som gron-
omradena och gronforbindelserna mellan dem
bildar och som stracker sig till saval landsbyg-
den som stadsmiljéerna. Gronstrukturen inbegri-
per ocksa vattenomraden, det vill sdga blastruk-
tur. Skogar, &krar, vattendrag och andra natur-
omraden bildar ett ekologiskt natverk som &r
viktigt for bevarandet och spridningen av arter-
na. Gronstrukturens betydelse vid kolbindningen
och darigenom for ddmpandet av klimatférand-
ringen har ocksa blivit ett centralt perspektiv vid
planeringen av markanvandningen.

Gronstrukturens egenskaper och varden han-
for sig blLa. till naturens mangfald, naturtillgang-
arna och vélbefinnandet. Grénomradena uppratt-
haller den biologiska mangfalden, verksamheten i
ekosystemen och vattenreserverna. De har ocksa
konstaterats ha en positiv inverkan pa invanarnas
halsa och livskvalitet. Manga naringar &r beroen-
de av naturresurser eller utnyttjar naturmiljon i
sin verksamhet. Naturen har ocksd ett egenvarde
som &r oberoende av manniskan.

P& landskapsniva, i synnerhet i de vaxande
stadsregionerna, lénar det sig att beakta de
miljofordelar som gronomradena medfor och att
trygga bevarandet av dem genom ett nira sam-
arbete vid planeringen av gronstrukturen som
helhet. Det &r ofta omojligt eller dtminstone
mycket dyrt att aterstélla forlorade fordelar. For
att uppratthalla naturens avkastningsférmaga pa

lang sikt och under forhallanden som forandras
behtvs bade vil sammanhangande, vidstrackta
gronomraden med kadrnor i naturtillstdnd och
en bebyggd miljé som i sin helhet ar gronare dn
forr.

P& grund av byggandets langsiktighet &r det
viktigt att man ersatter praxis som foérsvagar
ekosystemtjansterna med tillvagagangssatt som
stoder dem. Ett satt &r att bygga i etapper, s&
att gronomradenas kvalitet kan bevaras langre,
samtidigt som man uppréatthaller mojligheterna
att stka efter alternativa metoder fér genom-
forandet. Den sista utvagen ar att kompensera
de ofrankomliga férsamringar av gronstrukturen
som byggandet medfor.

Finlands miljocentrals rapport om viktiga
skogsomraden i Finland med tanke pa den
biologiska mangfalden (Monimuotoisuudelle
tarkest metssalueet Suomessa 2018) har utar-
betats for att stodja genomforandet av METSO,
handlingsplanen fér den biologiska mangfal-
den i skogarna i Sédra Finland. Som resultat
av analyserna identifierades de omraden dar
bevarandet eller forbattrandet av naturvérden
har en positiv inverkan pa de hotade arternas
bevarande i Finlands skogar. Enligt resultaten
ligger storsta delen av de viktiga skogsomradena
med tanke pa den biologiska mangfalden utan-
for det nuvarande natverket av skyddsomraden.
Med tanke p& mangfalden &r det nédviandigt
att granska anvandningen av skogar som helhet,
varvid man aven vid skotseln av ekonomiskogar i
storre utstrdckning ska fista uppmarksamhet vid
bevarandet av skogslevande arter. Med tanke pa
mangfalden ar det sarskilt orovdckande speciellt
i sodra Finland att skyddsmalet enligt Metso-
programmet inte uppfylls (Kymmenen vuotta
METSOa (Tio &r med METSO) — halvtidsutvér-
dering 2019).

Enligt de nyaste materialen om markanvand-
ning och landtécke har arealen av skogsomrade-
na i Nyland minskat under en granskningsperiod
p3 de senaste 6 &ren (CORINE Land Cover
2018). Detta 4r orovickande, fér vegetationen
och jordmanen binder koldioxid fran atmosfaren
och fungerar darmed som kolsénkor som dam-
par klimatforandringen. Ifall avverkningarna fort-
gar pa den nivad som vi sett under 2016-2018
kommer de nyldndska skogarna inte just alls
att binda till sig kol under det foljande artion-
det. Detta framgér ur den nyaste berikningen
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Virnande om
kulturmiljéerna och

landskapet

Stévjande av
klimatférandringren
med kolsvalg

Stévjande av
klimatférandringen
med hallbara
fardsatt

Effektivare anvindning
av den befintliga
samhillsstrukturen och
bevarande av grénomradena

Landbygds-
naringarnas och
naturresursekonomins
mojligheter

Bevarande
av naturens
mangfald

Majligheter till
rekreation och

naturturism

Bild 35. Mdnga faktorer talar for en effektivare samhdllsstruktur.

(2020) som Naturresursinstitutet har utgivit. P&
sd satt kan de inte erbjuda kompensationshjilp
da klimatneutralitet efterstravas for landskapets
del. Naturresursinstitutets bedémning innehaller
inte kolsdnkor for traprodukter och den tar inte i
beaktande konsekvenserna av eventuella dnd-
ringar i markanvandningen, dvs. avskogning och
beskogning.

Klimatforandringen okar behovet av att tryg-
ga naturens mangfald, stora sammanhingande
naturomraden och ett ekologiskt natverk med
bra forbindelser. Detta och flera andra faktorer
medfor att man i planldggningen ska strava efter
att fortita den befintliga strukturen och undvika
att nya omraden byggs (Bild 35).

| Nylandsplanen styrs gronstrukturen med
beteckningar fér virden och anvandningssatt for
gronstrukturens olika delar och med bestam-
melser om dem, med andra beteckningar och
bestimmelser fér markanvandningen samt med
allmanna planeringsbestammelser. | planlos-
ningen anges foljande beteckningar for gronst-
rukturen: skyddsomrade, Natura 2000-omrade,
behov av gronforbindelse, rekreationsom-
rade, malomrade for rekreationsbruk samt

skogsbruksdominerat omréade, som ar vidstrackt,
sammanhangande och betydande for det ekolo-
giska natverket (MLY-omrade). Aven omréaden
dar ingen sarskild markanvandning har anvisats

i landskapsplanen &r en viktig del av landska-
pets gronstruktur som helhet. De ar i huvudsak
glesbygdsomraden som anvénds for jord- och
skogsbruk.

Foljande beteckningar hanfor sig till gron-
strukturen: for vattenforsérjningen viktiga
ytvattenomraden, grundvattenomraden och
vardefulla geologiska formationer. Gronstruktu-
rens egenskaper och vérden har dven beaktats i
planeringsbestammelserna for andra planbeteck-
ningar, i synnerhet nar det giller utvecklingszo-
ner for tatortsfunktioner och centrum. Till dessa
omraden forséker man i Nylandsplanen styra ny
eller allt titare markanvandning och samtidigt
trygga bevarandet av miljons vdrden och de
befintliga rekreations- och skyddsomré&dena. Pla-
neringen och anvandningen av gronstrukturen
styrs ocksd genom flera av landskapsplanens
allmanna planeringsbestimmelser.

Den helhet som landskapsplanens gronstruk-
tur bildar presenteras i kartbilaga V1.
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5.5.2 Rekreationsomraden och
malomraden for rekreationsbruk

Planlésningens beskrivning och
motivering

| Nylandsplanen anges rekreationsomraden av
betydelse p& landskapsniva som tryggar den
enhetliga karaktdren av natverket av rekrea-
tionsomraden, natverkets tillganglighet och
forbindelserna mellan omradena. Som malom-
raden for rekreationsbruk anges sma omraden
som lampar sig for rekreation och ligger avskilt
fran de 6vriga rekreationsomradena i land-
skapsplanen. Rekreation styrs dven genom de
allméanna planeringsbestammelserna och genom
bestimmelserna for vissa planbeteckningar. |
planlésningen har man beaktat olika behov som
ror rekreation i naturen, till exempel narrekrea-
tion, friluftsliv och turism. Dessutom har- man
beaktat rekreationsomradenas egenskaper som
en del av det ekologiska natverket och deras
betydelse for naturens mangfald.

Vilken betydelse rekreationsomradena i
Nyland har pa landskapsniva har bedéomts som
en del av utredningen om Nylands gronstruktur
och ekosystemtjanster for etapplandskaps-
plan & for Nyland (Uudenmaan viherrakenne
ja ekosysteemipalvelut 2075). Fér att bedéma
natverket av rekreationsomraden indelades
omradena i nédrrekreationsomraden, friluftspar-
ker, friluftsomraden, strévomraden och vand-
ringsomraden. Narrekreationsomradena ligger
innanfor tatorter och ar en del av natverket av

rekreationsomraden. Deras markanvandnings-
planering sker dock p& kommunal niva, och det
ar inte landskapsplanen som i forsta hand styr
deras placering. Alla de 6vriga kategorierna

av rekreationsomraden ska beaktas vid plane-
ringen av markanvandning pa landskapsniva.
Losningen for rekreationsomraden som ingick i
etapplandskapsplan 4 for Nyland har varit den
centrala utgangspunkten for beredningen av
Nylandsplanen.

Malet &r att se till att bevara tillrdckliga och
lattillgangliga rekreationsmojligheter i synner-
het p& och i narheten av utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner i och med att efterfragan pa
rekreation ckar. Utvecklingszonerna for tatorts-
funktioner inbegriper dven lokala rekreations-
omraden, men de anges inte i landskapsplanen.
Tryggandet av tillrackliga lokala rekreationsom-
raden och deras forbindelser innanfér och utan-
for zonen har beaktats i planeringsbestammel-
sen om utvecklingszoner for tatortsfunktioner.

Rekreationsomradena har i forsta hand an-
getts p&d mark som dgs eller forvaltas av staten,
kommunerna eller Féreningen Nylands frilufts-
omraden. | de har omradena anses det finnas de
basta forutsattningarna for allman rekreation
och utveckling av den ocksa pa lang sikt. Som
rekreationsomraden har i huvudsak inte anvisats
omraden som inte kan anvandas for allmant
rekreationsbruk, till exempel golfbanor och sla-
lombackar. Ett undantag utgér de omraden som
ar centralt beldgna med tanke pa rekreations-
natet pa landskapsniva. Bevarandet av dessa
omraden for rekreationsbruk ska tryggas.
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Som rekreationsomraden anges omraden
pa mer an 50 hektar, och de omfattas av byg-
ginskrankning enligt 33 § i markanvandnings-
och bygglagen. Som omradesreserveringar
anges ocksa rekreationsomraden pa mindre
an 50 hektar som tillsammans med de &vriga
rekreations- och skyddsomraden som anvisas i
Nylandsplanen bildar en funktionellt enhetlig
omréadeshelhet p& dver 50 hektar. Ett funktio-
nellt enhetligt omrade bildar en naturlig helhet
med tanke pa rekreationsbruk, sdsom sjoplatan
runt Noux nationalpark. Omradesreserveringarna
ar i huvudsak desamma som i etapplandskaps-
plan & for Nyland. Ett undantag utgor de rekre-
ationsomraden som upphévs, dir man med stod
av naturutredningar anvisar nya skyddsomrades-
reserveringar. Dessutom anges fyra nya rekre-
ationsomraden i landskapsplanen, och avgrans-
ningen av vissa rekreationsomraden har justerats
bla. utifran information fran kommunerna.

Som méalomraden for rekreationsbruk anges
omraden pa mindre dn 50 hektar som lampar
sig for rekreation och som ligger avskilt fran de
andra rekreationsomradena. Méalomradets exak-
ta lage och omfattning ska preciseras i samband
med den mer detaljerade planeringen. Malet &r
att i forsta hand ange omraden som &gs eller
forvaltas av staten, kommunerna eller Férening-
en Nylands friluftsomradden som malomraden for
rekreation. Malomrade for rekreationsbruk ar en
utvecklingsprincipbeteckning som syftar till att
framhava betydelsen av sma, men sarpraglade
objekt i nitverket av rekreationsomraden pa
landskapsniva. Sddana objekt finns i synnerhet
i skargarden och pa kusten. Ett malomrade kan
besta av ett eller flera rekreationsomraden som
ligger nara varandra. De ligger med undantag av
tre nya malomréaden i de rekreationsomraden
som har angetts i etapplandskapsplan 4 for
Nyland. | kartbilaga V5 anges sddana rekrea-
tionsomradesreserveringar pd 5-50 hektar som
i Nylandsplanen anvisas som malomraden for
rekreationsbruk. Rekreationsomraden pd mindre
an 5 hektar anvisas inte.

Enligt naturutredningarna (2017-2018) har
man identifierat vardefulla naturvérden pa land-
skapsniva dven pa sadana rekreationsomraden
som har anvisats i Nylandsplanen. Dessa rekrea-
tionsomraden ligger huvudsakligen inom utveck-
lingszoner for tatortsfunktioner eller i nérheten

av dem. Vid beredningen av planlésningen har
man bedomt att beteckningen for rekreations-
omréde ar tillracklig for att trygga naturvar-
den hos dessa omraden. Naturutredningarnas
uppgifter som géller olika omraden lamnas till
kommunerna som har mojlighet att anvénda
uppgifterna for att utarbeta mer detaljerade
planer om rekreationsomraden och att styra
rekreationsanvandningen.

Natverket av rekreationsomraden pa land-
skapsniva kompletteras av de i Nylandsplanen
angivna skogsbruksdominerade omradena som
ar vidstrackta, sammanhingande och viktiga for
det ekologiska natverket. P& dessa omraden
ar rekreationsbruk mojligt inom de ramar som
markdgandet medger och inom andra ramvillkor.
Aven naturskyddsomraden, sarskilt national-
parker, betjanar rekreation inom de ramar som
skyddet medger. | skotsel- och nyttjandepla-
ner for naturskyddsomraden kan man dra upp
riktlinjer for former och ramar for ett hallbart
rekreationsbruk. P4 privat mark grundar sig re-
kreationsbruket i forsta hand pa allemansritten.

Nylandsplanens rekreationsomraden och
malomraden for rekreationsbruk framgar av
kartbilaga V4.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planeringsbe-
stimmelsen giller rekreationsbruk:

Det ska tas i beaktande vilken betydelse
vidstrackta, sammanhangande natur- och
kulturlandskapsomraden har for stdvjan-
det av klimatférandringen och anpassning-
en till klimatférandringen, for utveckling-
en av jord- och skogsbruket och naringar
som stoder dem samt for naturens
mangfald och rekreationsbruk. Man ska
undvika att vidstrackta, sammanhéngande
obebyggda omraden splittras och att de-
ras areal blir mindre, sarskilt pd omraden
som ligger utanfor utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner. Utvecklingen av helhet-
en med Helsingforsregionens gronbalte
ska tas i beaktande i den mer detaljerade
planeringen.
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Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Rekreationsomrade

- Helsingforsregionens plan
- Vidstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med omréadesreserverings-beteckningen
anges omraden pa mer &n 50 hektar som
ar avsedda for allman rekreation och
friluftsliv och som i huvudsak ar beldgna
pa omraden som &gs eller férvaltas av
staten, kommunerna eller Féreningen
Nylands friluftsomréaden.

Beteckningen omfattar leder och
konstruktioner som finns p& omradet och
som &r nodvandiga for att forenhetliga
samhallsstrukturen.

Beteckningen omfattas av
bygginskrankning enligt 33 § i MBL.

Omrédet reserveras for allméan rekreation och
friluftsliv. | den mer detaljerade planeringen av ett
rekreationsomrade ska man trygga bevarandet av
forutsattningarna for att anvanda omradet for
rekreation, omradets tillgénglighet, en tillrdcklig
utrustningsnivd samt miljovardena. | planeringen av
omradet ska man fésta sérskild uppmarksamhet vid
miljons kvalitet, omradets lage i det ekologiska
natverket och dess betydelse for naturens
mangfald.

P& omradet kan uppféras byggnader och
konstruktioner som betjénar allméan rekreation.

P& omradet kan man i den mera detaljerade
planeringen anvisa lokala leder samt anldggningar
och konstruktioner fér den samhallstekniska
forsorjningen som utifran utredningar &r nodvandiga
for att forenhetliga samhallsstrukturen. |
planeringen av leder skall man trygga obehindrad
och sdker fortsattning pa rekreationsférbindelserna.

Malomrade for
rekreationsbruk

-]

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen
anges omraden pa mindre dn 50 hektar
som ar avsedda for allmén rekreation och
friluftsliv och som pé grund av sitt lige
och andra egenskaper ar viktiga for att
kunna uppratthalla och utveckla
landskapets natverk av
rekreationsomraden.

Beteckningen anger inte storleken pa eller
granserna for ett rekreationsomrade som
ska genomforas.

P34 ett malomrade for rekreationsbruk ska man i den
mer detaljerade planeringen reservera tillrackligt
vidstrackta och attraktiva omraden som lampar sig
for allman rekreation och friluftsliv och utveckla
omradet som en del av landskapets natverk av
rekreationsomraden.

| planeringen ska sérskild uppmarksamhet féstas vid
miljons kvalitet, omradenas lage i det ekologiska
natverket och dess betydelse for naturens
mangfald.

De av malomradets omraden som reserveras for
allmén rekreation ska i den mer detaljerade
planeringen anvisas s att reserveringarna i forsta
hand giller omraden som &gs eller forvaltas av
staten, kommunerna eller Féreningen Nylands
friluftsomraden.

Planeringsbestammelser som beror rekreation
ingdr ocksa i beteckningen for utvecklingszon
for tatortsfunktioner, beteckningen for behov av
gronforbindelse, beteckningarna for riktgivande
strackning for vagar och banor samt beteckning-
en for behov av trafikforbindelse.
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Pa rekreationsomraden galler en villkorlig
bygginskrankning enligt 33 § i markanvandnings-
och bygglagen, och darfor anges rekreationsom-
radena med relativt exakta omradesreservering-
ar. Med beaktande av landskapsplanens skala
ar omradesreserveringarna dversiktliga, och de
kan dndras och preciseras i den mer detaljerade
planeringen, forutsatt att landskapsplanens mal
inte dventyras. Verksamhet som ar andamalsen-
lig for att forenhetliga samhallsstrukturen kan
anvisas pa landskapsplanens rekreationsomréa-
den med den forutsattningen att rekreations-
omradets bruksvarden bibehalls trots lsningen
och att den enhetliga karaktiren av natverket
av rekreationsomraden pa landskapsniva inte
forsamras avsevart.

| rekreationsomraden kan man placera
verksamhet som delvis begransar omradets hu-
vudsakliga anvandningsandamal samt konstruk-
tioner och byggnader som hanfér sig till denna
verksamhet. En del av rekreationsomradet kan
alltsd anvandas for annat dn allméan rekreation,
men verksamheten ska stédja det huvudsakliga
anvandningsdndamalet eller anpassas till det.
| den mer detaljerade planeringen bér man se
till att mojligheterna att anvanda omradet for
rekreation inte dventyras och att omradena i
huvudsak anvéands for allméan rekreation. Beteck-
ningen hindrar inte nuvarande verksamhet enligt
speciallagar som ndrmare styr omradesanvand-
ningen, till exempel marktakt.

Rekreationsomradesbeteckningen begrénsar
inte bedrivandet av jord- och skogsbruksnaring-
ar. Skogslagen tillampas pa rekreationsomraden.
En privat markdgare kan ocksé bedriva rekre-
ation och turism pa sitt omrade eller erbjuda
omradet till kommunen for inldsning.

Laget for och omfattningen av malomraden
for rekreationsbruk faststills i den mer detal-
jerade planeringen sa att omradena i forsta
hand ligger p& mark som &dgs eller forvaltas av
staten, kommunen eller Féreningen Nylands
friluftsomraden. Beteckningen faststéller inte
hur omfattande rekreationsomradet ska vara.
Syftet med att utveckla malomraden for rekre-
ationsbruk &r att beakta miljons attraktionsfak-
torer och sirdrag som en del av landskapets

rekreationsnatverk och ekologiska natverk. Bero-
ende pé objekt kan detta till exempel innebéra
battre tillginglighet, bibehallande av natur- eller
landskapsvéarden eller utveckling av tjanster och
servicestrukturer.

Nar malomradenas tillracklighet och drag-
ningskraft bedéms, &r de centrala kriterierna till
exempel befolkningsmangden och -strukturen
i ndromraden, tillganglighet, rutter till stérre
rekreationsomraden samt omradets mangsi-
dighet. Granserna for omradets ekologiska och
sociala barkraft kan betraktas som kriterier for
hur tillrackligt omradet &r. Det vasentliga &r att
omradet ensamt eller tillsammans med andra
narliggande rekreationsomraden kan erbjuda
tillrackliga rekreationsmojligheter i forhallande
till efterfragan pa rekreationsomraden.

Vid férverkligandet av rekreationsomradena
och mélomradena for rekreationsbruk ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid miljons kvalitet, s& att
forhallandena for rekreation och friluftsliv ordnas
pa ett sadant satt att kvaliteten pa rekreations-
upplevelserna inte férsdmras. Rekreationsbruket
far inte slita pa naturen i omradet, s& att natur-
vardena och/eller de estetiska virdena forsamras
for mycket eller sd att mangden rekreationsbruk
ger upphov till fér stor trangsel i férhallande till
omradets storlek eller utrustningsnivan, vilket
forsamrar rekreationsupplevelsen. En utvecklings-
plan for rekreationsomraden kan utarbetas for
att styra hur manniskor ror sig i omradet och den
interna inriktningen pa anvandningen.

Méalomradena for rekreationsbruk omfattas
inte av bygginskrankning enligt 33 § i markan-
vandnings- och bygglagen. Skogslagen tillampas
pa malomraden for rekreationsbruk.

Huvudansvaret for forverkligandet av re-
kreationsomradena ligger hos kommunerna,
eftersom storsta delen av de omraden som
har anvisats for rekreation i Nylandsplanen &ags
av kommuner. Kommunerna kan dven paverka
anskaffningen och utvecklingen av omraden via
medlemskap i friluftsomradesféreningen.

Beteckningen for utvecklingszonen for tat-
ortsfunktioner inbegriper lokala rekreations- och
friluftsomraden, dar kommunen ansvarar for
planeringen. | Nylandsplanen tas inte stallning
till utvecklingen av lokala rekreationsomraden
pa utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
forutom vad som forutsatts i beteckningens
planeringsbestammelse.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Rekreationsomradenas granser har angetts
sa att de stammer Gverens med omrades-
granserna i de gallande planerna. Ett undan-
tag utgor de rekreationsomraden dér nya
skyddsomradesreserveringar har anvisats. |
dessa fall har rekreationsomradet i planen
eller en del av det andrats till ett natur-
skyddsomrade. Dessutom har granserna
for en del rekreationsomraden utvidgats
eller dragits samman s3 att de battre mot-
svarar granserna i kommunplanerna och
markagarforhallanden.

e Malomrade for rekreationsbruk ar en ny
beteckning. Malomradenas lige bygger pa
rekreationsomradena i de gillande land-
skapsplanerna, men beteckningssattet och
bestammelsen har dndrats for att battre
motsvara det dversiktliga framstallningssat-
tet i Nylandsplanen. Som malomraden for
rekreationsbruk anvisas omraden pa mindre
an 50 hektar, som i de gallande landskaps-
planerna har angetts som rekreationsom-
raden. En del sméa och narbeldgna rekrea-
tionsomraden som har anvisats i de gillande
landskapsplanerna har i Nylandsplanen
slagits ihop sa att de anges med en beteck-
ning for malomrade for rekreationsbruk.

e Bygginskrankningen for rekreationsomraden
galler sddana rekreationsomraden som ar
mer an 50 hektar stora. Bygginskrankningen
enligt de gillande planerna gillde rekrea-
tionsomraden pa mer an 5 hektar.

e Som nya rekreationsomraden anges rekre-
ationsomradet Tali-Storhoplax pa gransen
mellan Helsingfors och Esbo, Qitans rekre-
ationsomrade i Esbo, Havsrastbole rekrea-
tionsomrade i Helsingfors och rekreations-
omrédet i Dickursby centralpark i Vanda.
| de gillande landskapsplanerna ar dessa
omraden for tatortsfunktioner genom vilka
en strackning for behov av gronforbindelse
har anvisats. Med undantag av Dickursby-
omradet ligger de nya rekreationsomradena
i anslutning till ett skyddsomrade. | den gal-
lande generalplanen for Helsingfors, utkas-
tet till generalplan for Norra och Mellersta

Esbo samt utkastet till generalplan for
Vanda har omradena anvisats for allman
rekreation.

Med beteckningen Malomrade for re-
kreationsbruk anvisas Vards och Villinge
utanfor Helsingfors samt sédra delen av
Fafangholmen i Borga skargard, vilka inte
har anvisats for rekreation i de gillande
landskapsplanerna.

¢ Inga friluftsleder anvisas.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvandningen

Rekreationsomraden och malomraden for rekre-
ationsbruk utgor en viktig del av det ekologiska
natverket i och i ndrheten av tatortsomraden.
Rekreationsomradena skapar dven en trivsam
och mangsidig livsmiljo i narheten av tatorts-
omradena. Beteckningen gor att funktioner som
stoder det huvudsakliga anvandningsandamalet
och konstruktioner som hanfor sig till dem kan
anvisas i rekreationsomraden. | jamforelse med
de gillande planerna ger planlésningen den de-
taljerade planeringen stérre tolkningsutrymme
bla. i frdga om de omraden som i de gillande
planerna har anvisats som rekreationsomraden,
men som nu har dndrats till malomraden for
rekreationsbruk. Placeringen, storleken, omfatt-
ningen och genomférandet av de omraden som
anvisas med malomradesbeteckningen definieras
mer exakt i den mer detaljerade planeringen. Re-
kreationsomraden omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i markanvandnings- och bygglagen.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Det 6kande rekreationsbruket forutsatter
planering, forverkligande och underhall av
trafikarrangemangen i nirheten av rekreations-
omradena. Den 6kande trafiken kan till exempel
krava att gamla parkeringsarrangemang eller
forbindelser for latt trafik forbattras och att

nya byggs. Den t¢kade anviandningen av rekre-
ationsomradena kraver att omradena utrustas,
till exempel att avfallshanteringen ordnas. Detta
okar belastningen pa samhallsforsorjningen.
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Konsekvenser for naturen och miljon

Rekreationsomradena och malomradena for re-
kreationsbruk uppratthéller naturens mangfald
och tryggar arternas forutsattningar for att rora
sig i synnerhet nar rekreationsomradet ligger i
eller i narheten av bebyggd miljo. Rekreations-
anvandning av omradena forutsatter dock i viss
man bearbetning av miljon, till exempel skogs-
vardsatgarder samt anldggning och underhall
av leder, parkeringsomraden eller utrustning.
Den 6kande rekreationsanvandningen kan ocksa
medfora slitage pa miljon. Med tanke pa slitaget
ar det viktigt att dimensionera anvandningen

av omradena korrekt i forhallande till omradets
slitagetalighet och kanslighet.

Omraden som bevaras obebyggda intill
tatortsstruktur har betydelse for anpassning-
en till och dampningen av klimatférandringen.
Rekreationsomradena kan samtidigt tjana som
till exempel dversvamningsskyddsomraden och
jamna ut temperaturskillnaderna.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

De rekreationsomraden och malomraden for
rekreationsbruk som anvisas i Nylandsplanen &r
i huvudsak i kommunernas, statens eller rekre-
ationsomradesforeningens dgo. Darmed blir an-
skaffningskostnaderna for rekreationsomradena

och de ekonomiska konsekvenserna av dem sma.

De konstruktioner och leder som rekreations-
omradena forutsatter samt underhallet av dem
ger upphov till kostnader. Rekreationsomradena
kan framja verksamhetsmojligheterna for tu-
rismnaringarna eller olika féretag som tillhan-
dahaller fritidstjanster. Rekreationsomradena &r
betydande producenter av ekosystemtjanster
och har stort ekonomiskt varde. Beteckningarna
for rekreationsomraden och malomraden for
rekreationsbruk begransar inte bedrivandet av
skogsbruk. En privat markégare kan ocksa idka
naringsverksamhet genom att tillhandahalla
turism- och rekreationstjanster pd omradet eller
erbjuda omradet till kommunen for inlésning.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Rekreationsomradena ger mojlighet till re-
kreation, friluftsliv och motion samt till

uppratthallande av det psykiska valbefinnandet.
Narbeldgna, hogklassiga och mangsidiga rekrea-
tionsomraden kan 6ka bostadsomradenas trivsel
och dragningskraft. Rekreationsomradena tkar
dven trivseln i livsmiljderna genom att dampa
buller och binda luftburna partiklar. Rekreations-
omradena har dven betydelse som undervis-
nings- och forskningsobjekt. Det tkande rekrea-
tions- och friluftslivet kan stallvis dven upplevas
som negativt i den ndrmaste omgivningen kring
omradena och lederna.

Planlésningens beskrivning och
motivering

Som behov av gronférbindelse anges de férbin-
delser pd landskapsniva i det ekologiska natver-
ket och rekreationsnatet vilkas genomférande
och utveckling dr ytterst viktigt pa grund av
forandringstryck till foljd av annan markanvand-
ning och hindrande inverkan. For att identifiera
forbindelsebehoven har man anvant informa-
tion om Nylands vardefulla naturomraden och
ekologiska natverk som har tagits fram med
Zonation-metoden (Nylands ekologiska natverk
p3 basis av Zonation-analyser). Behoven av
gronforbindelser grundar sig ocksa pa gillande
landskapsplaner och befintlig markanviandning
som uppfyller denna princip.

Alla befintliga eller identifierade gronfor-
bindelser anges inte pa landskapsplanekartan,
utan de beaktas genom de allménna plane-
ringsbestammelserna och bestammelserna for
utvecklingszonen for tatortsfunktioner. | etapp-
landskapsplanerna anvisas dven forbindelser
med daliga ekologiska kopplingar, och man ska
fasta sadrskild uppmarksamhet vid att forstéarka
dessa forbindelser nar markanvandningen och/
eller trafikinfrastrukturen utvecklas. Uppgif-
terna om stallen som korsar vagar och banor
har tagits fran NTM-centralens utredningar om
viltstangsel och risker for algolyckor samt fran
kommunerna.

Gronforbindelserna i Nylandsplanen har alltid
bade en rekreationsrelaterad och en ekologisk
uppgift. Forbindelsernas relation till den 6vriga
markanvandningen och darmed dven behovet
av forbindelserna ser olika ut i olika delar av
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Bild 36. Anvisningsprinciper fér behov av grénforbindelse i omrdden av olika typer.

landskapet. Antalet forbindelser som anges och
lingden pa de enskilda forbindelserna varierar
fran omrade till omrade. Huruvida férbindelsen
fokuserar pa rekreation eller ekologi varierar.
De storsta inbordes skillnaderna i anvisnings-
principerna finns mellan utvecklingszonerna for
tatortsfunktioner, Helsingforsregionens gronbal-
te och de sk. vita omrédena i planerna (Bild 36).
| utvecklingszonerna for tatortsfunktioner
anvisas forbindelser som loper genom dem
och forbindelser fran zonens rekreations- eller
skyddsomraden som leder ut ur zonen. Lésning-
en genomfors i utvecklingszonen for tatortsfunk-
tioner som anges i Helsingforsregionens etapp-
landskapsplan. I utvecklingszonen for tatorts-
funktioner rader det ett sarskilt byggnadstryck
och behov av att samordna olika funktioner.

Inom utvecklingszoner for tatortsfunktioner
grundar sig de anvisade behoven av gronfor-
bindelser bl.a. pa befintliga frilufts- och rekrea-
tionsomraden samt pa korridorer som bildas av
skogar, &krar och floddalar. Med beteckningen
for behov av gronférbindelse anges befintliga
och vélfungerande férbindelser men ocksa nya
forbindelser som behovs eller forbindelser som
ska utvecklas, dir den nuvarande férbindelsen
ar dalig.

| de utvecklingszoner for tatortsfunktioner
som ligger utanfor Helsingforsregionen anvi-
sas i regel inga gronforbindelser. Ett undantag
utgors av de omraden som &r sarskilt viktiga
och dér det inte finns alternativa korridorer for
genomforandet av gronforbindelser. Syftet med
planeringsbestammelsen for beteckningen ar

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Miljons resurser och dragningskraft
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning




att sakerstalla att forbindelserna beaktas i alla
zoner i den mer detaljerade planeringen.

| Helsingforsregionen rader ett byggnadstryck
ocksa utanfor utvecklingszonen for tatortsfunk-
tioner. Gronforbindelserna anges som langa
forbindelser som langa forbindelser som férenar
skydds- och rekreationsomradena sa att losning-
en stoder utvecklingen av Helsingforsregionens
gronbélte och dess enhetlighet.

Pa 6vriga omraden dr behoven av gronfor-
bindelser som anges i regionernas etappland-
skapsplaner i regel korta forbindelser som leder
genom végar och banor av betydelse pa riks- el-
ler landskapsniva. Orsaken adr konstruktionernas
hindrande verkan. Behovet av att uppratthalla
och forverkliga forbindelserna &r i forsta hand
ekologiskt.

Nylandsplanens behov av gronférbindelse
samt andringarna i de géllande landskapsplaner-
na anges i kartbilaga V6.

Beteckningar och bestimmelser

De foljande allménna
planeringsbestimmelserna giller
behoven av gronforbindelser:

Det ska tas i beaktande vilken betydelse
vidstrackta, sammanhangande natur- och
kulturlandskapsomraden har for stiavjandet
av klimatforandringen och anpassningen till
klimatforandringen, for utvecklingen av jord-
och skogsbruket och naringar som stoder
dem samt fér naturens mangfald och rekre-
ationsbruk. Man ska undvika att vidstrackta,
sammanhangande obebyggda omraden
splittras och att deras areal blir mindre,
sarskilt pad omraden som ligger utanfor
utvecklingszonerna for tatortsfunktioner.
Utvecklingen av helheten med Helsingfors-
regionens gronbalte ska tas i beaktande i
den mer detaljerade planeringen.

| den mer detaljerade planeringen som
galler tatorterna ska mojligheterna att
ga, cykla och anvédnda kollektivtrafik samt
tillgangligheten till dagliga tjanster framjas.
Dartill ska tillrackliga rekreationsmojligheter
och rekreationsforbindelser till rekreations-
omraden pa landskapsniva tryggas.

Beteckning och de regioner Beskrivning Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

| den mer detaljerade planeringen ska ses till att
forbindelsebehovet som anges med beteckningen
bevaras eller forverkligas pa ett sitt som tryggar
arternas mojligheter att rora sig, rekreations- och
friluftsmojligheterna samt som uppratthaller
landskaps- och naturvardena. D&
gronforbindelsens exakta lage avgors ska man ta
reda p& om forbindelsen har forutsattningar att
utgora en del av det storre ekologiska natverket
och rekreationsnétet.

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
de behov av forbindelser i det ekologiska
natverket och rekreationsnatet pa
landskapsniva som férutsitter samordning
med den 6vriga markanvandningen for att
de ska kunna forverkligas. Beteckningen
anger inte forbindelsens exakta placering
eller bredd i terrangen.

Behov av gronforbindelse

o= -

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan
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Planeringsbestammelser som ror gronfor-
bindelsebehov ingar dessutom i beteckningen
for utvecklingszon for tatortsfunktioner, beteck-
ningarna for riktgivande strackning for vagar
och banor samt beteckningen fér behov av
trafikforbindelse.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Beteckningen som anger ett behov av gronfor-
bindelse &r en utvecklingsprincipbeteckning och
omfattas inte av bygginskrankning enligt 33 §i
markanvandnings- och bygglagen. Vid genom-
forandet ar det viktigt att forbindelsen forblir
fungerande bade ekologiskt och i rekreations-
hanseende och att en tillracklig koppling mellan
skydds- och rekreationsomradena kan tryggas.

| omraden som &gs av staten och forvaltas av
Forststyrelsen styr landskapsplanen myndighet-
ens verksamhet s3 att malsattningarna i planen
ska beaktas nar andringar i markanvandningen
och markdgandet planeras och genomférs.
Skogslagen tillampas pd influensomraden for
beteckningen for behov av gronforbindelse.

Beteckningen for gronférbindelsebehov ang-
er den riktgivande strackningen for gronforbin-
delsen. Landskapsplanen visar inte férbindelsens
exakta placering eller bredd i terrdngen. Pilens
huvud visar i vilken riktning férbindelsebehovet
6per med undantag av skarningspunkterna mel-
lan tva eller flera forbindelsebehov, dir inget
pilhuvud har mérkts ut. Vissa gronforbindelser
anges invid etapplandskapsplanernas granser
och dver dem, varvid forbindelsen ska beaktas i
den mer detaljerade planeringen pa bada sidor-
na av planernas grans.

Nar gronforbindelserna forverkligas ska det
for varje forbindelse goras en bedémning av om
tyngdpunkten ligger pa rekreation eller ekologi.
Detta styr pa ett avgorande satt forbindelsens
struktur och egenskaper i anknytning till bl.a.
dess bredd. Med tanke pa ekologiska kopplingar
ar enhetliga livsmiljoer viktiga i synnerhet for

djur som ror sig pd marken. Andra arter, t.ex. fag-

lar och insekter, kan rora sig och sprida sig fran
en livsmiljo till en annan dven da en enhetlig

koppling saknas. Med tanke pa rekreation ar
fungerande forbindelser forknippade bland
annat med terrangens lattillganglighet, rutter
och landskapsviarden. | samband med den mer
detaljerade planeringen ska man beakta rekrea-
tionsbrukets eventuella negativa konsekvenser
for hur forbindelsen ekologiskt sett fungerar. Till
exempel kan mycket smala ekologiska forbin-
delser férsiamras, om de anviands ocksa som
rekreationsleder.

Nar gronforbindelser forverkligas ska man
i man av mojlighet utnyttja befintliga omra-
den som har reserverats for rekreation eller
obebyggda omraden som ldmpar sig for detta
andamal och reservera dem for rekreationsan-
vandning i den mer detaljerade planlaggningen.
Beteckningen for behov av gronférbindelse
definierar dock inte de nédvindiga omrades-
behoven, utan varje beteckning forverkligas via
den mer detaljerade planeringen pa ett sadant
satt att de har olika detaljer. Det ar inte dnda-
malsenligt att styra rekreationsanvandningen till
omraden som anvands for ett intensivt jord- och
skogsbruk och som &r i privat dgo. Landskapspla-
nens beteckning for behov av gronférbindelse
ger inte saddana rattigheter att anvanda omradet
for rekreation som skulle 6verskrida allemans-
ratten, och beteckningen medfor inga skyldighe-
ter for markagaren att forverkliga beteckningen.

Betydelsen av och strackningen for en gron-
forbindelse ska alltid bedomas som en del av ett
storre ekologiskt natverk och rekreationsnat pa
landskapsniva. P& landskapsniva &r det ytterst
viktigt att gronforbindelserna ar ekologiskt
fungerande, s& att arternas mojligheter att rora
sig kan tryggas sa val som mojligt. Férbindelse-
behovets betydelse for rekreationen &r dock i
allmanhet storre ju tatare samhallsstrukturen ar.
Den ekologiska betydelsen framhavs pa platser
dar gronforbindelserna korsar vagar eller banor.
Huvudsyftet med dessa forbindelser ar att tryg-
ga djurens fardvagar, men samtidigt har de dven
ett ekologiskt, viltvardsrelaterat och trafiksaker-
hetsframjande syfte. Nar trafikledskonstruktio-
ner repareras och férnyas bor man ocksa beakta
behovet av gronforbindelser och gronforbindel-
sernas funktionsduglighet.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Antalet gronforbindelsebehov pa plankar-
tan har minskat och framstallningssattet
har gjorts mer oversiktligt for att motsvara
den 6versiktliga granskningsnivan i Nylands-
planen. Nar det giller forbindelsebehov pa
landskapsniva anges endast de forbindelser
som paverkas av forandringstryck till foljd av
annan markanvandning eller konstruktioner-
nas hindrande verkan.

e Bestammelsernas styrande verkan betonas
mer an tidigare vid forverkligandet av gron-
forbindelserna. Beteckningens planeringsbe-
stammelse och de allmanna planeringsbe-
stammelserna forutsatter att bade de lokala
gronforbindelserna och gronférbindelserna
pa landskapsniva tryggas i den mer detalje-
rade planeringen. Behov av gronforbindelser
inom tatorterna har i regel inte angetts pa
kartan, utan kommunerna har genom be-
stammelsen for utvecklingszon for tatorts-
funktioner getts ansvaret for att trygga dem
i den egna planeringen.

e Omnamnandet av rekreationsomraden har
tagits bort ur bestammelsen, eftersom det
har ansetts att styrningen av dem i forsta
hand ska ske genom bestammelserna om
rekreationsomraden och malomraden for
rekreationsbruk.

e Utanfor utvecklingszonerna for tatortsfunk-
tioner har fler och langre forbindelsebehov
an tidigare anvisats. Forbindelserna forenar
de rekreations- och skyddsomraden som har
anvisats i landskapsplanen. Nya forbindelse-
behov anvisas ocksa genom végar och banor.

e Forverkligandet av gronforbindelsebehoven
styrs via beteckningsbeskrivningen, bestam-
melserna och tolkningen av dem. Genom
denna helhet kan den styrande verkan anses
vara minst lika stark som i de gillande
planerna.

Konsekvensbedomning
Konsekvenser for omradesanvindningen

Gronforbindelsebehoven i landskapsplanen ar en
utvecklingsprincipbeteckning, vilket innebar att
deras inverkan pd omradesanvandningen &r flex-
ibel och preciseras i den fortsatta planeringen.
Sattet att framstélla gronforbindelsebehoven
har gjorts mer 6versiktligt, vilket 6kar utred-
nings- och planeringsskyldigheterna i anknytning
till forverkligandet av gronférbindelsebehoven

i den mer detaljerade planeringen. Forverkli-
gandet av gronforbindelsebehovet forutsatter
att omradet ldmnas utanfor byggandet, s&

att byggnadstrycket och de férandringar som
byggandet medfor i omradesanvandningen riktas
at annat hall. Gronforbindelsebehoven utgor en
viktig del av det ekologiska natverket i bebyggda
omraden.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Forverkligandet av gronforbindelsebehoven ckar
planerings- och byggkostnaderna. Gronforbin-
delser som passerar 6ver eller under leder med
livlig trafik okar trafiksakerheten, eftersom till
exempel antalet hjortdjursolyckor minskar till
foljd av gronforbindelserna. Gronforbindelser
kan skapa forutsattningar for lattrafikleder.

Konsekvenser for naturen och miljon

Gronforbindelsebehoven uppratthaller och moj-
liggor arternas forutsattningar for att rora sig,
framjar naturens mangfald och tryggar bevaran-
det av det ekologiska natverket samt natverkets
funktion. | tatortsomraden ar gronforbindelserna
viktiga for stadsnaturen och stadsekologin. |
stadsomraden binder vegetationen i gronforbin-
delserna orenheter i luften.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Byggandet av parker och narrekreationsomra-
den ger upphov till grundlaggnings- och under-
hallskostnader. Det &dr dyrt att bygga stora eko-
dukter, men med hjalp av dem kan man minska
kostnaderna for viltolyckor. | tdtortsomraden
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kan gronforbindelser fungera som omraden
for mangsidigt rekreationsbruk och stédja
turismfoéretagande.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Gronforbindelsebehoven uppratthaller det
trivsamma och mangsidiga landskapet samt den
bebyggda miljon i tatortsomraden och erbjuder
invanarna mojligheter till rekreation, motion

och friluftsliv. | tatorter kan gronférbindelserna
stodja sig pa bebyggda miljoer av landskaps-
massigt och historiskt varde, uppratthalla dem
och ge dem funktionellt mervarde. Skogbevuxna
gronforbindelser kan fungera som bullerhinder
och ekodukter kan 6ka mojligheterna att rora sig
pa ett sakert satt.

Planlosningens beskrivning och
motivering

Som naturskyddsomraden anges sddana omra-
den som med stod av naturvardslagen skyddas
eller dr avsedda att skyddas. | kartbilaga V2 ang-
es de naturskyddsomraden som overfors fran
de gillande planerna, som foreslas att strykas
och som anges som nya omraden. Fér de olika
objektens del motiveras planlésningen i bilags-
materialet nr 2.

Avgransningen av skyddsomradena baserar sig
pa foljande material:

e Naturskyddsomraden som har forverkligats
(naturskyddsomraden som inrittats med
stod av naturvardslagen pé statsagd
mark och privat mark, miljoférvaltningens
databas 13.8.2019)

e Statsdgda omraden som ldmpar sig
som skyddsomréden (ur Forststyrelsens
material, de nyaste uppgifterna fran
14.8.2019)

e Omraden som ingdr i riksomfattande
naturskyddsprogram och Natura
2000-programmet som ska forverkligas
med stod av naturvardslagen

e Naturutredningar for Nylandsplanen 2050
(Faunatica Oy 2019)

e Riksomfattande inventering av forslag till
kompletteringsprogram for skydd av myrar
(NTM-centralen i Nyland 2074)

e Ovriga aktuella uppgifter enligt
naturinventeringar och uppgifter om
kommunal planliggning (killan och
avgransningens ovriga motiveringar anges i
tabellen)

e Etapplandskapsplan 4 fér Nyland

Omraden som skyddas med stod av naturvards-
lagen &r nationalparker, naturreservat och andra
naturskyddsomraden. Som skyddsomraden
anvisas aven andra omraden som grundar sig
pa myndighetsbeslut och som kan forverkligas
genom naturvardslagen. Dessa 4r omraden som
ingdr i riksomfattande naturskyddsprogram for
myrar, fagelvatten, lundar och gamla skogar
samt Natura 2000-programmets omraden till
den del det i samband med beslutsprocessen
bestimts att omradena ska forverkligas med
stod av naturvardslagen. Dessutom anvisas ur
naturskyddssynpunkt virdefulla omraden som
ags av staten och &r avsedda att skyddas. Omréa-
desgrdnserna baserar sig pa Finlands miljécen-
trals, NTM-centralen i Nylands och Forststyrel-
sens databaser.

| Nylandsplanen anvisas ocksd andra, del-
vis nya skyddsomradesreserveringar for att
fordréja processen dar naturens mangfald
forsamras i sédra Finlands vegetationszoner
och for att stddja varnandet om naturvarden.
Som skyddsomraden anvisas ocksa naturobjekt
som &r vardefulla pa dtminstone landskapsniva
som kompletterar det befintliga nitverket av
skyddsomraden och pé vilka det har bedémts
finnas grunder for att omradena kan forverkligas
som naturskyddsomraden. Omradena baserar
sig pa resultaten av Nylands férbunds naturu-
tredningar, naturutredningar som utarbetats
i samband med kommunal planléggning samt
pa 6vriga uppgifter om naturvarden pa minst
landskapsniva. De 6vriga uppgifterna omfattar
ocksa foreslagna avgransningar for komplette-
ringsprogrammet for skydd av myrar, eftersom
de kan forverkligas med stod av naturvardslagen
pa grund av deras riksomfattande naturvarden.

Enligt markanvandnings- och bygglagen
ska i landskapsplanen anges for landskapets
utveckling nédvandiga omraden, som &dven
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skyddsomraden hor till. De riksomfattande
malen for omradesanvandningen forutsatter
att det genom planlidggning pa landskapsniva
framjas bevarandet av omraden och ekologiska
forbindelser som &r viktiga for naturens mang-
fald. Varnandet av naturvirden ska ges speciell
uppmarksamhet enligt kraven pa landskapspla-
nens innehall. Sdkrandet av naturens mangfald
forutsatter ocksd att nya skyddsomraden anvisas
i Nyland.

| planforslaget motiveras anvisandet av
skyddsomraden i allménhet med att det pa
respektive omrade finns naturvérden atminstone
pa landskapsniva som kan forverkligas genom
naturvardslagen. | planen ingar ocksd sddana
skyddsomraden som har konstaterats vara av
betydelse pa landskapsnivd i samband med arbe-
tet med den gillande etapplandskapsplanen 4.
Dessa har angetts med en motsvarande planbe-
teckning i den namnda planen. Skyddsomradena

T

anges med en omradesreservering, vars plane-
ringsbestdmmelse styr myndighetsverksamhet.

| sina beslut ska en myndighet beakta att beslu-
ten inte dventyrar eller férsdmrar de natur- och
miljovarden pa grund av vilka omradet ska bli
ett skyddsomrade. Gillande skyddsomraden
enligt landskapsplanen omfattas av en villkorlig
bygginskrankning enligt 33 § i markanvandnings-
och bygglagen, och skogslagen tillampas inte
inom deras omraden.

Antalet skyddsomraden som anvisas &r stor-
re dn i de gallande landskapsplanerna. Arealen
av alla skyddsomradesbeteckningar som anges i
Nylandsplanen uppgar till sammanlagt 105 489
ha, av vilken cirka 14 procent anges som nya om-
raden. Arealen av de nya omradena uppgar till
sammanlagt 14 533 ha, av vilken storsta delen ar
omraden som redan har forverkligats som natur-
skyddsomraden och manga stora omraden ligger
pa havsomraden (kartbilaga V2). Ett stérre antal
nya skyddsomraden anvisas i vastra Nyland
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jamfort med 6stra Nyland, vilket beror dels pa
skillnaderna i forekomsten av naturvérden, dels
pd att utredningar om naturvarden har betonats
enligt markanvandningens férandringstryck. Nar
det giller vissa objekt har kommunerna i véstra
Nyland ocksd i stérre utstrackning producerat

sadan information om naturvarden pa landskaps-

niva som kan tillampas vid utarbetandet av land-
skapsplanen. Denna information har producerats
for kommunal planldggning. De skyddsomraden
som anvisats pa Helsingfors stads omrade
motsvarar stadens naturskyddsprogram. Nar det
géller nationellt vardefulla myromraden grundar
sig skyddsomréadesbeteckningarna pa de natur-

uppgifter och geografiska datamangder som pro-

ducerats i samband med arbetet med forslaget
om komplettering av myrskyddet (2012-2015).
Med en skyddsomradesbeteckning anges de
omradesavgransningar som anges i forslaget om
komplettering av myrskyddet, eftersom de har
naturvarden av riksintresse och kan férverkligas
genom naturvardslagen. For utarbetandet av
landskapsplanen har man gjort en granskning
av de naturutredningar som har utarbetats

for generalplanldggningen i Ingd och Kyrkslatt
(Keiron Ab 2020) dir man granskar hur aktuella
uppgifterna om vissa objekt &r. Resultaten fran
granskningen har beaktats i planlosningarna.

Genom skyddsomradena tryggas arternas
och naturtypernas mangfald samt det ekologis-
ka natverkets funktionsduglighet, samtidigt som
de sakerstéller att nationallandskap, kulturarv
och rekreations- och friluftsmojligheter bevaras.
P4 en del skyddsomraden har man identifierat
ett behov att i stérre utstrackning utveckla re-
kreation och turism med beaktande av objektets
skyddsvarden. Sddana omraden ar bl.a. Skans-
landet och Kungsholmen utanfér Helsingfors,
som utvecklas av Helsingfors stad med stéd
av stadens havsstrategi, samt nationalparkerna
i Noux och Sibbo storskog, som utvecklas av
Forststyrelsen. Hur rekreation, turism och skydd
samordnas tas i beaktande i samband med
skyddsbeslut for dessa omraden.

Sma skyddsomraden, dvs. omraden som &r
mindre dn 5 hektar eller smalare dn 200 meter
(t.ex. floddalar), anvisas inte i Nylandsplanen.
Lésningens centrala grund dr malet om en tydlig
plankarta och landskapsplanens uppgift som
en oversiktlig plan. Objekt som ar mindre &n

5 hektar eller smala omraden har inte samma
betydelse for styrningen av omradesanvéandning-
en pa landskapsniva som stérre omraden. Smé
skyddsomraden som redan har forverkligats har
skyddats genom beslut i enlighet med natur-
vardslagen och en del omraden har inférskaffats
staten pa grund av naturskydd. | enlighet med
de allménna planeringsbestammelserna ska man
i samband med den mera detaljerade planering-
en beakta miljéns vardefulla sérdrag och trygga
naturvarden. Denna bestammelse giller ocksa
smé& objekt som &r vardefulla ur naturskyddssyn-
punkt. De omraden som enligt naturinventering-
arna &r vardefulla pa landskapsniva ska beaktas
i den mer detaljerade planeringen ocksa direkt i
enlighet med markanvéandnings- och bygglagen
(krav p3 de kommunala planernas innehall MBL
39 § och 54 §).

Det dr mojligt att inratta naturskyddsomra-
den enligt naturvardslagen pé en del av dessa
omraden. | kartbilaga V3 anges de vardefulla
naturobjekten p& landskapsnivd som inte anges
pa plankartan.

Utredandet av naturvirden p& landskapsniva
har gjorts med sadan precision som utarbe-
tandet av landskapsplanen forutsatter. For att
identifiera naturvirden &tminstone pa land-
skapsniva har man latit gora en naturutredning
for Nylandsplanen dar uppgifter vid behov har
kompletterats ocksd genom terrangkartligg-
ningar 2017-2018. Vid valet av de objekt som
behandlas i utredningen har man betonat de
markanvandningsomraden som praglas av for-
andringstryck samt de omraden som ingar bland
den mest vardefulla femtedelen i granskningen
av geografisk information som omfattar hela
landskapet (Zonation). Dessutom har man fatt
kdnnedom om eventuella objekt pa landskaps-
niva bland annat utifrdn kommunernas naturut-
redningar och den respons som gavs i samband
med beredningen av etapplandskapsplanen 4.
Naturobjekt har bedémts som virdefulla pa
landskapsniva med enhetliga kriterier for var-
defulla naturmiljeer i Nyland (Nylands férbund
2012). N&r det giller uppgifter om naturob-
jektens naturtyper, arter och annan ekologisk
betydelse har man identifierat de delar som
ar av betydelse p& landskapsnivd med hjilp av
dessa kriterier. Uppgifterna grundar sig pa ob-
servationer i terrangen och pa naturexperternas
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tolkningar av annat material, till exempel flyg-
bilder. Resultaten fran Zonation-analyserna

har utnyttjats vid bedémningen av naturobjekt
endast nar det galler resultaten fran en utred-
ning om det ekologiska natverket pa landskaps-
nivd (2018). Det ekologiska nitverkets delar av
betydelse pa landskapsniva kan ge mervirde
for ndgra objekt i enlighet med de ovanndmnda
kriterierna. Vid utarbetandet av landskapspla-
nen har man utnyttjat uppgifter som samlats
pa olika satt, och antingen Nylands férbund har
konstaterat att dessa uppgifter kan utnyttjas el-
ler uppgifterna har granskats av en konsult som
specialiserat sig pd naturutredningar, och vid
behov har dessa uppgifter kompletterats genom
terrangutredningar. Det har inte varit motiverat
att gbra nya terrdngarbeten i alla omraden.

Efter att man har identifierat ett omrade som
vardefullt pa landskapsniva, har man bedémt
huruvida en skyddsomradesbeteckning i land-
skapsplanen ldmpar sig for att trygga omradets
naturvarden, eller om naturvardena kan tryggas
genom andra metoder. Dessa ar landskapspla-
nens évriga beteckningar och bestimmelser,
till exempel rekreationsomrade, mer detaljerad
planering av sma objekt eller annan speciallag-
stiftning, sdsom skogslagen eller vattenlagen.
Motiveringarna for respektive omrade ingdr i
bilagsmaterialet nr 2 som innefattar eventuella
myndighetsbeslut, killor for naturvdrden pa
landskapsniva samt eventuella andra motivering-
ar. | bilagsmaterialet ingdr ocks& motiveringar
for huruvida avgransningen av skyddsomréa-
desreserveringar i betydande utstrackning har
andrats jamfort med utredningarnas resultat
med beaktande av landskapsplanens skala och
framstallningssatt.

Efter att planforslaget har varit framlagt till
paseende har nagra skyddsomradesavgrans-
ningar minskats och nagra skyddsomraden har
strukits ur planen pa grund av anmarkningarna
och 6vriga nya uppgifter. Den del av ett skydds-
omrade som har strukits ur planen ersatts inte
med andra sddana beteckningar som inte har
ingatt i forslagen till landskapsplaner som var
framlagda.

Naturen ar en foranderlig entitet och in-
formationen om naturvarden preciseras konti-
nuerligt. Det kan férekomma naturvérden pa
landskapsniva ocksd pa andra omraden &n pa de

omraden som identifierats under detta planar-
bete. | de utredningar av naturvarden som gors
senare vore det skal att identifiera virden pa
landskapsniva med hjalp av enhetliga LAKU-kri-
terier som &r lampliga for Nylands omréde, sa
att de olika rapporterna skulle ha sd jamférbara
och inbérdes kompletterande data som mojligt.
NTM-centralen i Nyland producerar noggrannare
naturinformation som utnyttjas vid forverkli-
gandet av skyddsomraden. Vid utarbetandet

av kommunala planer och i den 6vriga mera
detaljerade planeringen av omradesanvandning-
en ska man utarbeta naturutredningar som ar
noggrannare an de utredningar som gjorts for
landskapsplanen.

Omradesspecifika uppgifter som ingar i de
naturutredningar som gjorts for Nylandsplanen
ldmnas till kommunerna och vid behov till andra
parter for den mer detaljerade planeringen.
Kommunerna har mojlighet att anvanda upp-
gifterna vid planeringen av markanvandningen
samt att anvisa omraden med beteckningar
som tryggar naturen men ar mer flexibla an
skyddsomradesreserveringen.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna
planeringsbestimmelsen galler
naturvirden:

| den mer detaljerade planeringen och
omradesanvandningen ska omradenas
virdefulla sardrag tas i beaktande och
naturens, landskapets och kulturmiljons
vérden tryggas. | den mer detaljerade
planeringen ska man kontrollera de
senaste uppgifterna om vardefulla om-
raden, objekt och férbindelser som ingér
i myndighetsbeslut, inventeringar eller
register samt noggrannare granser for
omraden och objekt.
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Beteckning och de regioner Beskrivning

som beteckningen avser

Planeringsbestimmelse

Skyddsomrade

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

objekt.

Med omradesreserveringsbeteckningen anges
omraden som skyddats och som &r avsedda att
skyddas med stéd av naturvardslagen. Sadana ar
nationalparker, naturreservat och andra
naturskyddsomraden eller naturomréden som i
dvrigt konstaterats vara vardefulla pa
landskapsniva. Med beteckningen anvisas ocksa
omraden som ingar i skyddsprogram och omraden
som hor till programmet Natura 2000, till den del
som det i samband med beslutsprocessen bestamts
att omradena ska forverkligas med stod av
naturvardslagen. Med beteckningen anges inga sma

Ett skyddsomréde kan ocksd vara ett omrade som
innehas av en myndighet som dven pa andra
grunder dn naturvardslagen har fattat beslut for att
trygga skyddet av omradet. De exakta granserna for
ett skyddsomrade som forverkligats och
fredningsbestammelserna som berér omradet
framgdr av myndighetsbeslutet i fraga.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning enligt
33 § i MBL. Till beteckningen hanfor sig inte
skyddsbestammelser enligt 30 § i MBL.

P& ett omrade som anvisats som
skyddsomrade far inte planeras atgarder
som dventyrar eller férsdmrar de natur-
och miljévarden som utgor grunden for
att omréadet &r ett skyddsomrade eller pa
basis av vilka mélet &r att omradet ska
inrdttas som ett skyddsomrade.

148

Planeringsbestdmmelser om naturvdrden ingar
dessutom i beteckningen for utvecklingszon for
tatortsfunktioner, beteckningarna for riktgivande
strackning for vagar och banor, beteckningen

for behov av trafikforbindelse, beteckningen

"Ur naturskyddssynpunkt vardefullt omréde i
férsvarsmaktens bruk” samt beteckningen "Fér-
svarsmaktens omrade, vars sekundira anvandn-
ingsandamal &r ett naturskyddsomrade”.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

| Nylandsplanen anges som skyddsomraden sa-
dana omraden som har skyddats eller dr avsed-
da att skyddas som naturskyddsomraden enligt
naturvardslagen. P4 samma satt som de Gvriga
beteckningarna i landskapsplanen ar skyddsom-
radena oversiktliga och de preciseras genom
planering som genomfor planen och genom
myndighetsbeslut. De galler inte pd omradet for

en kommunal plan med rattsverkningar. Beteck-
ningen &r en omradesreserveringsbeteckning som
omfattas av en villkorlig bygginskrankning enligt
33 § i markanvandnings- och bygglagen. Skogsla-
gen tilldmpas inte p& gillande omraden som
anvisats som skyddsomréaden (skogslagen 2 §).
Det ar NTM-centralen i Nyland som ska
forverkliga de skyddsomraden som anges i
landskapsplanen. Forverkligandet av en skydds-
omradesbeteckning, dvs. inrattande av ett
naturskyddsomrade, kraver ett forfarande som
avses i naturvardslagen. NTM-centralen ansvarar
for detta forfarande och dven markagaren kan
inleda forfarandet genom att kontakta NTM-cen-
tralen. Forfarandet omfattar en forhandling
med markagaren dd man kommer Gverens om
avgransningen av skyddsomradet, fridlysnings-
bestammelser som galler omradet och ersatt-
ning. Markdgaren kan ocksa foresld att staten
l6ser in skyddsomradet, eller skyddet kan ocksa
genomftras genom ett tidsbundet avtal. Av-
gransningen av ett skyddsomrade och huruvida
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forutsattningarna enligt 10 § i naturvardslagen
uppfylls granskas narmare fran fall till fall i
genomférandefasen, vid behov ocksd med hjilp
av faltbesok. | detta sammanhang preciseras
avgransningen av landskapsplanens skyddsomra-
desbeteckning. Forverkligandet av ett skyddsom-
rade kraver att markagaren och NTM-centralen
kommer 6verens om hur skyddet genomfors
samt om avgransning och ersattning. Om en
mer detaljerad kommunal plan utarbetas for
omradet, kan en skyddsomradesbeteckning i
landskapsplanen preciseras dven genom den
kommunala planens losningar.

Om en del av det omrade som angetts med
en skyddsomradesbeteckning i landskapsplanen
saknar naturvarden som ska skyddas genom
naturvardslagen, ska den lamnas bort fran
beslutet om att inrdtta ett naturskyddsomrade
som forverkligar beteckningen och fran dess
avgransning. Det finns inga skal att pa grund av
en skyddsomradesbeteckning begrédnsa atgar-
der pd ett sddant delomrade av landskapspla-
nens skyddsomrade som har lamnats bort fran
beslutet om att inrdtta ett naturskyddsomrade,
om skyddsomradet i tillracklig utstrackning har

Begrinsningar for atgarder
(Begransningarna preciseras
genom myndighetsverksamhet)

Skogslagen tillimpas inte
(Obs! Inom omradet fér en
kommunal plan kan
situationen vara annorlunda)

NTM-CENTRALEN | NYLAND
(tillsammans med mark:igaren)

*  Precisering av avgransningen

Landskapsplanens
dversiktliga
omradesreservering for
skyddsomréde

(géngse pris, skattefritt)

= Beslut om att inriitta ett
naturskyddsomrade

Gillande skyddsomradesbeteckning i
landskapsplanen

Bild 37. Férverkligandet av Nylandsplanens skyddsomrddesbeteckning.

INRATTANDE AV ETT NATURSKYDDSOMRADE,

Férhandlingar om inrittandet kan inledas av
antingen markégaren eller NTM-centralen som
ska frémja genomférandet av landskapsplanen

Granskning av naturvirden, terringbessk
¢ | skyddsbestimmelserna faststills om

anvéndningen och skétseln av omradet
*  Overenskommelse om ersittning

genomforts i enlighet med planens mal. Det ar
Nylands forbund som goér en tolkning av hur
landskapsplanens mal har uppfyllts, och vid be-
hov avger Nylands forbund ett utlatande till en
aktor som planerar atgarder i ett omrade med
skyddsomradesbeteckning.

| enlighet med 30 § i markanvéndnings- och
bygglagen kan skyddsbestammelser ges vid
planldggningen pa landskapsniva for att trygga
sarskilda miljovarden. En planeringsbestammel-
se som géller Nylandsplanens skyddsomrades-
beteckning &dr ingen skyddsbestammelse, utan
beteckningen géller pa omradet for en kom-
munal plan med rattsverkningar endast nar det
ar frdga om att dndra den kommunala planen,
sasom landskapsplanens évriga styrande verkan.

Genomforandet av de skyddsomraden som
ingar i de riksomfattande naturskyddsprogram-
men hor till Miljoministeriets uppgifter. Mar-
kdgaren har ratt att krava att omradet som ingar
i skyddsprogrammet ska l&sas in och staten
ar ersattningsskyldig men har vid behov ocksa
inlosningsratt. Majoriteten av de nylandska
omraden som ingdr i naturskyddsprogrammen
har redan forverkligats.

Utanfor naturskyddsomridet

e Inga begrinsningar pa grund av
landskapsplanebeteckningen =»Vid behov
Nylands férbunds utladtande om hur
landskapsplanen ska tolkas

o Skogslagen tillampas inte (tills planlosningen
uppdateras)

2

Situation efter
inrittandet av
naturskyddsomridet

* Syftet med planens beteckning ar att trygga
naturvérden pa landskapsniva.
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For att inratta nya skyddsomraden som
anges i planen forutsatts alltid markédgarens
ansokan eller samtycke. NTM-centralen far inte
fatta beslut om att inratta ett skyddsomrade,
om markégaren och myndigheten inte har kom-
mit verens om fridlysningsbestdmmelserna for
omradet och om ersattningar som giller omra-
det. Inrdttandet av ett naturskyddsomrade ska
inforas i fastighetsregistret. For planarbetet har
man diskuterat forutsattningar for inrdttande
av skyddsomraden med NTM-centralen, och i
Nyland har NTM-centralen de nédvandiga fardig-
heterna att forverkliga alla de nya skyddsomra-
desreserveringar som anges i landskapsplanen.

Natura 2000-programmets omraden om-
fattas av bestdmmelserna i naturvardslagen. |
landskapsplanerna anges Naturaomradena som
naturskyddsomraden i enlighet med statsradets
omradesgranser i de fall d& det beslutats att
Naturaomradet ska forverkligas med stod av
naturvardslagen. Den som genomfor ett projekt
eller utarbetar en plan ar forpliktad att bedéma
eller [3ta bedoma vilka konsekvenser dessa har
for Natura 2000-omrédet. Denna skyldighet
giller oberoende av vad som anges i landskaps-
planen. Med planer avses bland annat planer
och végplaner i enlighet med markanvandnings-
och bygglagen.

Landskapsplanens skyddsomradesbeteckning
giller inte p& omradet for en kommunal plan
med rattsverkningar. Det d4r kommunen som an-
svarar for bedémningen av hur aktuella planerna
ar och som 6vervager huruvida planerna behéver
fornyas, om beaktandet av de identifierade natur-
vardena sa forutsatter. Nar det géller anhangiga
general- och detaljplaner finns det skl att beak-
ta naturvardenas betydelse pa landskapsniva och
att vid behov precisera de avgransningar som
anges i landskapsplanen, naturuppgifterna och
sittet att beakta dem tillsammans med experter
vid NTM-centralen i Nyland som ansvarar for
forverkligandet av naturskyddet. Gransen for
landskapsplanens skyddsomradesbeteckning ar
oversiktlig sa att de varden som tryggas genom
planeringsbestdammelsen ndrmare faststalls ge-
nom genomférandet enligt naturvardslagen och
den mer detaljerade planeringen. | samband med
detta preciseras granserna for skyddsomradet
och beskrivs hur naturvarden pa landskapsniva i
ovrigt kan beaktas.

| Nylandsplanen presenteras liget for de for-
verkligade skyddsbesluten vid den tidpunkt da
planen bereddes, och de omraden som inte har
forverkligats baserar sig pd utredningarnas upp-
gifter vid beredningstidpunkten. | den mer de-
taljerade planeringen ska man alltid kontrollera
de senaste uppgifterna om skyddsbeslut samt
utreda och beakta 6vriga eventuella virden ur
naturskyddssynpunkt som man inte visste om
nar landskapsplanen utarbetades.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Planlésningen som giller skyddsomradena
i de gillande landskapsplanerna anvisas
i helheten med Nylandsplanen i enlighet
med uppdaterade och reviderade uppgifter.
Beteckningssattet och principerna for
planlésningen ar motsvarande som i de
gallande planerna.

e Nya skyddsomraden har anvisats
utifran forverkligade naturskyddsbeslut,
omradenas ldmplighet for att forverkligas
med stod av naturvardslagen,
statsdagda omraden och naturvarden
pa landskapsniva (LAKU-kriterier) som
identifierats i olika naturutredningar.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Som skyddsomraden anvisas sddana omraden
som med stod av naturvardslagen skyddas eller
ar avsedda att skyddas. De nya skyddsomraden
som anvisas i Nylandsplanen kompletterar och
forstarker for sin del landskapets ekologiska nét-
verk. Skétseln och anvdndningen av forverkliga-
de naturskyddsomraden styrs av de bestdmmel-
ser enligt naturvardslagen som utférdas i sam-
band med skyddsbeslutet. D4 man dnnu inte har
fattat beslut om att inrdtta ett naturskyddsom-
rade, ska myndigheterna beakta i sin verksamhet
att sddana atgarder som dventyrar eller férsva-
gar natur- och miljévarden inte vidtas pa omréa-
det. I landskapsplanen anvisas bygginskrankning
for naturskyddsomraden i enlighet med 33 § i
markanvandnings- och bygglagen. Skyddsomra-
dena medfor ramvillkor och begransningar for
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omradesanvandningen, sdsom byggnation och
naringsverksamhet.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Skyddsomradena kan begrénsa trafikledernas
strackningar samt planeringen och placeringen
av konstruktioner for samhallsservice. Da de
storsta skyddsomradena, sdsom nationalparker-
na, utnyttjas for rekreation, ckar trafikmangder-
na och det kravs eventuellt nya parkeringsar-
rangemang nara omradena.

Konsekvenser for naturen och miljon

Skyddsomradena bevarar naturgeografiska
helheter och objekt som &r typiska fér landska-
pet och vardefulla p& dtminstone landskaps-
niva. Beteckningarna varnar om den naturliga
mangfalden och stédjer en hallbar anvéndning
av naturvarden och naturmiljon. Omradena
sakerstaller skyddet av levande organismer och
vaxtarter och bevarar den ekologiska balansen.
Skyddsomradena fungerar som arternas tillvaxt-
och livsmiljo. Skyddsomradena utgér karnomra-
den i ett ekologiskt natverk och uppratthaller
natverkets funktion. Omradena &r sarskilt viktiga
for hotade och sillsynta arter.

Skyddsomradena erbjuder flera ekosystem-
tjanster for miljoreglering. S&lunda fungerar
skyddsomradena som kolsankor, de hojer
luftkvaliteten, och de utjamnar temperaturskill-
nader och effekterna av stortregn. De har alltsa
en vasentlig betydelse for kontroll 6ver och
anpassning till klimatférandringen.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Staten har kostnader for att forverkliga och
uppratthalla skyddsomraden. A andra sidan kan
statens markinnehav vixa genom anskaffning
av skyddsomraden. Inrdttandet av naturskydds-
omraden begransar anvandningen av omraden
for skogsbruk, marktakt eller byggnation. Be-
gransningarna for byggande eller annan verk-
samhet pa skyddsomradena kan medftra extra
kostnader. A andra sidan har markigarna ratt att
far ersattning for inrdttande av naturskyddsom-
raden. Skyddsomradena kan stodja utveckling-
en av turistndringar, som i sin tur har positiva

effekter pa regionens ekonomi och sysselsatt-
ning. Skyddsomradena genererar en mangfald av
ekosystemtjanster, som delvis har ett betydande
ekonomiskt varde sarskilt pa lang sikt.

Konsekvenser for invinarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Skyddsomradena varnar om den vackra naturen
och det naturliga landskapets varden och bevarar
naturens och landskapets biodiversitet. Skydds-
omradena ger okade mojligheter till rekreation i
naturen, vilket framjar halsa och vélbefinnande.
Skyddsomradena kan inverka pa en invanares
eller ett samhilles invanda rutiner, och kan da
upplevas som en begransning. Skyddsomradena
overfor ett vardefullt naturarv till kommande
generationer och okar invanarnas miljomedve-
tenhet. Skyddsomradena betjanar dven forskning,
undervisning och uppféljning av miljétillstandet.

Planlésningens beskrivning och
motivering

Natura 2000-omradena anvisas med en ras-
terbeteckning pa land- och vattenomraden och
med en linjebeteckning vid dar. Beteckningarna
har ingen egen planeringsbestammelse, utan
istdllet ges en allman bestdmmelse i Nylands-
planen for att beakta Natura 2000-omrédena.
Natura 2000-omradena beaktas dnda i den mer
detaljerade planeringen i forsta hand utgéende
fran naturvardslagen.

Syftet med omradena som ingér i natverket
Natura 2000 &r att trygga habitaten for de
naturtyper och arter som faststallts i naturd-
irektivet. Naturvardslagen forutsatter att de
naturvarden vilkas skydd utgér grunden for att
ett omrade ingar i natverket Natura 2000 inte
avsevart far forsamras.

| planlosningen har Natura 2000-omradena
beaktats pa det satt som lagen férutsatter och
en bedémning av planlésningens konsekvenser
for omradena har gjorts. | plankartan anvisas
inga Naturaomraden som ar mindre an 5 hek-
tar, men mindre omraden har dnda beaktats i
Naturabedémningen. Nylandsplanens uppskat-
tade konsekvenser for Natura 2000-omradena
beskrivs i kapitel 7.6.
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Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planeringsbestim-
melsen giller Natura 2000 -omradena:

| den mer detaljerade planeringen ska man
ta i beaktande omraden som hor eller har
foreslagits till programmet Natura 2000,
trygga omradenas enhetliga karaktar,
bedéma vilka konsekvenser planen har

for omradet och se till att de naturvérden
hos omradet som ligger som grund for

att omradet har foreslagits till eller tagits
med i natverket Natura 2000 inte avsevart

forsamras. Planens konsekvenser och krav
for godkdnnande ska utvarderas pa det satt
som foéreskrivs i naturvardslagen. Vid kon-
sekvensbedémningen ska eventuella sam-
konsekvenser med andra planer och projekt
tas i beaktande. | planeringen ska anvindas
de omradesgranser som ingdr i Statsradets
beslut om Naturaomraden samt de senaste
Natura-datablanketterna.

Beteckning och de regioner som  Beskrivning

beteckningen avser

Planeringsbestimmelse

statsradets beslut.

- Helsingforsregionens plan

- Viéistra Nylands plan

Natura 2000 -omrade Med egenskapsbeteckningen anges omraden som
hor till programmet Natura 2000 enligt

e —— Mark- och vattenomraden anges med
rasterbeteckning och dar med linjebeteckning.

Bland landskapsplanens allménna planerings-
bestammelser finns en planeringsbestammelse
- Ostra Nylands plan som berdr Natura 2000 -omréaden.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Da projekt och andra planer utarbetas och fast-
stalls ska man betréffande de omraden som hor
till natverket Natura 2000 folja det som fére-
skrivs i kapitel 10 i naturvardslagen. Detta galler
alla planlaggningsnivaer i enlighet med markan-
vandnings- och bygglagen, samt andra planer,
till exempel planer i anslutning till skogsbruk.
Projekten kan i sin tur exempelvis vara vag- och
banprojekt, byggnadsprojekt som galler flygplat-
ser, hamnar och kraftledningar samt gruvprojekt,
dikningar och vattendrag.

Ett Natura 2000-omrade omfattas av ett
forbud mot att forsdmra omradets naturvarden.
Detta innebar att de naturvarden vilkas skydd
ligger till grund for att omradet tagits med i

natverket inte avsevart far forsamras. Om ett
projekt eller en plan antingen ensam eller gran-
skad tillsammans med andra projekt eller planer
sannolikt avsevart forsamrar de naturvarden vil-
kas skydd ligger till grund for att ett omrade har
tagits med eller &r avsett att tas med i ndtverket
Natura 2000, ska den som genomfér projek-

tet eller utarbetar planen pa vederborligt satt
bedoma vilka dessa konsekvenser ar. Detsamma
galler for projekt eller planer som genomfors
utanfor omradet men som sannolikt orsakar
avsevarda skadliga verkningar som stracker sig
anda till Naturaomradet.

Den myndighet som beviljar tillstand eller
godkanner en plan ska Gvervaka att en konse-
kvensbedsmning gors. Myndigheten ska begira
ett utldtande om bedémningen av narings-, trafik-
och miljocentralen samt av den som forvaltar
naturskyddsomradet. Myndigheten far inte bevilja
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tillstand att genomfora ett projekt eller godkan-
na eller faststélla en plan, om bedémnings- och
remissforfarandet pavisar att projektet eller planen
avsevdrt forsamrar de naturvirden for vilkas skydd
omradet tas med eller &r avsett att tas med i nat-
verket Natura 2000. Tillstand far 4nda beviljas och
en plan godkannas eller faststallas om statsradet
vid sitt allmanna sammantrade beslutar att projek-
tet eller planen maste genomféras av skal som &r
tvingande pa grund av ett ytterst viktigt allmant
intresse och det inte finns ndgon alternativ [Gsning.
Inom Naturaomradena tilldmpas skogslagen pa
skotseln och anvandningen av skogar, med undan-
tag av eventuella skyddsomradesbeteckningar.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Planlosningen som galler Natura
2000-omraden i de gallande
landskapsplanerna anges med reviderade
uppgifter i Nylandsplanen. Tulluddens
Natura 2000-omrade har utvidgats i
enlighet med det gillande beslutet.
Dessutom gors tekniska korrigeringar
i Natura-omradenas gréanser pa
havsomradena i plankartan.

e | Nylandsplanen ges en allmian
bestammelse om Natura 2000-omradena
for hela planeringsomradet. | de
gillande landskapsplanerna finns en
planeringsbestammelse for beteckningen
av ett Naturaomrade.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

| den mer detaljerade planeringen ska man be-
akta de naturvarden som ligger till grund for att
omradena anvisats som Naturaomraden. Natura-
omradena medfér begransningar och randvillkor
ocksa for markanvandningen av angransande
eller narliggande omraden.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Naturaomradena begransar trafikledernas
vagstrackningar samt planeringen, placeringen och
riktlinjerna for konstruktioner inom samhillsservice.

Konsekvenser for naturen och miljon

Planlésningen tryggar de naturvdrden som
ligger till grund for att omradena anvisats som
Naturaomraden. Naturaomradena varnar om
den naturliga mangfalden och stédjer en hallbar
anvandning av naturvidrden och naturmiljon. De
forverkligar de nationella skyddsprogrammens
malsattningar och skyldigheterna enligt EU:s
natur- och fageldirektiv.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Staten har kostnader for att forverkliga och
uppréatthalla Naturaomraden.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Naturaomradena varnar om den vackra natu-
ren och det naturliga landskapets varden och
bevarar naturens och landskapets biodiversitet.
Naturaomradena ger 6kade mojligheter till
rekreation i naturen, vilket i sin tur ger invanarna
battre halsa och vélbefinnande.

5.5.6 Vardefulla geologiska formationer

Planlésningens beskrivning och
motivering

Som vérdefulla geologiska formationer anvisas
asomraden som &r vardefulla pd dtminstone
landskapsniva eller andra geologiska formatio-
ner som ar forknippade med betydande land-
skapliga och naturvetenskapliga varden. Med
beteckningen anvisas nationellt vardefulla &som-
raden som ingdr i skyddsprogrammet for sar,
vardefulla dsomraden som ingér i de gallande
landskapsplanerna, bergslandskapsomraden som
ar vardefulla bade pa riks- och landskapsniva,
mordanbildningar som &r virdefulla p& landskaps-
niva samt vind- och strandavlagringar.
Beteckningarna grundar sig pa avgransning-
arna enligt de gallande landskapsplanerna. Som
egenskapsbeteckning anvands en rasterbeteck-
ning da formationen har en areal pa mer an 50
hektar och en punktbeteckning d& omradet ar
mellan 5 och 50 hektar stort. | landskapsplanen
anvisas inte omraden som &r mindre dn 5 hektar.
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Beteckning och de regioner

Anvandningen av omraden som anvisas med
en landskapsbeteckning ska planeras s& att en
vacker landskapsbild inte férdérvas, betydande
skonhetsvarden hos naturen eller speciella na-
turforekomster forstors eller naturforhallanden
genomgdr omfattande skadliga férandringar pa
det satt som avses i marktdktslagen. | den mer
detaljerade planeringen ska den i landskapspla-
nen &syftade markanviandningen och de geolo-
giska vardena bedémas och samordnas.

Kartbilagan V7 visar de vérdefulla geologiska
formationerna.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planeringsbe-
stimmelsen giller virdefulla geologiska
formationer:

| den mer detaljerade planeringen och
omradesanvandningen ska omradenas var-
defulla sérdrag tas i beaktande och natu-
rens, landskapets och kulturmiljons virden
tryggas. | den mer detaljerade planeringen
ska man kontrollera de senaste uppgif-
terna om véardefulla omraden, objekt och
forbindelser som ingar i myndighetsbeslut
samt noggrannare granser for omraden
och objekt.

Beskrivning

som beteckningen avser

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Beteckningen dr en egenskapsbeteckning som
inte omfattas av bygginskrankning i enlighet
med 33 § i markanvandnings- och bygglagen. Be-
teckningen begrénsar inte sedvanlig anvandning
for husbehov s& som avses i marktaktslagen.
Tillampningsomradet for landskapsarbetstill-
stand stracker sig inte till landskapsplanen. P3
omraden med vardefulla geologiska formationer
tillampas skogslagen pa skotseln och anvand-
ningen av skogar, med undantag av eventuella
skyddsomradesbeteckningar.

Landskapsplanen fungerar som stod vid
provning av tillstand i enlighet med mark-
taktslagen. Enligt marktaktsforeskriften ska
tillstandsmyndigheten, det vill saga kommunen,
begira ett utldtande av landskapsférbundet
om det omrade som avses i tillstdndsansokan
har en avseviard betydelse med tanke pa land-
skapsplaneringen. Genom att omradet anvisas i
landskapsplanen blir kommunen upplyst om att
det sannolikt férekommer varden som skyddas
av marktaktslagen. Tillstdnd for utvinning av
substanser bor ges om en vederbérlig taktplan
inldmnats och utvinningen eller dess arrange-
mang inte strider mot begransningar enligt la-
gen. Marktaktstillstdnd och miljotillstand enligt

Planeringsbestimmelse

Virdefull geologisk formation

Med egenskapsbeteckningen anges
omraden som &r férknippade med
betydande landskapliga och
naturvetenskapliga vérden.

Omradesanviandningen ska planeras sa att en
vacker landskapsbild inte férddrvas, betydande
skonhetsvirden hos naturen eller speciella
naturférekomster inte forstors eller
naturforhallandena inte genomgar omfattande
skadliga forandringar pa det satt som avses i
marktéktslagen.

Med beteckningen anges nationellt
vardefulla dsomraden som ingdr i
asskyddsprogrammet, virdefulla d&somraden
som ingér i de faststillda landskapsplanerna,
bergslandskapsomraden som &r vérdefulla
b&de pa riks- och landskapsniva,
moranbildningar som &r vérdefulla pa
landskapsnivd samt vind- och
strandavlagringar.

- Helsingforsregionens plan

Vid den mera detaljerade planeringen ska den i
landskapsplanen &syftade, dndamalsenliga
markanvandningen och de geologiska vérdena
bedémas och samordnas.

- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan
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miljoskyddslagen kan sékas med en gemensam
tillstandsansokan. Landskapsplanen fungerar
som stdd ocksd vid tillstandsprovning i enlighet
med miljéskyddslagen.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Planlésningen betraffande
geologiska formationer i de gallande
landskapsplanerna anvisas i helheten med
Nylandsplanen i enlighet med reviderade
uppgifter. Framstallningssattet for mindre
omraden pa 5-50 hektar har dndrats sa att
de anges med en punktformad beteckning
istdllet for en rasterbeteckning. Principerna
for planldsningen dr desamma som i de
gillande planerna.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

Ett omrade som anvisats som vardefull geo-
logisk formation i Nylandsplanen ska beaktas i
den mer detaljerade planeringen och det kan
medfora begransningar for omradets anvandning
exempelvis i fraga om marktakt. En eventuell
anvandning av omradet for marktakt avgors fran
fall till fall i enlighet med marktaktslagen.
Omradets geomorfologiska, geologiska och
landskapsmassiga sdregenskaper staller sarskil-

da krav ocksa pa den 6vriga omradesanvandning-

en och kréver att vardena beaktas i den detal-
jerade planeringen. Kraven kan vara av teknisk,
kvalitativ eller visuell natur. Omfattningen av

objekt som anvisats med en objektsbeteckning
ska beaktas i den mer detaljerade planeringen.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

En vardefull geologisk formation kan ha kon-
sekvenser for trafikledernas vagstrackning och
riktlinjerna for natverket for teknisk férsorjning.
Omradena kan dven forutsatta dyrare losning-
ar i fraga om landskapsgestaltning och teknik
an vad som kravs i en vanligare omgivning.

Beteckningen stddjer bevarandet av grundvat-
tenomraden med god kvalitet, vilket har en
gynnsam effekt pa vattenforsorjning baserad pa
grundvatten.

Konsekvenser for naturen och miljon

Omréadena bevarar naturens mangfald och ckar
forutsattningarna for att bibehalla omraden som
ar vardefulla med avseende pa flora, fauna och
mikroklimat. Landskapets dldsta naturarv vars
geologi och geomorfologi inte &r fornybara kan
salunda overforas till kommande generationer.
Beteckningen minskar forandringarna i grundvat-
tenomraden och har salunda en gynnsam effekt
pa den for naturen och miljon viktiga hydrolo-
giska balansen. Vind- och strandavlagringar har
stallvis en sarskild betydelse som habitat for
hotade arter.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Till foljd av omradenas egenskaper kan deras an-
vandning som marktékt begrénsas eller hindras.
De begréansningar som féljer av marktaktslagen
eller den mer detaljerade planlaggningen kan
inverka pd markpriset och medféra ekonomis-
ka forluster for dgarna. A andra sidan kan den
information om vérdefulla geologiska objekt
som férmedlats tack vare landskapsplanen
minska onodiga planeringskostnader i samband
med marktakt och kostnader for anskaffning av
omraden. Beteckningen har ingen inverkan pa
skogsbrukets verksamhetsforutsattningar. Ett
rent och tillrdckligt grundvatten har ett bety-
dande ekonomiskt varde.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Genom att vérna om geologiska formationer
bevarar man den vackra landskapsbilden och
astadkommer darigenom trivsammare levnads-
miljéer. Omradena ar ofta viktiga rekreationsmil-
joer for invanarna. De geologiska formationerna
kan vara en garant for att ett kulturarv pa
omradet bevaras. D& omradena bevaras i natur-
tillstand 6kar mojligheterna for bl.a. mangbruk
av skogar.
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5.5.7 Skogsbruksdominerat omrade,
som dr vidstrickt, ssmmanhangande och
betydande for det ekologiska niatverket

Planlésningens beskrivning och
motivering

Med omradesreserveringsbeteckningen har det
huvudsakligen angetts vidstrackta och samman-
hangande skogsomraden som anvands for skogs-
bruk och som ar av betydelse for landskapets
ekologiska natverk. For beteckningen anvands
forkortningen MLY. Forutom for det huvudsakli-
ga andamalet kan omradena anvédndas aven for
andra dndamal, sdsom jordbruk, byggande med
glesbygdskaraktar och marktskt inom de gran-
ser som villkoren for marktaktstillstand tillater.
Omradena har anvisats och avgransats pa den
dversiktliga nivd som forutsatts i landskapspla-
nen och samordnats med 6vrig markanvandning.

| planldggningen pé landskapsniva ska skogs-
markerna tas i beaktande som en resurs bade
for ekonomin och miljon. Detta forutsatts saval
i de riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen som i de innehallsmassiga kraven for
landskapsplanen som ges i markanvéandnings-
och bygglagen. Landskapsplanen stravar efter
att skogsbrukets och de 6vriga landsbygdsna-
ringarnas verksamhets- och utvecklingsférut-
sattningar tryggas i samband med omradespla-
neringen. Det vésentliga dr att omradet forblir
sammanhangande utan att splittras av annan
markanvéandning som skulle medféra framkom-
lighetshinder med omfattande, permanenta eller
l&ngvariga konsekvenser i forhallande till omra-
dets storlek.

Vidstrackta, sammanhidngande skogsomraden
ar betydande helheter med tanke pd skogsvard
och virkesproduktion. En hallbar skotsel och
anvandning av skogar bevarar ocksa naturens
mangfald och fornyelseférmaga. Hanteringen av
ekonomiskogar har en ytterst stor betydelse i
Sédra Finland dar arealen av skyddsomradena &r
liten. Anvandningen av skogarna har en vaxande
betydelse som bindringar inom jordbruk samt
speciellt med tanke p& bioekonomi.

MLY-beteckningen betonar de vidstréckta
och sammanhangande skogsomradenas bety-
delse som en del av det ekologiska natverket
och deras roll foér att bevara naturens mangfald.

Eftersom dessa omraden ar vidstrackta och
sammanhangande, &r de viktiga for det ekologis-
ka natverkets funktionsduglighet och naturens
mangfald. Omradena erbjuder narings- och
viloplatser och ar viktiga for djurens spridning
och populationsdynamik. Vidstrackta och sam-
manhangande skogsbruksomraden utgor karn-
omraden i viltvarden. Planlésningen utgdr anda
ifran att MLY-omradena inte &r skydds- eller
rekreationsomraden. Landskapsoverskridande
skogsforbindelser forverkligas i planlosningen
som beteckningar av ett MLY-omrade.

| Nylandsplanen anvisas omradesreserve-
ringsbeteckningarna MLY sd att de &r i Overens-
stammelse med omradena i de gillande land-
skapsplanerna. | samband med etapplandskaps-
plan | for Nyland gjordes en bakgrundsutredning
om vidstrackta, sammanhingande skogsomra-
den som en del av det ekologiska natverket.
Den planlésningen innefattade inte kommunerna
p3 Ostra Nylands omrade. | etapplandskapsplan
4 for Nyland anvisades med likadana kriterier en
planlésning som omfattar hela Nylands omrade.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planeringsbe-
stammelsen giller skogsbruksdomi-
nerade omraden, som ar vidstrickta,
sammanhingande och betydande for
det ekologiska nitverket (MLY):

Det ska tas i beaktande vilken betydelse
vidstrackta, sammanhangande natur-
och kulturlandskapsomraden har for
stavjandet av klimatforandringen och
anpassningen till klimatférandringen, for
utvecklingen av jord- och skogsbruket
och naringar som stéder dem samt for
naturens mangfald och rekreations-
bruk. Man ska undvika att vidstrackta,
sammanhangande obebyggda omraden
splittras och att deras areal blir mindre,
sarskilt p& omraden som ligger utanfor
utvecklingszonerna for tatortsfunktioner.
Utvecklingen av helheten med Helsing-
forsregionens grénbélte ska tas i beak-
tande i den mer detaljerade planeringen.
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Beteckning och de regioner Beskrivning Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

Skogsbruksdominerat omrade,
som ar vidstrackt,
sammanhingande och
betydande for det ekologiska
nitverket

Vid planeringen av omradet ska skogsbrukets och
andra landsbygdsnaringars verksamhets- och
utvecklingsforutsattningar tryggas. Man ska
trygga att omradet forblir ssmmanhangande
genom att undvika att omradet splittras av annan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anges vidstrackta och sammanhéngande
skogsomraden som huvudsakligen anvénds
for skogsbruk och som &r av betydelse for
landskapets ekologiska natverk.

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

jordbruk och byggande av
glesbygdskaraktar.

Utsver det huvudsakliga andamalet anvands
omradena dven for andra andamal sasom

markanvandning s& att det uppstar
framkomlighetshinder med omfattande,
permanenta eller ldngvariga verkningar i
forhallande till omradets storlek.

P& omradet kan i samband med den mer
anldggningar och konstruktioner foér den
av en konsekvensbedémning &r nédvéndiga for
att forenhetliga samhallsstrukturen. Vid

planeringen av nodvandiga leder ska en s

de ekologiska forbindelserna tryggas.

detaljerade planeringen anvisas lokala leder samt

samhallstekniska forsorjningen som pa grundval

obehindrad och séker fortsattning som mojligt pa

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Syftet med beteckningen och den relaterade
bestammelsen ar att trygga forutsattningarna
for skogsbruket och 6vriga landsbygdsnéaringar
att verka och utvecklas samt att undvika att
omradena splittras med annan markanvandning.
Skotseln och anvandningen av skogarna pa om-
radet baserar sig pa skogslagens bestammelser
och beteckningen inverkar inte pa den grund-
ldggande byggratten. Marktakt dr mojlig pa
omradet d& férutsattningarna for tillstand enligt
marktaktslagen uppfylls. | den mer detaljerade
planeringen ska man i varje fall beakta MLY-om-
radenas betydelse i det ekologiska natverket
och deras roll for att bevara den naturliga
mangfalden.

En utredningsplan eller en vigplan enligt
landsvagslagen liksom ocksa en utredningsplan
eller jarnvagsplan enligt banlagen ska grunda sig
pa en plan med rattsverkan. Om planerna skiljer
sig markant fran den gallande landskapsplanen
for omradet exempelvis genom att den méarkbart

splittrar MLY-omradesreserveringen far planer-
na inte godkannas ifall motsvarande dndring i
landskapsplanen inte forst godkants.

Vid grundforbéttring av védg- eller banlinjer
ska myndigheten beakta landskapsplanen och
ha som mal att planen forverkligas ocksa be-
traffande MLY-omradesreserveringarna genom
att uppmaérksamma bl.a. behoven av gronfor-
bindelser som anges i Nylandsplanen for att
trygga djurens mojligheter att rora sig mellan
MLY-omradesreserveringar.

En MLY-omradesreserveringsbeteckning
begrénsar inte idkandet av skogsbruksnéaring.
Skotseln och anvandningen av skogar pa
MLY-omraden grundar sig pd bestammelserna i
skogslagen.

En MLY-omradesreservering berérs inte
av en byggnadsinskrankning enligt 33 § i mar-
kanvandnings- och bygglagen och omradena
blir inte féremal for byggbestammelser enligt
markanvéandnings- och bygglagen eller skyddsbe-
stammelser enligt 30 § i markanvandnings- och
bygglagen. Kommunen forpliktas inte att definie-
ra ett omrade i behov av planering pa grund av
landskapsplanen.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Planlosningen som berér MLY-omradena
i de gillande landskapsplanerna har inte
indrats, utan den anvisas som sadan i
helheten med Nylandsplanen.

e Man har ansett vara nédvandigt att
andra bestammelsen om MLY-omraden
s& att omndmnandet om skogslagen
stryks. Bestammelsens styrande verkan
forsvagas dock inte eftersom skotseln
och anvéandningen av skogar pa dessa
omraden styrs av skogslagen, inte av
landskapsplanen.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

MLY-omradena i planlésningen betonar skog-
arnas och skogsbruksomradenas situation och

sakerstéller bevarandet av sammanhidngande
skogsomraden. Omradena uppratthaller forut-
sattningarna for landsbygdsnéaringar att verka
och utvecklas. Planen har begransande effekter
pa omradesanvandning som riskerar att splittra
skogsomradena, det vill siga aktiviteter som
kraver stora markarealer eller spjalkar omrade-
na. Exempel p& sadana aktiviteter dar betydande
nya trafikférbindelser, vidstrackta industri- eller
bebyggelseomraden eller stora konstruktioner
for teknisk service. Planlésningen hindrar inte
placering av funktioner pd MLY-omr&den som
inte orsakar betydande splittring eller forbindel-
sehinder. Den paverkar inte heller skotsel och
anvandning av skogar s& som avses i skogslagen.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Beteckningen kan paverka planeringen och

forverkligandet av stora trafikleder och banor.
Vagstrackningarna ska planeras med beaktan-
de av MLY-omradenas roll for att bevara den
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naturliga mangfalden och som en del av det
ekologiska natverket. For att dessa sardrag ska
tryggas kravs det ofta att man inrittar eko-
dukter eller motsvarande tekniska Losningar.
MLY-omradena begransar placeringen av kraft-
linjer eller nedsénkta ror och jordkablar endast i
ringa utstrackning. Vindkraft kan ocksa placeras
pa MLY-omraden, for vindkraftverk utgor inte
omfattande férbindelsehinder pa skogsomréa-
den och dventyrar inte kontinuerliga ekologiska
forbindelser mellan landskapen.

Konsekvenser for naturen och miljon

Vidstréackta och sammanhingande skogsomra-
den forbattrar det ekologiska natverkets funk-
tion i landskapet och bevarandet av det samt
starker ekologiska forbindelser p& landskaps-
dverskridande och riksomfattande niva. Omra-
dena tryggar den naturliga mangfalden och en
livskraftig skogsnatur. Planldsningen motarbetar
splittring av sammanhangande naturomraden pa
grund av annan markanvandning. Bevarade sam-
manhadngande biotoper tryggar arternas levnads-
forhallanden. Det uppstar mindre stérningar av
djurens habitat och farre framkomlighetshinder.
MLY-omrédena hindrar inte inrattandet av na-
turskyddsomraden, forutsatt att villkoren for att
inratta naturskyddsomraden enligt naturskydds-
lagen uppfylls. Dylika biotoper fungerar som
kolsankor. De har alltséd en avsevard betydelse
for kontrollen over klimatférandringen

De totala effekterna pa landskapet &r ringa.
Planlésningen garanterar att omradenas ka-
raktar i stort sett bevaras och da bevaras dven
landskapets sardrag. A andra sidan ar det mojligt
att anvisa sadana funktioner for MLY-omradena
som har markbara effekter pa landskapet, s
som vindkraftverk, kraftlinjer eller andra anord-
ningar och konstruktioner for samhéllsservice,
som anda inte splittrar de sammanhingande
skogsomradena. Skogsbruksatgarder inverkar
ocksa pa landskapet, men de ar ofta av tillfallig
karaktar.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Planlésningen tryggar forutsattningarna for
skogsnaringarna genom att bevara helheter
som fungerar med tanke pa skogsbruk och
virkesproduktion. Forutsattningarna for att idka
skogsbruk eller jordbruk paverkas inte skadligt
eller begransande. MLY-omradena erbjuder verk-
samhetsmiljoer for naturturism, rekreation eller
viltndring. Omradena uppratthéller viltbestand
som kan utnyttjas pa ett hallbart satt. MLY-om-
radena ar viktiga som omraden for olika aktivi-
teter under allemansratten, s& som barplock-
ning och svampplockning. Dylika vidstrackta
sammanhangande omraden kan dven utnyttjas
exempelvis vid marknadsforing av natur- och
gardsturism. Turisttjansterna kan forstarka och
skapa mangsidigare former for entreprendrskap
inom jordbruk.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

MLY-omradena ar vidstréackta och har konse-
kvenser for ett stort antal privata skogsagare.
De utgdr ingen risk for eller andrar inte pd moj-
ligheterna att skota och utnyttja skogarna som
ekonomiskogar. Planen har alltsa inga negativa
foljder for idkande av skogsbruk. De samman-
héngande skogsomradena erbjuder fortsatta
mojligheter for rekreation och friluftsliv. Tack
vare omradenas lidge och anvindning férorsakar
aktiviteterna pad MLY-omradena i allméanhet inte
mycket buller. Omradena ger dem som ror sig i
naturen en chans att njuta av tystnaden.
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5.5.8 Kulturmiljcer

Kulturmiljoer &r miljoer dar manniskans verk-
samhet och vaxelverkan med naturen syns fran
forhistorian till modern tid. Till kulturmiljer hor
vardefulla landskapsomraden, byggnadsarv och
fornldmningar.

Mangsidiga kulturmiljoer &r en viktig del av
Nyland. De aterger landskapets utveckling fran
historien till i dag. Genom att skydda och varna
om kulturmiljoerna stravar man efter att i miljon
bevara objekt som representerar kulturen under
olika tidsperioder. Vardefulla kulturmiljoer kan
varderas bland annat utifran hur unika och ori-
ginella de &r och utifran deras enhetlighet och
deras historiska skikt och betydelse.

Kulturmiljéerna ger omraden och platser
deras sirdrag och karakteristiska egenskaper
och darfor ar de viktiga attraktionsfaktorer for
miljon. Kulturmiljerna stoder exempelvis pa ett
betydande satt rekreations- och turisttjanster.
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Kulturmiljéerna férandras och utvecklas kon-
tinuerligt till foljd av férandringar som sker i
miljon. Kulturmiljéernas virden bevaras bast

da omradet anvands for det som har omformat
omradet eller d3 det utnyttjas pad ett nytt satt
som varnar om dess vardenTill exempel bevaras
landsbygdens landskapsomraden, om lantbruk-
snaringarna fortsatter idkas pd omradet.

Behandlingen av kulturmiljéer i landskaps-
planen grundar sig pa bestammelserna i mar-
kanvandnings- och bygglagen om beaktande av
kulturmiljoer, pa internationella och nationella
beslut och strategier som hanfor sig till kultur-
miljoer samt pa landskapet Nylands egna mal
om att bevara, viarna om och utveckla landska-
pets kulturmiljoer.

P& foljande sida finns en sammanfattning av
de centrala objekten, omr&dena och sirdragen
i Nylands kulturmiljser. (Etapplandskapsplan &
for Nyland, beskrivning)
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Bild 38. Landskapets storformer utgér grunden fér Nylands mdngsidiga kulturmiljéer.
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Nylands kulturmiljcer

Varldsomfattande varde pad omradet har
Sveaborgs sjobefdstning och Struves mat-
punkt, som dr tva av Finlands sju objekt
som ingar i Unescos varldsarvslista.
Vérden pa nationell niva representeras av
nationallandskap, otaliga byggda kultur-
miljoer av riksintresse (RKY 2009-objekt),
till exempel bruksmiljoer, samt landsbyg-
dens nationellt vardefulla landskapsom-
raden, sasom vidstrackta odlingsdalar
langs med aar. Till foljd av sitt historiska
ldge samt den l&nga kusten och skar-
garden har Nyland en lang historia med
sjofart och krig. Tecken fran dessa tider
ar bland annat fyrar och lotsstationer
samt befastningar fran olika tidsperioder.
| Nyland finns fortfarande manga gamla

vagar och rutter som harstammar dnda
fran medeltiden. Den mest kdnda av dem
ar Stora Strandvagen. Hittills har 3 700
fasta fornlamningar identifierats och re-
gistrerats. Bland dessa finns till exempel
befistningsanldggningarna i Helsingfors
omgivning fran forsta varldskriget och
Finlands &ldsta boplatser fran stenaldern
i Askola.

| Nylands landskapsstruktur urskiljer
sig Salpausselks stangselds, de odlade
adalarna och kustens och skirgardens
zoner. Landskapsstrukturen har styrt
markanvéandningen och 6vrig omformning
av kulturmiljon s& att odlingsomradena
har forlagts | dalar, byarna och husen
pa kullar och i randzonerna s att dsarna
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forblivit skogbevuxna. Gamla vattenva-
gar, stangseldsarna, upphtjningar och
asar har inverkat pa hur vigar och leder
har blivit till.

Kusten och skargarden ar ett av de
mest sdrpraglade kulturmiljdobjekten.

Skargarden overgar vid territorialvatten-

gransen till yttre skargard, inre skargard
och kust. Skargarden vid den nyldndska
kusten har olika egenskaper i vistra,
mellersta och 6stra delarna.

Herrgardarna har haft en viktig bety-
delse for hur kulturmiljéerna har utfor-
mat sig med tanke pa saval kulturarvet,
tradgardarna och odlingslandskapet.
De &ldsta kungliga herrgardarna bygg-
des invid Stora Strandvagen redan pa
medeltiden.

Nylands stadskultur har sina rotter i
Borga som grundades 1380 och Ekenas
som grundades 1546 och som ligger

invid Stora Strandvagen. Under medelti-

den hade Borga stad en viktig roll som
en av Finlands handelsstader.
Helsingfors grundades av stads- och
maktpolitiska skl 1550 men stadens
betydelse pa riksniva borjade cka forst
i medlet av 1700-talet i och med att
Sveaborg befistes. Senatstorget i Hel-
singfors med omgivning dr en av nyklas-
sicismens mest betydande helheter fran
borjan av 1800-talet, dven internatio-
nellt sett. Omradet symboliserar en tid
da Helsingfors blev storfurstendomets
huvudstad och en universitetsstad samt
landets ekonomiska centrum.
Huvudstadsregionen har ett rikt

byggnadsarv men det representerar i hu-

vudsak en nyare tidsperiod efter andra
varldskriget. Byggandet i dag har sina

djupaste rotter fran funktionalismen och
modernismen. De mest typiska bostads-
omradena fran ateruppbyggnadstiden &r
frontmannahus och de férsta fororterna
fran 1950-talet. Hagalund tradgardsstad
har ocksa véckt intresse p& internatio-
nell nivd och har identifierats som ett
vara nationallandskap. Méanga av féror-
terna fran 1960- och 70-talet i Helsing-
fors, Esbo och Vanda representerar vart
lands vardefulla kulturarv.

De stadslika tidigare kdpingarna sa-
som Hyvinge, Traskanda, Karis, Hogfors,
Grankulla, Kervo och Lojo representerar
en for Nyland typisk tatortsform som
blev till och utvecklades i samband med
byggandet av jarnvdgar. Sedan 1960-ta-
let har dessa sméastadslika samhallen
blivit stader.

Nylands och samtidigt hela Finlands
dldsta industriella byggnadsarv repre-
senteras av jarnbruk som grundades fran
och med 1600-talet invid forsar och i
narheten av kusten, i synnerhet i vistra
delarna av Nyland. Nylands aldsta jarn-
bruk ar Svartd bruk fran 1562.

| Hangs, som grundades 1874 och var
den sydligaste forposten for sjofart vin-
tertid, pdminner de stora travillorna och
det statliga kasinot om stadens popu-
laritet som badort. Andra viktiga cen-
trum for badinrattningar var Lovisa och
Brunnsparken i Helsingfors. | och med
angbatstrafiken uppstod sommarstuge-
bebyggelsen, speciellt i Esbo, Helsing-
fors, Sibbo och Borga skirgard byggde
borgarna sommarstugor fran och med
1880-talet. Sommarstugebebyggelse
uppstod ocksd invid jarnvagen i Hyvinge,
Grankulla och Tusby.
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Planlésningens beskrivning och
motivering

Kulturmiljétemat har behandlats i sin helhet i
etapplandskapsplanen 4 for Nyland. Omréades-
avgransningarna och objekten for kulturmiljoer
enligt etapplandskapsplanen 4 anvisas i helhet-
en med Nylandsplanen. Beteckningssattet och
planeringsbestammelsen har dndrats.

| Nylandsplanen anges de byggda kultur-
miljéerna av riksintresse, de nationellt varde-
fulla landskapsomradena, det riksomfattande
landskapsvardsomradet Skirlandet i Raseborg
och kulturmiljéerna av intresse pa landskapsniva
med en gemensam egenskapsbeteckning "Om-
rade som ar viktigt med tanke pa kulturmiljon
eller landskapsvarden”. Det gemensamma be-
teckningssattet anvands for att motsvara land-
skapsplanens strategiska natur och dversiktliga
framstallningssatt. | plankartan anges dessutom
Unescos varldsarvsobjekt Sveaborg och Struves
méatpunkt i Lapptrask med egna beteckningar.
Kulturmiljpomraden och -objekt som &r mindre
an 100 hektar och som inte ingér i en enhetlig
rasterbeteckning for kulturmiljoer anges med
objektsbeteckningar. Saledes gar det battre att
l4sa dem pa plankartan om det finns flera andra
beteckningar pa respektive omrade. Omradenas
granser och status framgér av kartbilagorna V9-
V13 samt av de riksomfattande inventeringarna
och utredningen pa landskapsniva.

De byggda kulturmiljoerna av riksintres-
se (RKY 2009) grundar sig pa Museiverkets
inventeringar. Den byggda kulturmiljon, det vill
saga byggnadsarvet, bestér av byggnader och
bebyggda omraden samt olika konstruktioner
sasom vagar, broar eller fyrar. Inventeringen har
i och med statsradets beslut 22122009 anvisats
som den inventering av den byggda miljén som
avses i de riksomfattande malen for omradesan-
vandningen baserat pd markanvandnings- och
bygglagen.

De nationellt virdefulla landskapsom-
radena grundar sig fortfarande pa statsradets
principbeslut fran 1995. De nationellt virdefulla
landskapsomradena omfattar huvudsakligen
odlingslandskap med omgivningar samt land-
skapsseviardheter. En uppdaterande inventering
av de nationellt vardefulla landskapsomréadena
genomfordes av Miljoministeriet under aren

2010-2014. For Nylands del blev inventeringen
klar i slutet av 2013. Statsradet fattar beslut om
de landskapsomraden som foreslagits i samband
med den uppdaterande inventeringen. Statsra-
dets nya beslut hann inte fattas innan forslaget
till Nylandsplanen lades fram till paseende.
Laget for beslut ska kontrolleras i den mer de-
taljerade omradesplaneringen och -anvandning-
en. P& landskapsomraden baserar sig skotseln
och anvandningen av skogar pa den gallande
skogslagstiftningen.

Landskapsférbunden svarar for utredningar
om kulturmiljoerna pa landskapsniva. Kultur-
miljéerna av intresse pa landskapsniva utgar
fran utredningen om kulturmiljéerna i Nyland,
Missa maat on mainiommat (2012). Utredningen
uppdaterades 2016. Kulturmiljéerna av intresse
pa landskapsniva inbegriper i huvudsak bade
byggnadsarv och landskap pd omraden som ar
storre an fem hektar. Kulturmiljoerna omfattar
ocksa nagra sméa objekt, sdsom jarnvagsstatio-
ner.Till kulturmiljoerna av intresse pa landskaps-
niva hor dven nationellt vardefulla omraden och
objekt. | kulturlandskap pa landsbygden baserar
sig skotseln och anvandningen av skogarna pa
den géllande skogslagstiftningen.

De omraden i Nyland som godkants till
Unescos lista 6ver varldsarv, Sveaborg i Hel-
singfors och matpunkten i Struves meridianbage
i Lapptrask, grundar sig p& Unescos konvention
om skydd for varldens kultur- och naturarv fran
1972.

Det riksomfattande landskapsvardsomradet
Skarlandet i Raseborg har inrattats med stod av
32 § i naturvardslagen. Det ar ett av fyra natio-
nellt vardefulla landskapsvardsomraden som
inrattats i Finland och dar man varnar om natur-
och kulturlandskapet genom en vixelverkande
landskapsvard.

| Finland &r fasta fornlamningar fredade
med stéd av lagen om fornminnen (295/1963).
Lagen om fornminnen skyddar utan separata
atgarder fasta fornldmningar som omfattas av
lagen och forbjuder atgarder som kan dventyra
bevarandet av fornminnet. Lagen giller bade
befintliga och annu oupptickta fornlamning-
ar. Alla fornldmningar &r likvardiga i lagen om
fornminnen och vérderas inte i forhallande till
varandra. Museiverket uppratthaller ett fornlam-
ningsregister som innehaller aktuell information
om kidnda fasta fornldmningar.
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En nationalstadspark kan inrittas i enlighet
med 68-71¢§ i markanvandnings- och bygglagen
pd miljéministeriets beslut baserat p& stadens
ansokan. Malet med en nationalstadspark &r att
bevara den urbana naturen och byggnadsarvet i
staden som en omfattande och enhetlig helhet.
| Finland finns nio nationalstadsparker, varav tva,
Hango och Borgs, finns i Nyland.

| de klargtrande kartbilagorna V12 och V13
presenteras skilt for sig kulturmiljoerna pa riks-
och landskapsniva samt Unescos vérldsary jamte
objektsforteckningar.

Aktuell information om fornlamningar i
enlighet med fornlamningsregistret samt den
uppskattade omfattningen av inventeringarna
anges i kartbilagorna V8 och V9. Nationalstads-
parkerna (Hango och Borgd) samt nya omré-
den och omradesgranser som féreslagits i den
uppdaterande inventeringen (2014) av nationellt

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna
planeringsbestimmelsen giller
kulturmiljéerna:

| den mer detaljerade planeringen och
omradesanvandningen ska omradenas
vardefulla sardrag tas i beaktande och
naturens, landskapets och kulturmiljons
varden tryggas. | den mer detaljerade
planeringen ska man kontrollera de
senaste uppgifterna om véardefulla
omraden, objekt och férbindelser som
ingar i myndighetsbeslut, inventeringar
eller register samt noggrannare granser
for omraden och objekt.

vardefulla landskapsomraden anges i kartbilagan
V10 med bakgrundsinformation.

Beteckning och de regioner Beskrivning Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

Omrade som &r viktigt med
tanke pa kulturmiljén eller
landskapsvarden

Med egenskapsbeteckningen anges | den mer detaljerade planeringen samt vid
nationellt véardefulla landskapsomrdden och | byggandet och anvindningen ska vérdena hos
landskapssevirdheter (statsradets beslut kulturmiljoerna av riksintresse och naturarvet
1995) och omraden, vigar och objekt som tryggas. Vardena hos kulturmiljoerna av intresse
hor till den byggda kulturmiljon av pa landskapsniva och naturarvet ska tas i
riksintresse (RKY 2009) samt kulturmiljder | beaktande i utvecklingen av omradena.

av intresse pa landskapsniva (Miss3 maat on
mainiommat 2016) samt riksomfattande
landskapsvardsomraden (NVL 32 §).

| planeringen av omradet ska den i
landskapsplanen asyftade, &ndamalsenliga
markanvandningen samt omradets landskaps- och
kulturmiljévarden bedémas och samordnas.

- Helsingforsregionens plan
- Vigstra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Omrdde eller objekt som hér Med egenskapsbeteckningen anges Omradet eller objektet och dess ndrmaste
till Unescos lista 6ver omraden och objekt i Nyland som godkénts | omgivning bor planeras och skotas s att
vérldsarv till Unescos lista 6ver varldsarv: Sveaborg varldsarvsobjektets sérskilda vérden bevaras.
och Struves meridianbages matpunkt i

Lapptréask.

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

| enlighet med bestdammelserna i markanvand-
nings- och bygglagen ska kulturmiljoerna beak-
tas i planeringen av markanvandningen pa alla
plannivder. Omradesavgransningarna for kultur-
miljoer som anges i Nylandsplanen baserar sig
pa de riksomfattande inventeringar som avses

i de riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen samt pa utredningar pa landskapsniva.
Myndigheternas inventeringar ska beaktas som
utgangspunkter for planeringen av omradesan-
vandningen. Eftersom kulturmiljderna omfat-
tar olika omraden och objekt ska dessa alltid
behandlas fran fall till fall. Avgransningar av
vidstrackta, nationellt vardefulla landskapsom-
raden ar i regel 6versiktliga, eftersom landskaps-
omradena avgransas i enlighet med landskapets
skala och natur. Daremot faststalls de narmare
omradesgranserna for fornlamningar eller
betydande byggda kulturmiljéer i samband med
inventeringen.

Vid anviandningen av omradena ska man
identifiera omradets sardrag och framja deras
bevarande. For att trygga och varna om kultur-
miljoernas varden i samband med planeringen
av markanvandningen forutsatts alltid tillrackliga
utredningar i samband med planeringen och
planlaggningen av omradena. Bevarandet av
landskapets och byggnadsarvets varden for-
sakras i huvudsak med hjilp av kommunernas
planlaggning och kommunernas tillstandsbeslut.

Beteckningen "Omrade som &r viktigt med
tanke p& kulturmiljon eller landskapsvérden” &r
en egenskapsbeteckning som visar att omradet
har virden som ska beaktas och tryggas i den
mer detaljerade planeringen och anvindningen.
Vid utarbetandet av kommunala general- och
detaljplaner faststalls dven mera detaljerade ut-
vecklings- och skyddsmal som giller vardefulla
landskapsomraden. D& behtver man ofta ocksa
precisera omradesavgransningarna eftersom
planeringen sker pa en noggrannare niva.

Kommunen kan efter eget dvervagande
i enlighet med 43 § 2 mom. i markanvand-
nings- och bygglagen besluta om bygg- och
atgardsbegransning i generalplanen i sada-
na fall d& kommunen anser att bygg- och

atgardsbegransningen framjar forverkligandet
av en i landskapsplanen angiven kulturmiljé och
dess planeringsbestimmelser. Landskapsplanen
i sig ger anda inte upphov till att tilldmpa de i
generalplanen meddelade bestammelserna om
atgirdsbegransningar eller planeringsbehov.

Landskapsplanens styrande verkan &r storst
pa glesbygdsomraden som inte omfattas av
general- eller detaljplaner och dar markanvand-
ningen styrs endast av landskapsplanen. P&
dessa omraden &r kulturmiljoerna i regel kultur-
landskap pa landsbygden som har uppstatt till
foljd av jord- och skogsbruk och fiske som idkas
i omradet. Kulturmiljéerna pa dessa omraden
hotas av landsbygdens avfolkning, varvid bygg-
nader star tomma och 6ppna odlingslandskap
vaxer igen. Eftersom landskapet och det behov-
liga byggnadsbestandet har formats av lands-
bygdens naringar i flera &rhundraden och dven
i dag, &r bedrivandet av dessa naringar ocksa i
framtiden det viktigaste sittet att bevara och
varna omradets kulturmiljo- och landskapsvar-
den. Beteckningen medfor dock inga direkta
skyldigheter for markagaren, och pd omradet
rader inte byggférbud och det finns inga konse-
kvenser fér omrddesanvandningen, sdsom bl.a.
for jakt. Det &r att mérka att speciallagstiftning-
en har en starkare styrande verkan dn markan-
vandnings- och bygglagen. Till exempel styr den
gallande skogslagen skotseln och anvandningen
av skogarna i omradena och naturvardslagen
styr naturskyddsomraden.

Eftersom statsrddets nya beslut inte hann
fattas innan planférslaget lades fram, anges
omradesgranserna for de nationellt vardefulla
landskapsomradena i enlighet med statsradets
principbeslut fran 1995. | beskrivningens kartbila-
ga anges anda de omradesgranser som foreslas
enligt den uppdaterande inventeringen (2014).
De nya nationellt vardefulla landskapsomrédena
som foreslds i den uppdaterande inventeringen
anges precis som i etapplandskapsplanen 4 som
kulturmiljoer av intresse pa landskapsniva. Nar
statsradets nya beslut om nationellt vardefulla
landskapsomraden har tratt i kraft ska man i
planldaggningen pa andra nivder ha omradesgran-
serna enligt den uppdaterande inventeringen
av landskapsomraden som utgangspunkt for
planeringen, dven om omradesgranserna avvi-
ker fran landskapsplanen. Aktuella beslut om

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Miljons resurser och dragningskraft
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



inventeringarna kan kontrolleras p& miljoministe-
riets webbplats.

| tillvéxtcentrum och tatorter med tryck for
kompletteringsbyggande ar det mest utmanande
att samordna malen for markanvandningen och
kulturmiljoernas varden. Kulturmiljons egenart
och sardrag ska utgora utgangspunkten for den
narmare planeringen av markanvandningen. Det
ar viktigt att kulturmiljons varden inte forsam-
ras utan de utgdr grunden for att varna om och
utveckla sarpraglade och attraktiva omraden.
Nar malen for den nya markanvandningen och
kulturmiljons varden samordnas, ska man ocksa
acceptera att man eventuellt maste ndja sig
med en mindre byggnadseffektivitet for att kun-
na trygga kulturmiljons centrala varden.

For att kulturmiljoerna ska bevaras livskraf-
tiga maste dven dagens behov och utveckling
beaktas i anvandningen av omradena. Utover
utvecklingen av kulturmiljoer ar det ocksa viktigt
att mojliggora tillkomsten av nya kulturmiljcer.
Eftersom olika kulturmiljoer tal férandringar pa
olika satt, ska de alltid bedomas och utvecklas
fran fall till fall. For att kunna identifiera, trygga
och framja omradets speciella varden ar det vik-
tigt att man i planeringen har tillgdng till uppda-
terade och tillrackliga utredningar eller inven-
teringar. | den mer detaljerade planeringen ska
samordningen av vardefulla kulturmiljéer och
nya byggnader eller nya anvandningsdndamal
goras omsorgsfullt i samarbete med musei- och
miljomyndigheterna, varvid man dven utnyttjar
lokalkannedom.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Planlésningen som géller kulturmiljoerna
i de gillande landskapsplanerna upphéavs
helt och hallet. Kulturmiljoerna anges
med ett enhetligt beteckningssatt i
Nylandsplanen.

e Nationellt vardefulla landskapsomraden,
byggda kulturmiljoer av riksintresse
och kulturmiljder av intresse pa
landskapsniva anges med en gemensam
egenskapsrasterbeteckning for vilken det
finns en planeringsbestammelse.

e Byggda kulturmiljcer av riksintresse och
kulturmiljoer av intresse pa landskapsniva

som dr mindre dn 100 hektar och som
inte omfattas av en mer omfattande
och enhetlig egenskapsrasterbeteckning
for kulturmiljoer anges med
objektsbeteckningar.

e Sveaborg och matpunkten i Struves
meridianbage som finns upptagna pa
Unescos lista Gver varldsarv anvisas
under en och samma beteckning och
planeringsbestdammelse.

* Nationalstadsparkerna Hangt och
Borgé anges endast i den klargérande
kartbilagan.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Planlésningen skapar forutsattningar for att
bevara och utveckla omraden som &r viktiga for
kulturmiljon. Planbeteckningarna forutsatter att
landskaps- och kulturmiljovéarden av landskaps-
och riksintresse bevaras och sammanjamkas
med den 6vriga markanvandningen. | den mer
detaljerade planeringen bor placeringen och
storleken av de objekt som angetts med ob-
jektsbeteckningar specificeras. Beteckningarna
och bestammelserna for kulturmiljoer hjalper
att utveckla kulturmiljéerna som en del av den
nya livsmiljon. Vardefulla kulturmiljoer kan utgo-
ra en del av den moderna stads- och samhalls-
strukturen och berika den. Tillsammans skapar
gamla och nya strukturer en miljo med flera
skikt. Samordningen av det nya och det gamla
kan dven ge upphov till konflikter.
Planldsningen kan stalla speciella krav
med anknytning till landskapsbilden och bygg-
nadssattet for markanvandningen i och nira
omraden som bestar av kulturmiljcer. | synner-
het i omraden dér det finns press att fortata
samhallsstrukturen eller bebygga omradet kan
kulturmiljoerna vara foremal for kontroversiella
mal for markanvandningen. Planlosningen kan
dven medféra begransningar eller forhinder for
saddana markanvandningsformer som paverkar
landskapet, till exempel marktaktsomraden eller
omraden for vindkraft. Planldsningen stéder
bevarandet av 6ppna akerlandskap.
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Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Maélsittningarna for bevarande av och virnande
om kulturmiljoer kan paverka genomfoérandet av
nya infrastrukturprojekt och behov av att dndra
gamla vagforbindelser. Planldsningen stoder be-
varandet av historiska vagstrackningar och mil-
joer som hor till dessa, eftersom vagarna utgor
en del av kulturmiljohelheten. Malsattningarna
som finns i frdga om bevarandet av historiska
vagars sardrag och behovet av att utveckla nya
vagforbindelser kan vara i strid med varandra.
Eftersom kulturmiljoer bidrar till ckad turism,
kan trafiken ¢ka i vissa omraden. Kulturmiljoer
kan stalla randvillkor och begransningar for pla-
ceringen av konstruktioner for samhallsservicen,
till exempel vindkraft och 6verforingsnat.

Konsekvenser for naturen och miljon

Omradena som hor till kulturmiljéerna uppréatt-
haller naturens mangfald och stodjer bevaran-
det av traditionella isotoper. Akrar och parkom-
raden som ingdr i kulturmiljéerna kan utgéra
en del av landskapets ekologiska natverk och
pa detta satt kompletterar kulturmiljéerna den
gronstrukturhelhet som anges i Nylandsplanen.
Bevarandet och utnyttjandet av gamla byggna-
der och miljoer kan for egen del framja stavjan-
det av klimatférandringen, eftersom klimatut-
slappen vid istandsattning av gamla byggnader
och omraden ofta ar mindre an vid nybygge nar
det giller bl.a. material och byggnadssatt.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Varnandet om kulturmiljon kraver underhallsin-
vesteringar precis som all annan miljévard. De
ekonomiska konsekvenserna beror i forsta hand
dem som dger byggnaderna och fastigheterna
samt markégarna. | vardefulla landskapsomraden
kan lagstiftningen medféra begransningar till
forutsattningarna for byggandet eller byggsattet
eller specialkrav, varvid byggandet kan krava en
mer ing&dende planering och tkade kostnader for
markagarna.

Kulturlandskap kan stélla ramvillkor for
genomférandet av projekt som péverkar land-
skapet negativt, vilket kan ha ekonomiska

konsekvenser. Traditionella landsbygdsnaringar
som bedrivs pa landsbygdens kulturlandskaps-
omraden bevarar omradets kulturmiljé- och
landskapsviarden. Det har varit mojligt att fa
ekonomiskt stéd och bidrag for atgarder for
kulturmiljo- och landskapsvarden.

Kulturmiljoer kan tillfora regionen betydan-
de ekonomiska fordelar. De starker omradenas
identitet och dragningskraft samt lockar nya
invanare och foretag till omradet. Kulturmiljoer
stoder framfor allt forutsattningarna for jord-
bruk och turism samt deras utvecklingsbetingel-
ser. Kulturmiljéernas dragningskraft kan utnytt-
jas i kommunernas och foretagens marknads-
foring. Kulturmiljoerna stoder dven bevarandet
av yrkeskunskaper och naringsmojligheter inom
reparationsbyggande. Befolkningsékningen och
ett storre antal foretag skapar forutsattningar
for utvecklingen av ett bredare serviceutbud i
regionen.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Aven om beteckningen inte medfér nagra direkta
skyldigheter for markagaren eller byggforbud,
kan virnandet om kulturlandskap medféra be-
gransningar for markdgarens verksamhet, sdsom
byggandets art eller idkande av naringar, vilket
kan upplevas som nagot negativt. Kulturmiljo-
erna starker den lokala identiteten. Omradenas
sarart, skonhet och trivsamhet skapar mervirde
for omradena. Foretagsverksamhetens tillvaxt
och 6kade tjanster som bygger pa kulturmiljoer
starker forutsattningarna for att bo i regionen.
Kulturmiljoer och landskapsomraden ar viktiga
producenter av ekosystemtjanster och erbjuder
till exempel néring och rekreationsmajligheter
for invanarna.

Kulturmiljéerna for vidare medvetenheten
om omradenas tidsméssiga kontinuitet till kom-
mande generationer. Gammalt byggnadsbestand
uppréatthaller konsten att renovera. Kulturmil-
joerna starker invanarnas gemenskap och deras
anknytning till bostadsorten. En trivsam och
vacker livsmiljo medfér allmant valmaende for
invanarna.
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| Helsingforsregionen, dar befolkningsékningen i
Nyland &r som storst, finns det ett sarskilt stort
ansprak pa att tillgodose de nuvarande och
kommande invanarnas samt turisternas behov av
rekreation. Regionen erbjuder flera omraden for
rekreation och naturturism av vérldsklass, bland
dessa har nationalparkerna och skargérden som
helhet den storsta dragningskraften. Rutten
langs kusten i huvudstadsregionen loper sd gott
som oavbruten fran vastra Esbo till 6stra Hel-
singfors. D3 skargardsbatarna trafikerar finns det
forbindelser till flera narliggande holmar, och pa
en del av dessa finns det tillgang till service. Vid
kusten och i skargarden finns ett flertal holmar
dar batférare och andra som ror sig pa havet
kan tai land.

Helsingforsregionens gronbalte ar en del
av temat miljons resurser och dragningskraft. |
planldsningen anvisas inte Helsingforsregionens
gronbalte som en egen beteckning, utan det
bestar av flera olika beteckningar och bestdm-
melser. Gronbaltet i sin helhet bestar av skydds-
och rekreationsomraden, malomraden for
rekreationsbruk, behov av gronférbindelse samt
kulturmiljoer. Dessutom inbegriper gronbiltet
skogs- och &dkeromraden samt vattenomraden
som inte anges med egna beteckningar i land-
skapsplanen, utan bestammelserna for dessa
ingdr i de allmanna planeringsbestammelserna.

| Nylandsplanen har man 6nskat framhava
Helsingforsregionens gronbilte som en sarskild
helhet for att dess betydelse for invanarnas
vilbefinnande och regionens image ska bli synli-
gare. Malet &r att dess potential ska tas till vara
som den helhet den &r, snarare dn endast ur de
enskilda kommunernas, foretagarnas eller regi-
onutvecklarnas synvinkel. Gronbiltet inbegriper
en mangd omraden och objekt med varierande
sardrag. Man har 6nskat framja tillgangligheten
till dessa och gora dem battre kdnda som mal
for saval rekreation som naturturism. Med tanke
pa hallbart rekreationsbruk och naturturism &r
det avgdrande att s& manga naturomraden som
mojligt kan nas utan egen bil eller bat.

Nylandsplanens allmanna planeringsbestam-
melser forutsatter att Helsingforsregionens
gronbalte ska beaktas och utvecklas som en hel-
het. Detta innebér att man i samband med den

kommunala planldggningen och den Gvriga mer
detaljerade planeringen identifierar de miljovar-
den som stéder naturens mangfald, rekreation
och naturturism samt i man av mojlighet utnytt-
jar dem nar éverkommunala omradeshelheter,
rutter och tjanster genomfors och utvecklas.
Malet ar att de rekreationsomraden och mal for
naturturism som ligger ldngs gronbaltet samt
tillhorande tjanster kompletterar varandra och
bildar funktionellt enhetliga helheter.

Befolkningen tkar snabbt i Helsingforsre-
gionen, vilket medfor sarskilda behov av ett
gronbalte. Avsikten med gronbaltet &r forutom
att trygga tillgdngligheten till vidstrackta natur-
omraden dven att minska pa utnyttjandet och
slitaget av enskilda rekreationsomraden. For
narvarande utgor utnyttjandegraden av de mest
attraktiva omradena redan stallvis ett hot mot
omradets kapacitet. Det uppstar dven problem
till foljd av tidvis brist pa parkeringsplatser och
till foljd av tillstromning. Befolkningstillvaxten
innebar ocksa att byggnationen okar. For att
kunna bevara och utveckla gronbaltet &r det
viktigt att byggandet i s& hég grad som majligt
sker inom ramen for den befintliga strukturen,
fran vilken det finns goda forbindelser till gron-
baltets olika omraden.

Okad naturturism och en mangsidigare
efterfrdgan péa rekreationsformer ¢kar ocksa
behovet av att bevara och utveckla gronbiltet.
Inom gronbéltet &r det sdlunda skl att beakta
och erbjuda mojligheter som svarar mot manga
olika slags behov. A ena sidan ska man gora det
mojligt att ordna olika evenemang och motions-
aktiviteter, & andra sidan erbjuda den tystnad
och stillhet som finns i naturen. Inom gronbéltet
behdver man fasta sarskild uppmarksamhet vid
en mangsidig anvandning av ekosystemtjanster-
na, s att de olika intressena kan samordnas pa
ett fungerande sitt med tanke pa helheten.

D& man utvecklar gronbéltet ska man ut-
gd ifran att trygga rekreationsmojligheterna i
forsta hand pa de stillen dar efterfragan pa
rekreationsanvandning ar som storst alltsé nara
tatorter. Dessutom behovs omraden dit man
aker mera sillan men dar man stannar langre. |
huvudstadsregionen ar efterfragan pé rekreation
storst i stddernas centralparker, i kustomradet,
pa stranderna av vattenomraden och &ar samt
pa otaliga utflykts- och friluftsomréden pa
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fastlandet och i skargarden. Utanfor huvudstads-
regionen koncentreras rekreationsmalen framst
till friluftsomraden som uppratthalls av kommu-
nerna, men ocksa till andra lampliga rekreations-
omraden under allemansratten.

| Helsingforsregionens etapplandskapsplan in-
begriper gronbéltet rekreations- och friluftsom-
raden bade innanfér och utanfor Helsingforsregi-
onens utvecklingszon for tatortsfunktioner saval
pa fastlandet som i skargarden. De rekreations-
omraden som &r beldgna inom utvecklingszoner

Haja-asutusalueet

Alueelle kohdistuu muita alueita vahdisempi virkistyskysyntd,
jossa voi kuitenkin olla suurta paikallista vaihtelua.

Uusimaa-kaavassa osoitetaan maakunnalliset virkistysalueet ja
viheryhteydet ja huomioidaan suunnittelumaarayksilla luonnon-
ja kulttuurimaisema-alueiden merkitys virkistyksen kannalta.

for tatortsfunktioner dr sarskilt viktiga med
tanke pa narrekreation och dagliga motionsbe-
hov. Med rekreationsomraden utanfér zonerna,
sasom nationalparker och vidstrackta friluftsom-
raden, svarar man pd bade den lokala och den
regionala efterfragan pa rekreation. De har bety-
delse ocksa for turismen. Sarskilt inom utveck-
lingszonen for tatortsfunktioner bor man se till
att rekreationsbruket och turismen samordnas
med 6vriga former av markanvandning, sdsom
jordbruk och skogsbruk samt fritidsbebyggelse.

Padkaupunkiseudun kehysalueet

Kasvava virkistyskysyntd kohdistuu mm. kuntien virkistys-
alueille, kansallispuistoihin sekd jokamiehenoikeudella myds
muille virkistykseen soveltuville alueille.

Uusimaa-kaavassa osoitetaan maakunnalliset virkistysalueet ja
. viheryhteydet ja huomioidaan suunnittelumaarayksilla

mm. riittavat virkistyskdyton mahdollisuudet ja viherkehan

kokonaisuuden kehittaminen.

.

Paakaupunkiseutu ja rannikon ldheinen saaristo

Voimakkaasti kasvava virkistyskysynta kohdistuu
erityisesti kaupunkien keskuspuistoihin, rannikko-
vyohykkeelle, vesistojen ja jokivarsien rannoille
seka lukuisille retkeily- ja ulkoilualueille mantereella
ja saaristossa.

Uusimaa-kaavassa osoitetaan maakunnalliset
virkistysalueet ja viheryhteydet ja turvataan
suunnittelumaarayksilla taajamavyohykkeiden
sisdiset virkistysmahdollisuudet ja -yhteydet
viherkehélle ja ranta-alueille. Liséksi huomioidaan
kasvavan virkistyskdyton ja matkailun merkitys

saaristossa.

Bild 39. Principbild 6ver Helsingforsregionens grénbdlte med tanke pé utbud och efterfragan. Intensiteten av grént och
blatt illustrerar efterfrégan pé rekreationsbruk, som dr stérst i huvudstadsregionen. De streckade gréna omrédena
illustrerar grénbdltets vidstréckta rekreationsomréden och férbindelserna mellan dessa.
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| kartbilaga V8 anges Helsingforsregionens
gronbélte som helhet. | kartbilagan lyfts ocksa
fram Nylandsplanens bestammelser som hanfor
sig till gronbaltet.

Forverkligandet av gronbiltet

Helsingforsregionens gronbalte forverkligas
genom kommunala general- och detaljplaner
som preciserar och kompletterar landskapspla-
nens Losning for gronstruktur. Aven féretagare,
mark&gare och féreningar som &r verksamma i
regionen kan inverka pa hur gronbiltets olika
delar utvecklas och vilka tjanster och aktiviteter
som uppstar i de olika omradena. Att till exem-
pel sprida information om gronbaltet, anldgga
orienteringstavlor och rutter samt att forbattra
objektens tillganglighet hor ocksa till forverkli-
gandet av gronbaéltet.

Gronbaltet har som syfte att erbjuda till-
rackliga rekreationsmajligheter och naturupp-
levelser for invanare och turister for att svara
pa efterfrdgan. Ju mangsidigare gronbaltets
miljo ar, desto battre fyller det de diversifiera-
de behoven. Planerarna kanner ratt sa val till
utbudets mangd och kvalitet, men det krévs
annu forskning for att ta reda pa hur efterfragan
pa rekreation fordelas pa olika omraden och hur
den varierar exempelvis enligt arstiderna. Med
hjalp av utvecklade undersoékningsmetoder blir
det framover mojligt att utarbeta modeller av
den lokala variationen av rekreationsbehov och
ocksd att forutse forandringar i efterfragan som
fororsakas av befolkningstillvaxten och befolk-
ningsstrukturen. Utvecklingsbehov som har
identifierats hanfor sig ocksa i synnerhet till att
forbattra gronbaltets tillganglighet och mojlig-
heterna att hitta gronbéltet digitalt.

Ett diplomarbete om gronbaltet utarbe-
tades ar 2015, och i arbetet preciseras gron-
biltets definition, nulige och potential (Hel-
singin seudun viherkeh3d — Mahdollisuuksien

toimintaympérist®). Arbetets centrala resultat
var att det bésta sattet att oka manniskornas
medvetenhet om grénbéltet och om dess maj-
ligheter ar att framja gronbaltet som ett starkt
varumarke. Detta ar fortfarande aktuellt efter-
som gronbaltet dr nastan ett okdnt varumarke. |
allmanhet vet man bara lite om gronbaltet, dess
objekt och serviceutbud samt om hur gronbéltet
kan nas.

Gronbaltet har dock en avsevért stor po-
tential. Gronbaltet omfattar ett stort omrade,
och mer &n 1,5 miljoner invanare bor inom dess
influensomrade. Centrala markagare ar staten
(Forststyrelsen), kommunerna och Féreningen
Nylands friluftsomraden, och alla dessa har egna
mal och intressen for hur deras omraden bor
anvandas. P4 omradet finns ocksa flera foretag
som tillhandahaller tjanster inom turism och
rekreation samt aktérer inom den tredje sektorn
som anvander gronbaltet som sin verksamhets-
miljo. Darfor &r samordningen av helheten och
skapandet av varumarket mycket utmanande.

Med tanke pa utveckling &r det dock ytterst
viktigt att gronbiltet identifieras som en del av
Helsingforsregionens funktionella helhet. Det
ska vara mojligt for olika befolkningsgrupper
att nd och uppleva naturtjanster. Ett starkt
varumarke for gronbaltet kraver att omradena
gors mer kdnda och blir lattare att hitta. Av stor
betydelse ar ocksé det digitala innehall som in-
vanarna och turisterna delar samt den synlighet
som fas via olika kommunikationskanaler.

Foreningen Nylands friluftsomraden (UUVD,
Nylands forbund, Forststyrelsen och flera kom-
muner har aktivt borjat framja forverkligandet
av gronbiltet. Méalet &r att forbattra samarbetet
mellan aktérerna, effektivisera anvandningen av
resurserna och forbattra atgardernas verknings-
fullhet i anslutning till gronbaltet. Samtidigt
skapar man férutsattningar for att framja invan-
arnas och naturens vilbefinnande samt for en
6kad uppskattning av naturen.
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5.6 Energi

5.6.1 Utgangspunkter for planlosningen

Mal och planeringsprinciper
Centrala mal Planeringsprinciper

e Man framjar évergangen till ett energisys-
tem som &r hallbart for klimatet.

Framja
en hallbar
anvandning av
naturtillgdngar

Stéda sig pa
den befintliga
strukturen

Material-
och resurs-
effektivitet

Framja
kolneutralitet
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Temats innehall

Nyland stravar efter att svara pa bade de na-
tionella klimatmalen och landskapets eget
mal att vara ett kolneutralt landskap 2035.
For att n& det har malet krdvs att man sparar
energi, forbattrar energieffektiviteten, avstar
fran fossila branslen och gar over till fornybara
energiformer.

Man har valt att i Nylandsplanen behand-
la solenergi och skogsbaserad bioenergi av de
fornybara energiformerna. Vindkraft behandlas
inte i Nylandsplanen, eftersom man i samband
med etapplandskapsplan 4 for Nyland gjorde en
omfattande utredning av potentialen fér vind-
kraftsproduktionen p& landskapsniva och man
gjorde flera bakgrundsutredningar om vindkraft.
Den aktuella vindkraftslésningen enligt etappland-
skapsplan 4 for Nyland kommer att fortsatta gilla
och losningen kompletteras genom att utférda en
planeringsbestammelse for hela omradet om att
forsvarets verksamhetsforutsattningar ska tryggas
nar omraden for vindkraftsproduktion planeras.

| Nylandsplanen tryggas utvecklingen av
stora, centraliserade anlaggningar och natverk
som hanfor sig till energiproduktion och 6vrig
samhallsteknisk forsorjning. | och med att en-
ergiteknologin har utvecklats och det har satts
upp mal for att stdvja klimatutsléappen &r ocksa
energisystemen i ett brytningsskede. Vid sidan
av stora, centraliserade energildsningar uppstar
nya, innovativa system och energilésningar.
Sadana kan vara till exempel utspridda losningar
som forverkligas som en del av den Gvriga sam-
hallsstrukturen och ar séledes inte fragor som
ska avgoras pa landskapsniva.

| Nyland produceras merparten av elektrici-
teten med karnkraft, med en samproduktion av
elektricitet och varme inom industrin och i sam-
band med fjarrvarmeproduktionen. Dessutom
produceras elektricitet med separat viarmekraft,
vattenkraft och vindkraft. | huvudstadsregionen
produceras varmen i allmanhet som fjarrvarme. |
ovriga Nyland &r det vanligt med el- eller olje-
uppvarmning. De vanligaste branslena som an-
vands for att producera fjarrvarme ar naturgas,
stenkol, torv och i allt stérre man tra och andra
fornybara energikallor sdsom biogas.

Enligt energiindustrins statistikforing dr unge-
far 85 procent av fastigheterna i huvudstadsregi-
onen anslutna till fjdrrvarmenétet. Aven i 6vriga

nylandska tatorter har fjarrvarmenatet byggts ut
markbart under de senaste dren. En forutsatt-
ning for fjdrrvarmen ar en tillrackligt tat sam-
hallsstruktur s& att byggnadskostnaderna for
fjarrvarmenatet inte blir oskaliga. Inom industri-
verksamheten genereras ofta mer virme an vad
som gar at for egna behov. Genom att anvanda
denna sa kallade 6verskottsvarme till att var-
ma upp fastigheter minskar man pa behovet av
andra energikallor. P& Skoldviks omrade i Nyland
utreds vilka mojligheter det finns att anvénda
dverskottsvarmen fran industrin for fjarrvarme-
forsorjning av huvudstadsregionen och Borga.

Under de kommande &rtiondena laggs allt
storre vikt vid energisdkerhetens betydelse och
utnyttjandet av fornybara, inhemska energikéllor.
Pa det har inverkar att de icke-fornybara energitill-
gangarna sinar, energipriset gar upp och tillgangen
forsamras samt att distributionskostnaderna dkar.

Inom energiproduktionen sker just nu en
betydande strukturell férandring som innebar
att tyngdpunkten for energiproduktionen i allt
hogre grad forflyttas till fornybara energikéallor. |
bakgrundsutredningarna till Nylandsprogrammet
2.0 och Nylandsplanen utreds vilka de mest po-
tentiella killorna for fornybar energi ar i Nyland.
Nirmare utredningar for landskapsplanearbetet
har gjorts om solenergi, vindkraft och hallbar
bioenergi. | Nyland finns det ocksa goda majlig-
heter till att 6ka geoenergi samt anvandningen
av spillvarme fran samhillena och industrin. Det
har blivit aktuellt att utreda forutsattningarna
for att utnyttja spillvarme fréan till exempel
Skoldviks omrade och Lovisa kdrnkraftverk nar
teknologierna utvecklas och kommunerna och
foretagen kartlagger sina mojligheter att minska
sitt klimatavtryck.

Faktorer som driver pa forandringen ar
framfor allt malet att stavja klimatférandring-
en, de sinande icke-férnybara energikallorna
och den okade energiférbrukningen. Forand-
ringen blir mojlig genom att integrera smarta
och spridda energisystem med de nuvarande
energisystemen.

Utvecklingsbilden for energi och klimat
innefattar en stor mangd information om temats
utveckling, nuldge och framtidsutsikter som
underlag for planldsningen.

» Las mer: Nylandsplanen 2050:
Utvecklingsbilder
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5.6.2 Solenergi

Utgangspunkter

Nyland har goda férhallanden for att producera
solenergi och hir finns dven mojligheter for att
bland annat 6ka anvandningen av solenergi och
producera solel och -viarme. Aven om solstral-
ningen varierar kraftigt i Finland under olika
arstider, rdder det i Nyland anda gynnsamma
forhallanden for att utnyttja solenergin.

| solenergiutredningen fér Nyland (2017)
som genomférdes som en bakgrundsutredning
till Nylandsplanen undersoktes bland annat
pa vilket satt man i landskapsplanen ska skapa
beredskap for planeringen av solkraftverk och
andra stora solenergisystem. | utredningen
granskades om det finns sddana kommunéver-
gransande planeringsbehov eller kommunéver-
gransande miljokonsekvenser med avseende pa
solenergin i Nyland som skulle innebdra att det
ar motiverat att ange omradesreserveringar for
eventuella framtida projekt i en ldngsiktig plan
med rattsverkningar. Som ett resultat av utred-
ningen konstaterades att det &r mojligt att utan
en separat omradesreservering smidigt forverk-
liga solenergiproduktion pa olika planomraden,
vanligtvis i samband med fastigheter med hog
energiforbrukning. | utredningen konstaterades
dven att tillstandsforfarandena for solenergipro-
jekt ofta ar enklare och snabbare &n till exempel
for vindkrafts- eller biokraftverksprojekt.

Planlésningens beskrivning och motivering

For solenergi anges ingen egen planbe-
teckning. For att framja solenergi anges en
allman planeringsbestdmmelse som giller hela
omradet.

Aven om det i Nyland inte har definierats
nagot behov av att pd ett bindande sitt styra
solenergin med omradesreserveringar i land-
skapsplanen, har det dnd& ansetts nodvandigt
att i landskapsplanen framja produktionen av
solenergi. | Nylandsplanen stravas efter att fram-
ja de nyléandska aktorernas forutsattningar for
fornybar energiproduktion.

Beteckningar och bestimmelser

De féljande allminna
planeringsbestammelserna giller
solenergiproduktionen:

Overgangen till ett energisystem som &r
hallbart for klimatet ska framjas. | den mer
detaljerade planeringen ska man framja
hallbar anvandning av naturtillgdngar, cirku-
lar ekonomi och bioekonomi, produktion av
fornybar energi och utnyttjande av spillvar-
me. Vid byggande ska man framja hallbar
marksubstanshantering.

| planeringen av vidstrackta produktions-
omraden for solenergi ska omradena i forsta
hand placeras i narheten av den befintliga
samhallsstrukturen och elnatets anslut-
ningspunkter med beaktande av miljons
varden och specialvillkor.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Det ar svart att forutse solenergiprojekt och till
vilka omraden de forliggs eftersom solenergi i
princip kan produceras ¢verallt dar det ar Lon-
samt. En stor del av framtida projekt kan vara
projekt med sa kallade éverlappande anvandn-
ingsandamal, dar solenergi produceras vid sidan
av annan verksamhet. Detta ar sannolikt framfor
allt i Nyland, dar marken &r dyr och det finns
ont om utrymme. P4 det hiar sattet finns det
gott om potentiella platser for solelanlaggning-
ar i Nyland. Produktion av solenergi i industriell
skala lampar sig sarskilt p& industri- och produk-
tionsomraden, for vilket det l6nar sig att skapa
beredskap fér i den mer detaljerade planeringen.
Aven impedimentomraden, som inte anviands

till fullo och dar den tidigare verksamheten har
upphort, ar bra forlaggningsplatser med tanke
pa miljokonsekvenserna. Miljokonsekvenserna
anses vara obetydliga for solenergins del och de
negativa konsekvenserna &r i huvudsak lokala.

Centrala fordandringar i forhallande till
gillande planer

e Solenergi har inte behandlats i de gillande
landskapsplanerna.
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Utgangspunkter

Med skogsbaserad bioenergi avses stub-
bar, stammar, kvistar och toppar som inte
anvands i skogsindustrin utan utnyttjas for
energiproduktion.

En utredning om nuldget och framtiden for
Nylands skogsbaserade bioenergi ur skogsbru-
kets synvinkel (Selvitys Uudenmaan metsabioe-
nergiapotentiaalin nykytilasta ja tulevaisuudesta
metsatalouden nakokulmasta) fran 2017 visar
att det pad Nylands omrade férekommer skillna-
der i mangden skogsbaserad bioenergi som finns
att tillgd. Mest skogsbaserad bioenergi finns i
Ostra Nyland och p& Vastra Nylands kustom-
rade. | 6vriga Vastra Nyland &r potentialen for
skogsbaserad bioenergi mindre. Det beror delvis
pa att odlingsmarkens andel &r relativt sett
storre i omradet. | Mellersta Nyland finns det
mattligt med skogsbaserad bioenergi att tillga.

P& basis av Finlands Skogscentrals informa-
tion om skogstillgangar ar det totala tradbe-
standet pa Nylands omrade 84 milj. m3 och den
totala biomassan 60 milj. ton. Redan under en
lingre granskningsperiod har skogstillgdngarna i
Nyland inte utnyttjats till fullo ur skogsbrukets
synvinkel, och det finns en avsevard mangd out-
nyttjad skogsbaserad bioenergi att tillga.

Den skogsbaserade bioenergin har en enorm
betydelse i Nylands landskap, dven om dess
relativa andelar av helhetsavkastningen och sys-
selsattningen ar forhdllandevis sma. Detta beror
pa att en stor del av Finlands 6vriga ekonomi
har koncentrerats till Nyland. Nylands produk-
tion av skogsbaserad bioekonomi &r bland de
storsta i landet och fér ndrvarande utgor den
ungefar 12 procent av hela landets produktion
av skogsbaserad bioenergi.

Genom att 6ka skogsvardsarbetet och
avverkningarnas intensitet kan man ¢ka den
totala produktionen av skogsbaserad bioenergi. |
mellersta och véstra Nyland samt i landskapets
6stligaste delar finns det behov av att utveckla
och utvidga terminalverksamheten for behand-
ling, lagring och transport av biomassor.

| Skogscentralens utredning om biotermina-
ler (Bioterminaalit — ratkaisu metsabiotalouden
logistiikkahaasteisiin Uudellamaalla) har man

identifierat utmaningar for den skogsbaserade
bioenergins logistik i Nyland och stravat efter
att finna ldsningar som ar foretagsekonomiskt
l6nsamma och ekologiskt hallbara.

P4 landskapets omrade planeras och har
redan byggts betydande varme- och andra
kraftverk som anvander skogsbaserad biomassa
som bransle. Branslemangderna som de har
anldggningarna behover &r sé stora att man
under de kommande &ren &r tvungen att hitta
nya verksamhetsmodeller och processer for att
kunna garantera leveranssikerheten for bréansle
till anldggningarna och branslets kvalitetsniva
kostnadseffektivt och med minsta mojliga ols-
genheter for miljon.

De logistikomraden for skogsbaserad bioen-
ergi som anges i Skogscentralens utredning ar
smé& pa landskapsplanens niva och darfér anvisas
de inte pa plankartan. P& den vidstdende kartan
(Bild 40) anges de platser som 4r lampliga for
bioterminaler. Utredningens kartlaggning kom
fram till att det finns elva potentiella omraden
for bioterminaler. Tio av dem &r avfallsbe-
handlings- eller avfallshanteringsomraden som
forvaltas av olika aktorer. Ett av omradena ar ett
omrade reserverat for slutdeponering av éver-
skottsjord pa gransen mellan Vanda och Tusby.
Tre av objekten pa kartan utnyttjas i dag som
bioterminaler. Omradet i Lapptrdsk som utnytt-
jas for skogsbaserad bioenergiverksamhet har
ocksa potential att utvecklas till en terminal for
skogsbaserad bioenergi.

Man bér notera att skogarna binder kol ur
atmosfaren och att skogarna i Finland har en
central roll i stavjandet av klimatférandringen.
| planeringen av markanvandningen framjas
mojligheterna for produktion av virke och skogs-
baserad bioenergi som en del av en mangsidig
anvandning av skogarna. P& landskapsniva och
pa lang sikt finns det ett behov av att trygga
skogarnas férmaga att fungera som kolsankor.
| Nyland &r det ocksa viktigt att styra forand-
ringarna i markanvandningen s& att den totala
skogsarealen forblir s& stor som mojligt.

Planlésningens beskrivning och
motivering

For skogsbaserad bioenergi anges ingen egen
planbeteckning.
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@® Befintlig terminal for skogsbaserad bioekonomi

©  Omrade for avfallshantering i anslutning till vilket en terminal for skogsbaserad bioekonomi kan forverkligas

® Obijekt for terminal for skogsbaserad bioekonomi som ska utvecklas

Kalla: Bioterminaalit - ratkaisu metsabiotalouden
logistiikkahaasteisiin Uudellamaalla, Skogscentralen
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Bild 40.Terminaler fér skogsbaserad bioenergi.

Med planloésningen som helhet styrs férand-
ringarna i markanvandningen sé att den totala
skogsarealen forblir s& stor som mojligt. Detta
tryggar produktionsmajligheterna for virke och
skogsbaserad bioenergi som en del av en mang-
sidig anvandning av skogarna.

Aven MLY-omradena som anges i Nylands-
planen stoder for egen del mojligheterna att
producera virke och skogsbaserad bioenergi i
Nyland.

For terminalerna for skogsbaserad bioen-
ergi anges ingen egen planbeteckning. Skogs-
bioterminalerna kan placeras pd omraden for
produktion och logistikverksamhet, omraden
for cirkular ekonomi och avfallshantering som
anvisas i Nylandsplanen samt pa omraden utan
landskapsplanebeteckningar.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna
planeringsbestaimmelsen giller
skogsbaserad bioenergi:

Overgangen till ett energisystem som
ar hallbart for klimatet ska framjas. |
den mer detaljerade planeringen ska
man framja hallbar anvindning av
naturtillgdngar, cirkuldr ekonomi och
bioekonomi, produktion av férnybar
energi och utnyttjande av spillvdrme.
Vid byggande ska man framja hallbar
marksubstanshantering.
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5.6.4 Vindkraft

Planldsningens beskrivning och
motivering

Vindkraftslésningen enligt etapplandskapsplan 4
for Nyland som omfattar fyra omraden i Borga
och Lovisa som &r lampliga for produktion av
vindkraft fortsitter att gilla. Aven planlésning-
ens planeringsrekommendation om lokal vind-
kraft (mindre &n 10 kraftverk) fortsitter att gilla
med undantag av dess sista mening som lyder:
"Vid planeringen av ett vindkraftsomrade ska
forsvarsmakten horas.” Denna mening ersatts
med en ny allman planeringsbestammelse i
Nylandsplanen.

| allt vindkraftsbyggande ska man beakta den
6vergripande sikerhetens och forsvarets behov
i enlighet med de riksomfattande méalen for
omradesanvandningen.

For att genomfora detta mal ger Forsvars-
makten anvisningar om att man alltid ska begara
ett separat utldtande av Férsvarsmaktens hu-
vudstab om vindkraftsprojekt som giller vind-
kraftverk som ar hogre an 50 meter (total hojd
fran markytan).

» Lds mer: Vindkraftslésningen i etappland-
skapsplan & for Nyland

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planerings-
bestammelsen giller planeringen av
vindkraftsproduktionen:

| planeringen av ett vindkraftsomrade
ska Forsvarsmaktens verksamhetsforut-
sattningar tryggas genom att beakta de
begransningar som medférs av Forsvars-
maktens verksamhet, sdsom radarsystem
och tryggandet av radioférbindelser.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Det omrade som lampar sig for vindkrafts-
produktion p& landskapsniva pa havsomra-
det utanfor Ingd och Raseborg som angetts i
landskapsplanen for Nyland upphévs.

5.6.5 Karnkraft

Utgangspunkter

| Lovisa finns tva av Finlands fyra karnkraftverk-
senheter. Ar 2016 utgjorde deras produktion
ungefar 13 procent av elproduktionen i Finland.
Karnkraftverksenheternas nuvarande drifttill-
stand utgar 2027 och 2030. Med tekniska
moderniseringar dr det mojligt att forlanga an-
laggningarnas drifttid, men inga beslut har dnnu
tagits i fragan. Efter att elproduktionen upphor
kan det enligt uppskattningar ta till och med
dver 20 ar att stanga ner karnkraftverken. Till
Lovisa ansoktes pa varen 2010 om ett princip-
beslut for en tredje kdrnreaktor pd Hastholmen,
men statsradet beviljade inte tillstand for pro-
jektet. Den tredje karnreaktorn skulle ha upp-
forts séder om det nuvarande anldggningsom-
radet och skulle ha utvidgat skyddszonen, som
anlaggningsomradet i enlighet med foreskrifter-
na om forlaggningsplatsen for en kdrnanldggning
ska ha, i huvudsak i riktning mot havet.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| Nylandsplanen anges karnkraftverksomradet
i Lovisa och karnanldggningarnas skyddszon.
Planlésningen tryggar de nuvarande karn-
kraftsanldggningarnas verksamhets- och ut-
vecklingsmojligheter pd omradet. Huruvida en
eventuell tredje karnreaktor anvisas pd omradet
far avgoras i kommande landskapsplaner.
Hastholmens skyddszon anvisades for forsta
gangen i regionplan Il fér Ostra Nyland 3r 1984.
Zonen har bestamts utifran ett kalkylmassigt,
fem kilometer langt skyddsavstand fran karn-
kraftsomradet. Nar skyddszonen definierades
beaktades Stralsikerhetscentralens (d& Strélsa-
kerhetsinstitutet) synpunkter om att det inom
detta omrade inte far uppsta titbebyggda bo-
stadsomraden, inte placeras skolor, sjukhus eller
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6verlag sadana inrattningar som bestks av eller
i vilka det vistas en stor mangd manniskor eller
fran vilka det &r svart att snabbt forflytta mann-
iskorna eller for vilka verksamhetens upphtran-
de skulle ha betydande negativa konsekvenser
for samhallet. | skyddszonen far det inte heller
forlaggas till exempel livsmedels- eller sprang-
amnesfabriker, flygplatser eller 6verlag sddana
anlaggningar for vilka karnkraftverket kan ha
negativa konsekvenser eller vilka kan dventyra
sakerheten for karnkraftverkets verksamhet. |
landskapsplanen anvisas en skyddszon p& unge-
far fem (5) kilometer utifran placeringen av de
nuvarande kdrnanldggningarna pa Hastholmen.

Beteckningar och bestimmelser

De foljande allménna planeringsbestimmel-
serna giller produktionen av kirnkraft:

Overgangen till ett energisystem som &r hall-
bart for klimatet ska framjas. | den mer de-
taljerade planeringen ska man framja hallbar
anvandning av naturtillgédngar, cirkuldr ekonomi
och bioekonomi, produktion av férnybar energi
och utnyttjande av spillvarme. Vid byggande ska
man framja hallbar marksubstanshantering.

| den mer detaljerade planeringen ska verk-
samhetsforutsittningarna och utvecklingsbeho-
ven for den samhaillstekniska forsérjningens nat

Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

och anldggningar tas i beaktande.

Beskrivning

Planeringsbestimmelser

Omréde fér energiforsérjning,
pa vilket kdrnkraftverk far
placeras

- Ostra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges omraden
for karnkraftverk och tillhérande
stodfunktioner. Omradet &r reserverat for
anldggningar, byggnader eller konstruktioner
som betjinar energiproduktionen och
byggnader och konstruktioner for att
utforska och utveckla energiproduktionen.
P& omradet far ocksé placeras
stodfunktioner for karnkraftverk, sdsom
tillfalligt boende och anléggningar och
konstruktioner fér vattenhantering samt
hamnverksamhet i anslutning till
karnkraftverk.

K&rnkraftverkets och tillhérande
stodfunktioners exakta placering och
omfattning avgors i samband med den mer
detaljerade planeringen.

Vid planeringen och férverkligandet av omradet
bér man forhindra betydande miljoolégenheter
genom tekniska L&sningar och med tillrdckliga
skyddszoner.

| planeringen av omradet ska beredas mojlighet
for Stralsikerhetscentralen att limna ett
utlatande.

Skyddszon fér kiarnkraftverk

- Ostra Nylands plan

Med egenskapsbeteckningen anges en
ungeférlig omrddesgrans for en skyddszon
pa ungefar 5 kilometers avstand fran
karnkraftverken.

P& omradet som skyddszonen omfattar far inte
planeras ny, tatbebyggd boséattning, sjukhus eller
anldggningar som bestks av eller dér det vistas
en betydande mangd méanniskor, eller sddan
produktionsverksamhet p4 vilka en olycka i
karnkraftverket skulle kunna inverka. D& placering
av fritidsbebyggelse eller fritidsverksamhet
planeras pd omradet ska man forsédkra sig om att
forutsattningarna for andamalsenlig
raddningsverksamhet inte dventyras.

| samband med planeringen av omradet ska
beredas mojlighet for Stralsdkerhetscentralen
och raddningsmyndigheten att [imna ett
utldtande.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

* Planlgsningen for karnkraftverken
och deras skyddszoner i de gillande
landskapsplanerna anvisas i helheten
med Nylandsplanen och den &r av
oversiktlig karaktar. Karnkraftverkens
omradesreserveringsbeteckning
andras till en objektsbeteckning och
planbestdammelsen uppdateras.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omridesanviandningen

| omraden anvisade for karnkraft och i skyddszo-
nerna ar forutsattningarna for den ovriga mar-
kanvandningen begrdnsade. Anlaggningsomradet
ar avsparrat och i omradet tillats inget annat
byggande dn byggande som har med anldggning-
arnas verksamhet att gora. Begransningar finns
dven for markanvandningen i nérliggande omréa-
den. Omradet for kdrnkraft enligt Nylandsplanen
ar befintligt och ddrmed har sammanjamkandet
av verksamheten med den &vriga markanvand-
ningen redan beaktats i den mer detaljerade
planeringen.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Planbeteckningen for karnkraft sakerstaller
for egen del energiproduktionens funktions-
duglighet och férbattrar samhillsservicens
driftsakerhet.

Konsekvenser for naturen och miljon

Omréadet for karnkraft forandrar bade omgiv-
ningen och landskapet. Eftersom karnkraftverket
ar befintligt har planen inga nya konsekvenser
for naturen och miljon. De risker fér naturen och
miljon som verksamheten medfor har beaktats i
den mer detaljerade planeringen.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Karnkraftverket och dess energitverforingsnat
sakerstéller energiforsorjningen och stoder pa
detta satt naringslivets verksamhetsbetingelser.
En driftsaker energiproduktion skapar battre
utvecklingsmojligheter for naringarna. Kostna-
derna for byggande och underhall som kravs for
energiférsorjningen dr betydande.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

En fungerande och stérningsfri energiférsorj-
ning skapar en viktig grund for ett tryggt och
trivsamt boende. Riskerna som férknippas med
energiproduktionen kan minska livsmiljons
attraktionskraft.
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5.7 Teknisk forsorjning
5.7.1 Utgangspunkter for planlésningen

Mal och planeringsprinciper

Centrala mal

Planeringsprinciper

e Omraden och natverk for samhallsteknisk
forsorjning av betydelse pa landskaps-
och riksniva samt deras utvecklingsbehov

tryggas.

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Teknisk forsorjning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning

179



Temats innehall

Behoven av att styra den tekniska forsérjningen
som behandlas i Nylandsplanen ror energiover-
foringsnatet samt vatten- och avfallshantering-
en. Vad giller dessa teman har man fokuserat
pa att mojliggéra nya projekt samt att trygga
funktions- och utvecklingsmojligheterna for
nationellt eller regionalt viktiga natverk.

Kommunikationsnat, som behandlas i lagen
om tjdnster inom elektronisk kommunikation (3
§ punkt 39), behandlas inte i landskapsplanen.
Byggandet av nat kraver inte styrning pa land-
skapsniva i frdga om storningar, och att styra
tackningen hos olika aktérers delvis dverlappan-
de natverk genom en plan dr omdjligt. Privata
serviceleverantorers nat och deras tackning &ar
vanligen affdrshemligheter. Lagen om sambygg-
nad och samutnyttjande av natinfrastruktur, som
tradde i kraft 2016, forpliktar féorutom kommuni-
kations- och elnatsleverantérer dven vatten- och
trafiknatsleverantorer att godkdnna sambyggnad
och samutnyttjande av natverk pa skaliga villkor.

Vilfungerande kommunikationsnat ar ocksa
en av grundpelarna i ett modernt samhille och
en forutsattning for digitaliseringen. | framtiden
kommer natens funktionsduglighet, tkomlighet
och tackning att bli annu viktigare. Statsradet
behandlar flera projekt, vars maluppfyllelse
kraver hogklassiga kommunikationsnat. Det ut-
kast till en strategi for digital infrastruktur som
utarbetats av kommunikationsministeriet &r pa
remiss sommaren 2018. | strategin ingar Finlands
bredbandsmal for ar 2025 och metoder for att
uppna dem. Till atgdrderna hor bland annat
utveckling av elektroniska tillstdndsférfaranden,
stod for sambyggande, anvéndning av statens
mark vid byggandet av basstationer samt
utveckling av och stéd fér kommunernas forfa-
randen. Lagstiftningen kring kommunikationsnat-
verk kommer sannolikt att 6ka i framtiden.

Utgangspunkter

En tillracklig och storningsfri tillgdng pa el &r
en kritisk framgangsfaktor for Nyland som vaxer
och utvecklas. Andringarna i strukturen fér en-
ergiproduktion och malen om klimatneutralitet

forutsatter andringar dven i energidverforings-
systemet. Eloverféringsnatet i Nyland &r hel-
tackande och fungerande, men tryggandet av
forsorjningsberedskapen for el och landskapets
kraftiga tillvaxt forutsatter att det befintliga
natet stindigt kompletteras och férnyas.

Esbo och Véastra Nyland far strém fran
400/M0 kV:s transformatorstationer i Ing8, Esbo
och Kopula. Dartill finns det 110 kV:s ringanslut-
ningar fran omradet till transformatorstationer-
na i Salo och Nurmijarvi. Stationen i Esbo har
dven en 350 megawatts likstromsanslutning till
Estlink 1till Estland. Vanda och Helsingfors far
strém fran 400/110 kV:s transformatorstationer
i Rosendal och Véstersundom. Fran omradet
finns dessutom flera 10 kV:s ringanslutningar
till transformatorstationer i ndromradet. Hel-
singfors och Vandas 110 kV:s hégspanningsnat ar
anslutna till transformatorstationerna i Rosen-
dal och Vistersundom. Norra Nyland far strom
huvudsakligen frén 400/110 kV:s transforma-
torstationer i Nurmijarvi och Hikia. Den centrala
knutpunkten for stamnitet i 6stra Nyland &r
en 400/110 kV:s transformatorstation i Anttila,
som har en likstromsanslutning till EstLink 2
till Estland. Mellan transformatorstationerna i
Nyland finns starka 110 kV:s ringanslutningar till
stamndtet.

Naturgashuvudledningen fran syddstra Fin-
land till Tammerfors korsar de norra delarna av
Mantsild och Hyvinge. Vid Hirvihaara i Mantsala
avgar tva sidoledningar fran denna huvudled-
ning, som gar via Mellersta Nyland och Sibbo
till huvudstadsregionen, samt en sidoledning
till Lojo. Gasledningen Balticconnector mellan
Paldinski i Estland och Ingd, som ska koppla
ihop gasnaten i Estland och Finland, &r under
byggnad och ska enligt planen tas i bruk 2079.
Balticconnector ansluts till Finlands stamnét for
naturgas i Sjunded. Vid tidpunkten fér bered-
ningen av Nylandsplanen planeras inga andra
utvidgningar av det nuvarande naturgasnatet.

De nationella malen for omradesanvandning
forutsatter att man i planlaggningen tryggar lin-
jedragningarna och genomférandemojligheterna
for kraftledningar som ar av betydelse for den
nationella energifrsérjningen samt gasledningar
som behdvs for fjarrtransporter av gas, samt
att man i linjedragningarna for kraftledningar
priméart anvander befintliga ledningskorridorer.
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Detta innebar att befintliga ledningskorridorer
kan byggas ut, vilket bor beaktas dven i den ovri-
ga omradesanvandningen. Om man till exempel
ersatter en 10 kV:s kraftledning med en 400
kV:s kraftledning kommer dven ledningskorrido-
ren att bli bredare.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| Nylandsplanen anges en helhet med el&verfs-
ringsnat med hogspanning (400 kV och 110 kV)
som samhallena och industrin behover for att
trygga forsorjningsberedskapen i fraga om elo-
verforing i Nyland. Energiverforingsnatet i Ny-
landsplanen innefattar det elndt som kravs for
overforingen av den elektricitet som férbrukas
av samhadllena och industrin samt linjedragningar
for naturgashuvudledningarna. Med en streck-
ad linje som &r beteckningen for en riktgivande
kraftledning anvisas de kraftledningar som
planeras till den nya ledningskorridoren och om
vilka man gjort tillrackliga bakgrundsutredningar.
Den riktgivande kraftledningens placering, det
tekniska utforandet och konsekvensbedémning-
en preciseras i samband med den mer detaljera-
de planeringen och tillstandsforfarandet. Plan-
kartan skiljer inte mellan 110 kV:s och 400 kV:s
kraftlinjer. Forutom ellinjerna ovan jord visas pa
plankartan en 400 kV:s jordkabel mellan Vis-
tersundom och Viksbacka. Elstationerna (400
kV) visas i en kartbilaga utan rattsverkningar.

| kartbilagan utan rattsverkningar visas dven
kanda utvecklingsprojekt i befintliga och nya
ledningskorridorer.

| Helsingforsregionen tkar antalet invanare
och arbetsplatser kraftigt, vilket medfér ett
behov av att 6ka dverforingskapaciteten for el.
En effektiverad markanvandning (t.ex. stadsbule-
varder) medfor ocksa ett tryck pa att bygga pa
befintliga kraftledningsomraden.

Utdver det i landskapsplanen anvisade
eloverforingsnatet finns det i Helsingfors be-
hov att pa lang sikt forbereda for att bygga ett
omfattande eléverféringsnat pa 400 kV som
kabellosning. | en kartbilaga utan rattsverkningar

anges hela eldverforingsnatet inklusive kanda ut-
vecklingsprojekt i befintliga och nya ledningsga-
tor, framtida férbindelsebehov samt betydande
omraden for energiférsorjning (kraftcentraler).
Deras bevarande och utvecklingsmgjligheter

ska tryggas i den mer detaljerade planeringen

av omradesanvandningen, eftersom flyttning av
dem kan innebéra ett betydande byggande av
nya delar av nitet och kostnader for dem.

Saval befintliga som nya nat och anlaggning-
ar berors dven av en allman planeringsbestdm-
melse enligt vilken verksamhetsforutsattningar-
na och utvecklingsbehoven for nat och utrust-
ning for samhallsteknisk forsorjning ska beaktas
i den mer detaljerade planeringen.

| takt med att anvandningen av férnybara
energikallor 6kar och blir allt vanligare okar di-
versiteten i energiproduktionen. Diversifieringen
forutsatter allt storre flexibilitet och kapacitet
hos elnatet och dess tekniska konstruktioner. De
grundlaggande lsningarna for eléverforingstek-
niken har forblivit oférandrade i artionden och
ingen teknik som skulle forandra dessa lGsningar
finns inom synhdll. | framtiden antas det uppsta
ett stort behov av system genom vilka man kan
lagra utsléppsfritt producerad elenergi. Dessa
kommer sannolikt att vara olika slags ackumula-
tor- och pumpkraftverksldsningar. Mer storskali-
ga teknologier befinner sig dock dnnu pa utveck-
lingsstadiet och kan dnnu inte dnnu beaktas i
landskapsplanen.

P& Skoldviks industriomrade produceras en
stor del av det flygpetroleum som anvinds pa
Helsingfors-Vanda flygplats. Transporten av flyg-
petroleum fran Skoéldvik till Helsingfors-Vanda
orsakar ett stort antal transporter av farliga am-
nen pd vdgarna i regionen, och som en ldsning
for att minska flygpetroleumtransporterna har
man Overvagt att bygga ett ror for flygpetro-
leum fran Skoldviks industriomrade till Helsing-
fors-Vanda flygplats. Vem som skulle genomféra
detta projekt ar for narvarande inte kant och
de utredningar som kravs for att projektet ska
kunna anvisas i landskapsplanen har inte gjorts.

| kartbilaga E1 presenteras Nylands natverk
av kraftledningar och naturgasledningar.
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Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allminna planeringsbestim-
melsen giller energiéverforingsnitverk:

| den mer detaljerade planeringen ska verk-
samhetsforutsattningarna och utvecklingsbe-
hoven fér den samhillstekniska forsorjning-
ens nat och anléggningar tas i beaktande.

Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Kraftledning
_@_

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges befintliga
kraftledningar pa 110 kV och 400 kV och
betydande havskablar samt férbindelser
som utvecklas langs befintliga
ledningsgator.

Beteckningen omfattas av bygginskrénkning
enligt 33 § i MBL.

| planeringen av omradesanvindningen ska
bestdmmelserna om skyddsavstand till
kraftledningar tas i beaktande.

Riktgivande strickning for
kraftledning

- _@ -

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges riktgivande
strackningar for kraftledningar pa 110 kV
eller 400 kV som planerats till en ny
kraftledningsgata eller for betydande kablar.

Kraftledningens placering och det tekniska
utforandet preciseras i samband med den mer
detaljerade planeringen och det egentliga
tillstandsforfarandet.

Majligheterna att férverkliga strackningen ska
tryggas i den mer detaljerade planeringen.

Naturgashuvudledning
—E—

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med linjebeteckningen anges befintliga
naturgasledningar med hogt tryck.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

| planeringen av omradesanvindningen ska
bestdmmelserna om skyddsavstand till
naturgasledningar beaktas.

Behov av
overforingsforbindelse for
fjarrvirme

< KD-p

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
ett behov av overforingsforbindelse som
anknyter till utnyttjande av spillvirme frén
Skoldvik och Lovisa karnkraftverk och en
tunnel for samutnyttjande for teknisk
forsorjning i huvudstadsregionen.

182

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Teknisk forsorjning

Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning




Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

De eldverforings- och naturgaslinjer som redan
ar byggda och som anvisas i landskapsplanen
maste eventuellt flyttas till exempel i tatorter
som fortatas. | den mer detaljerade planeringen
ska man i detta fall trygga kraftoverféringsnatet
som helhet och se till att losningen inte forsva-

rar genomforandet av landskapsplanen. Kraftled-

ningarna enligt landskapsplanen kan vid behov
dven byggas med kablar.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e De gillande landskapsplanernas
planlosning for energidverforingsnatet
anvisas i helheten med Nylandsplanen
huvudsakligen i sin nuvarande form,
men i en mer dversiktlig och uppdaterad
version. Beteckningarna for elnatet har
slagits samman. Samma beteckning
anvands for alla kraftledningar och kablar
i Nylandsplanen, till skillnad fran de
géllande planerna dar man skiljde mellan
10 kV:s och 400 kV:s kraftledningar samt
havskablarna Estlink 1 och 2.

e | Nylandsplanen anges inte de
anldggningar och konstruktioner som
betjanar energiférsorjningen och som i
de gillande planerna har angetts med
omrades- eller objektsbeteckningen
Omrade for energiférsorjning.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

| omraden med energiférsorjningslinjer ar forut-
sattningarna for den 6vriga markanvandningen
begransade. Till exempel kan man inte bygga i
ledningsgator. For de befintliga linjernas del har
Nylandsplanen ringa konsekvenser for markan-
vandningen. Tryggandet av férutsattningarna for
byggandet av linjer som angetts som riktgivande
kraver att man beaktar dem i den kommunala
planladggningen och tillstandsforfaranden for
byggande.

Linjedragningen for naturgashuvudledningen
har i huvudsak obetydlig verkan p& markanvand-
ningen. Om naturgashuvudledningen férverk-
ligas, maste de ovanjordiska avsnitten ovanfor
ledningen hallas 6ppna. Detta kan medféra be-
gransade mojligheter att till exempel idka skogs-
bruk. Influensomradet ar dock litet. Akerodling
i och rekreationsanvandning av omradet kan
fortsitta efter att huvudledningen har byggts.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Planlésningen har betydande positiva effekter
for samhallsservicen. Overféringsniten och na-
turgashuvudledningarna sakerstaller energidist-
ributionens funktionsduglighet och forbattrar
samhallsservicens driftsdkerhet.

Konsekvenser for naturen och miljon

Konstruktionerna pa éverforingsnatets lednings-
gator har en avseviard och bestaende inverkan
pa landskapet och stadsbilden. Konsekvenser-
na for landskapet ar speciellt framtriddande i
vardefulla kulturmiljpomraden. Luftledningarna
orsakar dven stérningar och risker framfor allt
for faglar. A andra sidan kan ledningskorridorer-
na fungera som ekologiska korridorer i synner-
het for arter som trivs i 6ppna miljoer. Konse-
kvenserna i enskilda fall bedoms narmare bland
annat i samband med miljotillstandsférfarandet.

Konsekvenserna som naturgashuvudledning-
en orsakar for natur och miljé &r som storst
under byggskedet, eftersom byggandet kraver
omfattande bearbetningsatgarder. Nar natur-
gashuvudledningen ar klar ar konsekvenserna
for natur och milj6 ringa. Konsekvenserna for
landskapet som naturgashuvudledningen orsa-
kar &r ringa.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Overféringsnaten sakerstaller energiférsorjning-
en och eléverféringen och stoder pa detta satt
naringslivets verksamhetsbetingelser. En drift-
saker energiforsorjning och eloverforing skapar
battre utvecklingsmajligheter for naringarna.
Kostnaderna for byggande och underhall som
kravs for energiférsorijningen ar betydande.
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Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

En fungerande och stérningsfri energiforsorjning
skapar en viktig grund for ett tryggt och triv-
samt boende och fér samhallsservicen. Energi-
produktionens utslapp kan férsamra livsmiljons
sundhet och trivsamhet. Vilken paverkan utslip-
pen har beror pa vilka branslen och anldggnings-
tekniker som anvands. Ovisshet om tidpunkten
for genomférandet av stora linjeprojekt och om
de exakta linjedragningarna orsakar negativa so-

ciala konsekvenser pd individ- och samhallsnivan.

Utgangspunkter

Betydelsen av rent vatten kommer att ¢ka i
framtiden. Nar det galler vattentjanster behand-
lar Nylandsplanen saval vattenférsorjning som
avledning och behandling av avloppsvatten. Syf-
tet med Nylandsplanen &r att ocksd i framtiden
trygga vattentjansterna i Nyland nar det galler
tillgang till och distribution av rent vatten samt
behandling av avloppsvatten.

For den samhalleliga vattenforsorjningen
i Nyland anvinds huvudsakligen grundvatten,
med undantag av huvudstadsregionen. Huvud-
stadsregionen far sitt ravatten fran Paijanne,
varifran vattnet leds genom en bergstunnel till
regionen. Vatten fran Paijdnne anvands dven
for framstallning av konstgjort grundvatten
i Mellersta Nyland. Paijannetunneln anvéands
av anldggningarna for konstgjort grundvatten
i Janiksenlinna och Rusutjarvi. | Teilinummi i
Nurmijdrvi planeras en ny anldggning for konst-
gjort grundvatten som ska anvanda vatten fran
Paijannetunneln.

Ytvattenomradena bildar en betydande
helhet i reservsystemet for den samhalleliga
vattenforsorjningen. Med losningarna i land-
skapsplanen efterstravas tryggande av dessa
vattendrags anvandbarhet som ravattenkal-
lor dven i framtiden genom att fasta sarskild
uppmadrksamhet vid dtgarder for vattenskydd
inom avrinningsomraden. Som reservvattenkal-
la for huvudstadsregionen anvands Vanda as

vattensystem, till vilket man kan leda tillaggs-
vatten fran Svarténs vattensystem (Lojo sj6 och
Hiidenvesi) genom Hiidenvesitunneln. Andra
vattendrag som anvands som vattentakter ar
Meiko och Humaljarvi i Kyrkslatt, Marsjon i Inga
samt som ravatten for konstgjort grundvatten
Molnbytrasket i Borga och Gennarbyviken i Ra-
seborg. Landskapets ¢stra delar dr ett omrade
med rapakivigranit, dar grundvattnets fluoridhalt
ar for hog for att vattnet ska lampa sig som
dricksvatten. Man méste darfor leda in vatten
fran omraden utanfor rapakiviomradet.

Skyddsplaner har utarbetats for 75 procent
av grundvattenomradena i Nyland. | dem har
man samlat data om grundvattenforhallandena,
hogriskaktiviteter och nédvandiga skyddsatgar-
der. Ungefér en femtedel av grundvattenom-
radena har definierats som riskomraden. De &r
grundvattenomraden dar man har noterat sa-
dana halter av skadliga amnen som Gverskrider
gransvardena eller dir det forekommer mycket
aktiviteter som eventuellt kan ha negativa ef-
fekter pa grundvattnets kvalitet. | alla nylandska
grundvattenomraden &r situationen gillande
vattenmangden god, vilket innebar att det arliga
uttaget av vatten inte éverskrider den mangd
grundvatten som bildas. Skyddet av grundvatt-
net i Nyland som helhet ar relativt god. Beak-
tandet av grundvattenomraden i planeringen av
markanvandningen bor dock effektiviseras.

| huvudstadsregionen &r samarbetet mellan
kommunerna omfattande bade nar det giller
anskaffningen och distributionen av vatten. Till
exempel levereras vatten fran Helsingfors stads
reningsverk vid Langforsen och i Gammelstaden
till Vanda och Esbo och vidare till Kyrkslatt. |
Mellersta Nyland har de kommunala vattendist-
ributionsnatverken kopplats samman och Sam-
kommunen Tusbyregionens vattenverk ansvarar
for anskaffningen av vattnet, medan distributionen
skots av kommunerna sjalva. | Gvriga delar av
Nyland dr samarbetet mellan kommunerna inte
lika omfattande. Kommunernas tatortsomraden
omfattas av den kommunala vattendistributionen
i hela Nyland. Omkring 83 000 personer bor
utanfor vattenledningsnatet och i omraden utan
kommunalt avlopp bor ungefar 105 000 invéanare.

| normala fall ar vattenkéllornas tillracklighet
pa en ganska god niva i Nyland. En stérning i
en enskild vattentakt eller stamvattenledning
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kan dock medféra betydande férsamringar av
servicenivan pa vissa mindre omraden. Sarskilt
i omraden som ar beroende av en enda vat-
tentakt kan forsdmringen av servicenivan vara
betydande. Kommunerna samarbetar kring
anskaffning av tillaggs- och krisvatten samt
inom storre vattenskyddsprojekt. Till exempel &r
vattendistributionsnatet i huvudstadsregionen
anslutet till natet i Mellersta Nyland for att
trygga vattenforsorjningen i krissituationer.
Avloppshanteringen har huvudsakligen kon-
centrerats till stora enheter. | huvudstadsregionen
har behandlingen av avloppsvatten koncentrerats
till avloppsreningsverken i Viksbacka i Helsingfors
och Finno i Esbo, varifran det renade avlopps-
vattnet leds ut i havet genom utloppstunnlar. Till
reningsverket i Viksbacka leds forutom avlopps-
vattnet fran Helsingfors dven avloppsvattnet fran
dstra Vanda samt dven avloppsvattnet fran Kervo
och Traskanda samt stérsta delen av Tusby. De
tre sistnamnda anvander ett havsavloppssystem
som anlagts av samkommunen fér vattenskydd
i Mellersta Nyland. Finno reningsverk i Esbo
behandlar férutom Esbos avloppsvatten dven
avloppsvattnet fran Grankulla, Kyrkslatt, Sjunded
och de vastra delarna av Vanda. Nar renings-
verket i Blombacken stér klart kommer det att
ersitta Finno reningsverk. Aven darefter kommer
det fortfarande att finnas underjordiska konstruk-
tioner och tunnlar i Finno reningsverksomrade for
att avleda renat avloppsvatten till utlopp i havet
och till varmeatervinningsanlaggningen. Det
kommer att finnas dven utlopp for stérningar.
Jamfort med de i Nylandsplanen angivna, befint-
liga avloppsreningsverken i Nyland ar de 6vriga
avloppsreningsverken jamte sina utloppstunnlar
betydligt mindre &n de i huvudstadsregionen.
Reningsverket i Viksbacka och det nya
reningsverket i Blombacken &r huvudsakligen
underjordiska reningsverk som byggts inuti
berget. | narheten av bergsreningsverk kan man
inte borra bergvdarmebrunnar, men i dvrigt finns
det i praktiken inga anvandningsbegrasningar for
fastigheterna ovanfor.

Planlésningens beskrivning och
motivering

P4 plankartan presenteras nya projekt och
reserveringar i anslutning till vattentjanster,

vattenreningsverk och avloppsreningsverk med
betydelse for de regionala vattentjansterna,
befintliga underjordiska vattentunnlar som
vasentligt paverkar annan markanvandning samt
grundvatten och ytvatten som &r viktiga for
vattenforsorjningen. Med planlosningen stravar
man efter att trygga Nylands vattenforsorjnings-
system och avloppsreningssystem samt att
mojliggtra deras utveckling i framtiden.

| Nylandsplanen anvisas det befintliga av-
loppsreningsverket i Viksbacka och avloppsre-
ningsverket i Blombacken som &r under bygg-
nad. Dessa tva reningsverk ar regionala till sin
dimensionering och maste anvisas i landskaps-
planen pa grund av de regionala vattentjanster-
na. | kartbilaga E3 anges utéver dessa dven de
dvriga avloppsreningsverken i Nyland. | Nylands-
planen finns beredskap dven for ett dverforings-
avlopp fran Blombacken till Vichtis samt for
en riktgivande strackning for avloppstunnel i
Ostersundomomréadet.

Vad giller bruksvatten anges i plankartan
Langforsens och Gammelstadens vattenrenings-
verk, Paijannetunneln och reservvattensystem
som ansluter till den samt den nya riktgivan-
de strackningen for en huvudvattenledning
fran Helsingfors till Borga som ansluter till
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Psijannetunneln. | ravattentunnlarnas (Psijan-
netunnelns och Hiidenvesitunnelns) omedelbara
narhet maste man vid planeringen av omrade-
sanvandningen samt atgarder beakta tunnlarna
sa att varken de eller vattnets kvalitet skadas.
Detta forutsatter att den skyddszon som tun-
neln forutsatter ska beaktas i den mer detal-
jerade planeringen. Bland annat kan byggande
under mark och brunnsborrning fér bergvarme
nara tunnlarna orsaka problem, i synnerhet nar
tunneln ar tom for underhall.

Saval befintliga som nya nit och anlidggning-
ar berdrs dven av en allméan planeringsbestam-
melse enligt vilken verksamhetsforutsattningar-
na och utvecklingsbehoven fér nat och utrust-
ning for samhallsteknisk forsorjning ska beaktas
i den mer detaljerade planeringen.

De grundvattenomraden som anges i Ny-
landsplanen ar omraden som avses i NTM-cen-
tralens kartlaggning och bestdmmelse. Dessa
omraden har klassificerats som klass 1, 2 och
E i enlighet med lagen om vattenvards- och
havsvardsforvaltningen. Till klass 1 hor sédana
grundvattenomraden som &r viktiga for vatten-
forsorjning, till klass 2 sddana grundvattenomra-
den som lampar sig for vattenforsorjning och till
klass E hor sddana grundvattenomraden av vars
grundvatten ytvattenekosystem och terrestra
ekosystem ar direkt beroende. | Nylandsplanen
anges alla grundvattenomraden med samma
egenskapsbeteckning. | samband med en mera
detaljerad planering ska noggranna avgransning-
ar och klassificeringar av grundvattenomraden
ses dver. Egenskapsbeteckningen for grundvat-
tenomrade anger omradets sarskilda egenska-
per och i planbestammelsen har man beaktat
skyddet av vattenkéllorna. Malet ar att sékra en
god kvalitativ och kvantitativ status for grund-
vattnet genom att framja hallbar anvindning
av vattentillgadngarna och att forebygga férore-
ning av grundvatten. | samband med den mer
detaljerade planeringen ska byggandet och den
dvriga markanvandningen styras sd att man inte
aventyrar grundvattnets kvalitet eller mangd. |
samband med den mer detaljerade planeringen
ska man beakta uppdaterade vattenvardsplaner
och skyddsplaner for grundvattenomraden samt
skyddsomraden for vattentdkter som regionfor-
valtningsmyndigheten faststllt.

For vattenforsarjningen viktiga ytvatten-
omraden anges med egenskapsbeteckning i

Nylandsplanen. Omradesavgransningen foljer de
omradesgranser som ingar i NTM-centralen i Ny-
lands klassificering. Med planlésningen stréavar
man efter att trygga dessa vattendrags anvand-
barhet som ravattenkallor dven i framtiden. |
den mer detaljerade planeringen ska man se till
att avrinningsomraden och didrmed ytvatten inte
far betydande negativa konsekvenser till exem-
pel pd grund av skadlig avrinning och utslapp.
Vattenvardsperspektivet ska beaktas vid place-
ring av funktioner, i planbestammelserna och vid
bedémning av miljokonsekvenserna. | tatorter
ska man i samband med vattenvardsatgarder
fasta sarskild uppmaérksamhet vid dagvatten,
behandling och avledning av dem samt vid stort-
regn vars forekomst eventuellt ckar pa grund av
klimatforandringen och dagvattenbelastningen
som till foljd av detta okar pa belagda ytor. Nar
det giller ytvatten som &r viktiga for vattenfor-
sorjning baserar sig planlésningen i huvudsak
pa de gillande landskapsplanerna. Ytvattenom-
raden har kompletterats med omraden som &r
viktiga for vattenférsorjningen under undantags-
forhallanden. Nya ytvattenobjekt &r Palojoki,
Luhtajoki, den mellersta och 6vre delen av
Lepsamajoki och den 6vre delen av Vanda §, vil-
ka alla ingar i Vanda &s avrinningsomrade, samt
Tjustrask, Kirkkojoki-Lempansan, den mellersta
och ovre delen av Sjunded & och Karhujarvi, som
ingdr i Sjunded &s avrinningsomrade.
Vattenforsorjningssystemet presenteras i kart-
bilaga E2 och avloppssystemet i kartbilaga E3.

Beteckningar och bestimmelser

De féljande allminna
planeringsbestimmelserna giller
vattenforsorjningen:

| den mer detaljerade planeringen ska
verksamhetsforutsattningarna och utveck-
lingsbehoven for den samhallstekniska
forsorjningens nat och anldggningar tas i
beaktande.

| den mer detaljerade planeringen ska
vattenvarden framjas och strévas efter att
vattnens ekologiska status forbattras.

Planlsningens beskrivning och motiveringar ¢ Teknisk foérsorjning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Beteckning och de regioner

som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Révattentunnel
——

- Helsingforsregionens plan

Med linjeteckningen anges P&ijannetunneln
och Hiidenvesitunneln.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

I tunnelns omedelbara nirhet bér man vid
planeringen av omradesanvandningen och
atgdrderna se till att tunneln eller tunnelns
vattenkvalitet inte dventyras p& ndgot sitt.

Ravattentunnelns skyddszon ska beaktas i
samband med den mer detaljerade planeringen.
Vid planeringen av byggande pd ravattentunnelns
skyddszon ska konsekvenserna fér byggandet
utredas. Dartill ska uppmarksamhet fastas vid att
férebygga att marken och grundvattnet férstors
genom att i hanteringen och lagringen av flytande
branslen och andra farliga eller skadliga &mnen
folja de instruktioner som giller
grundvattenomraden.

Riktgivande strickning for
huvudvattenledning

@ -

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
strackning for huvudvattenledning fran
Helsingfors till Borgé som &r viktig med
tanke p& den regionala vattenférsorjningen.

Huvudvattenledningens placering och det
tekniska utférandet preciseras i samband med det
egentliga tillstandsforfarandet.

| samband med den mer detaljerade planeringen
ska mojligheterna att forverkliga strackningen
sakerstallas.

Avloppstunnel

—(—

- Helsingforsregionens plan

Med linjebeteckningen anges
avloppstunneln som hor till mellersta
Nylands utloppssystem i havet samt
huvudstadsregionens utloppstunnlar.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

I tunnelns omedelbara nirhet bér man vid
planeringen av omradesanvandningen och
atgdrderna ta i beaktande att tunneln inte
dventyras.

Riktgivande strickning for
avloppstunnel

_m_

- Helsingforsregionens plan

Med en streckad linje anges en riktgivande
utloppstunnel for ett regionalt
avloppsreningsverk som planerats pa
Ostersundom-omradet.

Utloppstunnelns placering och det tekniska
utférandet preciseras i samband med det
egentliga tillstandsforfarandet.

| samband med den mer detaljerade planeringen
ska mojligheterna att forverkliga strackningen
sakerstallas.

Behov av forbindelse fér
éverféringsavlopp

A&y

- Helsingforsregionens plan

Med utvecklingsprincipbeteckningen anges
sadana behov av férbindelser fér regionala
overforingsavlopp for vilka det inte ar
mojligt att ange en riktgivande eller
alternativ strackning.

I samband med den mer detaljerade planeringen
ska mojligheterna att forverkliga strackningen
sakerstillas.
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Fér vattenforsorjning viktigt
ytvattenomrade

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan

- Ostra Nylands plan

Med egenskapsbeteckningen anges
ytvattenomraden med vardefulla
egenskaper som kan vara eller som &r
viktiga for samhéllenas vattenforsorjning.

| den mer detaljerade planeringen ska
vattenskyddsaspekterna tas i beaktande s& att
anviandningen av vattenomradet for
vattenforsorjning inte dventyras.

Grundvattenomrade

- Helsingforsregionens plan
- Vidstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med egenskapsbeteckningen anges
grundvattenomraden som klassificerats som
viktiga for vattenforsorjningen och som
dmpliga for vattenférsérining. Med
egenskapsbeteckningen anvisas ocksa
grundvattenomrdden som bor tryggas med
tanke pa ytvattenekosystem och terrestra
ekosystem. Avgransningen av
grundvattenomradena baserar sig pa
miljoforvaltningens utredningar.

De atgarder som beror omréadet ska planeras sa
att de inte dventyrar grundvattnets kvalitet,
mangd eller vattenanskaffningsbruk. | planeringen
av markanvandningen pa grundvattenomraden
ska vattenvardsplanen for Nylands landskap och
skyddsplanerna for grundvattenomraden tas i
beaktande. Mdlet &r att minska pa risker som
hotar grundvattnets kvalitet eller att
grundvattenforekomsten blir mindre givande.

| den mer detaljerade planeringen ska man fista
uppmaérksamhet sarskilt vid mark- och
grundvattenforhallanden samt beakta
skyddsomradena for de vattentakter som ligger
pa grundvattenomraden. Man ska kontrollera de
senaste uppgifterna om grundvattenomraden hos
miljoforvaltningen.

Omrade for samhillsteknisk
férsorjning

~—c

- Helsingforsregionens plan

Med objektsbeteckningen anvisas omraden
for anldggningar som betjinar den
samhallstekniska forsorjningen, i synnerhet
vattentjdnster.

Omradets exakta placering och omfattning
avgors i samband med den mer detaljerade
planeringen.

Vid planeringen och ibruktagandet av omradet
ska betydande miljoolégenheter férhindras med
tekniska losningar och tillrackliga skyddsomraden.
Planeringen far inte férsdamra det omgivande
omradets naturvérden. Planeringen ska trygga
anvandningen av det omgivande omradet for
rekreation, det ekologiska natverkets och
friluftsledernas kontinuitet samt deras
forbindelser dven utanfor omradet.

Anldggningen ska planeras s& att det uppkommer
s& fa konstruktioner som mojligt som fungerar
som rorelsehinder. Dessutom ska det beaktas att
trafikarrangemangen pa anldggningsomradet kan
kopplas till det omgivande trafiknatet.
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Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

| den mer detaljerade planeringen av omrade-
sanvandningen och atgarder ska man se till att
man inte dventyrar funktionen av tunnlar som
ar viktiga for den regionala vattenforsérjningen
eller vattenkvaliteten. For att skydda ravat-
tentunnlarna ska man vid den mer detaljerade
planeringen beakta skyddszonen. | anslutning till
den mer detaljerade planeringen ska tidsenliga
uppgifter om grundvattnet kontrolleras.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Till skillnad fran de gallande planerna
anvisas beteckningarna for ytvattenomrade
som &r viktigt for vattenforsorjningen
samt grundvattenomréde i anslutning
till beteckningarna for samhallsteknisk
forsorjning.

e Bestammelsen for grundvattenomraden
har preciserats. Beteckningen for ytvatte-
nomrade som &r viktigt for vattenforsorj-
ningen vid Langsjon i Esbo slopas. Som
nya ytvatten som ar vardefulla for vat-
tenforsorjningen anvisas vattenkéllor som
ar viktiga for vattenférsorjningen under
undantagsforhallanden.

* Planbestdmmelsen for ravattentunneln har
preciserats.

e Avde anlidggningar som betjanar
vattenférsorjningen anges pa plankartan
endast Langforsens och Gammelstadens
vattenreningsverk samt Viksbacka
och Blombackens avloppsreningsverk.
Overféringsavloppen som anges i de
gillande landskapsplanerna anges
endast i kartbilagan. Den tidigare
angivna riktgivande strackningen for ett
overforingsavlopp mellan Blombacken och
Vichtis anges med beteckningen Behov av
forbindelse for éverféringsaviopp.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

Konsekvenserna for omradesanvandningen fran

landskapsplanens losningar gallande vatten-
forsorjningen ar i huvudsak positiva. | och med
planen blir det mojligt att ansluta nya omraden
och fastigheter som i dagslaget &r utanfor vat-
tenforsorjningen till vattentjanstnatet.

Egenskapsbeteckningen for grundvattenom-
rade styr och begransar omradets anvindning
som byggnadsgrund. Beteckningen styr place-
ringen av funktioner som férorenar grundvatten
och orsakar miljorisker samt tryggar bevarandet
av grundvattenomradena. Stallvis kan detta
stilla randvillkor for utbyggnaden av samhills-
strukturen. Beteckningen for grundvattenomra-
de begransar och styr utnyttjandet av jordmate-
rial via marktaktslagen. Ett grundvattenomrade
kan dven orsaka begransningar till exempel for
utnyttjandet av bergvarme.

Ytvattenomraden som ar viktiga for vatten-
forsorjningen paverkar omradesanvandningen i
hela avrinningsomradet eller pa en del av det.
Paverkan varierar omradesvis och &r storst vid
stranderna och i nérheten av dem. Ytvattenom-
raden som &r viktiga for vattenforsorjningen be-
gransar forutsattningarna att placera funktioner
som belastar miljon, styr byggande och kraver
intensifierade atgarder for vattenskyddet av
samhaillen, glesbebyggelse och fritidsbebyggelse
samt naringsverksamhet. Atgarderna stodjer
anvandningen av strandomradena for rekreation.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Planlésningen har positiv inverkan pa samhalls-
servicen och mojliggér samhéllenas vattenfor-
sorjning. De foreslagna grundvattenomradena
och ytvattenomradena som &r viktiga for vatten-
forsorjningen tryggar ravattenforsorjningen for
stora omraden, dkar vattenforsorjningens drift-
sakerhet och tryggar vattenforsorjningen dven
under undantagsforhallanden. Avloppshantering-
en effektiviseras och nya omraden kan anslutas
till det centraliserade avloppssystemet.
Grundvattenomradena paverkar trafikleder-
nas strackningar, forutsattningarna for byggande
och tekniska losningar. Eventuella grundvatten-
skydd ckar bygg- och underhallskostnaderna for
lederna. Grundvattenomradena paverkar ocksa
vagunderhallet, till exempel mangden vagsal-
tande. Aven viktiga ytvattenomraden paverkar

Planlsningens beskrivning och motiveringar ¢ Teknisk foérsorjning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



planeringen och genomférandet av trafikleder
och okar ofta den totala kostnaden. Trafiken

i vattendragen och pé isen maste eventuellt
begransas.

Konsekvenser for naturen och miljon

Avloppssystem och en tekniskt hogklassig
hantering av avloppsvatten mojliggor ett gott
miljoskydd, vilket har en positiv inverkan pa
miljons och vattendragens tillstand i landskapet.
De begrénsningar och ramvillkor som skyddet av
grundvatten medfor for markanvandningen har

i regel till syfte att bevara naturen och miljon.
Omraden vars naturliga tillstand bevaras i s&
hog grad som mojligt uppratthaller balansen
mellan férhallandena i naturen och naturens
mangfald.

Planbeteckningen tryggar grundvattenom-
radena och darigenom dven naturen i 6vrigt,
eftersom férorenade grundvatten har negativa
och ofta dven mycket langvariga effekter for
den Gvriga naturen. Aven viktiga ytvattenomra-
den har positiva effekter fér naturens mangfald
och bevarandet av naturvarden. Intensifierade
vattenskyddsatgarder forbattrar vattenkvalite-
ten, uppratthaller naturens mangfald och stéder
fiskevarden.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

En tillracklig tillgang till ravatten av hog kvalitet
och ett forbattrat avloppssystem och béttre
mojligheter att hantera avloppsvatten paverkar
naringarnas placering och verksamhetsbetingel-
ser. A andra sidan inskranker begransningar av
anvandningen av grundvattenomraden samt krav
pa skydd av dem placeringen av naringsverksam-
het som medfor sarskilda risker i dessa omraden.
| grundvattenomraden kan foreskrifterna dven
krava sddana nya losningar for miljovarden som
forsamrar de ekonomiska forutsattningarna for
foretag som redan har etablerat sig i omradet.
Vad galler jordbruket kan grundvattenomraden
innebara begransningar av produktionssatten.
Aven viktiga ytvattenomraden begransar i

nagon man placeringen av naringsverksamhet
och kraver intensifierade vattenskyddsatgarder,
vilket medfor extra kostnader. Forbattringen av
vattendragens tillstand okar forutsittningarna

for bland annat turismnaringar.

Grundvattnet dr en del av naturens ekosys-
temtjanster och har ett betydande ekonomiskt
varde. Grundvattenomraden tryggar vattenfor-
sérjningen mot stérningar och farliga situatio-
ner som ar kostsamma for samhallet och ofta
langvariga. Anvandningen av grundvatten kraver
alltid ocksa en behdorig hantering av avlopps-
vatten, vilket medfér investeringskostnader for
kommunerna och hushallen.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Planlésningen mojliggor tillgangen till halso-
samt hushallsvatten av hog kvalitet bade i sam-
hallen och i glesbygden. Planlésningen mojliggor
utbyggnad av vattenforsérjningen dven till nya
omraden for att ge en storre andel av befolk-
ningen tillgang till vattentjansterna. Denna ut-
veckling férbattrar invanarnas levnadsstandard.

Grundvattenomradena mojliggor tillgdngen
till halsosamt hushallsvatten av hog kvalitet.
Genom vattentjansterna kan de flesta invanarna
i Nylands omrade ta del av de positiva effekter-
na. Bevarandet av grundvattenomradena moj-
liggor fortsatt utveckling av vattentjansterna.
Till exempel kan allt stérre omraden anslutas
till vattenforsorjningen, vilket okar boendetriv-
seln. Avgifterna for anvandning och hantering
av ra- och avloppsvatten orsakar kostnader for
invanarna. | grundvattenomraden och naravrin-
ningsomradet for viktiga vattenomraden okar
boendekostnaderna framfor allt i glesbygden pa
grund av vattenskyddsatgarder som ar striktare
an i andra omréaden.

Utgangspunkter

Avfallslagstiftningen har fornyats ndstan helt
under 20710-talet. Statsradets forordning som
tradde i kraft i bérjan av 2016 begransade kraf-
tigt deponeringen av avfall som innehaller or-
ganiskt material pa soptippar. Till foljd av detta
material- eller energidtervinns storsta delen av
det kommunala avfallet numera. Saval antalet
traditionella soptippar som behovet av dem har
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Avfallsbolag i Nyland

HSY jatehucito

Rosk’n Roll Oy

Kiertokapula Oy
Paijat-Hameen Jatehuolto Oy

Kymenlaakson Jate Oy

Bild 41. Avfallsbolagens verksamhetsomréaden i Nyland.

minskat betydligt i takt med att tervinningen
har okat. | de nationella omradesanvandningsma-
len betonas vikten av att skapa férutsattningar
for bioekonomi och cirkuldr ekonomi samt ett
hallbart utnyttjande av naturresurser. Enligt
avfallslagen ska avfall i férsta hand utnyttjas
genom ateranvandning och atervinning och forst
i andra hand som energi. En 6vergang till total
och héllbar cirkular ekonomi &r ett av de baran-
de malen i den nationella avfallsplanen (2018).

| kommunerna i Nyland ansvarar fem oli-
ka aktorer for avfallshanteringen (Bild 41).
Avfallshanteringen i huvudstadsregionen och
Kyrkslatt skots av Helsingforsregionens mil-
jotjanster HRM. Avfallshanteringen i Véstra
Nyland skéts av Rosk'n Roll Oy (Hangs, Ra-
seborg, Ingd, Sjunded, Lojo, Hogfors, Vichtis).
Rosk'n Rolls verksamhetsomrade utvidgades till
ostra Nyland (Sibbo, Borgnas, Askola, Borg3,
Lovisa) nar Rosk'n Roll fusionerades med Ost-
ra Nylands Avfallsservice Ab i december 2012.
Kiertokapula Oy:s verksamhetsomrade omfattar
Hyvinge, Méantsala, Tusby, Kervo, Traskanda och

(4] 5 10 20 km
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Nurmijarvi. Aven Kymenlaakson jite Oy (Lapp-
trask) och Piijat-Hameen jatehuolto Oy (Pukkila
och Mérskom) &r verksamma i Nyland.

Med néagra fa sallsynta undantag placeras
kommunalt avfall inte langre pa soptippar i
Nyland, utan det material- eller energidtervinns.
Materialatervinning av det kommunala avfallet
har under de senaste dren utvecklats avsevart.
Avfallshanteringsfunktionerna har omvandlats
till foradling av materialstrommar och tradi-
tionella soptippar finns knappt langre. 2016
inledde Nordens stérsta produktionsanldggning
som endast hanterar bioavfall sin verksamhet
i Kéringmossen i Esbo. | anlaggningens process
rotas och komposteras bioavfallet och som
slutprodukter fas biogas och kompost. | Nyland
planeras dven andra anldggningar for hantering
av bioavfall. Langmossebergens avfallskraftverk
inledde sin verksamhet 2014 och producerar nu
halften av Vandas fjarrvarme och 30 procent av
det arliga elbehovet ur kommunalt blandavfall
fran saval huvudstadsregionen som Ostra och
Véstra Nyland.
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Deponering av avfall pa soptippar sker nume-
ra endast pa fem omraden i Nyland: i Kéringmos-
sen, som forvaltas av HRM, vid Metsi-Tuomela
avfallsstation i Nurmijarvi kommun, vid Rosk'n
Rolls avfallscentraler i Munka och Domargérd
samt i framtiden pa den avfallscentral i Skéld-
vik som ar under byggande. Kommunalt avfall
transporteras till Langmossebergens avfalls-
kraftverk i Vanda (p& HRM:s och Rosk'n Rolls
omrade) fér férbranning. Fran Kiertokapulas,
Paijat-Hameen jatehuoltos och Kymenlaakson
jates verksamhetsomraden transporteras avfal-
let till avfallshanteringsomraden utanfor Nyland
for behandling.

Karingmossen i Esbo ska utvecklas som ett
resurseffektivt omrade for cirkuldr ekonomi
dar de olika aktérerna drar nytta av varandras
resurser, sdsom energi och material. | Kéringmos-
sen finns redan flera foretag som utnyttjar avfall
och den energi som uppstéar vid avfallshantering-
en. Avfallsdeponiverksamheten fortsitter i Ka-
ringmossen, men i stallet for blandavfall depo-
neras huvudsakligen slagg som blivit kvar efter
forbranningen av avfall p& Langmossebergens
avfallskraftverk samt pann- och flygaska, och de
avfallsmangder som deponeras ar betydligt min-
dre &n tidigare. Planering pagar just nu i fraga
om ett nytt omrade for cirkular ekonomi i Kila
som ligger pa gransen mellan Vanda och Tusby.
Omradet ska bedrivas med samma koncept som
Karingmossen. En mer omfattande utveckling av
koncentrationen for cirkular ekonomi i Kila for-
utsatter att omradets trafikforbindelser foér tung
trafik forbattras. Ring IV som anges i landskaps-
planen med en riktgivande beteckning skulle for
egen del betjdna detta syfte. Kdringmossens och
Kilas regionala centraler for cirkuldr ekonomi
mojliggor utveckling av nya affarsverksamheter
och lésningar som bygger pa cirkuldr ekonomi.
Aven andra regionala avfallscentraler i Nyland
har planer for utveckling av funktionerna for
cirkular ekonomi.

| tervinningsparkerna och utomhusomradena
for hantering av avfall sker avfallshanteringen
dels utomhus, dels inomhus. Avfallshantering-
en kan orsaka buller- och dammolégenheter i
omgivningen. Materialméangderna som behand-
las kan vara stora och déarfor blir dven trafikvo-
lymerna stora. Omradena &r valdigt olika och
olika stora. | takt med att dtervinningen och

utnyttjandet av material har okat har sortering-
en foradlats och en hanteringsplats kan begran-
sa sig till en enda avfallstyp. | och med &tervin-
ningen har avfallshanteringen forandrats fran
soptippsverksamhet som skéts av en enda aktor
till affarsverksamhet inom atervinning som idkas
av flera olika foretag. Det ar svart att vara for-
beredd p& foretagens behov av omradesreserve-
ringar, eftersom féretagens verksamhetskultur ar
betydligt snabbare &n den ratt troga processen
for landskapsplaner. Avfalls- och atervinningssta-
tioner anvisas inte pa landskapsplankartan.
Fororenat jordmaterial tas i huvudsak emot
pa omraden dir det dven bedrivs annan avfalls-
hanteringsverksamhet. | Nyland bedrivs verksam-
het med mottagning av férorenat jordmaterial
vid Kéringmossens avfallshanteringscentral,
avfallscentralen i Munka, avfallscentralen Do-
margard, Metsi-Tuomela avfallsstation, Kapula
avfallshanteringsomrade samt Helsingfors stads
eget slutdeponeringsomrade i Nordsjé. Férore-
nat jordmaterial kan inom ramen for ett miljo-
tillstand utnyttjas i ndgon man till exempel vid
regionala byggobjekt eller objekt fér sanering
av gamla soptippar. Fran Nyland transporteras
avsevarda mangder fororenat jordmaterial dven
till omradet utanfoér landskapet. Fér mottagning
av fororenat jordmaterial kréavs ett miljotillstand.
Sjalva styrningen av avfallshanterings-
verksamheten sker utifran bestammelserna i
avfallslagen och miljoskyddslagen. Till stora
projekt hor alltid ett forfarande for bedém-
ning av miljdkonsekvenserna och de tillatna
utsldppsnivderna fran verksamhet som orsakar
miljostérningar definieras i miljotillstandet. Trots
effektivare atervinning och tkade mojligheter att
utnyttja avfall kommer omraden for slutdepone-
ring att behovas aven i framtiden.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| helheten med Nylandsplanen anges med
beteckningen Omrade for cirkuldr ekonomi och
avfallshantering de koncentrationer for avfalls-
hantering och cirkuldr ekonomi av regional skala
som &r verksamma vid tidpunkten fér planernas
upprattande samt motsvarande kidnda enheter
som vid denna tidpunkt ar under planering.
Dessa spelar en viktig roll for den cirkuléra
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ekonomin, nar avfallsmaterial behandlas och
aterfors till produktionen som ravara. Avfalls-
hanteringscentraler utvecklas som koncentra-
tioner for foretagsverksamhet som baserar sig
pa materialatervinning. Vid dessa kan det utéver
dteranvandning och annat utnyttjande av avfalls-
baserade material dven placeras annan verksam-
het som &r lamplig for omradet, till exempel
mottagning av éverskottsjord eller logistikom-
raden (terminaler) fér skogsbaserad bioenergi.
P& en del omréden bedrivs slutdeponering av
kommunalt avfall samt mottagning av férorenat
jordmaterial.

For Karingmossen i Esbo anvisas beteckning-
en for cirkuldr ekonomi och avfallshantering som
omradesreservering. Syftet med omradesreser-
veringsbeteckningen &r att trygga forutsattning-
arna for utveckling av ett omrade for cirkulér
ekonomi och avfallshantering som i landskapets
skala ar exceptionellt stort och har stor betydel-
se. Till omraden for cirkular ekonomi och av-
fallshantering kan forlaggas dven annan lamplig
verksamhet, sdsom funktioner i anslutning till
tagande och hantering av marksubstanser.

Ovriga regionala reserveringar for cirkulér
ekonomi och avfallshantering anvisas till Lojo

(Munka), Hyvinge (Kapula), Traskianda (Puolmat-
ka), Nurmijarvi (Metsa-Tuomela), gransen mellan
Vanda och Tusby (Kila) samt Borgé (Skéldvik).

Dessa omraden anvisas med objektsbeteckning.

Beteckningar och bestimmelser

De foljande allméanna planeringsbestim-
melserna giller avfallshanteringen:

| den mer detaljerade planeringen ska
verksamhetsforutsattningarna och utveck-
lingsbehoven for den samhallstekniska
forsorjningens nat och anldggningar tas i
beaktande.

Omraden for cirkular ekonomi som
ar avsedda for sortering, hantering och
tillfallig lagring av avfall ska inte placeras
i narheten av boséattning eller annan verk-
samhet som &r kanslig for miljdoldgenheter.
Vilka skyddsavstand som behovs, hur mil-
joolagenheterna kan forebyggas och vilken
inverkan trafiken har ska utredas i den mer
detaljerade planeringen.

Beteckning och de regioner Beskrivning Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

Omradet reserveras for den cirkuldra ekonomins
och avfallshanteringens behov. P4 omradet kan i
den mer detaljerade planeringen anvisas
verksamhet som hanfor sig till cirkuldr ekonomi
eller 6vrig verksamhet som lampar sig for
omradet.

Omrade for cirkulir ekonomi
och avfallshantering

Med beteckningen anges koncentrationer
for avfallshantering och cirkuldr ekonomi av
regional betydelse.

Vidstrackta omraden for avfallshantering
och cirkulér ekonomi anges med
omradesreserveringsbeteckningen.

- Helsingforsregionens plan | den mer detaljerade planeringen anges de delar

av ett omrade som ar avsedda for slutdeponering
av kommunalt avfall pa Kéringsmossen, Munka,
Metsa-Tuomela, Skoldvik och Domargard.

For ett omrade som anvisats med
objektsbeteckning definieras omradets
exakta placering och omfattning i den mer
detaljerade planeringen.

- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Till beteckningen hanfor sig inte bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e | Nylandsplanen framhévs den cirkulara
ekonomins roll i avfallshanteringen.

e De lokala avfallscentralerna som anges i
de gallande planerna eller omradena for
avfallshantering dar soptippsverksamheten
har upphort anges inte i Nylandsplanen.
De lokala avfallscentralerna anges endast i
kartbilagan.

e Omrdden som ar reserverade for
slutdeponering av Gverskottsjord
i de gallande planerna anges inte
i Nylandsplanen. Beteckningen for
cirkular ekonomi och avfallshantering i
Nylandsplanen mojliggor slutdeponering
av overskottsjord.

e De alternativa forlaggningsplatserna
for ett avfallskraftverk som anges
i de gillande planerna anges inte i
Nylandsplanen.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanvindningen

Omradena for cirkular ekonomi och avfallshan-
tering gor det mojligt att i storre omfattning och
mer mangsidigt utnyttja omraddena for aktivite-
ter inom cirkuldr ekonomi. Omradena for cirkular
ekonomi och avfallshantering kan begransa den
dvriga markanvandningen i omradets omedelba-
ra narhet.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Omradena for cirkuldr ekonomi och avfallshan-
tering gor det mojligt att ordna en modern och
tekniskt hogklassig hantering av kommunalt
avfall i Nyland. Transporterna till omradena

for cirkular ekonomi och avfallshantering ckar
den tunga trafiken och lokalt kan 6kningen av
trafikvolymerna vara betydlig. Dimensioneringen
av det befintliga vagnatet och de krav som tra-
fiksakerheten staller kan krdva nya trafikarrange-
mang och investeringar.

Konsekvenser for naturen och miljon

Centraliserade stora enheter mojliggor en tek-
niskt hogklassig avfallshantering och miljovard.
En tekniskt sett valfungerande och vilskott av-
fallshantering framjar uppndendet av de avfalls-
hanteringspolitiska malen. Omradesreservering-
arna har en positiv inverkan pa miljons tillstand i
landskapet. Belastningen av grund- och ytvatten
samt luften och férandringarna av viaxtligheten
och djurlivet & mindre &n tidigare. Losningen for
avfallshanteringen stéder en hallbar anvandning
av naturtillgdngar genom att framja materiala-
tervinning och nyttoanvandning.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Omréadena for cirkular ekonomi och avfallshan-
tering skapar férutsattningar fér placeringen och
utvecklingen av naringsverksamhet i anslutning
till avfallshanteringen. Energidtervinning av
avfall och verksamhet inom cirkuldr ekonomi
andrar utbudet och konkurrenslidget mot en
positiv och kostnadseffektiv riktning vad galler
kommuner, foretag och hushall.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Tillrackliga omraden for cirkular ekonomi och
avfallshantering mojliggor en fungerande och
valskott avfallshantering, vilket 6kar den allmanna
trivseln och sundheten i samhaéllena. Verksam-
heten pa omradena for cirkuldr ekonomi och av-
fallshantering forsamrar boendetrivseln i omraden
i deras omedelbara narhet pa grund av poten-
tiella buller- och dammoldgenheter samt tidvis
sven luktoldgenheter. Aven trafiken p& grund av
avfallshantering medfér miljokonsekvenser. For
att uppskatta vilken slags oldgenheter, hur mycket
oldgenheter och hur betydande olidgenheter det
handlar om, méste man satsa pa att hora invanar-
na och utreda de lokala forhallandena.
Attityderna och oro gentemot de verksamhe-
ter som bedrivs i omradena for cirkuldr ekonomi
och avfallshantering kan férsémra invanarnas
levnadsforhallanden och boendetrivsel. Aven
modern verksamhet i anslutning till avfallshan-
tering kan péaverka bostadsomradenas image
negativt. Detta kan konkretiseras i bland annat
vardeminskning for fastigheter och bostader och
forsamring av bostadsomrédets attraktionskraft.
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5.8 Miljooldgenheter

Inom temat miljooldgenheter behandlas anligg-
ningar som medfor risk for storolyckor och deras
skyddszoner, flygbullret fran Helsingfors-Vanda
flygplats samt skjutbanor. Utgangspunkterna ar

i enlighet med malen for Nylandsplanen stod for
naringslivets verksamhetsbetingelser samt en
sund och trygg livsmiljo. Inga planeringsprinciper
har faststallts for temat.

5.8.1 Anlidggningar och magasin som
medfor risk for en storolycka (Seveso)

Utgangspunkter

Anlaggningar som medfor risk for en storolycka
och de kemikaliebangardar som betjanar dem
ska enligt de riksomfattande malen for omrade-
sanvandningen (14.12.2017) placeras tillrackligt
l&ngt fran bostadsomraden, omraden for allman-
na funktioner och omraden med kanslig natur.
Sikerhets- och kemikalieverket (TUKES)

faststaller zoner for sddana anldggningar som

Planldsningens beskrivning och motiveringar * Miljooligenheter
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hanterar eller lagrar kemikalier som avses i Se-
veso lll-direktivet och dar man i planldggningen
maste fasta sarskild uppmarksamhet vid risker
och bekdampning av storolyckor. Begransningarna
for placering av sérbara funktioner grundar sig
pa kemikaliesakerhetslagen och -férordningen
samt pa markanvandnings- och bygglagen. |
Nyland finns totalt éver 60 anldggningar som
omfattas av Seveso lll-direktivet och for vil-
ka TUKES har faststallt en konsultationszon.
Zonernas omfattning varierar mellan 500 meter
och tva kilometer. Aktuell information om
Seveso lll-direktivet och konsultationszonerna
finns p& TUKES webbplats tukes.fi/teollisuus/
kemikaalilaitokset

Utgdende fran de uppgifter som fatts in
genom tillstdndsansokningar och sakerhetsut-
redningar identifierar TUKES omraden dar det
kan uppsta sa kallade dominoeffekter mellan
olika produktionsanlaggningar. En dominoef-
fekt, det vill séga spridning av en olycka, dr en
handelsekedja dar foljderna av en olycka i en
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produktionsanlaggning orsakar en ny olycka i en
narliggande produktionsanlaggning, vilket leder
till en storolycka. En hindelsekedja kan uppsta
till foljd av varme, explosionstryck eller utslapp.
| Nyland finns ett s& kallat dominoobjekt som
identifierats av TUKES (Skoldvik).

Transporter av farliga &mnen paverkar mark-
bart livsmiljons sdkerhet. Tretton bangardar i
Finland klassas som kemikaliebangérdar. Genom
dessa transporteras betydande mangder farliga
amnen. | Nyland finns en bangard som av Trafi
definierats som en nationell bangérd for trans-
port av farliga dmnen. Den finns i Skoldvik.

| en farsk utredning av hur storolyckor i
Skoldvik ska beaktas i planeringen av markan-
vandningen (Kilpilahden suuronnettomuuksien
huomioiminen maankaytén suunnittelussa, Gaia
Consulting Oy 2018) har man i enlighet med de
senaste myndighetsanvisningarna uppdaterat
omradets uppgifter om risker for storolyckor i
samband med hantering eller lagring av farliga
amnen (Seveso-objekt) eller transporter av farli-
ga amnen. Utgdende fran utredningens resultat
kan man i planeringen av markanvandningen
och i planlaggningen bedéma mojligheterna att
utveckla verksamheter i naromgivningen.

De begransningar for markanvandningen som
utfardats utifran utredningen gallande verksam-
heter i Skéldviks T/kem-omréde som medfor
risker for storolyckor omfattar forutom delar av
Borgd dven delar av Sibbo kommun. En orsak till
att resultaten av utredningen tas med i land-
skapsplanen ar férutom den kommunévergran-
sande karaktdren dven det faktum att omradets
skala &r ovanlig nationellt sett och att funktio-
nerna, i synnerhet de vid raffinaderiet, spelar en
viktig roll for landet. Tryggandet av verksam-
hetsbetingelserna fér Skéldviks T/kem-omrade
kan anses ha nationell betydelse.

| utredningen konstateras att det dr moti-
verat att pd Skoéldviks omrade i landskapspla-
nen dtminstone ta med de zoner (kombinerad
konsultationszon och yttre skyddszon) som
overskrider kommungranser samt Gvervéga att
dven inféra mer exakta skyddszoner i landskaps-
planen. Eftersom Nylandsplanen dr mer Gver-
siktlig och strategisk dn de géllande landskaps-
planerna har man beslutat att i planlésningen
minska antalet detaljerade konsultations- och
skyddszonsbeteckningar som anknyter till T/

kem-beteckningen pa plankartan. Vad galler de
tre skyddszoner som definierats i utredningen

har man kommit till en l&sning att p& Nylands-
planens plankarta ange den yttersta skyddszo-
nen for Skéldviks T/kem-omrade.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| Nylandsplanen anvisas skyddszonen sv-t som
anknyter till omradesreserveringsbeteckningen
T/kem i Skéldvik. Innanfér skyddszonen finns
det till foljd av verksamheten p3 Skéldviks T/
kem-omrade direkta begransningar och ramvill-
kor fér omradesanvandningen. Skyddszonernas
granser och definitioner baserar sig pa en farsk
utredning, Uppdatering av utredningen om
beaktandet av storolyckor i Skéldvik i planering-
en av markanvandningen (GAIA 2018). Enligt
utredningen omfattar de begransningar for
markanvandningen som medférs av verksamhe-
terna i Skoldviks T/kem-omrade med risker for
storolyckor delar av Borgd men ocksé delar av
Sibbo kommun. En orsak till att resultaten av ut-
redningen tas med i landskapsplanen &r férutom
den 6verkommunala karaktaren dven det faktum
att omradets skala dr ovanlig nationellt sett och
att funktionerna, i synnerhet de vid raffinaderi-
et, spelar en viktig roll for Finland. Tryggandet
av verksamhetsbetingelserna fér Skéldviks T/
kem-omrade ar av nationell betydelse.

Med beteckningen Konsultationszon i Skold-
vik (sev) anvisas en gemensam konsultationszon
for de industri- och lageromraden i Skéldvik som
faststallts av TUKES.

| Nylandsplanen ges en allman bestammelse
om beaktandet av anlaggningar och lager som
medfor risk for storolyckor i den mer detalje-
rade planeringen. Bestammelsen giller hela
planomradet. Alla de anldggningar med risk
for storolyckor som identifierats av TUKES och
tillhorande skyddszoner anges i kartbilagan
utan rattsverkningar. Aktuella uppgifter om
Seveso-objekten och deras skyddszoner fas fran
TUKES.

Kartbilaga Y1, som fungerar som bakgrundsin-
formation, visar Seveso-objekten och deras
konsultationszoner.
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Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allménna planeringsbestim-
melsen giller anlidggningar och magasin
som medfor risk for en storolycka:

| den mer detaljerade planeringen ska
anldggningar och magasin som medfor risk
for en storolycka tas i beaktande. | den mer
detaljerade planeringen ska de senaste
uppgifterna som berdér dessa kontroller-

as med sdkerhets- och kemikalieverket
Tukes och ett utlatande ska begaras av
raddningsmyndigheten.

Beteckning och de regioner Beskrivning Planeringsbestimmelse

som beteckningen avser

Skyddszon i Skéldvik Med egenskapsbeteckningen anges den
(:»ﬁl—i) skyddszon som omger produktion-

i sanldggningar och lageromraden dér farliga

kemikalier behandlas och férvaras p& T/kem-

omradet i Skaldvik.

P4 skyddszonen tillats ingen ny bosittning eller
fritidsbosattning. Pa skyddszonen far inte
placeras skolor, vardinrattningar, offentliga
inkvarteringsrorelser eller offentliga tjanster,
affédrer eller samlingsplatser som bestks av eller
dar det vistas betydande mangder manniskor.

- Helsingforsregionens plan

- Ostra Nylands plan
Skyddszonen baserar sig pa utredningen

Uppdatering av utredningen om beaktandet
av storolyckor i Skoldvik i planeringen av
markanvéndningen 2018.

| den mer detaljerade planeringen av skyddszonen
ska dartill ndrmare utredas och bedomas vilka
begransningar verksamheten som medfor risk fér
en storolycka har for markanvandningen och
funktionerna.

Med egenskapsbeteckningen anges den
skyddszon som omger produktions-
anldggningar och lageromraden dér farliga
kemikalier behandlas och férvaras p& T/kem-
omradet i Skoldvik. Zonen baserar sig pé
Seveso lll-direktivet.

N&r omradet planldggs ska man ndrmare utreda
risker for storolyckor och bekdampning av olyckor
samt begéra ett utladtande av
raddningsmyndigheten och TUKES.

Konsultationszon i Skéldvik

- Ostra Nylands plan

Centrala forandringar i forhallande till Konsekvensbedomning
gillande planer

Skyddszonerna medfér betydande begrasningar

e | Nylandsplanen anges pa plankartan
endast en skyddszon, som ndrmast
motsvarar skyddszon 1i den tidigare
landskapsplanen fér Ostra Nyland.

av markanvandningen bade inom och i narhe-
ten av skyddszonens omrade. | omradet kan

det anvisas produktionsanlaggningar dar farliga
kemikalier behandlas och lagras, men inte sada-
na funktioner som kan utsattas for betydande
risk vid en olycka. Den beredskap for risker och
storolyckor som enligt beteckningen maste
finnas skapar trygghet bade fér naromgivningen
och for den nérings- och produktionsverksamhet
som idkas i omradet.
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Utgangspunkter

Helsingfors-Vanda flygplats flygbulleromrade
har anvisats i landskapsplanen fér Nyland som
faststalldes av miljoministeriet 811.2006. Gran-
sen for bulleromradet baserar sig pa Luftfarts-
verkets bullerhanteringsplan som fardigstélldes
2002. | planen anges tva flygbulleromraden:
Flygbulleromrade 1 (Lpgy 55-60 dBA) och Flyg-
bulleromrade 2 (Lpgy 6ver 60 dBA).

Finavia utarbetade 2008 en ny bullerprognos
som benamns som prognosen for ar 2025. Den
baserar sig pa antalet operationer, som enligt de
nuvarande uppgifterna kommer att férverkligas
forst efter ar 2025. Flygbulleromradet enligt
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Bild 42. Helsingfors-Vanda flygplats flygbulleromréde i de géllande landskapsplanerna samt flygbulleromrédet enligt bilagorna

den nya prognosen é&r till vissa delar stérre dn
flygbulleromradet som anges i den gillande
landskapsplanen. Andringen féranleds huvudsak-
ligen av flygtrafikens nya dygnsfordelning och
andringarna i sattet att berakna flygbuller.

Verksamheten pa Helsingfors-Vanda flyg-
plats beviljades miljotillstand i enlighet med
miljéskyddslagen 4.8.2011 (regionférvaltnings-
verket i Sodra Finland, beslut nr 49/2011/1).
Miljotillstdndet har vunnit laga kraft genom
hogsta forvaltningsdomstolens beslut fran den
211.2015. Hogsta forvaltningsdomstolen har i
sina motiveringar till beslutet konstaterat att
det &r problematiskt att den bullerprognos som
utgdr utgangspunkten for planldggningen pa
landskapsniva skiljer sig fran den bullerprognos
som enligt utredningarna i dagens ldge bast
motsvarar flygtrafikens férvantade bullersitua-
tion ar 2025.

\
Flygenveloppen i de gillande planerna
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till Helsingfors-Vanda flygplats miljétillsténd som anvisas i etapplandskapsplanen fér Helsingforsregionen.
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Miljoministeriet har 30.10.2014 i beslutet
om faststallande av etapplandskapsplan 2 for
Nyland gett anvisningar for den fortsatta plane-
ringen. Enligt anvisningarna ska Nylands férbund
se dver omradesgransen for Helsingfors-Vanda
flygplats bulleromrade i den kommande plan-
laggningen pa landskapsniva utifrdn uppdatera-
de utredningar och undersokningar.

Planlésningens beskrivning och
motivering

| Nylandsplanen anges Helsingfors-Vanda flyg-
plats bulleromraden i enlighet med bilagorna till
det lagakraftvunna miljétillstandet. Bullerom-
radena utgar saledes fran bullerprognosen fran
2008 (Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025, Ilmailulaitos Finavia A3/2008, 30.4.2008)
och de anges med en vaglinjebeteckning som
beskriver bullernivderna Lpgy 60 dBA och Lpgy 55
dBA. I bild 42 jamfors situationen i de gillande
landskapsplanerna med den lésning som anges i
Helsingforsregionens etapplandskapsplan.

Flygbullerkurvorna baserar sig pa kalkyler
som gjorts pa datorn och beskriver det kalkyl-
massiga medelvardet for flygbuller under en
lingre period. Loy beskriver medelljudnivan
under ett dygn, sa att bullret som férekommer
pa kvillen och natten vager lika mycket som de
stérningar som bullret orsakar. Som Lpgy-riktvar-
den for bullernivan anvénds varden for dagtida
buller enligt statsradets beslut. Utgangspunkten
for utvecklingen av bullret som flygtrafiken
orsakar och for utvecklingen av den 6vriga mar-
kanvandningen &r att nya bostadsomraden och
andra bullerkansliga funktioner inte placeras pa
ett flygbulleromrade dar bullernivan Lpgy Gver-
skrider 55 dBA.

P& omraden dir den genomsnittliga bullerni-
van ar Lpegy 55-60 dB, kan tillatas till storleken
smaskaligt kompletteringsbyggande om omra-
det i dvrigt lampar sig sarskilt val for boende
eller om det finns andra sarskilt goda grunder
for byggandet. Sddana grunder kan vara till
exempel komplettering av bebyggelsen och
tjansterna, hantering av stadsstrukturen och
samhallskostnaderna och de sammanlagda po-
sitiva konsekvenserna som forandringen i dvrigt
kan ha. | vilken man kompletteringsbyggande
tillats avgors fall for fall i samband med den mer

detaljerade planeringen.

P& omraden dar den genomsnittliga bullerni-
van Lpgy Overskrider 60 dB ska det inte byggas
nya bostader eller placeras annan bullerkanslig
verksamhet. | samband med den mer detaljera-
de planeringen bér man éverviga saddana an-
vandningsandamal som inte stors av flygbuller,
till exempel byggnader, logistikverksamhet och
industri med anknytning till flygtrafiken. | plane-
ringen av byggandet av kontors- och arbetsplats-
byggnader ska riktvardena for inomhusbuller
enligt statsradets beslut foljas.

De mest utmanande fragorna i flygbullerhan-
tering géller flygplanens landningsrutter. Flyg-
plan som &r pa vag att landa narmar sig flygplat-
sen under flera kilometer i en linje som féljer
landningsbanan. Den kortvariga bullernivan
som orsakas av ett enskilt flygplan som landar
ar ungefar lika stor i alla riktningar p& samma
avstand fran landningsbanan, dven om det finns
stora skillnader i bullernivierna (Lpgy) p& grund
av antalet landningar och tidpunkt.

Inom landningszoner bér man fasta sarskild
uppmadarksamhet vid placering av bostader och
annan bullerkénslig verksamhet samt vid bygg-
nadernas ljudisolering for att minimera bullrets
negativa konsekvenser for trivsel. Myndigheten
som ansvarar for luftfart och flygplatsbolaget
Finavia rekommenderar att nya bostdder och
nya bullerkansliga verksamheter som forlaggs
till omradet ska ha ett byggnadstekniskt skydd
inomhus med en ljudisolering pd minst AL 35 dB.

| kartbilaga L3 anges landningszonerna for
flygtrafiken. Landningszonerna anges pd omra-
den for forlangningar av de viktigaste landnings-
banorna med tanke pa flygplatsens verksamhet.
P4 dessa omraden férekommer det upprepade
bullerolagenheter, dven om de inte ligger pa ett
flygbulleromréde. Landningszonernas bredd och
langd grundar sig pa Finavias bullermatningar
och bulleravbildningar.

| kartbilaga L3 anges ocksa hinderbegrinsan-
de ytor runt flygplatser som faststélls i luftfarts-
foreskriften AGA M3-6. De hinderbegransande
ytorna stracker sig till cirka 15 km:s avstand i
riktning med landningsbanan och till cirka 6 km:s
avstand i sidled. Hinderbegransande ytor defi-
nierar den hogsta tilldtna hojden for flyghinder
fran den genomsnittliga hdjden Gver havet, dit
ett objekt som byggs hogst far stracka sig till.
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Flyghinder ar till exempel master, vindkraftverk,
lyftkranar, kraftledningar, byggnader, trad osv.

| stérre omraden runt flygplatsen tryggas
flygtrafikens sakerhet och regelbundenhet sa
att flygplan kan landa och lyfta tryggt i olika
vaderforhallanden. Med hjilp av dessa mano-
veromraden skaffar man sig beredskap aven for
eventuella undantagssituationer som flygplan
kan hamna i till exempel p& grund av viderfor-
hallanden eller ett tekniskt fel.

Hojdbegransningen pa mandveromradet
definierar inte den hogsta tilldtna hojden for en
konstruktion, utan den hogsta hojden fran den
genomsnittliga hojden Gver havet, dit ett objekt
som byggs eller en utrustning som stills upp
hogst far stracka sig till.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allminna planerings-
bestimmelsen giller verksamheten
vid Helsingfors-Vanda flygplats:

| den mer detaljerade planeringen ska
man strava efter att minimera olégen-
heter pa grund av buller, skakningar och
utslapp som orsakas av trafiken.

Beteckning och de regioner Beskrivning

som beteckningen avser

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Flygbulleromradena har beskrivits enligt den
prognostiserade trafikmadngden och férdelningen
av flygplanstyper, och de beskriver den genom-
snittliga flygbullernivan i omradet pa dygnsniva
och pa en érlig niva. Plankartans bulleromrade
Loen 55-60 dBA anger pa vilka omraden man
ska forbereda sig pa en flygbullernivd pd minst
Loen 55 dB. Det kortvariga bullret fran flygplan
som flyger 6ver omradet kan stallvis vara storre
4n den genomsnittliga bullernivan (Lpgy). | den
mer detaljerade planldggningen och plane-
ringen av byggnader ska man darfor beakta
flygbullret som uppstar pa omraden utanfor
Loen-bulleromradet.

| synnerhet flygplan som landar medfor
stallvis kraftigt buller utanfor flygbulleromrade-
na som angetts i Nylandsplanen. | kartbilaga L3
utan rattsverkningar anges darfor landningszo-
ner for flygtrafik for forlangningar som &r likrik-
tade med landningsbanorna. Landningszonerna
forpliktar emellertid inte kommunen eller andra
aktorer i omradet att vidta sarskilda bullerhante-
ringsatgdrder och de medfér inte heller mer om-
fattande utredningsbehov. Luftfartsmyndigheten
rekommenderar att bostaderna och byggnader-
na for annan bullerkanslig verksamhet bor ha en
ljudisolering pa minst AL 35 dB.

Planeringsbestimmelse

- Helsingforsregionens plan

Flygbulleromride Med egenskapsbeteckningen anges ett P& omradet far i den mer detaljerade planeringen
(Loen 55-60 dBA) omrade for flygplansbuller vid Helsingfors- inte anvisas ny bullerkénslig verksamhet.
{:ﬂé’é} Vanda flygplats dar bullernivan Lpgy dr 55—

60 dBA. Det 4r majligt att bevara och komplettera den p3

bullerkanslig verksamhet.

- Helsingforsregionens plan

Flygbulleromride Med egenskapsbeteckningen anges ett
(Loen 6ver 60 dBA) omrade for flygplansbuller vid Helsingfors-

Vanda flygplats dar bullernivan Lpgn dr 6ver
X 60 dBA.

bullerkansliga funktioner.
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omradet redan befintliga bosittningen och annan

P& omradet far i den mer detaljerade planeringen
inte anvisas byggande av bostader eller sjukhus
eller andra anldggningar eller placering av andra




For flygbulleromradet anvisas utvecklings-
principbeteckningarna for utvecklingszon for

tatortsfunktioner och huvudstadsregionens karn-

zon. | vilken man kompletteringsbyggande pa
flygbulleromradet Lpgy 55-60 dBA tillats avgors
fall for fall i samband med den mer detaljerade
planeringen sd att man bland annat beaktar om-
radets ldge i samhéllsstrukturen, det befintliga
byggnadsbestandet och hur bra omradet lampar
sig for byggande. Nar dessa omraden fortatas
ska man fasta sarskild uppmarksamhet vid Lju-
disoleringen inne i byggnaderna samt vid andra
atgarder som forbattrar trivsel. P& omradet dar
Logy dr 6ver 60 dBA kan markanvandningen ef-
fektiveras endast genom s&dana funktioner som
inte ar bullerkansliga.

Flygbulleromradets vaglinjebeteckning
ska tolkas med beaktande av Nylandsplanens
skala och dess 6versiktliga karaktar. Baserat pa
beteckningen kan man inte veta huruvida den
vagade linjens brytpunkt stricker sig innan-
for eller utanfor bulleromradet, till exempel i
fraga om en enskild byggnad. Beteckningen bor
inte granskas for ingdende till exempel darfor
att flygbullret varierar pa grund av flera olika
faktorer tidsmdassigt och lokalt oberoende av
de kalkylerade bulleromradena pa plankartan.
Utvecklingen av flygplatsen och hanteringen
av flygbuller styrs av regionférvaltningsver-
kets miljotillstdndsbeslut och i bilaga 2 till
beslutet anges dven de exakta granserna for
flygbulleromréadena.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Helsingfors-Vanda flygplats bulleromrade
som anges i Nylandsplanen &r delvis storre
an bulleromradet i de gillande planerna.

e Bulleromradet som anges i
Nylandsplanen grundar sig pa
bullerprognosen som Finavia
fardigstallde 2008. | bullerprognosen
anvands en ny berdkningsmetod som
rekommenderas av de internationella
luftfartsorganisationerna. | metoden
beaktas erfarenheterna fran anvandningen
av flygplatsens 3:e landningsbana och
Finnairs nya trafikstrategi. | de gallande
landskapsplanerna har Helsingfors-Vanda

flygplats bulleromrade anvisats i enlighet
med bullerprognoser som fardigstalldes
2002.

e Det nya flygbulleromradet har anvisats
med en vaglinje, medan bulleromradet i
den gillande planen har anvisats med en
enhetlig linjebeteckning.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omradesanviandningen

Flygbuller begransar framfor allt mojligheterna
att uppféra nya bostadshus i omradet. Flygbul-
ler kan begriansa omradesanvandningen dven
utanfér omradet med flygbuller. A andra sidan
kan omraden med flygbuller lampa sig val for
verksamhet som orsakar miljéstorningar, sdsom
industrin, varvid omraden med flygbuller kan
utvecklas som mangsidiga omraden for verksam-
het som orsakar miljostérningar.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Omraden med flygbuller paverkar inte trafiken
eller den ovriga samhillsservicen.

Konsekvenser for naturen och miljon

Buller kan medfora olagenheter for naturmiljon.
Konstruktionerna for forebyggande av bullero-
ldgenheter kan synas lokalt i landskapet. Ett
mindre intresse att bygga i bulleromraden kan
skona naturmiljoer och bevara landskapet.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

Planlésningen forsamrar inte flygtrafikens verk-
samhetsbetingelser. Beaktandet av buller och
bullerbekdmpning kan medféra extra kostnader.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhillandena och samhillet

Buller &r en faktor som allméant forsdmrar triv-
seln. Hur stor olagenheten ar beror pa buller-
frekvensen och tiderna da buller férekommer,
men dessa styrs inte genom landskapsplanen.
Minskande av bulleroldgenheter har en betydan-
de positiv halsoeffekt.
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5.8.3 Skjutbanor

Utgangspunkter

Ett tillrackligt antal skjutbanor for olika va-
penslag stoder genom évningsmojligheter
jaktsakerhet, myndighetsdvningar samt hobby-
verksamhet i 6vervakade forhallanden. Pa olika
planldggningsnivaer kan ett tackande skjutba-
nenat tryggas och samtidigt kan skjutbanorna
och markanvandningen omkring dem samordnas
langsiktigt.

| Nyland finns cirka 50 skjutbanor, av vilka
ungefar 40 ar skjutbanor som finns utomhus.
Storsta delen av banorna uppratthalls av olika
viltvardsforeningar och ar lokala banor som
huvudsakligen anvands av jagare. Personer som
deltar i jakt pa hjortdjur och bjérn ska vart
tredje ar avlagga skjutprov i enlighet med jakt-
lagen. Nylands reservistféreningar utévar ocksa
skytte i stor omfattning. Skjutbanorna anvénds
aven av personer som behover skjutfardighet i

NYLANDS SKJUTBANOR
. Skjutbana av betydelse pa landskapsniva
'. Forsvarsmaktens skjutbana

@ Utomhushana
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sitt yrke, sdsom personalen inom Tullen, For-
svarsmakten, Gransbevakningsvdsendet och
Fangvardsvasendet.

Utvecklingsplanen for natverket av skjut-
banor i Nyland har utarbetats under aren
2017-2019 parallellt med landskapsplanearbe-
tet. Planen grundar sig pa lagen om skjutbanor
(763/2015), enligt vilken landskapsférbundet ska
gora upp en utvecklingsplan, som innehéller en
uppskattning av ett tillrackligt antal sportskyt-
tecentrum och andra skjutbanor i landskapet
och av forlaggningsbehovet for dem i landska-
pet, samt se till att utvecklingsplanen halls
uppdaterad. Utvecklingsplanen har utarbetats i
bred véxelverkan, uppgifterna i den har samlats
genom en forfrdgan och under utarbetandet
har den varit utlagd offentligt och brett for
kommentarer. Responsen fran beredningen av
utvecklingsplanen har dven beaktats nar planfor-
slagen utarbetats.

Utvecklingsplanen finns pd adressen
www.uudenmaanliitto.fi/skjutbanor
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Bild 43. Nuvarande skjutbanor i Nyland (Utvecklingsplan for nétverket av skjutbanor i Nyland 2019)
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| bilagor till utvecklingsplanen finns skjutba-
nenatverket dnnu noggrannare beskrivet enligt
vapenslag och med banspecifika noggrannare
uppgifter. Anhangiga och kanda skjutbaneprojekt
har beaktats i beredningen av Nylandsplanen.
Projekten har beskrivits i utvecklingsplanen.

| kartbilaga Y2 med bakgrundsinformation
samt i bild 43 presenteras Nylands skjutbanor.
P& kartan gestaltas helheten bestdende av
skjutbanorna som angetts i planforslagen och de
lokala skjutbanorna.

Planlésningens beskrivning och
motivering

Skjutbanor av betydelse pa landskapsniva

I Nylandsplanen anges for landskapet betydelse-
fulla skjutbanor pa plankartorna. De har fast-
stallts i utvecklingsplanen, med déar definierade
kriterier.

Allmanna kriterier som beskriver kvalitet och
omfattning pa skjutbaneverksamhet:

e antal mojliga grenar/antal banor av
olika typer, minst bade gevars- och
hagelgevarsbanor

e skytteverksamhetens omfattning (&rliga
skottmangder), skottmangden pa en
skjutbana av betydelse pa landskapsniva
bor vara minst 300 00O skott i aret eller
nara inpa den mangden.

e mojligheter till &tminstone regionala
tavlingar

e banans serviceniva

Markanvandningskriterier:
e kommunplaneringens situation
(detaljplan, generalplan) och mojliga
utvecklingsprojekt

Utifrén dessa kriterier har det identifierats fem
skjutbanor av betydelse pa landskapsniva i
Nyland. De skjutbanor som ligger i varandras
omedelbara nidrhet har granskats som en helhet,
dven om dessa banor drivs av olika aktorer.
Skjutbanor av storst betydelse pa landskaps-
niva ar skjutbanor som finns utomhus, eftersom
inomhusbanorna i princip inte har en betydande
paverkan pa omkringliggande markanvandning,

till skillnad fran utomhusbanor. Dessutom har
endast fa inomhusbanor mojlighet att erbjuda
bade gevirs- och hagelgevarsskytte.

Betydande skjutbanor pa landskapsniva i Nyland
ar:
e Sibbo sportskyttecentrum, Sibbo
e Sportskyttecentrum i Hirvihaara, Mantsils
e Sportskyttecentrum i Hyvinge, Hyvinge
e Skjutbana i Kovelo, Hogfors
e Ingé skjutbana, Inga

P4 plankartorna anges de landskapsvisa skjut-
banorna med objektsbeteckningen omrade for
skjutbana.

Forsvarsmaktens skjutbanor

Forsvarsmaktens skjutbanor beaktades inte i den
namnda granskningen, eftersom deras verksam-
hets- och utvecklingsmojligheter &r beroende av
forsvarsmaktens verksamhet. Férsvarsmaktens
skjutbanor anses i princip vara objekt av bety-
delse p& nationell niva och landskapsniva. De &r
darfor traditionellt utmaérkta i landskapsplaner.
| planforslagen anges dessa banor med beteck-
ningen omrade for skjutbana inom férsvarsmak-
tens omraden.

Alla forsvarsmaktens skjutbanor samt skyt-
te- och dvningsomraden kan med beaktande
av verksamhetens karaktér anses vara av na-
tionell betydelse eller d&tminstone av regional
betydelse.

Skjutbaneomraden som férsvarsmakten numera
anvander i Nyland, och som anges i Nylandspla-
nen, ar:

e Sandhamn, Helsingfors

e Russart, Hango

e Syndalen, Hango

e Baggby, Raseborg

e Obbnis, Kyrkslatt

P& forsvarsmaktens alla hdr namnda banor finns
dven civil verksamhet. Eftersom det p& forsvars-
maktens omraden uppstar skjutbanebuller dven
utanfor banorna, markeras alla forsvarsmaktens
bulleromraden pa bulleromraden nar bullret
dverskrider forsvarsmaktens eget omrade.
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Markanvindning utanfér skjutbanorna Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
Nar skjutbanorna utvecklas ar det nodvandigt forverkligandet
att sammanjamka det buller som banorna for-
orsakar utdt med 6vrig markanvandning. For att
beakta detta regleras det i de allminna bestam-
melserna i Nylandsplanen.

Hur vida omkring bullret fran skjutbanor-
na sprider sig varierar beroende pa banornas
forhallanden, skydd och sérskilt de vapenslag
som anvands. Skjutbanornas utomstdende mar-
kanvandning bér planeras fran fall till fall med

beaktande av forhallandena for respektive bana.

Objektsbeteckningen for omrade for skjutbana
anger allmant placeringen av en helhet besta-
ende av flera skjutbaneverksamheter. Utgdende
fran beteckningen kan man inte avgora enskilda
skjutbaneverksamheters exakta placering pa om-
radet, utan tolkningen ska ske med beaktande av
Nylandsplanens skala och 6versiktliga karaktar. |
praktiken anger beteckningen redan existerande
och under utveckling varande skjutbanor.

Genomforandet av Nylandsplanens allmanna
bestammelser forutsatter att bullerinformation,
som erhallits fran miljotillstand eller genom
andra utredningar, anvands vid mer detaljerad
planering av skjutbaneverksamhet och markan-
vandning i deras omgivning.

Beteckningar och bestimmelser

Den féljande allminna planeringsbe-
stimmelsen giller skjutbanor:

| den mer detaljerade planeringen ska
skjutbanor av betydelse pa landskapsni-
va och forsvarsmaktens skjutbanor tas i
beaktande. Dértill ska de begransningar
som lokala, utomhus beldgna skjutba-
nor medfor for markanvandningen tas i
beaktande. Man ska ocksa strava efter
att trygga verksamhets- och utvecklings-
forutsattningarna for skjutbanor. | den
mer detaljerade planeringen och anviand-
ningen av skjutbanor ska det buller som
orsakas av skjutbanan tas i beaktande.
Betydande miljostorningar ska forhindras
med tekniska [&sningar och/eller genom
att tillrackliga skyddsomraden anvisas.

Beteckning och de regioner
som beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Omréde for skjutbana

e

- Helsingforsregionens plan

- Vigstra Nylands plan

Med objektsbeteckningen anges
utomhusskjutbanor av betydelse pa
landskapsnivd samt skjutbanor som anvands
av forsvarsmakten. | en utvecklingsplan som
avses i lagen om skjutbanor anges att de
skjutbanor som inte &r férsvarsmaktens

skjutbanor ar av betydelse pa landskapsniva.

Omradets exakta placering och omfattning
avgors i samband med den mer detaljerade
planeringen.

Omrédet reserveras for skjutbaneverksamhet. |
den mer detaljerade planeringen och
anvandningen ska bullret fran skjutbanan tas i
beaktande. Betydande miljéolidgenheter ska
forhindras med tekniska Losningar och/eller
genom att tillrdckliga skyddsomraden anvisas.
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Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Helheten som tas in i Nylandsplanen grun-
dar sig pa uppgjorda kriterier i skjutbanornas
utvecklingsplan och pé helheten.
e Senast behandlades skjutbanorna i etapp-
landskapsplan 1fér Nyland samt i Ostra
Nylands landskapsplan. En del av skjutba-
norna i de gallande landskapsplanerna anges
i Nylandsplanen. Féljande objekt anges &anda
inte langre i Nylandsplanen:
¢ Kauhala, Kirkkonummi
Planen for Kauhalas utomhusskjutbana
var ett potentiellt utvecklingsobjekt i
etapplandskapsplan 1. Ar 2019 utreds
placeringen av en lokal skjutbana
till omradet for att tillgodose den
breda efterfragan pa skjutbanor i
huvudstadsregionen. Naturutredningen
som utarbetades for omradet ar 2018
bor beaktas i banprojektets noggrannare
planering och markanvandningens
mer detaljerade sammanjamkning.
Projektplanens situation har beskrivits
narmare i utvecklingsplanen.

e Getberg, Kirkkonummi
Projekt i startskede. Projektet
har ikraftvarande miljo- och
byggnadstillstand, som Kyrkslatts
kommun beviljat. Inom projektet
utvecklas en helhet pa tre banor
till omradet. Dessa ska anvandas
for lokal verksamhet, traning och
mindre tdvlingar. Landskapsplanen
har mojliggjort planeringen och
genomforandet av banan. Banan
uppfyller anda inte gillande kriterier for
banor av betydelse pa landskapsniva
och darfor anges den inte pa plankartan.
Planeringen har utgatt fran en
skjutbana som i forsta hand ldmpar
sig for lokal verksamhet, traning och
mindre tavlingar. | skjuthallen planeras
dven klubblokaler och den lampar
sig for traningslager. Projektplanens
situation har beskrivits narmare i
utvecklingsplanen.

¢ Onkimaa, Askola
Befintlig lokal skjutbana. Banan anges
inte p& landskapsplankartan, eftersom
den inte uppfyller gillande kriterier for
banor av betydelse pé landskapsniva.

e Borganejdens skjutbaneférenings bana,
Borga
Befintlig lokal skjutbana. Banan anges
inte p& landskapsplankartan, eftersom
den inte uppfyller gillande kriterier for
banor av betydelse pé landskapsniva.

¢ Ristens skjutbana, Lojo
Befintlig lokal skjutbana. Banan anges
inte pad landskapsplankartan, eftersom
den inte uppfyller gillande kriterier for
banor av betydelse pa landskapsniva.

e Porkala bana, Kyrkslitt,
forsvarsmakten
Banan hor inte Langre till banor
av betydelse pa landskapsnivd i
férsvarsmaktens anvandning.

* |Ingd anvisas objektsbeteckningen fér om-
rade for skjutbana som en ny beteckning.
Banan, som &r under utveckling, uppfyller
kriterierna for landskapsskjutbana och balan-
serar skjutbanenitverket dven mot Vistra
Nyland.

Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omridesanviandningen

Skjutbaneomradena som anges i Nylandsplanen
ar skjutbanor som fér narvarande har verksam-
het. Darfor ar forandringarna ringa med tanke
pa nuvarande situation for de skjutbaneomraden
som anges. Upphavning av skjutbanor som pre-
senteras i gillande planer kan bromsa den regio-
nala utvecklingen och verksamhetens expansion
for de upphavda objekten.

Skjutbaneomréadena begransar omradesan-
vandning b&de inom skjutbaneomradena och
utanfér omradena. Skjutbaneomraden inklusive
tillhorande skyddsomraden ar stangda, och 6vrig
markanvandning med undantag av skogsbruk &r
inte mojlig. Bullerpaverkningar som skytteverk-
samheten fororsakar kan begransa markanvand-
ning av omraden i den omedelbara narheten.
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Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Verksamheten pd skjutbaneomraden okar
personbilstrafiken. Trafiken &r som livligast pa
kvéllar och veckoslut. Anvandning av omradena

kraver att adekvat avfallshantering finns ordnad.

Vatten- och avloppsférsorjning i service- och
underhallsanlaggningar forutsitter antingen se-
parata losningar eller anslutning till det allméan-
na natet.

Konsekvenser for naturen och miljon

Skytteverksamheten belastar jordmanen och pé-
verkningarna drabbar sarskilt skjutbaneomraden.

Genom haglens sammanséattning och ordnande
av skydd och avfallshantering kan belastningen
forhindras eller minskas vasentligt. Bullret &r
den miljé- och naturpaverkan som é&r av storst
betydelse.

Konsekvenser for ekonomin och niringslivet

Grundande och underhall av moderna skjutba-
nor med mangsidiga tjanster forutsatter stora
investeringar. Banor med hog utnyttjandegrad
erbjuder foretagsmojligheter bade at foreningar
och privata foretagare.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Tillrackliga och andamalsenliga skjutbaneomra-
den mojliggor uppratthallande och utvecklande
av hobby- och tavlingsverksamhet. Paverkan ar
positiv och riktar sig till en bred grupp av entu-
siaster. Skjutbanorna ger till exempel mojlighet
att avldgga jaktprov och utféra skyttetraning,
vilket okar jaktsakerheten och minskar skador pa
villebrad.

Skjutbanorna ger mojlighet att utfora skjut-
dvningar och -prov som hor ihop med myndig-
hetsverksamhet och nationell férsvarsverksam-
het, vilket ger en positiv effekt genom tkad
sakerhet i samhallet och sammanslutningar.

Buller orsakar en forsvagad kvalitet i boen-
de- och fritidsmiljoer. Paverkan forstarks av att
bullret koncentrerar sig till kvallar och veckos-
lut, dvs. tidpunkter d& man spenderar mest tid
i boendemiljon och tillbringar fritiden i naturen.
Bullret, som hors fran skjutbanorna, kan upp-
levas som stérande och helt principiellt som
obehagligt. Bullret kan dven paverka prisnivan
pa fastigheter och bostader.

Tradbestandets tdckning, vindforhallanden
och anvinda vapenmodeller har en betydande
inverkan pa hur stark bullerpaverkan &r och hur
den sprider sig pa olika omraden. Med hjalp
av tekniska losningar, sdsom skyddsvallar och
tackta utrymmen, kan bulleromradet begrinsas
maérkbart.
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5.9 Forsvar och grinsbevakning

Utgangspunkter

Nationellt férsvar och gransbevakning innehall-
er omradesreserveringar som ror Férsvarsmak-
tens och Gransbevakningsvasendets verksam-
het samt kompletterande egenskapsbeteck-
ningar. Planlésningens faktaunderlag baserar
sig pa uppgifter som insamlats i myndighets-
forhandlingar samt pé utredningen Forsvars-
makten i Nyland, som gjorts inom Nylands
forbund och till vilken Férsvarsmakten gett sin
kommentar. Med planlésningen efterstravar
man att trygga forsvarsférvaltningens verk-
samhetsforutsattningar ur markanvandningens
synvinkel och att samtidigt ge akt pa forand-
ringar som skett i verksamhetsomgivningen.
Den mest betydande av dessa forandringar

ar forsvarsmaktsreformen som genomférdes
2012-2015 och dartill horande omorganisering

av kustforsvaret, och darfor har Forsvarsmak-
ten i stor utstrackning avstatt fran sina beman-
nade befdstningar i skargarden.

Planlésningens beskrivning och
motivering

Med férsvarsmaktens omraden avses i Nylands-
planen omraden som permanent anvinds av
Forsvarsmakten och/eller Gransbevaknings-
vasendet. Omradena har i huvudsak angetts
med omradesreserveringsbeteckning och vid
behov med egenskapsbeteckningar som kom-
pletterar omradesreserveringsbeteckningarna.
Omraden pa mindre dn fem hektar har pa
grund av Nylandsplanens skala angetts med
objektsbeteckningar.
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Forsvarsmaktens omraden i Nylandsplanen &r

enligt kommun i alfabetisk ordning:

Kommun Objektets namn | Beteckning Kyrkslatt Karthamn EP
E<bo Karlo EP/v Kyrkslatt Avon EP
Hangd Lilla Tarnan Ep Kyrkslatt Hogholmen EP
Hangs Linnskar Ep Kyrkslatt Farholmen EP
Hango Russaré EP/ Kyrkslatt Vasterkobben EP
Hangd Stora Tarnan Ep Kyrkslatt Makilo EPN
Hangs Syndalen A EP-ol Kyrkslatt Tallgrunden EP
Hangd Syndalen B EP-sl Kyrkslatt Tuvo EP
Hango Syndalen Ep Kyrkslatt Namnlos 6 EP
Hango Syndalsholmen Ep Kyrkslatt Lilla Svarto EP
Hango Sodra Klovaskar EP Kyrkslatt Botet EP
Hango Tomaslandet EP Kyrkslatt Ramso EP
Hangd Tulludden Ep Kyrkslatt Rénnskar EP
Helsingfors Artholmen Ep Kyrkslatt Svinholmarna EP
Helsingfors Hindholmen EP Kyrkslatt Stagagrundet EP
Helsingfors Mjslo EP-y Kyrkslatt Stora Lovo EP
Helsingfors Ostra Villinge EP Kyrkslatt Gubbelandet EP
Helsingfors Harholmen EP-sl Kyrkslatt Obbnds EP
Helsingfors Stora Enskar EP Kyrkslatt Vattuholmarna EP
Helsingfors Torra Mjolo EPN Kyrkslatt Geto EP
Helsingfors Melks EP/y Kyrkslatt Bergélandet EP
Helsingfors Jungfruholmen EP Lovisa Orrengrund EP-sl
Helsingfors Notholmen EP Borgd Tolkis EP
Helsingfors Sandhamn EP Borga Varlaxudden EP
Helsingfors Sandhamn EP-sl Raseborg Dragsvik EP
Ing3 Laga Bagaskar Ep-s| Raseborg Graharun EP-sl
Kyrkslatt Hastholmen EP Raseborg Hasto Buso EP-sl
Kyrkslatt Sands Ep Raseborg Lillon EP-sl
Kyrkslatt Stora Svarté EP Raseborg Parharun EP-sl
Kyrkslatt Stora Adgrundet | EP Raseborg Pattskar EP-sl
Kyrkslatt Osterkobben EP Raseborg Oklobben EP-sl
Kyrkslatt Jarvo Ep Sibbo Hindsby EP-sl
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Beteckningar och bestimmelser

Beteckning och de regioner som

beteckningen avser

Beskrivning

Planeringsbestimmelse

Foérsvarsmaktens omrade

EP

- Helsingforsregionens plan
- Vistra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med omradesreserveringsbeteckningen

anvisas sddana omraden som permanent
anvands av forsvarsmakten och till vilka
allménhetens tilltrade ar begransat.

Sméa omraden har angetts med en
objektsbeteckning.

Omradet eller objektet reserveras for
forsvarsmaktens bruk.

Forsvarsmaktens omriade med
samtidigt civilt bruk inom
rekreation, turism och/eller
utbildning.

EP-v

- Helsingforsregionens plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anges sadana omraden som permanent
anvands av forsvarsmakten och som
samtidigt &r avsedda for civilt bruk inom
rekreation, turism och/eller utbildning

Omréadet eller objektet reserveras bade for
forsvarsmaktens bruk och for civilt bruk inom
rekreation, turism och/eller utbildning

Foérsvarsmaktens omrade, vars
sekundira anviandningsindamal
4r rekreation, turism och/eller
utbildning

EP/v

- Helsingforsregionens plan

- Viistra Nylands plan

Med omréadesreserveringsbeteckningen
anges sadana omraden som permanent
anvands av férsvarsmakten och vilkas
sekundéra anvandningsandamal ar
rekreation, turism och/eller utbildning.
Allmanhetens tilltrade till omradet &r
begransat tills omréadet har frigjorts fran
forsvarsmaktens bruk.

Omradet eller objektet reserveras for
forsvarsmaktens bruk. Om omradet eller
objektet frigors fran forsvarsmaktens bruk
reserveras det for rekreation, turism och/eller
utbildning.

Ur naturskyddssynpunkt
virdefullt omrade i
férsvarsmaktens bruk

ERAY
7257
- Helsingforsregionens plan

- Vigstra Nylands plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anvisas sddana omraden som permanent
anvands av forsvarsmakten och som ar
naturskyddsomraden eller vilkas
naturskyddsvérden bor bevaras.
Allménhetens tilltrade till omradena ar
begransat.

Beteckningen omfattas av bygginskrankning
enligt 33 § i MBL.

Omradet reserveras for forsvarsmaktens bruk. |
anvandningen av omradet ska de begransningar
som naturskyddsbehovet medfor for
anvandningen av omrddet tas i beaktande.

Foérsvarsmaktens omrade, vars
sekundira anvindningsindamal
r ett naturskyddsomrade.

EP/sl
O

- Helsingforsregionens plan
- Vigstra Nylands plan
- Ostra Nylands plan

Med omradesreserveringsbeteckningen
anvisas sddana omraden som permanent
anvands av forsvarsmakten och vilkas
sekundéra anvandningsandamal &r
naturskydd. Allmanhetens tilltrade till
omrddena &r begransat tills omradet har
frigjorts fran forsvarsmaktens bruk.

Sméa omraden har angetts med en
objektsbeteckning.

Omradet eller objektet reserveras for
forsvarsmaktens bruk. Om omradet eller
objektet frigors fran forsvarsmaktens bruk
reserveras det som naturskyddsomrade.
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Férsvarsmaktens bulleromrade | Med egenskapsbeteckningen anges de
bulleromraden som féljer av

forsvarsmaktens verksamhet och dar bullret

' (LRden) fran skjut- och dvningsomraden &r
dver 55 dB eller bullret fran skjutbanan

- Helsingforsregionens plan overskrider 65 dB (LAImax).

- Vidstra Nylands plan

Skyddszon Med egenskapsbeteckningen anges
omraden pa vilka anvéndningen av

sV-p omradena ska begrédnsas pa grund av
— = narliggande verksamhet som medfor fara
eller betydande olégenheter. Beteckningen
grundar sig pa statsradets férordning

107/2015 samt pa bestammelsen om

- Helsingforsregionens plan

- Vistra Nylands plan

| samband med den mer detaljerade planeringen
av omradet ska bestdammelserna om miljobuller
tas i beaktande. Vid planeringen av nya,
eventuellt bullerkansliga funktioner p&d omradet
ska beredas mojlighet for forsvarsmakten att
ldmna ett utlatande.

P& omradet tillats i férsta hand jord- och
skogsbruksbyggande

samt byggande som betjinar
forsvarsforvaltningen. P& skyddszonen far inte
placeras sjukhus, aldringshem, daghem

eller annan motsvarande anldggning. P& en del
av omradet tillats inte heller skolor eller

militara explosiva varor.

Tolkningsanvisningar for den
mer detaljerade planeringen och
forverkligandet

Det finns fem olika omradesreserveringsbeteck-
ningar, varav fyra dr kombinationsbeteckningar:

e Med en EP-beteckning anges omraden
som &r i Férsvarsmaktens och/eller
Gransbevakningsvdsendets permanenta
bruk. Planeringsbestammelserna som
giller dessa omraden har forenklats |
jamforelse med tidigare landskapsplaner,
men till sitt vasentliga innehall har de
forblivit oférandrade.

e EP/v ersitter EP/u-beteckningen som
anvants i de gallande landskapsplanerna
for Nyland. Med andringen efterstravas
konsekvens; | Nylands landskapsplan
finns inte ett enda friluftsomrade
(), men rekreationsomraden (V)
finns ddremot. Beskrivningen och
planeringsbestdmmelsen for EP/v-
beteckningen har dndrats en aning jamfort
med tidigare EP/u-beteckning, men till
sitt vasentliga innehall har de forblivit
oférandrade. EP/v-dubbelbeteckning
anvands pa omraden dér funktionerna

tatorter.

Beteckningen forhindrar inte grundlig renovering
av det befintliga byggnadsbestandet. D&
anvandningen av omradet planeras ska
Forsvarsmakten ges tillfélle att ge ett utldtande.

tidsmassigt ar pa olika tider. Det senare
anvandningsandamalet trader alltsa i kraft
forst efter att det forsta eventuellt slutar.
EP-v dr en ny planbeteckning i Nylands
landskapsplan. Med beteckningen anges
sadana forsvarsmaktens omradeshelheter,
som samtidigt dven har betydande

civil anvandning, men dar noggrannare
avgransning av forsvarsmaktens omraden
inte ar mojligt pa grund av skala och/eller
av andra skal.

EP-sl ersatter SL/ep-beteckningen som
anvants i de gillande landskapsplanerna
for Nyland. Med denna beteckning anvisas
sddana omraden som permanent anvands
av forsvarsmakten och som ocksa ar
naturskyddsomraden. Innehallsméassigt ar
beteckningen samma som tidigare anvanda
SL/ep, dvs. naturskyddsbehov ska tryggas
parallellt med anvandning for nationellt
forsvar.

Med EP/sl-beteckningen anges sadana
forsvarsmaktens omraden, som tas i
naturskyddsbruk om férsvarsmaktens
verksamhet pd omradet ndgon gang
eventuellt upphor.
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Inom den helhet som omradesreserverings-
beteckningarna géllande nationellt forsvar och
gransbevakning bildar anvands kombinationsbe-
teckningar pa tva sitt. For det forsta anvdnds de
for att kunna styra omradesanvandning i en situ-
ation dér forandringstryck riktas mot omradenas
nuvarande anvandningsandamal och det i god
tid ar nodvandigt att visa i vilken riktning man
vill utveckla omradets potentiella anvandning.
For det andra vill man med kombinationsbeteck-
ningar ange omradets anvandningsandamal dven
i en situation dar det fér omradet samtidigt finns
flera anvandningsandamal, som behdver sam-
ordnas sinsemellan.

Med egenskapsbeteckningarna anges av
forsvarsmaktens verksamhet férorsakade buller-
omraden och skyddszoner.

Med bulleromraden avses zoner, inom vilka
bullernivan kan éverskrida riktvarden som
bestdmts i Statsradets forordningar. Statsradet
har gett beslut om riktvarden for bullernivaer
fran skjutbanor (53/1997) samt fér tunga vapen
och sprangningar (903/2077). P4 basen av dessa
forordningar anges bulleromrade, som orsakas
av skytteverksamhet med tunga vapen och
sprangningar pa skytte- och traningsomraden,
som A-frekvensvagd och impulskorrigerad ars-
medelljudniva (55 dB LRden) i landskapsplanen
och skjutbanornas buller framstélls som A-frek-
vensvigd maximiniva (65 dB LAImax).

Bulleromradena for Forsvarsmaktens skjut-
och dvningsomraden samt fér skjutbanor som
har angetts i Nylandsplanen grundar sig pa
erhéllet geodatamaterial fran Forsvarsmaktens
bullerutredningar. Beteckningen ar en egen-
skapsbeteckning. Bulleromraden har angivits
for skjutomraden i Sandhamn, Obbné&s-Ma-
kilo, Russaré och Syndalen. For skjutbane-
bullrets del anges beteckningen for Baggby
skjutbulleromrade.

Enligt av Forsvarsmakten uppgjorda utred-
ningar kan bullernivan p& bulleromraden an-
givna pa skytte- och évningsomraden Gverstiga
arsmedelljudnivan 55 dB LRden och for Baggby
skjutbanas bulleromrade kan bullernivan éver-
stiga maximinivan 65 dB LAlmax. Av denna orsak
bor faststéllda bestammelser for omgivningsbul-
ler beaktas vid mer detaljerad planering gillan-
de bulleromrade och alltid nar nya for buller
potentiellt kdnsliga funktioner planeras inom

bulleromrade ska Forsvarsmakten reserveras
mojlighet att ge ett utldtande.

Till egenskapsbeteckningen for Férsvarsmak-
tens bulleromrade hanfor sig inte bygginskrank-
ning, vilket innebar att beteckningen inte i sig
hindrar placering av enstaka byggnader pa
omradet. Med beteckningen anges behov av att
beakta bulleroldgenheten nar kommunen Gver-
vager bygglov. Forutsattningar for beviljande
av bygglov bedéms alltid av kommunen. | den
mer detaljerade planeringen av Forsvarsmaktens
bulleromrade ska atminstone féljande lagar,
forordningar, beslut och anvisningar beaktas:

e Miljoskyddslag 527/2014

e Statsradets férordning om miljoskydd
713/2014

e Allménna anvisningar och bestammelser
som getts med den redan upphavda
bullerbekdmpningslagen.

e Statsradets beslut om riktvéarden for
bullerniva 993/1992

e Statsradets beslut om riktvarden for
bullernivder fran skjutbanor 53/1997

e Statsradets férordning om buller fran
utrustning som ar avsedd att anvandas
utomhus 621/2001

e Statsradets férordning om
bullerutredningar och handlingsplaner
for bullerbekdmpning som Europeiska
gemenskapen forutsatter 801/2004

e Statsradets férordning om bullernivaer for
tunga vapen och sprangningar 903/2017

e Markanvindnings- och bygglag 132/1999

e Naturvardslag 1096/1996

e Lag om ersattning for miljoskador
737/1994

e Halsoskyddslag 763/1994

* Lag om forfarandet vid
miljokonsekvensbedémning 468/1994

e |agangédende vissa
grannelagsforhallanden 26/1920

Nar det giller lagfrekvensbuller som férorsakas
av skott, nedslag och sprangningar fran tunga
vapen och som sprids fran évningsomraden,

ar byggnadstekniska bullerbekdmpningsatgar-
der i praktiken effektlosa och oftast omojliga
att forverkliga. Darfor ar det ytterst viktigt for
forsvarsmaktens fortsatta verksamhet att man
avhaller sig fran byggande pa bulleromraden

Planlésningens beskrivning och motiveringar ¢ Forsvar och grinsbevakning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



som anges i landskapsplanen. Bulleromradena
finns, med undantag av Sandhamns (Helsingfors)
och Baggbys (Raseborg) bulleromréden, helt och
hallet utanfér omraden med tatortsfunktioner.

Skyddszon (sv-p) &r en ny beteckning i Ny-
lands landskapsplan. Med beteckningen anges
skyddszoner omkring Forsvarsmaktens lager i
Obbnas (Kyrkslatt) samt Hindsby (Sibbo). Bland
annat i statsradets férordning 2011/20715 gil-
lande sdkerhetskrav vid tillverkning, hantering
och upplagring av explosiva varor finns det
bestimmelser om skyddszoner for upplagring
av explosiva varor. P& basen av denna férordning
samt forordningen om militdra sprangamnen
har skyddszoner faststallts for Forsvarsmaktens
sprangamneslager. Dessa skyddszoner ska be-
aktas férutom i landskapsplanen ocksa i plan-
ldggning pa lagre nivaer dn landskapsplanering.
Zonerna ar formade omkring objektet enligt en
berskning baserad pa lagerbyggnadens konstruk-
tionstyp, mangden sprangamne i lagret, sprang-
amnets farlighetskategori och distans.

For varje objekt som ska skyddas har fem
zoner pa olika nivaer faststillts. Av dessa har en-
dast den zon som finns langst i utkanten angetts
i landskapsplanen. | bestdammelsen for skydds-
zonbeteckningen finns ett omndmnande om sko-
lor och bosattningstatorter, och detta omnam-
nande galler omraden som ligger inom de inre
zonerna som inte syns pd plankartan. Syftet med
beteckningen &r att hindra saddant byggande
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inom zonen som skulle kréva en snabb evakue-
ring vid en eventuell olycka. | bestdmmelsen av-
ses med bosattningstatort en tatort med minst
10 hushall. Beteckningen for skyddszon hindrar
inte fritidsbebyggelsen eftersom fritidshusen
inte utgdr en sadan bosattningstatort som avses
i planeringsbestammelsen, oberoende av antalet
byggnader. Liksom for bulleromradesbeteckning-
ar anger skyddszonbeteckningarna i landskaps-
planen behov av att beakta oldgenheten nar
kommunen &vervager byggnadstillstand.

Centrala forandringar i forhallande till
gillande planer

e Som nya EP-omraden/-objekt i planen
anges holmarna narmast Sandhamn:
Hindholmen, Jungfruén, Artholmen och
Notholmen. De har omradena har tidigare
ingatt i de gillande landskapsplanerna
utan omradesreserveringsbeteckning,
dven om de hela tiden har varit i
Forsvarsmaktens bruk.

e Som ett nytt EP-omrade i landskapsplanen
anges Jarvo. On har angetts som EP/u-
omrade i de gillande landskapsplanerna,
men den nu gjorda férdndringen innebar
att denna ¢ inte haller pa att frigoras for
allmant rekreationsbruk inom en nara
framtid.

P.!ih‘lkum:)i 9
Lavkulla

Viirila

7

Bild 44. Skyddszonerna i Obbnds och Hindsby. Endast zonen A som har ldngst i utkanten angetts i landskapsplanen..
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| Syndalen anges de omraden som forblir
innanfor Forsvarsmaktens omraden och
som i de gillande landskapsplanerna
anvisades som SL-omraden med
beteckningen EP/sl, eftersom de &r i
Forsvarsmaktens bruk.

En del av Sandhamns EP-omrade anges
som EP-sl-omrade.

Harholmen, som ar i Forsvarsmaktens bruk
och ligger i 6n Sandhamns omedelbara
narhet, anges med beteckningen
EP-sl-omrade.

Som ett nytt EP/u-omréde i planen

anges omradet i forsvarsmaktens bruk pa
Orrengrund. Detta omrade aterinfors i
landskapsplanen efter att ha blivit upphavt
som EP/u-omréde i etapplandskapsplan &
for Nyland.

EP/u-omradet p& Bagaskar dndras till
EP/sl-omrdde och det férminskas sé att
det endast omfattar Laga Bagaskar och
Bagaskarsklobben.

Foljande EP-omraden 4ndras till EP/sl-
omraden: Histd-Buso, Pattskar, Graharun,
Lillen, Oklobben, Parharun

Granserna for Obbnés och Dragsviks
EP-omraden justeras utifran de senaste
uppgifterna

Karls EP-omrade &ndras till EP/v-omrade
Mj6ls EP/u-omrade dndras till
EP-v-omrade

EP-omraden p& Hundoren, Skavabdle och
Porkala udd upphavs

EP/u-omraden p& Storlandet och Porsén
upphévs

Beskrivningen for Forsvarsmaktens
beteckning for bulleromrade (me-p) har
kompletterats vad galler skjutbanebuller.
For skytte- och évningsomraden

har bullermatningssattet andrats i
beskrivningen. Beteckningens bestdmmelse
har gjorts mer informativ. Som nya
bulleromraden har i planen angetts
Russard skjutomrades bulleromréde och
Baggby skjutbanas bulleromrade. Obbnés
och Makilo bulleromraden har markbart
forminskats i jamforelse med ikraftvarande
landskapsplan.

Skyddszon (sv-p) 4r en ny beteckning.
Zonerna anges for Obbnas och Hindsby
lager och ndromréaden runt dem.
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Konsekvensbedomning

Konsekvenser for omridesanviandningen

Forsvarsmaktens omraden ar enbart i forsvars-
maktens bruk och dr ddrmed stangda omraden
for allmanheten. Med EP/u-beteckningen angiv-
na omraden kan i framtiden dndras till omraden
for verksamhet inom rekreation, turism och/
eller utbildning, vilket kan géra omradenas
anvandningsdndamal mer mangsidigt och dven
6ppna omraden for allmanheten. Férsvarsmak-
tens tidigare och delvis fortgdende verksamhet
kan anda fortsattningsvis orsaka begransningar i
markanvéandningen.

Forsvarsmaktens skjutomraden har varit verk-
samma lange. Med landskapsplanens beteck-
ningar for bulleromrade framjas beaktande av
bulleroldgenheter i mer detaljerad planering och
forsvarsmaktens verksamhetsforutsattningar
pa omradena tryggas. Bulleromradena paverkar
placering av verksamheter, som ar kansliga for
buller, pd omradet. Forsvarsmaktens bullerom-
raden &r vidstrackta till arean, men ligger huvud-
sakligen inom havsomraden, varvid paverkning-
arna pa omradenas markanvandning forblir ringa.
Ett bulleromrades beteckning har inverkan bade
pa forsvarsmaktens egen markanvandning och
pa Ovrig markanvandning inom bulleromradet.
Bulleromrade forutsatter till exempel beaktande
av bulleroldgenheter vid placering av byggnader
och i konstruktionerna.

Konsekvenser for trafiken och
samhillsservicen

Forsvarsmaktens skytteverksamhet andrar tidvis
trafikeringsforhallanden i bat- och fartygsleder
pa havsomraden. Skytteverksamhetens paverk-
ningar pa sjofart uppkommer av forsiktighets-
bestammelser och krav pa sakerhetsomraden.
Bullret paverkar narmast fritidssjofart genom
minskad trivsel. Nar 6arnas anvandningsdndamal
andras kan det finnas behov av nya trafikforbin-
delser fran fastlandet.

Konsekvenser for naturen och miljon

De Gar som varit i Férsvarsmaktens bruk har
varit stdngda for annan markanvandning, varfor
det uppstatt unika natur- och kulturomgivningar
pa dessa dar. Overféring i allmant bruk kan ha
en negativ inverkan pa miljovardet. Skjutbuller
kan tillfalligt stora sarskilt fagellivet, men even-
tuellt ocksa naturen under vatten.

Konsekvenser for ekonomin och naringslivet

P3 EP/u-omraden &dr det mojligt att utveckla
tjanster inom turism, rekreation och utbildning
nar omradet eventuellt frigors fran forsvarsmak-
tens bruk. Andrad anvindning av omrédena kan
krava betydande investeringar till exempel for
att sanera jordmanen. En del av byggnaderna
och konstruktionerna ar skyddade, vilket forut-
satter att de underhalls och renoveras. Skydds-
omraden under skjutningar begransar fisket,
men bullerpaverkan pa fiskenaringen dr annars
liten.

Konsekvenser for invanarna,
levnadsforhallandena och samhillet

Forsvarsmaktens omraden som &ppnas for
rekreationsbruk erbjuder invanarna nya rekrea-
tionsomraden och -mojligheter. Férsvarsmaktens
skjutningar fororsakar buller, vars paverkan ar
oregelbunden och kortvarig. Aretruntboende
och tatorter finns narmast inom Sandhamns
bulleromrade i Helsingfors, dit skytteverksam-
hetens bullerpaverkan i synnerhet koncentreras.
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6. NYLANDSPLANENS
RATTSVERKNINGAR

6.1 Planbeteckningar som anvands
i landskapsplanen

Landskapsplanen dr den mest oversiktliga plan- planerna de gillande landskapsplanerna i Nyland
nivan och planens éversiktlighet beror planens med undantag av l6sningen for vindkraft som
innehall, framstéllningssatt och tolkning. Om anges i etapplandskapsplanen 4 for Nyland samt
det finns sarskilda behov att styra omradesan- etapplandskapsplanen for Ostersundomomra-
vandningen, till exempel bygginskrankning eller det. En del beteckningar och bestammelser som
skyddsbestammelse, ska omradesgranserna anges i Nylandsplanen &r av ny typ med tanke
anges noggrannare. Omradesgranserna i land- pa deras framstallningssatt och styrande verkan
skapsplanen bor inte tolkas som sddana, utan jamfort med de gallande landskapsplanerna. A
omradesgranserna ska preciseras i den mer andra sidan har en del beteckningar och bestam-
detaljerade planeringen. melser bara uppdaterats eller l6sningarna i de

Da de regionala etapplandskapsplanerna som gallande planerna har anvisats i Nylandsplanen
hor till Nylandsplanen trader i kraft upphaver som sadana.
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Till landskapsplanen hor allménna pla-
neringsbestimmelser som beror hela plan-
omradet. Dessutom innehaller helheten med
Nylandsplanen omradesreserverings-, objekts-,
linje-, egenskaps- och utvecklingsprincipbe-
teckningar som innefattar bestammelser. Flera
olika beteckningar kan gilla pa ett och samma
omrade. Nar forhallandet mellan 6verlappande
beteckningar tolkas ska landskapsplanens 6ver-
siktlighet, karaktdren av olika beteckningar samt
bestammelser som ansluter sig till beteckning-
arna tas i beaktande. Planeringsbestammelserna
for planbeteckningar som Gverlappar varandra
ska tolkas och atgarderna samordnas sa att de
principer for omradesanvandningen som hor
ihop med beteckningarna kan forverkligas.

Med omradesreserveringsbeteckningar
anges omradenas huvudsakliga anvandning och
de utesluter varandra s& att tva olika omra-
desreserveringsbeteckningar inte kan galla
pa samma omrade samtidigt. Omradesreser-
veringsbeteckningar kan dock éverlappa med
olika typer av planbeteckningar som anger
utvecklingsprinciper eller sarskilda egenska-
per samt med linje- och objektsbeteckningar
som ar jamférbara med omradesreserveringar.
Linje- och objektsbeteckningarna som &r jam-
forbara med omradesreserveringsbeteckningar
dverlappar med planens Gvriga beteckningar, i
motsats till omradesreserveringsbeteckningarna.
Till exempel rekreationsomraden anges med
omradesreserveringsbeteckning.

Objektsbeteckningar anvinds for att ange
omraden som ar sma i férhallande till planens
skala eller nar det ar andamalsenligt att definie-
ra omradesavgransningen narmare forst i den
mer detaljerade planeringen. Objektsbeteckning-
ar anvands till exempel for att ange centrum.
Framstallningssattet for objektsbeteckningen for
omrade for centrumfunktioner, rikscentrum avvi-
ker fran framstallningssattet for Gvriga centrum.
Detta askadliggor den regionala omfattningen av
rikscentrumet och dess speciella karaktar.

Med linjebeteckningar anges till exempel
trafikforbindelser och samhallstekniska natverk.
Med en riktgivande linjebeteckning anges forbin-
delser och natverk i fraga om vilka placeringen
eller genomférandet ar forenat med osdkerhet.

En egenskapsbeteckning anvinds for att

ange sadana sarskilda egenskaper av betydelse
adtminstone pa landskapsnivad hos delomraden
som man vill bevara eller som stéller special-
villkor som maste beaktas ndr omradesanvand-
ningen planeras. Egenskapsbeteckning anvands
bland annat for att ange vardefulla geologiska
formationer. En egenskapsbeteckning kan fore-
komma tillsammans med andra planbeteckning-
ar s att de dverlappar varandra. En omrades-
reserveringsbeteckning anger den huvudsakliga
markanvandningen men i den mer detaljerade
planeringen méaste dven egenskapsbeteckningar-
na jamte planeringsbestdmmelser beaktas.

Med utvecklingsprincipbeteckningar anges
omraden och férbindelser som dr av betydelse
for den efterstravade utvecklingen i landskapet,
men som det till exempel pa grund av land-
skapsplanens noggrannhetsgrad eller ndgon
annan motsvarande orsak inte dr dandamalsenligt
att ange som en klart inriktad omradesreserve-
ring eller linjebeteckning pa kartan. Det &r ofta
andamalsenligt att utreda behov av omradesre-
serveringar som galler utvecklingsprincipbeteck-
ningar pa kommunal niva eller i samband med
annan planering som forverkligar planen. Ut-
vecklingsprincipbeteckningarna éverlappar med
planens évriga beteckningar. Inom ett delomrade
som anges med utvecklingsprincipbeteckningen
kan det saledes finnas omradesanvandning eller
sarskilda egenskaper hos omraden som anges
med olika beteckningar. Utvecklingsprincipbe-
teckningarna anger en principiell niva for den
regionala utstrackningen av omradesanvandning
och funktioner, medan omradesreserveringarna
ar mer exakta stallningstaganden om funktioner
och deras omradesbehov. Med utvecklingsprin-
cipbeteckning anges till exempel utvecklingszo-
ner for tatortsfunktioner.

Till landskapsplanens beteckningar hor
planeringsbestimmelser. Planeringsbestim-
melserna styr kommunernas planlédggning och
olika myndigheters 6vriga planering som beror
omradesanvandningen. Genom en planeringsbe-
stammelse kan anda inte kommunen eller nagon
annan myndighet aldggas att inleda planering
som forverkligar landskapsplanen.

Genom en beskrivning av beteckningen
fortydligas syftet med beteckningen, men den
har inga rattsverkningar. Nar planen tolkas har
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dven planbeskrivningen en vésentlig roll. | plan-
beskrivningen beskrivs bland annat motiveringar
till och konsekvenser av planlésningen. Plan-
beskrivningen &r inte en planhandling som har
rattsverkningar.

Vissa beteckningar i landskapsplanen omfat-
tas av bygginskridnkning enligt 33 § i markan-
vandnings- och bygglagen. Saddana beteckningar
ar bland annat rekreations- och skyddsomraden
samt en del av beteckningarna for trafik eller
teknisk forsorjning. Om en beteckning omfat-
tas av bygginskrankning, ska beskrivningen av
beteckningen innehalla ett omndmnande om
detta. Bygginskrankning &r villkorlig enligt 33 § i
markanvandnings- och bygglagen.

Planmaterialet omfattar kartbilagor for
olika teman som ger bakgrund till och for-
tydligar planlésningen. Kartbilagorna ar utan
rattsverkningar.

Huvudregeln for landskapsplanlaggningens sty-
rande inverkan pa kommunplanlaggningen finns i
321§ i markanvandnings- och bygglagen (MBL).
Enligt bestimmelsen ska landskapsplanen tjana
till ledning nar generalplaner och detaljplaner
utarbetas och andras samt nar atgarder annars
vidtas for att reglera omradesanvandningen.
Landskapsplanens styrande princip genomférs
nar en markanvandningslésning som presente-
rats i landskapsplanen preciseras i kommunplan-
laggningen pa ett satt som foljer landskapspla-
nens mal.

Av markanvandnings- och bygglagen (MBL)
framgar klart och tydligt vilka uppgifter de
olika planformerna har i planeringssystemet
for omradesanvandningen. Landskapsplanen &r
en oversiktlig markanvandningsplan, som 6ver-
later de lokala omradesanvéandningsfragorna
at kommunplanlaggningen. | landskapsplanen
anges principerna for omradesanvéandningen och
samhaillsstrukturen och anges omraden som &r
nodvandiga med tanke pa landskapets utveck-
ling. Omradesreserveringar anges endast i den
man och med den noggrannhet som behdvs
med tanke pa de riksomfattande malen eller

landskapets mal for omradesanvéandningen eller
for att samordna omradesanvandningen i flera
kommuner dn en (MBL 25 §).

Plansystemets grundldggande egenskap ar
att landskapsplanen i viss man &r flexibel. Om-
fattningen av och laget for de omradesreserve-
ringar som angetts i landskapsplanen kan dndras
i en mera detaljerad plan eller s kan man ocksa
avstd fran en omradesreservering. Detta forut-
satter att landskapsplanens centrala losningar
och mal inte dventyras. En [6sning som asidosat-
ter principerna for landskapsplanen &r sdlunda
inte mojlig i kommunens planlaggning. Om
kommunens 6sning for omradesanvandning av-
viker fran landskapsplanens l&sning forutsatter
det bland annat att losningens alla vasentliga
konsekvenser kan utredas pé landskapsniva eller
regional nivd i samband med den kommunala
planldaggningen och att lGsningen inte strider
mot det 6vriga innehallet i landskapsplanen.

Det dr mojligt att dndra anvandningsandama-
let for ett omrade som anges i landskapsplanen
forutsatt att det nya anvandningsandamalet
uppfyller malet for landskapsplanen. Det &r inte
mojligt for kommunen att ha en planldsning
som strider mot malet for landskapsplanen.
Markanvandningslésningarna av betydelse pa
regional eller landskapsniva ska behandlas i
landskapsplanen innan kommunens plan kan
godkannas. Landskapsférbundet prévar behovet
av att dndra landskapsplanen, men initiativ till
andringar kan tas av bl.a. kommunen.

Landskapsplanen tjanar till ledning for kom-
munens planldggning. Kommunen ska ha land-
skapsplanen som ledning nar den utarbetar eller
andrar generalplaner som har eller saknar ratts-
verkningar. Landskapsplanen forpliktar dock inte
till utarbetande av generalplaner. Landskaps-
planens styrande verkan &r mera forpliktande
ndr man utarbetar en generalplan med ratts-
verkningar, eftersom den i sin tur styr detaljpla-
nen. P4 omraden som saknar generalplan styr
landskapsplanen direkt detaljplanléaggning och
annan styrning av byggandet. Landskapsplanen
ska dven beaktas i annan myndighetsverksamhet
med anknytning till omradesanvindningen, t.ex.
nar kommunens byggnadsordning utarbetas.

Omréden i behov av planering, som styr byg-
gandet i t.ex. glesbygdsomraden, kan faststallas i
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kommunens generalplan eller byggnadsordning.
En forutsattning for bygglov ar bland annat att
byggandet inte férorsakar oldgenheter med
tanke pa planlaggningen eller annan reglering
av omradesanvandningen. Landskapsplanen har
inflytande p4 tillstandsprovning genom denna
forutsattning.

En landskapsplanebetecknings styrande
inverkan varierar beroende pd om planbe-
teckningen ar en omradesreservering, riktgi-
vande beteckning, utvecklingsprincip- eller
egenskapsbeteckning.

Enligt 32.2 § i markanvandnings- och bygglagen
ska myndigheterna nar de planerar atgarder som
galler omradesanvandningen och beslutar om
att vidta dessa atgarder beakta landskapsplanen,
forsoka framja genomférandet av planen och se
till att atgarderna inte forsvarar genomfoérandet
av planen. Med annan myndighetsverksamhet
som omfattas av landskapsplanens styrande
verkan avses sddan planering och beslutspro-
cess som galler annan markanvandning dn den
markanvandning som avses i markanvandnings-
och bygglagen. D& avses markanvandningslos-
ningar enligt t.ex. vattenlagen, banlagen eller
landsvagslagen.

Denna rattsverkan riktar sig mot endast
myndigheternas verksamhet och den giller inte
privat markanvandningsplanering. Skyldigheten
att beakta och framja landskapsplanen giller
alla sddana statliga och kommunala myndighe-
ter eller affarsverk som planerar eller genomfor
omradesanviandningen. Stédbeslut och andra be-
slut som hanfor sig till exempelvis landsbygds-
politik ar saledes inte beroende av losningen i
landskapsplanen.

Att man beaktar landskapsplanen betyder
att man handlar pd ett sitt som inte forsamrar
mojligheterna att genomfoéra landskapsplanen.
For att framja genomférandet av landskapspla-
nen forutsatts ater ett aktivare tillvigagangssatt
som tjdnar genomférandet av landskapsplanen.
For kommunernas del betyder bestdmmelsen
i forsta hand att planlaggningen ska inriktas pa

omraden som framjar ett dndamalsenligt ge-
nomférande av landskapsplanen.

Enligt 33 § 1 mom. i markanvandnings- och
bygglagen giller inskrankning av byggandet pa
ett omrade som i landskapsplanen anvisats som
rekreations- eller skyddsomrade, som anvisats
for Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsva-
sendets andamal eller for natverk eller omraden
for trafik eller teknisk service. Nar planen tra-
der i kraft, trader bygginskrankningen i kraft pa
dessa omraden, utom om det pa ett omrade gal-
ler en kommunplan med rittsverkningar (MBL
32.3 §. Ett omrade med bygginskrankning kan
utvidgas eller inskrankas genom en sarskild plan-
bestdmmelse. | helheten med Nylandsplanen
anges inte denna sarskilda planbestimmelse. |
beskrivningen av varje planbeteckning anges om
beteckningen i fraga omfattas av bygginskrank-
ning. Bygginskrankning ingdr inte i omradesre-
serveringar som angetts med objektsbeteckning.
Det har inte ansetts nodvandigt med byg-
ginskrankning for att trygga forverkligandet av
omraden som angetts som objekt, eftersom de
delvis redan existerar, de ar sma till arealen och
deras exakta ldge och omfattning kan faststallas
forst i den mera detaljerade planlaggningen.

Nar en trafikled, trafiktunnel eller en led-
ningslinje for teknisk forsérjning har angetts
med en beteckning for riktgivande eller al-
ternativ strackning, berérs omradet inte av
bygginskrankning. Inte heller en beteckning for
behov av forbindelse for trafik eller teknisk for-
sorjning leder till bygginskrankning.

P& omraden dar bygginskrankning galler far
tillstdnd att uppféra en byggnad inte beviljas sa
att genomférandet av landskapsplanen forsva-
ras. Bygginskrankningen dr emellertid villkorlig,
for om forvagrande av bygglov till foljd av
landskapsplanen orsakar sékanden betydande
oldgenhet ska tillstand beviljas, om kommunen
eller ndgot annat offentligt samfund inte loser
in omradet eller betalar skalig ersattning for ol&-
genheten. P3 skyddsomréden &r det inldsnings-
och ersattningsskyldiga samfundet i allménhet
staten.
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Oskalig olagenhet kan i landskapsplanen
ocksa hanfora sig till annat an att byggpro-
jekt forhindras. Det kan t.ex. vara fraga om
att narings- eller annan verksamhet forsvaras
eller forhindras orimligt eller blir orimligt dyr.
Bedémningen av om en oldgenhet dr oskalig
for markagaren gors alltid fran fall till fall och
utgdende fran helheten. Oskéligheten bedéms
ofta med hjalp av markigarens ekonomiska stall-
ning fore och efter planen. Nar man bedomer
oldgenheten ska man beakta landskapsplanens
dversiktliga karaktar, den aktuella omradesreser-
veringens karaktar och mojligheterna att styra
placeringen av projektet. Den oldgenhet som en
mark&gare eventuellt orsakas kan i allmanhet
bestammas ndrmare forst i samband med mera
detaljerade planer an landskapsplanen och vid
tillstandsprovning.

6.5 Annan lagstiftning och
landskapsplanen

Nar landskapsplanen gors upp ska vid sidan av
markanvéandnings- och bygglagen beaktas i syn-
nerhet naturvardslagen, lagen om fornminnen,
lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbe-
domning, lagen om bedémning av miljokonse-
kvenserna av myndigheters planer och program
samt lagen om framjande av skargardens
utveckling. Vid vaxelverkan och hérande ska
dessutom férvaltningslagen och kommunallagen
beaktas.

De i naturvardslagen avsedda naturskydds-
programmen och besluten samt besluten
om inrattande av landskapsomréaden ska vara
riktgivande nar planen utarbetas. | lagen ingar
dessutom sarskilda bestammelser om Europeis-
ka gemenskapens natverk Natura 2000.

Fasta fornminnen &r skyddade enligt lagen
om fornminnen. Enligt 13 § i lagen om forn-
minnen ska man nar ett allmant foretag eller
planlaggning planeras i god tid ta reda pa om
foretaget eller planldggningen kommer att bero-
ra en fast fornlamning. Fragan blir aktuell forst i
samband med den mera detaljerade planeringen
och planlaggningen. Landskapsplanen ska dock
formedla information om fornminnen till den
mera detaljerade planeringen. Aven lagen om

skyddande av byggnadsarvet och kyrkolagen
hanfor sig till varnandet om kulturmiljon.

Lagen om forfarandet vid miljokonsekvens-
bedémning innehaller en skyldighet fér den
projektansvarige att vara tillrackligt medveten
om projektets miljokonsekvenser i den omfatt-
ning som rimligen kan forutsattas. Utredningar
som gjorts i samband med planldggningen kan
i allmanhet utnyttjas for det projektspecifika
bedémningsforfarandet och pad motsvarande satt
kan landskapsplanen basera sig pa ett tidigare
forfarande for bedémning av projektets miljo-
konsekvenser (MKB). Att ett projekt utmarks i
landskapsplanen forutsatter inte i sig forfarande
enligt MKB-lagen.

Landskapsplanen ska beaktas nar man med
stod av annan lagstiftning planerar och beslutar
om ordnandet av miljéns anvandning pa det satt
som bestams i speciallagar. De speciallagar som
ar viktigast i detta avseende ar miljoskyddslagen,

Nylandsplanens rittsverkningar
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landsvagslagen, banlagen, lagen om inlésen av
fast egendom och sarskilda rattigheter, mark-
taktslagen, skogslagen och vattenlagen. Kravet
pa att landskapsplanen ska beaktas i myndighe-
ternas beslutsfattande enligt speciallagstiftning-
en varierar. Rent allmént kan man konstatera
att speciallagstiftningen ar av stor betydelse
om dess forhallande till planeringen av markan-
vandningen regleras uttémmande i speciallag-
stiftningen. Om regleringen 4r mera vag, spelar
markanvéandnings- och bygglagen stérre roll.

Enligt miljoskyddslagen regleras verksamhet
som medfor risk for férorening av miljon med
miljotillstand. Nar det galler tillstandsprévning-
en ska vid bedémningen av forldggningsplatsens
lamplighet beaktas dven landskapsplanen och
det nuvarande och framtida anvandningséanda-
mal som i planen anges fér omradet och dess
omgivning samt planbestammelserna. Land-
skapsplanen kan dessutom fungera som material
som klarlagger omradets olika varden och egen-
skaper samt verksamhetens konsekvenser.

Enligt landsvdgslagen och banlagen ska pla-
neringen av en vag eller bana grunda sig pé en
plan enligt markanvandnings- och bygglagen dar
trafikledens lage och dess forhallande till den
dvriga omradesanvandningen har utretts.

Ban- och vaglinjer och energinat forverkligas
genom frivilliga arrangemang eller med stod av
lagen om inldsen av fast egendom och séarskilda
rattigheter. Den myndighet som beviljar inlds-
ningstillstand 4r i allmanhet statsradet. Aven
lantmateribyran kan besluta om mindre viktiga
inlosningar. | motiveringen till beslutet ska man
beakta landskapsplanen och forsoka framja ge-
nomférandet av planen. Enligt markanvandnings-
och bygglagen kan miljéministeriet bevilja en
statlig myndighet, en samkommunsmyndighet
och en kommunal myndighet tillstdnd att l6sa in
ett omrade som i landskapsplanen har anvisats
for befolkningens gemensamma behov. Denna
mojlighet har tillampats ytterst sillan i Finland.

Tillstdndsvillkoren enligt marktaktslagen
anses vara ratt uttémmande. Landskapsplanen
fungerar som stod vid tillstandsprovning enligt
marktiktslagen och fungerar vid behov som
material som klarlagger omradets varden.

| skogslagen konstateras att lagen inte
tillampas pd omraden som i en plan enligt

markanvandnings- och bygglagen anvisats som
skyddsomraden. Pa landskapsplanens skyddsom-
raden uppstar det siledes inte situationer dar
planering och beslutsfattande enligt skogslagen
skulle inverka p& genomférandet av landskaps-
planen. Om en del av det omrade som angetts
med en skyddsomradesbeteckning i landskaps-
planen saknar naturvdrden som ska skyddas ge-
nom naturvardslagen, ska den ldmnas bort fran
beslutet om att inritta ett naturskyddsomrade
som forverkligar beteckningen och fran dess
avgransning. Det finns inga skl att p& grund av
en skyddsomradesbeteckning begrinsa atgar-
der pd ett sddant delomrade av landskapspla-
nens skyddsomrade som har lamnats bort frén
beslutet om att inritta ett naturskyddsomrade,
om skyddsomradet i tillracklig utstrackning har
genomforts i enlighet med planens mal.

Av landskapsplanens beteckningar &r skydds-
omradet det enda omradet dar skogslagen inte
tillampas. P& de ovriga landskapsplanebeteck-
ningarnas influensomraden tilldmpas skogsla-
gen pa skotseln och anvéndningen av skogar,
om skogslagens tillimpningsomrade inte pa
nagot annat satt har begransats. P& influens-
omraden for landskapsplanens beteckningar,
t.ex. pa sddana skogsbruksomraden som &r av
sarskild betydelse for miljovarden, landskapli-
ga omstandigheter eller friluftslivet, ska man
vid forfarandet for behandling av tillstand och
anmalan om anvdndning av skog enligt skogsla-
gen beakta landskapsplanen och férscka framja
dess genomférande. En anmélan om anvandning
av skog skickas till skogscentralen som granskar
anmadlan. Skogscentralen Gvervakar att skogs-
lagstiftningen foljs. Skogscentralen utreder till
exempel om det pa avverkningsomradet finns
nagra begransningar for avverkning, sdsom séar-
skilt viktiga Livsmiljéer med tanke p& mangfald.
En anmalan om anvdndning av skog kan saledes
anses vara en i lagen avsedd atgard, som utférd
enligt skogslagen utgoér myndighetsverksamhet.

Projekt enligt vattenlagen hor till de at-
garder betraffande vilka villkoren har angetts
uttémmande i speciallagen i fraga. Man kan
framja genomforandet av landskapsplanen t.ex.
med atgarder enligt vattenlagen som tryggar
och framjar grundvattenskyddet.

Nylandsplanens rittsverkningar
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7. NYLANDSPLANENS KONSEKVENSER

eplyvvll

keksijoll

OCH BEDOMNING AV HUR MALEN

UPPFYLLS

Syftet med landskapsplanens konsekvensbe-
domning ar att ge planlaggarna, intressenterna
och beslutsfattarna information om vilka konse-
kvenser genomférandet av planen har, vad dessa
konsekvenser innebar samt hur man kan minska
de odnskade konsekvenserna. Markanvandnings-
och bygglagen utgor ramarna for konsekvensbe-
domningen. | 9 § i markanvandnings- och byggla-
gen foreskrivs féljande: "En plan ska grunda sig
pa planering som omfattar bedémning av de
betydande konsekvenserna av planen och p3

sadana undersokningar och utredningar som
planeringen kraver. Nar planens konsekvenser
utreds ska planens uppgift och syfte beaktas.”
Nar man utreder de konsekvenser som avses
i 9 § i markanvandnings- och bygglagen, bor
man beakta de tidigare utredningarna samt
andra skal som kan paverka behovet av att
utféra en utredning. Utredningarna ska innehalla
tillrackligt med information for bedémningen
av direkta samt indirekta konsekvenser som
planens férverkligande har fér 1) manniskors
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levnadsférhallanden och livsmiljon 2) marken,
berggrunden, vattnet, luften och klimatet 3)
djur- och véxtarter, naturens mangfald och na-
turresurserna 4) omrades- och samhillsstruktu-
ren, samhalls- och energiekonomin samt trafiken
5) stadsbilden, landskapet, kulturarvet och den
byggda miljon 6) utvecklingen av fungerande
konkurrens i naringslivet.

| planlaggningen bedoms konsekvenserna kon-
tinuerligt som en del av planeringsarbetet och i
samband med olika planeringslosningar. Konse-
kvenserna utvérderas dven i skilda omradesspe-
cifika konsekvensutredningar. Bedomningsupp-
gifterna som har samlats in under planerings-
processen sammanstalls till en enhetlig helhet
i planbeskrivningen. | detta kapitel 7 anges en
bedémning av Nylandsplanens sammantagna
konsekvenser (7.1) samt planlésningens férhal-

lande till de stallda malen (7.2), till de riksomfat-

tande malen fér omradesanvandningen (7.3), till
kraven pa landskapsplanens inneh3ll (74) och
till regionernas specialfragor (7.5). Foremal for
bedémningen &r regionernas etapplandskapspla-
ner med rattsverkningar.

Nylandsplanens konsekvensbedémning
motsvarar planens noggrannhetsnivad och om-
fattning. P4 samma satt som landskapsplanen
preciseras i samband med den mer detaljerade
planeringen, blir dven konsekvensbedémningen
mer detaljerad. Aven bedémningen av land-
skapsplanen preciseras nar planen framskrider
fran utkastfasen till forslagsfasen.

Bedomningen av landskapsplanens konse-
kvenser, sdsom konsekvensbedémningen éver-
lag, forknippas alltid med en viss osakerhet.
Nylandsplanen presenteras pa en oversiktlig
nivd och méalaret ligger flera artionden i fram-
tiden. Det 6versiktliga framstallningssattet ger
spelrum fér hur planen till slut preciseras i den
mer detaljerade planeringen och vilka konse-
kvenser planen slutligen kommer att ha. Planen
innehaller en rad olika dellésningar vars genom-
forande eller uteslutande paverkar omgivningen
pa olika satt. Nylandsplanen &r till sin natur en
6vergripande landskapsplan som samlar alla

teman, vilket innebar att antalet delldsningar
som paverkar varandra &r sarskilt stort jamfort
med de gillande etapplandskapsplanerna. Olika
konsekvenser har ocksa olika betydelser for
omgivningen.

| enlighet med 9 § i MBL ska planens konse-
kvenser utredas for hela det omrade dar planen
kan tdnkas ha vésentliga konsekvenser. Nylands-
planens konsekvenser riktar sig framfor allt till
de 26 kommuner som hor till Nylands landskap.
Konsekvensomradets granser skiftar dock fran
fall till fall beroende péa funktioner och mar-
kanvandningsformer. Utéver Nyland kan kon-
sekvenserna dven rikta sig till grannlandskapen
eller i vissa fall dven vara riksomfattande eller
internationella.

Nylandsplanen har bedémts bade inom férbun-
det och av utomstdende experter. De utom-
stdende experternas uppgift har varit att ur sin
egen bedémningssynvinkel lyfta fram observa-
tioner om planens konsekvenser och pa s satt
stodja beredningen av Nylandsplanen. Expert-
gruppens arbete har bidragit till landskaps-
planens bedomningsprocess med den framsta
kunskapen fran olika verksamhetsomraden. En
del av experterna som deltagit i beredningen har
paborjat sitt arbete redan i samband med arbe-
tet med landskapets strukturmodeller, medan
andra har kommit med forst under planarbetets
framskridande.

Ett mal for Nylandsplanen &r att svara pa kli-
matférandringen och utnyttja naturen och natur-
tillgdngarna pa ett hallbart sitt. For att kunna
uppna detta mal och bedéma hur det genom-
fors har Nylandsplanens klimatkonsekvenser
bedomts vid planprocessens alla skeden. Be-
domningsmetoden har varit en bedémningsram
med de for landskapsplanen viktigaste utvirde-
ringstemana som valts pd basis av en planldgg-
ningsguide som framjar klimatmalen (MM 2015):
region- och samhallsstruktur, fardsitt, energi
och bruket av naturtillgdngar samt gronstruktur.

e Bedomning av klimatkonsekvenser:
Strukturmodeller fér Nyland 2050 (p3
finska) (Nylands forbund och Ramboll Oy
2017)

Nylandsplanens konsekvenser och bedomning av hur malen uppfylls
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* Nylandsplanen 2050, bedémning av
klimatkonsekvenser (pa finska) (Nylands
forbunds publikationer E 206 - 2018)

e Bedomning av klimatkonsekvenser (pa
finska) (Nylands forbunds publikationer E
226 -2019)

| Nylandsplanens utkastfas bedémdes Nylands-
planens konsekvenser av en grupp externa
experter. De bedomde planutkastets konsekven-
ser ur sina egna perspektiv och lyfte fram viktiga
observationer som bor beaktas i det fortsatta
arbetet. Bedomningen gillde féljande teman:
hallbar region- och samhallsstruktur, klimatpa-
verkan, konsekvenser for gronstrukturen, ekono-
miska konsekvenser samt vaxelverkan i plan-
processen. En bedémning av hallbar region- och
samhallsstruktur gillde dven planforslaget.

e Sakkunnigutvirderingar om utkastet
till Nylandsplanen 2050 (p3 finska)
(Nylands férbunds publikationer E 203
-2018)

e Bedomning av Nylandsplanen 2050 (p3
finska) (Nylands forbunds publikationer E
225 - 2019)

Under planarbetet har det utarbetats ett ge-
nomférandeprogram for trafik dar det anges
prioriteringarna for utvecklingen av regions-
trukturen i Nyland. | programmet faststalls en
hallbar genomférandeordning och genomféran-
destig for trafikprojekten och markanvandningen
som anges i Nylandsplanen. Konsekvenserna
av genomférandeprogrammet har bedomts av
externa experter ur perspektivet for vaxelverkan
mellan markanvindning och trafik, samhallseko-
nomi, banprojekt och hallbara fardsatt. Konse-
kvenserna har ocksd bedémts i forhallande till
de spetsmal som stillts upp for Nylandsplanen
och férverkligandet av dem.
e Genomférandeprogram for
trafik och markanvindning:
Sakkunnigutvirderingar (pa finska)
(Nylands férbunds publikationer E 224
-2019)

Under planarbetet har man ocksé bedémt kon-
sekvenserna till exempel for handel, trafik och
gronstruktur.

7.1 Nylandsplanens sammantagna
konsekvenser

Syftet med bedémningen av de sammantagna
konsekvenserna dr att presentera vilka totala
konsekvenser planhelheten medfér samt vilka
samkonsekvenser Nylandsplanens olika dell&s-
ningar har i férhallande till varandra. | bedém-
ningen av planens sammantagna konsekvenser
utnyttjar man och samlar ihop resultatet av
bedémningar och skilda konsekvensutredningar
som gjorts i samband med planeringsarbetet
samt bedémningarna som genomforts i tidigare
landskapsplaner.

De sammantagna konsekvenserna har be-
domts genom sex tematiska helheter. Dessa ar
konsekvenserna for

e omradesanvindningen

e trafiken och samhallsforsorjningen

e naturen och miljon

e landskapet, kulturarvet och den byggda
miljon

e ekonomin och naringarna

e invanarna, levnadsforhallandena och
samhallet.

Som en sammanfattning kan det konstateras att
Nylandsplanens mest betydande konsekvenser
uppstar genom malen for att fortata och kom-
plettera region- och samhallsstrukturen. Att
markanvandningen stoder sig pa den befintliga
strukturen medfor flera fordelar for rorligheten,
omgivningen, ekonomin och manniskors vardag.

Konsekvenser for omradesanvindningen

e Planen utgdr en grund for en hallbar regi-
onstruktur genom att ange framtidens vik-
tigaste tillvaxtriktningar och tyngdpunkter.
Den nya markanvandningen i Nyland styrs
huvudsakligen till l4ttillgangliga omraden i
narheten av den befintliga samhallsstruktu-
ren, vilket skapar forutsattningar for att for-
tata och komplettera den befintliga struktu-
ren samt for att utnyttja hallbara l6sningar
for att fardas.

e Planen stoder en balanserad regionstruk-
tur i Nyland. Tyngdpunkten for den nya
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strukturen ligger i huvudstadsregionen samt
i de storsta centrumen. | varje kommun i
Nyland anges dnda minst ett centrum som
garanterar bland annat utbudet av boende,
arbetsplatser och tjanster i omradet.

Betydande forandringar i omradesanvand-
ningen riktas framfor allt till de nya omrade-
na som anges i planen som utvecklingszoner
for tatortsfunktioner som stédjer sig pa
spartrafik. Forverkligandet av planen innebéar
att dessa omraden med relativt l&g boen-
detathet kommer att forvandlas till tatbe-
byggda tatorter med mangsidig verksamhet
och service. Konsekvenserna kan forvantas
forverkligas forst om flera artionden och de
ar huvudsakligen bundna till losningarna for
spartrafiken.

Servicekoncentrationerna stédjer bland
annat narservicens utbud och minskar gles-
byggandet pa landsbygdslika omraden.

Planen framjar en regionstruktur som stoder
sig pa hallbara fardsatt. Planen anger vilka
omraden utanfor stadskarnan som bor pri-
oriteras som omraden for tatortsfunktioner
samt skiljer dessa omraden fran till exempel
mindre nabara gransomraden. Med huvud-
stadsregionens karnzon anges omraden i hu-
vudstadsregionen som dr mest gynnsamma
speciellt med tanke pa hallbara fardsatt.

Trafikforbindelserna som anges i planen okar
mojligheterna att utveckla markanvandning-
en langs dessa. Nya forbindelser samt de
forbindelser som befinner sig i utvecklings-
fasen forenar omradena till varandra pd ett
mer effektivt satt. Kollektivtrafikens oms-
tigningsplatser mojliggor en tatare struktur
framfor allt i kollektivtrafikens knutpunkter.
Anslutningsparkeringsmojligheterna dkar
kollektivtrafikkorridorernas influensomrade.

Helsingfors-Vanda flygplats, som anges i pla-
nen som flygtrafikomrade, erbjuder ett for-
delaktigt ldge bland annat for affarsverksam-
het, vilket kan cka efterfragan p&d omradena

i narheten av flygplatsen. Bullerstérningarna
som flygplatsen medfér ger anda upphov till
vissa begransningar pa markanvandningen
framfor allt i Vanda, Tusby, Kervo och Esbo.

Genomfoérandet av Tallinntunneln skapar
mojligheter for tvillingstaden Helsing-
fors-Tallinn. Tunnelns trafik- och terminallds-
ningar ovan jord kraver rikligt med plats.

De utvecklingsomraden fér produktion
och logistikverksamhet samt fér marksub-
stanshantering som anvisas i planen forut-
satter vidstrackta omraden for att kunna
forverkligas.

Planen styr de losningar for handeln som
stracker sig utanfor tatorterna och centru-
men. Omraden fér handel placeras nira
centrumen och pa évriga platser som ar
lattillgangliga.

Planen sédkerstaller att obebyggda omra-
den bevaras i Nyland genom att omradena
anvisas som bland annat rekreations- och
skyddsomraden.

Planen minskar spridd bebyggelse utanfor
centrumen, tatortsfunktionerna eller ser-
vicekoncentrationerna bland annat genom
planeringsbestammelserna. Planen forut-
satter framfor allt att mojligheterna for att
forverkliga Helsingforsregionens gronbalte
tas i beaktande. Pa gronbéltet rader ett be-
tydande byggnadstryck som ger sig uttryck i
spridd bebyggelse.

De kulturmiljé-, grundvatten-, skydds-, MLY-
och bulleromraden samt vardefulla geologis-
ka formationer samt olika skyddszoner som
anges i planen kan medftra begransningar
eller ramvillkor for markanvandningen och
mojligheterna att rora sig pa dessa omraden
och i deras ndrmaste omgivning.

D3 den befintliga strukturen fértatas och
kompletteras kan det uppsta konflikter mel-
lan olika markanvandningsformer.

Trafik:

En titare samhallsstruktur forbattrar kol-
lektivtrafikens lonsamhet och dkar dess
forutsattningar for att fungera optimalt.
Kollektivtrafikens utveckling bidrar till 6kad
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energieffektivitet, minskar rusningstrafik och
trafikutslapp samt bidrar i andra hand till att
allt fler gar och cyklar.

Spartrafiknatet forsakrar snabba och funk-
tionssakra forbindelser nar firdmangderna
dkar framfor allt pa tatbebyggda omraden.
En tatare struktur och mangsidiga centrum
minskar p& behovet av resor och framjar
forutsattningarna att ga och cykla.

Beteckningarna for trafiken gor det moj-

ligt att utveckla stambanan och att bygga
bland annat Centrumslingan, ESA-banan,
Flygbanan, Tallinntunneln och Ostbanan. En
utvidgning av spartrafikndtet gor det mojligt
att oka kollektivtrafikens andel p& tillvaxt-
omraden, sdsom Vichtis—Lojo-omradet och
Borga.

En forbattring och komplettering av de
nuvarande trafiklederna férbattrar trafiknat-
verkets effektivitet. Utbudet av olika trafik-
former blir samtidigt mangsidigare.

Genom att trygga kollektivtrafikens oms-
tigningsplatser framjas genomférandet av
smidiga bytesforbindelser i trafiken mellan
huvudstadsregionens och randomradets
radiella forbindelser samtidigt som kollektiv-
trafiken blir battre tillganglig.

Med hjalp av anslutningsparkeringsplatser
ar det mojligt att forkorta nodvéandiga resor
med personbil, vilket framfor allt minskar
rusningstrafiken pa huvudstadsregionens
infartsleder.

Genom att trygga verksamhetsforutsatt-
ningarna for och tillgangligheten till Hel-
singfors-Vanda flygplats, hamnarna och
vag- och spartrafiken sakerstéller man
smidiga nationella och internationella
forbindelser och bland annat logistikens
verksamhetsforutsattningar.

Trafiklosningarna i Nyland har en betydande
inverkan péa trafikarrangemang aven utanfor
landskapet.

Tallinntunneln forbattrar trafikforbindelser-
na mellan Helsingfors och Tallinn och gor
dem snabbare, samtidigt som Finland logis-

tiskt sett kommer narmare resten av Europa.

Tunneln 6kar ocksa godstrafikens leverans-
sakerhet jamfort med sjoforbindelserna.

Trafikflodena till utvecklingsomraden for
produktion och logistikverksamhet vaxer.
Sarskilt den tunga trafiken okar. Den vaxan-
de trafiken kan forutsatta att vagforbindel-
ser samt andra trafikarrangemang i ndrheten
av dessa omraden forbattras. Omradena i
fraga ar dven viktiga sysselsittare och 6kad
pendeltrafik staller krav pa kollektivtrafikens
serviceutbud. Genom att produktionen och
logistikverksamheten styrs till lampliga plat-
ser minskar den tunga trafiken i centrum och
pa bostadsomraden.

Grundvattenomraden, behov av gronforbin-
delser och kulturmiljoer kan medféra be-
gransningar och ramvillkor for noggrannare
planering av trafikforbindelserna och darmed
bidra till 6kade kostnader for planeringen
och genomférandet av forbindelserna.

Samhallsservice:

D4 den befintliga strukturen fértatas och
kompletteras dr det mojligt att mer effek-
tivt utnyttja och anvinda den befintliga
infrastrukturen, vilket har en positiv inver-
kan bland annat ur ekonomins, miljéns och
klimatets synvinkel.

Planen tryggar energiforsorjningen och den
samhallstekniska forsérjningen genom att
anvisa kraftledningar, naturgashuvudledning-
ar, omraden for karnkraftverk, avfallshante-
ring och cirkular ekonomi.

Planen tryggar anskaffningen av hushéllsvat-
ten genom att anvisa grundvattenomraden,
ytvattenomraden som ar viktiga for anskaff-
ning av vatten, ravattentunnlar, avloppstunn-
lar och huvudvattenledningar.

Byggandet av nya trafikforbindelser
eller omraden &kar riskerna som beror
grundvattnet.

Skyddszonerna som anvisas i planen skyddar
miljon fran eventuella risker som uppstar pa
grund av samhallsteknisk forsorjning eller
annan verksamhet.
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| planen anvisas skydds- och Natura-om-
raden, skogsbruksdominerade omraden
(MLY), rekreationsomraden, malomraden for
rekreationsbruk och behov av gronférbindel-
ser som tryggar det ekologiska natverkets
funktionsférmaga och dess bevarande samt
arternas rorlighetsmojligheter bade inom
landskapet och utanfor det dven pé riksniva.
Beteckningarna tryggar naturens mangfald
och stoder en hallbar anvandning av natur-
vardena och naturmiljon. Aven kulturmilje-
ernas planlésning varnar om miljévardena
bland annat genom att trygga vidstrackta
landskapshelheter.

Ny markanvandning styrs i forsta hand till
den befintliga strukturen, vilket framjar
bevarandet av det ekologiska natverkets
vidstrackta helheter och av kolsankor.

Nylands naturvérden forvantas forsvagas
i viss man som féljd av den markanvénd-
ning som anvisas i planen. Storsta delen
av de naturviarden som planen hotar finns
i Helsingforsregionen med det hogsta
byggnadstrycket.

Nya védg- och banforbindelser splittrar
obebyggda omraden och forsvarar arter-
nas mojligheter att rora sig. Genom att
bygga vdgarna i tunnlar minskar de negativa
naturkonsekvenserna. Man stravar efter att
trygga de viktigaste ekologiska forbindelser-
na med beteckningen for behov av gronfor-
bindelse som anges i planen.

D3 bebyggda omraden fortdtas och kom-
pletteras inverkar det p& stadsekologin och
bevarandet av lokala naturomraden.

Planen tryggar rekreationsmajligheterna i
Nyland genom att anvisa till sin storlek stora
rekreationsomraden och genom att identifie-
ra malomraden for rekreationsbruk.

Gronnatet i Nyland har en betydande inver-
kan ocksa pa grannlandskapens och hela
Finlands gronnat.

Planen minimerar klimatkonsekvenserna
bland annat genom en titare och komplet-
terad struktur, minskade behov av att fardas
samt genom gronstrukturens lGsningar.

Helsingforsregionens gronbilte skyddas i

sin helhet mot det spridda byggandet med
hjalp av skydds- och rekreationsomraden
och behov av gronférbindelse som férenar
omradena samt dven med hjalp av en allman
bestimmelse som berér gronbaltet.

Tallinntunneln samt ledningar och kraftled-
ningar under vattnet har konsekvenser for
undervattennaturen.

Planen skapar forutsattningar for att bevara
och utveckla omraden som &r viktiga for
kulturmiljon genom att anvisa omraden for
kulturmiljoer av riksintresse eller intresse pa
landskapsniva.

Planens skydds- och Naturaomraden, grund-
vattenomraden och vardefulla geologiska
formationer kan medféra begransningar

for byggandet pd omradena, och da kan
planbeteckningarna i fraga atminstone
stallvis trygga bevarandet av den befintliga
landskapsbilden.

En titare och kompletterad samhallsstruk-
tur forandrar stadsbilden, vilket eventuellt
kan ha konsekvenser for kulturmiljoernas
varden. Det kan uppstd konflikter nar man
samordnar den nya och den gamla struktu-
ren. Vardefulla kulturmiljoer kan utgtra en
del av en modern stads- och samhallsstruk-
tur och berika den. Tillsammans kan nya och
gamla strukturer skapa en miljo med flera
skikt.

Malen att fortata huvudstadsregionens karn-
zon medfor en mer urban stadsbild bland
annat vid viktiga infartsleder.

De nya utvecklingszonerna for tatortsfunk-
tioner som stoder sig pa spartrafik orsakar
markbara konsekvenser for landskapsbilden
i och med att omradena férvandlas fran
glesbebyggda omréden till titbebyggda
tatorter. Byggandet av omradena forutsatter
samordning med landskapets sardrag och
kulturmiljoernas varden.

Nya vag- och banférbindelser samt nya
kraftledningar paverkar landskapet.
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Forverkligandet av dem forutsatter samord-
ning med kulturmiljoernas varden, framfor
allt pa omraden som i landskapsplanen
anges som kulturmiljéer av riksintresse eller
av intresse pa landskapsniva.

e Utvecklingsomraden for produktion och
logistikverksamhet, hamnar samt industri-,
depa- och lageromraden representerar tungt
industriellt byggande i stor skala som for-
svagar landskapsbilden. De negativa konse-
kvenserna for landskapsbilden kan minskas
genom att man i planeringen beaktar land-
skapets sardrag.

e Tallinntunneln samt ledningar och kraftled-
ningar under vatten kan medféra konsekven-
ser for kulturarvet under vattnet.

Konsekvenser for ekonomin och
naringslivet

e Den tita samhillsstrukturen som planen
stravar efter, kombinerat med bra tillgang-
lighet, medfor ekonomiska produktivitets-
fordelar da verksamheten koncentreras till
ett och samma stille. Det medfér ocksa
forutsattningar for ett mangsidigt utbud av
tjdnster och arbetsplatser.

e Centralortsnatet skapar forutsattningar for
ett balanserat regionalt utbud av arbetsplat-
ser och tjanster. Ett omfattande nat forut-
satter samtidigt ocksa en tillrackligt stor
invanarmangd och bostadsefterfragan samt
betydande investeringar i infrastruktur.

e Flera av de beteckningar som anges i planen
skapar forutsattningar for ekonomisk tillvaxt
men de forutsatter markbara ekonomiska
investeringar for att kunna genomféras.
Exempel pa s&dana projekt dr nya omraden
for byggande eller trafikprojekt. Kostnaderna
kan berdra bland annat staten, kommunerna
eller foretagsverksamheten.

e Trafiklosningarna paverkar markens
prisutveckling redan innan l&sningarna
genomfoérs och styr annan planering av
markanvandningen.

e Planen mojliggér den bostadsproduktion
som den vaxande befolkningen forutsatter,
vilket underlattar omradets tillganglighet for
arbetskraften.

Planen tryggar energiférsorjningen och
den samhallstekniska forsorjningen samt
trafikens och logistikens funktionssékerhet,
vilket i sin tur tryggar forutsattningarna for
ekonomisk tillvaxt.

Skydds-, rekreations- och grundvattenomra-
dena som anges i planen dr betydande pro-
ducenter av ekosystemtjanster och de har
ett betydande ekonomiskt virde. A andra
sidan kan dessa omraden begrédnsa utnytt-
jandet av naturresurser eller byggandet pa
omradena samt den ekonomiska nyttan som
fas av dem.

Kulturmiljéer och rekreationsomraden kan
tillféra ekonomiska férdelar for regioner. De
forstarker omradenas identitet och drag-
ningskraft samt lockar nya invanare och
foretag.

Planen erbjuder mangsidiga platser for han-
del utan att dventyra centrumhandelns verk-
samhets- och utvecklingsmajligheter. Sam-
tidigt stéder den framjandet av fungerande
konkurrens. Planlésningen gor det mojligt
att placera stora detaljhandelsenheter ocksa
utanfor huvudstadsregionen, vilket balanse-
rar handelns nuvarande servicenat i Nyland
som har fokus p& huvudstadsregionen.
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Tatare centrum och tatorter forbattrar
tillsammans med ett effektivt och fungeran-
de trafiksystem tillgangligheten for boende,
arbetsplatser och tjanster, vilket innebar en
smidigare vardag for invanarna.

Fungerande trafikforbindelser innebar storre
valmojligheter vad giller bostadsplatser och
former.

Tatare och kompletterade tatorter mojliggor
en mangsidig stadsstruktur med en mang-
faldig befolkningsstruktur, vilket motverkar
segregation.

Okad kollektivtrafik inverkar positivt pa
trafiksakerheten, trafikbullret samt pa in-
vanarnas halsa pa hela landskapets omrade.
Genom att utveckla kollektivtrafiken blir
resorna bekvdmare och tiden som gar at till
arbetsresor och andra resor i kollektivtrafi-
ken forkortas.

Mal om att fortata den befintliga strukturen
kan uppfattas olika bland olika befolknings-
grupper och pa olika omraden. Aven en liten
forandring i den befintliga strukturen kan
uppfattas som betydande pa lokal niva. For-
andringarna kan uppfattas som positiva men
dven som negativa och som férsvagande for
livsmiljons kvalitet.

Planen tryggar rekreationsmojligheterna i
Nyland genom att anvisa till sin storlek stora
rekreationsomraden och genom att identifie-
ra malomraden for utvecklingen av rekrea-
tion. Aven MLY-omraden och skyddsomra-
den kan erbjuda mojligheter till rekreation.
Rekreationsmojligheterna framjar invanarnas
halsa och valmaende.

De gronstruktur- eller kulturmiljolésningar
som anvisas i planen ¢kar bostadsmiljoernas
trivsel. En trivsam och vacker livsmiljoé med-
for allman valmaende for invanare.

Ett omrade kan upplevas mer lockande som
bostadsomrade tack vare rekreationsomra-
dena i narheten av omradet. Flitig anvand-
ning av ett omrade for rekreation kan dock
uppfattas som negativt bland invanarna.

e Malomraden for utvecklingen av produktion,
logistik och cirkular ekonomi kan bli bety-
dande arbetsplatsomraden och sysselsat-
tare vilket forbattrar levnadsforhallandena
pa regionen. Den ckande tunga trafiken i
omradenas narmiljo kan paverka invanarnas
levnadsforhallanden i och med att stérning-
ar orsakas av buller, partikelutslapp eller
skakningar.

e Planen tryggar forutsattningarna for en hal-
sosam och saker livsmiljo genom att anvisa
bland annat skyddszoner och bulleromraden.

Landskapsplanen ar en oversiktlig plan for
markanvandningen och den tjanar till ledning
for planlaggningen i kommunerna och for annan
planering av omradesanvandningen som myndig-
heterna utfér. Landskapsplanen forutsatter alltid
en mer detaljerad plan for att kunna forverkli-
gas. Till foljd av den mer detaljerade planering-
en uppfylls dven de mal och planeringsprinciper
som stillts for landskapsplanen.

Myndigheterna ska striva efter att framja
genomforandet av landskapsplanen och planens
mal genom atgarder for omradesanvéandningen,
genomférandebeslut och styrning av planerna.
Landskapsplanens styrande verkan och forverk-
ligandet av malen sker i forsta hand med hjalp
av planens planeringsbestammelser, planbe-
teckningarna, plankartan samt tolkningen och
uppfdéljningen av planen.

Vad giller uppndendet av Nylandsplanens
mal har man bedomt hur malen som stallts for
planen har inkluderats i planlésningen, vilka kon-
sekvenser de har och hur planlésningen stoder
uppndendet av malen. Storsta delen av mélen
som stillts for planen férviantas uppnds. Endast
malet att svara pa klimatférandringen och malet
for hallbar anvandning av naturen och naturtill-
gangar uppnds endast delvis. Detta beror pa att
planen ocksd mojliggor tillvaxt och byggande
som har klimatkonsekvenser. Planen stravar an-
da efter att all markanvandning beaktar klimat-
konsekvenserna och att tillviaxten kan ske pa ett
satt som belastar klimatet s& lite som mojligt.
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Tabell 1. Bedémning av hur mélen uppfylls.

Atgirder i planforslaget

Planens konsekvenser

Bed6émning av hur

malet uppnas

Hallbar styrning
av tillvixten

och en balans
mellan omridena

e Tillvaxten styrs huvudsakligen till den
befintliga strukturen pa omraden som
l&tt nds med hallbara fardsatt.

e Den nya tillvaxten anvisas till
omraden som &r gynnsamma med
tanke p& kollektivtrafiken.

e Den befintliga samhallsstrukturen
fortatas och kompletteras.

e Tjanster koncentreras till centrumen.

¢ Den befintliga infrastrukturen
utnyttjas.

e Den viktigaste tillvaxten anvisas till
huvudstadsregionen.

e Det ska finnas minst ett centrum i
varje kommun i Nyland.

¢ Planens omradesfokuserade
angreppssatt beaktar de olika
omradenas olika behov som géller
styrningen av markanviandningen.

e Tillvixten koncentrerar sig huvudsakligen till
den befintliga strukturen.

e Planen framjar hallbara fardsatt.

¢ Planen bidrar till bevarandet av kolsankor och
ekologiska natverk.

¢ Planens centralortsnat stoder balansen
mellan omradena.

e Planens mal om att samtidigt bade fortita
och balansera landskapets olika omraden kan
medfdra dven konflikter.

Malet for planen
uppnas.

Svara pa klimat-
forindringen
samt

utnyttja

naturen och
naturtillgdngarna
pa ett hallbart
sitt

Svara pa klimatférandringen:

e Tillvaxten styrs till den befintliga
strukturen p& omraden som latt kan
nas med hallbara fardsatt.

¢ Den befintliga samhallsstrukturen
fortatas och kompletteras.

e Tjanster koncentreras till centrumen.

e Omraden som é&r viktiga med tanke
pa att trygga gronstrukturen och de
ekologiska virdena anvisas.

e | planeringsbestdmmelserna beaktas
extrema vaderfenomen som hanfor
sig till klimatférandringen och
beredskap for dem.

e Hallbara former fér energiproduktion
beaktas i planeringsbestammelserna.

¢ Vid beredningen av planforslaget
har man i man av mojlighet beaktat
resultaten av bedémningen av
planutkastets klimatkonsekvenser.

¢ Utnyttja naturtillgdngarna pa ett
hallbart sitt:

¢ Ny markanvandning styrs i férsta hand
till den befintliga strukturen.

e Naturtillgdngarna tryggas
genom planbestdmmelser och
tillhérande planbeteckningar.

Dessa dr bla. bestimmelserna
for rekreations-, skydds-, MLY-,
Natura- och grundvattenomraden,
marksubstanshantering och
geologiska formationer.

Svara pa klimatfériandringen:

e Genom titare och kompletterande byggande
utnyttjas den befintliga infrastrukturen,
vilket innebdr att klimatkonsekvenserna som
nybyggande orsakar minskar.

e Planen minimerar trafikens inverkan pa
klimatet da den framjar anvandningen av
hallbara, utsldappssnala fardsatt, sdsom
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

e En tit samhallsstruktur mojliggor effektiva
centraliserade lGsningar, sdsom fjarrvirme
och fiarrkyla och utnyttjande av befintliga
natverk och centraliserade energildsningar.
Planen mojliggor ocksa regionala, lokala
eller fastighetsspecifika l&sningar for
nérenergi, sdsom utnyttjande av solenergi och
jordvarme.

¢ Planen stoder anpassningen till
klimatférandringen genom att
anvisa gronnatverk som balanserar
temperaturskillnader och stértregnens
konsekvenser, framjar bevarandet av
vidstrackta gronomraden som fungerar
som kolsankor samt gor det mojligt for
arter att forflytta sig till andra platser da
klimatforandringen forandrar miljon.

¢ Landskapsplanen mojliggor ocksa sadant
byggande och s&dan verksamhet som orsakar
betydande konsekvenser for klimatet.

Utnyttja naturtillgangarna pa ett hallbart

satt:

e Planen stoder bevarandet av obebyggda
markomraden.

e Planen tryggar vérdefulla naturtillgangar,
sasom grundvattenomraden och geologiska
formationer.

e Planen gor det mojligt att pd ett
resurseffektivt sitt anvanda och utnyttja
naturtillgangar.

Malet for
planen uppnas
huvudsakligen.
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Oka vilbefinnan-
det och landska-

Vilbefinnandet och omrédets
dragningskraft okar i synnerhet

Planen skapar forutsattningar for utbudet
av bostdder och arbetsplatser i det viaxande

Maélet for planen
uppnas.

pets dragnings- tack vare utvecklingszoner for Nyland vilket i sin tur 6kar vélfarden och
kraft tatortsfunktioner, rekreationsomraden dragningskraften p& omradet.
och gronstruktur, kulturmiljoer samt Lattillgangliga rekreationsomraden, tryggande
trafikférbindelser och trafiknat som av naturens mangfald och vérnande om
anges i planen. landskapet och kulturmiljéerna framjar
Vélbefinnandet ékar ocksa tack vare valbefinnandet.
planbeteckningar for samhallsservice. Planbeteckningarna fér samhéllsteknisk
forsorjning skapar en grund for ett tryggt och
trivsamt samhélle med dragningskraft.
Hallbar Planen framjar hallbar Planen skapar forutsattningar for utbudet Malet for planen
konkurrenskraft konkurrenskraft genom att trygga av bostdder och arbetsplatser i det véxande uppnas.

verksamhetsforutsattningar

for naringslivs- och
foretagsverksamhet bland annat
med hjalp av planbeteckningar
och planbestiammelser for trafik,
logistik, handel, produktions-
och logistikverksamhet och
samhillsteknisk forsorjning.

| planen anvisas utvecklingsomraden
for tatortsfunktioner som ska
trygga ett tillrackligt utbud av
bostadsomréden.

Nyland.

Fungerande trafikforbindelser inom omradet
samt nationell och internationell tillgénglighet
forstarker regionens konkurrenskraft.
Planbeteckningarna fér samhéllsteknisk
forsorjning och handel skapar férutsattningar
for naringslivet.

7.3 Nylandsplanens forhallande
till de riksomfattande malen for
omradesanvindningen

De riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen &r en del av planeringssystemet for
omradesanvandningen enligt markanvandnings-
och bygglagen. De nya riksomfattande malen for
omradesanvandningen godkandes i statsradet

1412.2017.

Syftet med de riksomfattande malen for
omradesanvandningen ar att sakerstalla att
omstandigheter av riksomfattande betydelse
beaktas i landskapens och kommunernas plan-
ldggning samt i de statliga myndigheternas verk-
samhet. Genom malen stravar man bl.a. efter
att framja hallbar samhallsstruktur, minska pa
utslappen, trygga naturens mangfald och kultur-
miljons varden, bereda sig pa klimatférandring-
ens konsekvenser samt stddja utvecklingsmoijlig-

heterna for naringar.
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Tabell 2. Hur de riksomfattande mélen fér omrddesanvindningen beaktas i Nylandsplanen.

Riksomfattande mal fér omridesanvindningen
1. Fungerande samhillen och hillbara firdsitt

Atgirder i planen

En polycentrisk omradesstruktur som bildar natverk och grundar
sig pa goda forbindelser framjas i hela landet, och livskraften
och mojligheterna att utnyttja styrkorna i de olika omradena
understéds. Forutsattningar skapas for att utveckla nérings- och
foretagsverksamhet samt for att dstadkomma en tillrdcklig och
mangsidig bostadsproduktion som befolkningsutvecklingen
forutsatter.

Ett hierarkiskt centralortsnit anges pa landskapsniva. Centrumen
kan latt nds med tanke p& trafiken och de bildar tillsammans en
polycentrisk omradesstruktur.

| planen beaktas de olika behoven att styra markanvandningen i
de olika omradena och det anges &tminstone ett centrum i varje
kommun.

Tillvaxten styrs till den befintliga strukturen pd omraden som &r
gynnsamma med tanke pa kollektivtrafiken.

Forutsattningar skapas for en kolsnal och resurseffektiv
samhallsutveckling, som i framsta hand stéder sig pa
den befintliga strukturen. | de stora stadsregionerna gors
samhaéllsstrukturen mera sammanhingande.

Tillvaxten styrs i forsta hand till den befintliga
samhallsstrukturen som ska fortitas och kompletteras.

Tillgangligheten i fraga om tjanster, arbetsplatser och
fritidsomraden for de olika befolkningsgrupperna framjas.
Majlighet att gé, cykla och anvinda kollektivtrafik samt
utvecklandet av kommunikations-, fard- och transporttjénster
framjas.

Boende, arbetsplatsbyggande och tjanster styrs i forsta hand
till centrum, huvudstadsregionens kdrnzon, utvecklingszoner for
tatortsfunktioner och servicekoncentrationer.

Maoijligheter att g& och cykla framjas av bl.a. de allminna
bestammelserna for centralortsnat, utvecklingszoner for
tatortsfunktioner samt for hela planomradet.

Betydande nya omraden fér boende-, arbetsplats- och
tjanstefunktioner placeras s att de l4tt kan n&s med
kollektivtrafik, till fots och med cykel.

Riksomfattande mal fér omridesanvindningen
2. Ett effektivt trafiksystem

Tillvaxten styrs huvudsakligen till den befintliga strukturen pa
omraden som latt nds med héallbara fardsatt.

Atgirder i planen

Det riksomfattande trafiksystemets funktionsduglighet och
resurshushallning framjar man genom att i férsta hand utveckla
befintliga trafikférbindelser och natverk. Férutsattningarna for
rese- och transportkedjor som grundar sig pd samanvandning
av olika trafikformer och trafiktjanster samt fungerande
knutpunkter inom gods- och persontrafiken sakerstalls.

| planen anges bade nationellt och internationellt betydande
befintliga trafikférbindelser och trafiknat samt sddana
trafikforbindelser och trafikndt som ar under planering.

Kontinuiteten och utvecklingsmojligheterna i fraga om
internationellt och nationellt betydande trafik- och
kommunikationsférbindelser samt utvecklingsmojligheterna
i fréga om internationellt och nationellt betydande hamnar,
flygplatser och granstévergangsstillen tryggas.

Riksomfattande mal fér omridesanvindningen
3. En sund och trygg livsmiljo

| samband med planarbetet utarbetades ett
genomforandeprogram for markanvandning och trafik och i
programmet anges prioriteringar fér hur omradesstrukturen i
Nyland ska utvecklas. | programmet faststills ocks& en hallbar
genomforandeordning och genomférandestig for trafikprojekt
och markanvéndning.

Atgirder i planen

Man bereder sig pa extrema viaderférhallanden och
dversvamningar samt pa verkningarna fran klimatférandringen.
Nytt byggande placeras utanfér omraden med Gversvamningsrisk
eller ocksa sakerstélls hanteringen av 6versvamningsriskerna pé
annat satt.

Genom planens allminna planbestémmelse och genom

en planbestammelse som hanfor sig till beteckningen for
utvecklingszoner for tatortsfunktioner styrs hur man bereder
sig pa extrema vaderforhallanden och éversvamningar. Planen
stoder bevarandet av obebyggda markomraden, vilket bidrar
till bevarandet av kolsinkor och kollager samt beredskap for
dversvamningar.
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Olagenheter for miljon och halsan som orsakas av buller,
vibrationer och dalig luftkvalitet férebyggs.

Enligt planbestammelserna for verksamheter som medfér
miljoolagenheter ska man férhindra betydande miljooldgenheter
som verksamheten medfér genom tekniska l6sningar och/eller
genom att tillrdckliga skyddsomréden anvisas.

Enligt den allmanna bestdmmelsen ska man i den mer
detaljerade planeringen strédva efter att minimera oldgenheter pa
grund av buller, skakningar och utslapp som orsakas av trafiken.

Ett tillrackligt stort avstand ldmnas mellan verksamheter

som orsakar skadliga hilsoeffekter eller olycksrisker och
verksamheter som dr kénsliga for effekterna eller ocksd hanteras
riskerna pa& annat sitt.

| omréden med verksamheter som orsakar skadliga halsoeffekter
eller olycksrisker tillats inte bosattning, fritidsbosattning eller
allménna rekreationsomraden. P& omradet tillats inte heller
samlingsplatser och -omréden avsedda fér allménheten, skolor,
vardinrattningar eller inkvarteringsrorelser.

Anldggningar som orsakar fara for storolyckor, transportrutter
for farliga &mnen och de kemikaliebangardar som betjdnar dessa
placeras pa ett betryggande avstand fran bostadsomraden,
omraden avsedda for allmanheten och omrdden med en kanslig
natur.

| planen anges en skyddszon som omger
produktionsanléggningar och lageromraden dir farliga
kemikalier behandlas och férvaras pa T/kem-omradet i
Skoldvik. P& skyddszonen far inte placeras ny bosattning
eller ny fritidsbosattning, skolor, vardinrattningar, offentliga
inkvarteringsrorelser eller offentliga tjanster, affarer eller
samlingsplatser som besoks av eller dir det vistas betydande
mangder méanniskor.

De behov som giller samhillets Gvergripande sikerhet beaktas,
i synnerhet férsvarets och gransbevakningens behov och fér dem
sakerstills tillrackliga regionala utvecklingsforutsattningar och
verksamhetsmojligheter.

Riksomfattande mal fér omridesanvindningen
4. En livskraftig natur- och kulturmiljé samt naturtillgdngar

| planen anges omraden som reserverats for forsvarsmaktens

bruk.

Atgirder i planen

Det sérjs for att den nationellt vérdefulla kulturmiljon och
naturarvets virden tryggas.

| planen anges kulturmiljoer av riksintresse och/eller av intresse
pa landskapsnivé samt omréden och objekt som ingér i Unescos
lista Gver varldsarv.

Bevarandet av omraden och ekologiska férbindelser som &r
vérdefulla med tanke p& naturens mangfald framjas.

| planen anges omraden som hor till natverket Natura 2000,
skyddsomraden, vérdefulla geologiska formationer och behov av
gronforbindelse.

Tillvaxten styrs i forsta hand till den befintliga
samhallsstrukturen som ska fortatas och kompletteras och
dessutom stoder man bevarandet av ekologiska forbindelser.
Enligt planeringsbestimmelserna bér naturvardena och det
ekologiska natverkets funktionsduglighet beaktas.

Det sarjs for att det finns tillrackligt med omraden som lampar
sig for rekreation samt for att natverket av grénomréaden bestéar.

| planen anges rekreationsomraden och malomraden for
rekreationsbruk.

Forutsattningar for bioekonomin och den cirkuldra ekonomin
skapas samt ett hallbart nyttjande av naturtillgdngarna framjas.
Det sorjs for att sammanhidngande odlings- och skogsomraden
som &r viktiga for jord- och skogsbruket samt omraden som

ar viktiga for den samiska kulturen och de samiska néringarna
bevaras.

| en allmadn bestdmmelse konstateras att man i den mer
detaljerade planeringen ska framja hallbar anvandning av
naturtillgangar, cirkuldr ekonomi och bioekonomi, produktion av
fornybar energi och utnyttjande av dverskottsvarme.

Bioekonomin och den cirkuldra ekonomin samt den

hallbara anvandningen av naturtillgangarna framjas av
utvecklingsomraden fér produktion och logistikverksamhet,
omraden och objekt for cirkuldr ekonomi och avfallshantering
samt utvecklingsomréden for marksubstanshantering som anges
i planen.

| planen anges vidstrackta och sammanhidngande skogsomraden
for jord- och skogsbruket som &r viktiga for landskapets
ekologiska natverk.
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Riksomfattande mal fér omradesanvindningen

Atgirder i planen

5. En energif6rsorjning med formaga att vara férnybar

Man bereder sig pa de behov som produktionen av férnybar
energi har och pé de logistiska l&sningar den forutsatter.
Vindkraftverken placeras i férsta hand i enheter som bestar av

flera kraftverk.

Omraden som ldmpar sig for vindkraft anges i
etapplandskapsplan & fér Nyland som forblir i kraft till den del
som géller vindkraftsomraden.

De linjedragningar som behovs for kraftledningar och for
gasror for fjarrtransport, vilka har betydelse for den nationella
energiférsoriningen, och mojligheterna att realisera dem
sakerstills. Vid linjedragningen for kraftledningar utnyttjas i

forsta hand redan befintliga ledningsgator.

| planen anges linjedragningar for kraftledningar som ar
befintliga och under planering samt ett natverk for den befintliga
naturgashuvudledningen.

7.4 Planens forhallande till kraven pa

landskapsplanens innehall

| foljande tabell beskrivs hur kraven pa landskapsplanens
innehall enligt markanvandnings- och bygglagen (MBL 28 §)
har formedlats till planlosningarna i Nylandsplanen.

Tabell 3. Hur kraven pé landskapsplanens innehdll beaktas i Nylandsplanen.

Krav pa landskapsplanens innehall,

markanvindnings- och bygglag 28 §

Hur kraven pa landskapsplanens innehall har beaktats vid utarbetandet av
Nylandsplanen 2050

Nar en landskapsplan utarbetas skall de
riksomfattande malen for omradesanvandningen
beaktas pa det sitt som bestams ovan.

N&r planen utarbetas skall vikt fastas vid de
sarskilda behov som forhallandena i landskapet
betingar. Planen skall i man av mojlighet
samordnas med landskapsplanlaggningen av
omraden som gransar till landskapsplaneomradet.

Naturskyddsprogram och naturskyddsbeslut som
avses i 7 och 77 § naturvardslagen (1096/1996)
samt beslut om att inrdtta landskapsvardsomraden
som avses i 32 § i ndgmnda lag skall tjana till
ledning nér planen utarbetas.

Né&r planen utarbetas skall sarskild vikt fastas vid
1) att landskapets region- och samhallsstruktur blir
andamalsenlig,

2) att omradesanvandningen ar ekologiskt hallbar,
3) att arrangemangen for trafik och teknisk service
ar hallbara med tanke pa miljo och ekonomi,

4) att vatten- och marksubstanstillgadngarna
anviands pd ett hallbart sitt,

5) att verksamhetsbetingelser fér naringslivet i
landskapet ordnas,

6) att landskapet, naturvirdena och kulturarvet
vdrnas, samt

7) att det finns tillrackligt med omraden som
ldmpar sig for rekreation.

Planens forhallande till de riksomfattande malen for omradesanvéandningen
beskrivs i kapitel 7.3 ovan.

| planarbetet har man fést vikt vid de sérskilda behov som férhallandena i
landskapet betingar, till exempel genom att betona den internationella och
nationella betydelsen av Nyland och dess utveckling samt genom att beakta de
sarskilda planeringsfragor som galler den vaxande huvudstadsregionen fér de
olika temanas del. Sardrag inom landskapet har beaktats till exempel genom att
dela in arbetet i tre samordnade etapplandskapsplaner (Helsingforsregionen,
vastra Nyland och 6stra Nyland), och varje etapplandskapsplan har

haft en samarbetsgrupp som bestar av regionens fortroendevalda och
sakkunniga. Regionernas sardrag har ocksa lyfts fram genom ett omfattande
samarbete samt genom ett stort antal utredningar, vilka har beaktats i
planeringslosningarna.

Nylandsplanen har samordnats med landskapsplanldggningen av omraden
som gransar till planomréadet. Genom strukturéversikten, som presenterar en
malbild av hela Nyland &r 2050 och som &r bakgrundsvisionen fér regionernas
etapplandskapsplaner, ingér Nyland i en vidare referensram som en del av
natverken for utvecklingskorridorer pé internationell niva och i Sédra Finland. |
strukturoversikten anges bland annat de viktigaste utvecklingskorridorerna for
kollektivtrafik och markanvandning samt de viktigaste utvecklingskorridorerna
for logistik som kopplar Nyland till de 6vriga landskapen.

| landskapsplanerna har beaktats de beslut om naturskydd och
landskapsomraden som namns i lagen.

Man har fast sarskilt vikt vid att landskapets region- och samhallsstruktur
blir &andamalsenlig genom att i planerna anvisa centralorts- och trafiknitet,
gronstrukturen som helhet och de centrala omradena och principerna

for utvecklingen av samhaéllsstrukturen med planbeteckningar och
planbestammelser.
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Nar planen utarbetas skall avseende ocksa fastas
vid en ekonomisk omrédesanvéndning och att
markégare eller andra rittsinnehavare inte orsakas
oskéliga olagenheter. Nar planen utarbetas skall
det klarlaggas vem som skall genomféra planen
och vidta de atgarder den forutsatter.

De omstidndigheter som ndmns i denna paragraf
skall utredas och beaktas i den utstréckning
landskaplanen i egenskap av éversiktlig plan
forutsatter.

Man har fast sarskild vikt vid att omrédesanvandningen &r ekologiskt hallbar
bland annat genom att styra regionens tillvéxt till den nuvarande strukturen
och genom att beakta mojligheterna att bevara de ekologiskt viktiga omrédena,
genom att i planerna anvisa viktiga objekt, forbindelser och helheter med tanke
pa egenskaper som stéder funktionsdugligheten hos naturvarden och/eller
gronstrukturens ovriga ekosystem samt genom att utfarda bestammelser om
varnandet av miljons varden och vérdefulla sérdrag.

| planerna har man fast vikt vid att arrangemangen for trafik och teknisk service
ar hallbara med tanke pa miljé och ekonomi till exempel genom att som viktiga
utvecklingsomraden fér region- och samhillsstrukturen anvisa zoner och/eller
befintliga centrum eller servicekoncentrationer som latt kan nds med hallba-
ra fardsatt och som stéder sig pa den befintliga strukturen och natverket for
teknisk service. Trafiksystemet har beaktats till den del det 4r av minst regional
betydelse. Planlésningen inbegriper ocksd depderna for tung spartrafik som &r
nédvéandiga med tanke pa kollektivtrafiken. I planlosningen beaktas verksam-
hets- och utvecklingsmojligheterna for omraden, natverk och anlaggningar for
teknisk service samt minimeras deras miljokonsekvenser. Planerna mojliggor
ocksa funktioner som hanfor sig till cirkular ekonomi.

Nér det galler hallbar anvandning av vatten- och marksubstanstillgdngarna har
det i planerna angetts till exempel grundvattenomraden och for vattenforsorj-
ningen viktiga ytvattenomraden, vardefulla geologiska formationer och utveck-
lingsomraden fér marksubstanshantering samt utfirdat bestdmmelser om dem.

Nar det galler forutsattningarna for naringslivet i landskapet stoder planerna
till exempel utvecklingen av en tat samhallsstruktur som i synnerhet stéder

sig pa centrum, vilket &r fordelaktigt for flera olika naringsformer. Framjandet
av en region- och samhéllsstruktur som stéder sig pa den befintliga strukturen
och beteckningarna for gronstrukturen stoder ockséd verksamhets- och utveck-
lingsforutsattningarna for manga naringsformer pé landsbygden bland annat sa
att de bevarar sammanhangande jord- och skogsbruksomraden. | planen anges
ocks3 omraden fér olika niringar (bl.a. handel, produktions- och logistikverksam-
het, stenmaterialférsérjning) samt l6sningar for trafik och logistik som &r viktiga
med tanke pa naringslivets verksamhetsférutsittningar.

Nar det galler att landskapet, naturvardena och kulturarvet varnas och att det
finns tillrackligt med omraden som lampar sig for rekreation har det i planerna
anvisats viktiga omraden och objekt, och dessutom har man utférdat bestim-
melser om dem. Till de allmidnna planeringsbestammelserna och de 6vriga
planbeteckningarna hanfor sig bestdmmelser om varnandet av miljons varden
och om rekreation.

Den ekonomiska omradesanvindningen har framjats bland annat genom pla-
nernas centrala planeringsprincip, det vill séga genom ett effektivt utnyttjande
av den befintliga strukturen. Vid utarbetandet av planerna har man beaktat
ansvarsfordelningen for genomférandet av planen. Planlosningen genomfors i
hog grad genom kommunernas planldggning, men till exempel ocksa skyldig-
heten att forverkliga skyddsomraden och ersattningsforfarandet har beskrivits
i planmaterialet. Genomférandet och utvecklandet av trafikleder kréver att
lagstadgade planer utarbetas och att konsekvenserna bedéms. Trafiklederna
genomfors huvudsakligen av staten eller kommunen.

De ovanndmnda fragorna har utretts och beaktats med beaktande av landskaps-
planens dversiktliga karaktédr och uppgift i planeringssystemet fér omradesan-
vandningen.
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7.5 Hur regionernas specialfragor beaktas i planen

Helsingforsregionens etapplandskapsplanen

Specialfriga

Hur fragan beaktats i planlésningen eller planberedningen

Samordna Helsingforsregionens
etapplandskapsplan och MBT-planen for 2019.

Med hjalp av det gemensamma beredningsarbetet med planen och MBT 2019,
bl.a. i form av workshoppar och annat material, har man stravat efter att forsakra
att planlosningen och MBT 2019 é&r i linje med varandra vad géller utvecklingen av
trafiksystemet och markanvandningen.

Skapa forutsattningar for en betydande
tillvaxt av bostadsproduktionen och service-
och naringsverksamheten utgdende fran den
befintliga strukturen.

Beteckningarna for utvecklingszonen for tatortsfunktioner, huvudstadsregionens
kdrnzon och centrum bidrar till att styra tillvaxten till den befintliga strukturen.

Forverkligandet av nya tatorter och nya spartrafikprojekt eller sddana spartrafik-
projekt som &r i utvecklingsfasen &r kopplade till varandra med en bestimmelse.

Kontrollerat styra tillvéxten till centrumen,
omraden med spartrafik och andra omraden
for hallbara fardsatt med beaktande av miljons
varden.

Tillvaxten styrs till centrum, huvudstadsregionens kédrnzon samt till utvecklingszo-
nerna for tatortsfunktioner vilkas férutsattningar for hallbara fardsatt ar battre an
pa andra omraden.

Miljovéardena har uppméarksammats i beteckningarnas bestdmmelser och de all-
manna planeringsbestdmmelserna.

Forbattra utvecklingsforutsattningarna for en
natverksliknande kollektivtrafik och samtidigt
framja smidiga, trygga och utslappssnala
fardsatt.

Anvisandet av huvudstadsregionens karnzon stéder férutséttningarna for att
utveckla den natverkslika kollektivtrafiken genom att markanvandningen fortétas
vid kollektivtrafiken.

| planen anvisas omstigningsplatser och anslutningsparkeringsplatser for
kollektivtrafik.

Forbindelserna mellan centrumen férbéttras.

Kollektivtrafikkorridorer anvisas i kartbilagan som informativa beteckningar.

Trygga verksamhets- och
utvecklingsforutsattningarna for
koncentrationer och trafikférbindelser som
ar viktiga med tanke pa den internationella
konkurrenskraften.

Kollektivtrafikens och godstrafikens forbindelser till flygplatsen.

| planen anvisas Helsingfors-Vanda flygplats och hamnarna.

Tillgangligheten till person- och godstrafikens knutpunkter i Helsingfors centrum
tryggas med buss- och godstrafik.

Tallinntunnelns riktgivande strackning

Beredskap for banorna i riktning mot 6st, Flygbanan och ESA-banan

| planen anvisas ett rikscentrum.

Ta i beaktande Helsingfors-Vanda flygplats
betydelse och inverkan.

Planprocessen har varit interaktiv och beaktat och samordnat olika parters
synpunkter nar det giller flygplatsen.

Planlésningen tryggar flygplatsens tillgénglighet och néringarnas
utvecklingsforutsattningar samt mojliggdr markanvandningens
utvecklingsmojligheter pa flygplatsen och i dess narmiljo.

Framja nérings- och féretagsverksamheten
med beaktande av regionens olika behov och
styrkor.

Genom en tatare region- och samhillsstruktur har man skapat férutsattningar

for framjandet av naringslivet, tillgangen till arbetskraft samt fér uppkomsten av
agglomerations- och synergiférdelar.

Handeln styrs i forsta hand till centrum, vilkas néringsliv och invénare gynnas av en
tatare struktur.

For handeln anvisas mangsidiga forlaggningsmojligheter med beaktande av att
omradena &r lattillgangliga.

Helsingfors-Vanda flygplats och dess omgivning har tagits i beaktande som ett
viktigt och mangsidigt omrade for internationell trafik och verksamhet.

Hamnarna har anvisats i planen, d& de har en sérskild betydelse for turismtjanster-
na och logistikaktorerna.

| planen anvisas nya tvargdende forbindelser for logistik i mellersta Nyland.
Néringslivsverksamheten som utvecklas i anslutning till den cirkuldra ekonomin
och dértill hérande funktioner kan placeras bland annat p& omréaden for produk-
tion och logistikverksamhet, men i planen anges dven omfattande omréaden for
cirkuldr ekonomi och avfallshantering som ger upphov till férdelar da fler funktio-
ner koncentreras till ett och samma stalle.

Distributionstrafiken pa utvecklingszonerna for tatortsfunktioner tryggas.

Framja gronbéltets dragningskraft sd att
det svarar pa den vixande efterfragan pa
rekreation och turism.

De olika beteckningar som stoder grénbiltet som helhet har anvisats i
Helsingforsregionens plan.

Gronbaltet och dess forverkligande behandlas som ett eget tema i beskrivningen.
Den helhet som gronbiltet bildar (beteckningar och bestammelser) anges i
kartbilagan.
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Ostra Nylands etapplandskapsplan

Specialfraga

Hur fragan beaktats i planlésningen eller planberedningen

Forbattra tatortsstrukturens tillganglighet och
trafiknatet.

e | planen anvisas de viktigaste vdg- och banférbindelserna. Planen skapar
forutsattningar for forverkligandet av Ostbanan efter ar 2050.

* | planen anvisas hamnarna av betydelse pa landskapsniva (Lovisa, Skéldvik
och Tolkis).

e | planen anvisas de viktigaste farlederna.

e | kartbilagan med rattsverkningar anvisas omstigningsplatser och
anslutningsparkering som &r viktiga for persontrafiken.

e | kartbilagan anvisas de viktigaste vig- och banférbindelserna for logistik.

e | strukturgversikten redogors for de viktigaste utvecklingstrenderna for
trafiken och logistiken. Utvecklingsbehoven kommer att preciseras i
landskapsplanens genomftrandeplan.

e Tillvaxten styrs i forsta hand till de storsta och mest lattillgangliga
centrumen, dér det finns de basta forutsattningarna for kollektivtrafik.

Ta i beaktande en mangsidig naringsstruktur

e Planens viktiga malsattningar om att fortdta den befintliga
samhillsstrukturen och férebygga en splittrad samhallsstruktur dr kopplat
till verksamhetsférutséttningarna for manga olika naringar.

e Verksamhetsférutsattningarna for flera nédringar har beaktats genom att
det anvisas bl.a. centrum, omraden for handel, industri- och lageromréaden,
utvecklingsomraden for produktion, logistik och cirkulér ekonomi samt
hamnar, omraden for energiproduktion, kulturmiljé- och skyddsomraden,
MLY-omraden och trafikférbindelser.

Trygga verksamhetsforutsattningarna och
utvecklingsmajligheterna for energi- och den
kemiska industrin

e | planen beaktas sarskilt Skoldvik i Borgd, Valkom i Lovisa och Lovisa
karnkraftverk med planbeteckningar och tillhérande bestammelser.

e | planen anvisas nitverk for samhéllsteknisk forsorjning.

e | planen anvisas omraden fér produktion och logistikverksamhet i Borga
och Lovisa.

Stéda centrumen och mojliggora en attraktiv
bostadsmiljé och fungerande vardag samt
olika boendeformer.

e | planen anvisas regionens viktigaste centrum och servicekoncentrationer.

e | planen anvisas utvecklingszoner for tatortsfunktioner som omger de
storsta centrumen.

e Vad giller att effektivera den befintliga samhillsstrukturen ges i planen
bestammelser for att stéda tjansterna och vdrna om miljons vérden.

Lyfta fram och utnyttja miljoéns vérden och
potential inom t.ex. turismen

e | planen anvisas vérdefulla natur-, landskaps- och kulturmiljoobjekt samt
rekreations- och skyddsomréaden. | planen ges ocksa bestammelser for att
forhindra att samhéllsstrukturen splittras. De vardefulla objekten ar for sin
del en betydande resurs for turismen.

Forstérka Borgas stallning som regionens
"motor”

e | planen anvisas Borgd som ett centrum och det omkringliggande omradet
som en utvecklingszon for tatortsfunktioner. Dartill anvisas Kungsportens
omrade som en utvecklingszon for tétortsfunktioner som stéder sig pa
spartrafik.

¢ Regionens naringsverksamhet beaktas bl.a. genom att anvisa tvd omraden
for handel samt omraden for industri och logistik i Borgéregionen.

¢ Natur- och kulturmiljéernas varden tryggas med planbeteckningar och
-bestammelser.

¢ | planen anvisas en trafikférbindelse som forverkligas efter planens malar.

Nylandsplanens konsekvenser och bedémning av hur malen uppfylls
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Vistra Nylands etapplandskapsplan

Specialfraga

Hur fragan beaktats i planlsningen eller planberedningen

Person- och godstrafiken ska vara smidig

| planen anvisas de viktigaste vag- och banférbindelserna.

» Som en ny férbindelse anges Ing& hamnbana (efter 2050) och ESA-banan
samt markanviandningen som ska utvecklas i anslutning dartill. Atgirderna
for att forbattra de nuvarande trafiklederna mojliggérs, sdsom en kérbana
till p& en del av riksvég 25.

* | planen anvisas hamnarna av betydelse pa landskapsniva (Hangé och Ingd).

e | planen anvisas de viktigaste farlederna.

e | kartbilagan med rattsverkningar anvisas omstigningsplatser och
anslutningsparkering som ar viktiga for persontrafiken.

e | kartbilagan anvisas de viktigaste vig- och banférbindelserna for logistik.

e | strukturéversikten redogors for de viktigaste utvecklingstrenderna fér
trafiken och logistiken. Utvecklingsbehoven kommer att preciseras i
landskapsplanens genomférandeplan.

e Tillvaxten styrs i forsta hand till de storsta och mest lattillgangliga
centrumen, dar det finns de basta forutsattningarna for kollektivtrafik.

Naringslivet framjas med beaktande av
regionens olika behov och styrkor.

e Verksamhetsforutsattningarna for flera néringar har beaktats genom att
det anvisas utvecklingsomraden for produktion och logistikverksamhet,
hamnar, omraden fér utrymmeskravande handel utanfér utvecklingszonen
for tatortsfunktioner, kulturmiljo- och skyddsomraden, bruksomraden
som é&r viktiga for turismen och nérservicen, sma kyrkbyar som
servicekoncentrationer, MLY-omraden och trafikférbindelser.

Se till att det ekologiska natverket ar
funktionsdugligt samt varna om naturvérdena

¢ P3a plankartan anges omraden i enlighet med besluten om naturskydd
och natverket Natura 2000 samt som skyddsomraden naturmiljer av
betydelse pa dtminstone landskapsnivad, som kompletterar det nuvarande
natverket av skyddsomraden.

¢ De senaste uppgifterna som samlats in i samband med utredningen av
ekologiska natverk anges pa plankartan.

Ta i beaktande fornybara energiformer och den
samhillstekniska forsorjningens behov

e | planen anvisas natverk for samhillsteknisk férsérining.

Styra nybyggande p& ett hallbart satt till de
bast tillgingliga tatorterna

¢ | planen anvisas de storsta och mangsidigaste centrumen som &r
lattillgangliga med kollektivtrafik: Hango, Karis, Hogfors, Lojo och
Ekends som centrum och de omkringliggande omradena anges som
utvecklingszoner for tatortsfunktioner.

e | planen anvisas mindre kommuncentrum med beteckningen litet centrum:
Inga och Sjundea.

¢ Den héallbara tillvaxten styrs i férsta hand till de stérsta och mest
lattillgangliga centrumen.

e | planen anvisas en ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stéder sig
pa spartrafiken (Lempola i Lojo).

Gora samhillsstrukturen tatare i de mest
mangsidiga centrumomrédena

e | planen anvisas de storsta och mest mangsidiga centrumen: Hangd, Karis,
Hogfors, Lojo och Ekends och de omkringliggande omrédena anges som
utvecklingszoner for tatortsfunktioner.

Pa ett hallbart satt utveckla turism- och
fritidsverksamhet som utnyttjar de vardefulla
kulturmiljoerna och regionens vattendrag och
narheten till havet

e | planen anvisas sddana kulturmiljsomraden och rekreations- och
skyddsomraden som for sin del utgor resurser for turismen.

e | planen anvisas som servicekoncentrationer sddana bruksmiljéer och sma
kyrkbyar som &r viktiga for turismen.

e | planen anvisas en basfarled for battrafik.

Nylandsplanens konsekvenser och bedémning av hur malen uppfylls
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7.6 Bedomning av konsekvenserna
for natverket Natura 2000

Sarskilda bestammelser om natverket Natura
2000 ingér i kapitel 10 i naturvardslagen. | mar-
kanvandnings- och bygglagen féreskrivs att da
en plan godkanns ska det ovanndamnda kapitlet i
naturvardslagen beaktas. Landskapsplanen &r en
sadan plan som avses i naturvardslagen, och nar
den utarbetas, ska det bedémas om genomfor-
andet av planen betydligt férsdmrar de naturvar-
den vilkas skydd ligger till grund for att omradet
har tagits med i ndtverket Natura 2000. Nar
planen godkanns, maste man kontrollera att
bedémningen som foreskrivs i naturvardslagen
har fullbordats.

P& omradet som landskapsplanen omfattar
finns det 6ver 100 omraden som ingdr i ndtver-
ket Natura 2000. Sammanlagt har de en areal
pa ungefar 180 000 hektar. | planens forslagsfas

har man i frdga om samtliga omraden genomfort
en bedomning av huruvida planlésningen méark-
bart forsvagar omradets Natura-virden. Bedom-
ningsmetoderna baserar sig pa samma metoder
som har anvants i tidigare landskapsplaner

och dartill utnyttjar man resultat fran tidigare
utredningar.

Nar det géller de Naturaomraden som har
betydande markanvandningstryck enligt Ny-
landsplanen har man utarbetat noggrannare
Natura-troskelvardesbedomningar och egentliga
Naturabedémningar. Troskelvardet har bedémts
for atta Naturaomraden och Naturabedémning-
en har gjorts for fyra Naturaomraden. Bedém-
ningarna ingdr i planférslagens bilagsmaterial. |
samband med planarbetet har Néarings-, trafik-
och miljécentralen i Nyland och Forststyrelsen
[Amnat in utladtanden enligt 65 § i naturvardsla-
gen som ingar i planforslagens bilagsmaterial.

Nylandsplanens konsekvenser och bedémning av hur mélen uppfylls
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8. VAXELVERKAN OCH

KOMMUNIKATION

Genom landskapsplanens vaxelverkan har alla
intresserade mojlighet att delta i diskussionen
om planens innehall, konsekvenser och andra
centrala fragor. Metoder for delaktighet under
hela planarbetet ar att planen ldggs fram till
paseende i olika faser, samrad med myndigheter-
na och intressegrupperna, presentationstillstall-
ningar och seminarier, workshoppar, méten med
kommunala grupper och véxelverkan p& webben.
Officiella utlatanden begédrs av kommunerna

och myndigheterna vars verksamhetsomrade har
behandlats i planen. Utldtanden begérs ocksa

av andra aktorer och samfund som é&r viktiga for
planprocessen. Respons kan ocksa ges under
hela planprocessens gang. Respons och véxelver-
kan har inverkan pa planens lGsningar under hela
planarbetet.

Man har standigt ett tatt samarbete med
kommunerna. Medlemmar fran olika samar-
bets- och expertgrupper i Nylands férbund samt
forbundets sakkunniga och omradesansvariga
agerar som kontaktpersoner. Samarbetsgrupper
bestdende av kommunernas tjansteman bidrar
till planeringsarbetet med praktisk och aktuell
information ur kommunernas och sakkunnigas
synvinkel. Malet med kommunsamarbetet &r
ocksa att de som forverkligar planen faktiskt ska
binda sig till landskapsplanens malsattningar.

Sakkannedom om planens teman och ut-
redningar fas genom olika arbetsgrupper med
sakkunniga som inrattats for planarbetet och
som har representanter fran férbundets intres-
segrupper, kommunerna och andra myndighe-
ter. Grupperna skapar ett diskussionsforum for
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planarbetet, men de egentliga besluten fattas
i landskapsstyrelsen och landskapsfullmaktige.
Beslutsfattarna far information kring planens
teman, fragor och l6sningar samt tillhérande
bakgrundsutredningar vid olika méten och
seminarier.

Under den har planomgéngen har fokus legat
pa regionernas perspektiv. Varje regional plan
har sin egen expertgrupp som bidrar till regio-
nens plan med en lokal synvinkel och expertis
inom olika sektorer. Kommunernas fértroende-
valda har varit mer delaktiga i landskapsplanear-
betet via de politiska styrgrupperna som bildats
for regionernas etapplaner. Sakkunniggrupperna
och styrgrupperna har sammantratt regelbundet
for att behandla planen.

Dartill har det funnits rikligt med information
om planens lésningar och material pa planens
webbsida, i planens nyhetsbrev samt i sociala
medier.

Vid utarbetandet av landskapsplanen har
man hort intressenter genom sadana forfa-
randen som avses i markanvandnings- och
bygglagen, och vid dessa forfaranden beaktas
bland annat kravet pa jamlikt bemdotande av
markagarna. Planeringsomradet for landskaps-
planen omfattar hela Nyland, vilket innebar att
det finns ett mycket stort antal intressenter.
Utsver det offentliga hérandet (beredningsfas
2018, forslagsfas 2019) har Nylands férbund
inte separat informerat de enskilda markagarna
om planen pa grund av dessa omstandigheter.
De markéagare och dvriga intressenter som har
kontaktat Nylands forbund har pa begaran fatt
ytterligare information.

Landskapsstyrelsen beslutade att utarbetandet
av Nylandsplanen inleds pa varen 2016. | pla-
nens inledningsfas ordnades mycket interaktion
kring Nylandsplanen och framtidsgranskningen
som gjordes infor arbetet med Nylandsprogram-
met. Planens arbetsfaser presenterades vid olika
workshoppar och seminarier utifradn bland annat
framtida forandringsfaktorer, befolknings- och

arbetsplatsprognoser och olika scenarier samt
iakttagelser som gjorts av framtidsradets
sakkunniga.

| inledningsfasen ordnades enkater,
workshoppar och seminarier om planens mal
och innehall. Utifran framtidsgranskningen och
interaktionen stalldes Nylandsplanens mal upp.

| inledningsfasen utarbetades ett program
for deltagande och bedémning som inneholl de
viktigaste temana for planarbetet, planens mal,
processbeskrivningen samt beskrivningen av
konsekvensbedémningen. Dartill fick intressen-
terna information om mojligheterna att paverka
planarbetet.

Respons pa programmet for deltagande och
bedémning togs emot av kommunerna, olika
myndigheter, organisationer och andra intres-
senter 13.2-13.3.2017. Respons pa programmet
gavs sammanlagt 50 stycken. En majoritet av
responsen géllde planprocessen, véxelverkan
och planens mal. Av responsen framgick att pro-
grammet i huvudsak ansags vara val uppgjort,
och inga storre andringar foreslogs. | kommenta-
rerna betonades vikten av samarbete och véxel-
verkan i beredningsfasen. Man ansag att planens
mal ar ett steg i ratt riktning, men dnskemalet
var att malen konkretiseras under planarbetet.
Nylandsplanens forsta lagstadgade samrad for
myndigheterna ordnades 15.5.2017.

P4 basis av framtidsgranskningen, tillhérande
befolknings- och arbetsplatsprojektioner och
planens mal genomférdes under ar 2017 en
strukturmodellutredning for Nylandsplanen som
tillsammans med tillhérande bedémningar och
slutsatser har fungerat som en utgangspunkt for
utkastet till strukturplanen

(senare strukturéversikt). Strukturmodellut-
redningen omfattade mycket interaktion, bland
annat en omfattande bedémning som genom-
fordes av utomstdende sakkunniga samt dartill
horande workshoppar och seminarier och olika
moten med kommunernas representanter.

Som bakgrundsmaterial till planen fram-
stallde man under ar 2077 utvecklingsbilder for
planens huvudteman. P& utvecklingsbilderna
sammanstalldes resultatet av bakgrundsutred-
ningarna, utvecklingsutsikterna och en malbild
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for framtiden i form av en rapport om utveck-
lingsbilden eller utgangslaget for varje tema
som ingér i planen. Fasen omfattade mycket in-
teraktion, bland annat workshoppar om centra-
lortsnatet, trafiksystemet, tatorterna, komplet-
teringsbyggande och solenergi. Dartill gjordes
forfragningar om bland annat energinitet,
skjutbanor och handeln. Man bad kommunerna
om kommentarer kring bland annat utredningen
om centrumens profilering.

Man ordnade ocks& workshoppar kring de
nya arbetsmetoder som har anvints i Nylands-
planen, bland annat workshoppar om IPM-verk-
tyget som anvands for att skapa modeller for
markanvandning och trafik och om centralorts-
analysen. Intressegrupperna hade d& mojlighet
att bland annat redigera IPM-verktygets grund-
ldggande data och installningar.

For att stodja beredningen av regionernas
planer bildades varen 2017 sakkunniggrupper for
regionernas planer. De politiska styrgrupperna
for regionernas planer tillsattes med stod av
landskapsstyrelsens beslut och de forsta mote-
na ordnades i oktober 2017.

Framtidsgranskningen, strukturmodellutred-
ningen och utvecklingsbilderna har tillsammans
med planens évriga bakgrundsutredningar
fungerat som grund for beredningsmaterialet
som utarbetats pa hosten 2017. Betraffande
beredningsmaterialet ordnades workshoppar for
landskapets beslutsfattare och planens intres-
segrupper pa hosten 2017. Beredningsmaterial-
ets teman har ocksa behandlats i de regionala
planernas styrgrupper och i planens sakkunnig-
grupper. Grupperna har bland annat diskuterat
planeringsprinciperna och regionernas special-
fragor vid sina sammankomster pa hosten. Flera
workshoppar och moéten har ordnats dven med
enstaka intressegrupper sa som NTM-centralen
och organisationen for Helsingforsregionens
MBT-arbete.

Nylandsplanens beredningsmaterial hélls
framlagt till padseende 27.2-134.2018 pa Nylands
forbunds webbplats och pd Nylands férbunds
byra. Utldtanden om beredningsmaterialet be-
girdes av kommunerna i Nyland, olika myndig-
heter och organisationer. Déartill presenterades
beredningsmaterialet for allmdnheten pé ett
informationsmoéte.

Sammanlagt 78 utlatanden ldmnades in om
beredningsmaterialet, bl.a. alla kommuner i

Nyland ldmnade in ett utldtande. Sammanlagt
92 &sikter lamnades in. Storsta delen av &sikter-
na framférdes av privatpersoner, de évriga av
organisationer, foreningar och foretag.

Det som framst lyftes fram i utladtandena var
teman kring fardsatt och logistik, sdsom struk-
turplanens kollektivtrafikkorridor och logistikens
utvecklingskorridorer. Dartill kom det rikligt
med respons pa omraden for hallbar tillvaxt,
centrum och handelns losningar samt planens
styrande verkan och tolkning.

| asikterna lyftes speciellt fram vindkrafts-
omradet i Ingd-Raseborg, Malms flygplats och
skjutbanorna.

| responsen lyftes fram manga banprojekt
som konkurrerar med varandra bade i Nyland
och utanfér Nyland. Banprojekten ansags vara av
betydelse p& riksniva och darfér bor prioritering-
en av dessa projekt ske pa riksniva.

Utifrdn responsen pa beredningsmateri-
alet beslutade man bland annat att dndra
strukturplanen till en strukturéversikt utan
rattsverkningar.

Utifran den respons som gavs under berednings-
fasen utarbetades utkast till regionernas planer
och utkasten lades fram till pdseende och skick-
ades pa remiss sd att de utgdr en utgadngpunkt
for forslagsfasen.

Under ar 2018 har interaktion skett kring
arbetet med planutkastet tillsammans med
planens samarbets- och sakkunniggrupper i form
av olika moten, workshoppar och seminarier.
Nar det giller interaktion betonades samarbetet
med de regionala sakkunniggrupperna och de
politiska styrgrupperna. Sakkunniggrupperna
sammantradde sammanlagt tre ganger under ar
2018.

| utkastfasen ordnades en workshop for land-
skapsstyrelsen om vaxelverkan kring trafik och
markanvandning, trafikprojekten och de senaste
teknologierna. Resultaten fran workshoppen
utnyttjades bade i arbetet med landskapsplanen
och i planens genomférandeprogram.

Nylands forbund ordnade ocksa en inter-
aktionsprocess kring planutkastets beredning
for att forma en losning for Helsingfors-Vanda
flygplats och markanvandningen, trafiken och
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naringslivsverksamheten i anslutning till den. |
processen medverkade alla centrala myndighe-
ter, till vilkas verksamhetsomrade flygplatsens
verksamhet eller utvecklingen av dartill hérande
trafik och markanvandning hor.

| beredningen av planutkastet betonades
aven interaktion med de sakkunniga som genom-
fort planens externa bedémning. Flera méten
och en gemensam workshop har ordnats till-
sammans med dessa sakkunniga. Dartill har man
ordnat ett flertal moten med kommunernas
representanter bland annat om grénstrukturen
och de senaste utredningarna i anslutning dartill.

| oktober 2018 da planutkastet var framlagt
till paseende presenterades planutkastet pa tre
regionala informationsméten i Lojo, Helsingfors
och Borga. | varje stad ordnades tva informa-
tionsmoten, ett for remissinstanserna och ett
for allmanheten.

P& basis av strukturéversikten, berednings-
materialet och responsen p& det samt pa basis
av mer detaljerade utredningar och interaktion
har man utarbetat utkast till regionernas planer.

Materialet fanns till pdseende 810-9.11.2018 pa
Nylands férbunds webbplats och pa Nylands for-
bunds byra. Utlatandena skulle ldmnas in senast
30.1.2018.

D3 planen var framlagd hade samtliga intres-
senter mojlighet att svara pd en webbenkit om
handel och centrum. Enk&ten har sammanstallts
i samarbete med Aalto-universitetet. Resultaten
av enkaten har utnyttjats vid beredningen av
planutkastet.

Sammanlagt 86 utladtanden och 157 &sikter
[Amnades in om planutkastet. Storsta delen av
asikterna gallde Helsingforsregionen och en stor
del av dessa asikter gillde bevarandet av Vardo
som rekreationsomrade. Utéver dsikterna om
gronstrukturen kom det ocksa rikligt med asik-
ter om att anvisa skjutbanor. Aven vindkraftsom-
raden och byggandet p&d Malms flygplats vackte
motstand i viss grad.

Alla kommuner i Nyland med undantag av
Pukkila kommun lamnade in ett utldtande om
planutkastet. Utldtanden ldmnades av myndig-
heter inom olika sektorer, flera landskap och
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organisationer. Hilften av utldtandena gallde
Helsingforsregionen, en fjardedel handlade om
allman respons och en fjardedel gillde 6stra
eller vastra Nyland.

Enligt utldtandena var planens mal och det
mera strategiska behandlingssattet i huvudsak
en bra losning. Dartill ansags horandet i utkast-
fasen vara en bra L6sning. De teman som beto-
nades mest var fragor kring fardsatt och logistik
samt miljons dragningskraft och resurser. For
trafikens del var det banor och trafikleder som
oftast namndes i utlatandena. Forsvarsmakten
kravde i sitt utldtande att vindkraftsomradena
stryks ur planen.

Nar det giller miljons dragningskraft lyftes
speciellt fram beteckningar for gronstrukturen,
sdsom skyddsomraden, rekreationsomraden
och behov av gronférbindelser. Dartill kom det
rikligt med respons kring hallbar styrning av
tillvaxt, speciellt nar det galler utvecklingszoner
for tatortsfunktioner.

Utifran responsen och de nyaste utredning-
arna gjordes nagra andringar i planmaterialet.
Dessa dndringar omfattade anvisandet av en
riktgivande strackning for Tallinntunneln en-
dast via Helsingfors centrum samt anvisandet
av skjutbanor och utvecklingsomraden for
marksubstanshantering pa plankartan. Dessutom
konstaterades det att vindkraft inte &r ett tema
som behandlas i Nylandsplanen.

P4 basis av responsen som fatts om utkastet be-
handlades de revideringar som gjorts i planerna
av landskapsstyrelsen samt regionernas styr-
grupper och sakkunniggrupper vid deras méten.
Innan forslaget skickades pa remiss godkinde
landskapsstyrelsen de viktigaste dtgarderna
till foljd av responsen. Dessutom ordnades en
gemensam workshop fér sakkunniggruppen som
handlade om &ndringar i utkastet. Nar forsla-
get bereddes diskuterades responsen och de
tillvagagangsalternativ som féljer av responsen
tillsammans med NTM-centralen, Miljoministe-
riet samt bland annat med sakkunniggruppen for
handel.

Utifran responsen och interaktionen med
regionernas grupper har man utarbetat ett

planforslag som ska skickas pa remiss. Nylands-
planens helhet i forslagsfasen var pa remiss
213-24.5.2019. Det kom sammanlagt 85 utls-
tanden om fdrslaget, bland annat av samtliga
kommuner i Nyland. Mest respons gavs om
temat Fardsatt och logistik, i synnerhet i an-
slutning till banor, vagar och genomférande-
programmet. Rikligt med respons gavs ocksa
pa temat Miljons resurser och dragningskraft,
man fick mest respons pa skyddsomraden,
rekreationsomraden, behov av gronforbindel-
ser och kulturmiljéer. Aven utvecklingszonerna
for tatortsfunktioner och handeln lyftes fram i
remissvaren.

Mest respons fick man om Helsingforsregi-
onens plan, knappt hilften av observationerna
i utldtandena gallde Helsingforsregionens plan.
En fjardedel av utladtandena gallde hela Nylands-
planen och resten av utladtandena gallde planer-
na for ostra eller véstra Nyland.

Remissvaren presenterades for landskaps-
styrelsen, planernas sakkunniggrupper och
styrgrupper samt for andra intressegrupper.

Till utldtandena utarbetades bemotanden som
godkandes av landskapsstyrelsen. Utifran utla-
tandena beslutade man bland annat att Oster-
sundomomradet inte behandlas i Nylandsplanen,
att depderna for tung spartrafik och de omraden
som ingdr i myrskyddsprogrammet tas med pa
plankartan och att omradena foér handel utan
begransningar av affarens art dndras till omra-
den for utrymmeskravande handel.

Nylandsplanens andra lagstadgade myndig-
hetssamrad ordnades den 14 augusti 2019.

Utifran utldtandena och den Gvriga vaxelver-
kan justerades planférslagen och bemdétanden
utarbetades med anledning av utldtandena om
forslagen. Planforslaget reviderades utifran
totalt 52 utldtanden.

Planforslagen var framlagda till padseende
810-811.2019 i de nylandska kommunerna samt
pa Nylands férbunds webbplats och byra. Under
den tid da forslagsmaterialet var framlagt ordna-
des sex 6ppna "plankliniker” dir vem som helst
fick stalla fragor om planlésningarna. | evene-
mangen deltog ett stort antal intressenter som
var intresserade av planen.

Vixelverkan och kommunikation
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Det inkom 6ver 500 anmarkningar om
forslagsmaterialet. Mest respons fick man pa
temat Miljons resurser och dragningskraft, och
dessutom gavs det rikligt med respons pa temat
Fardsatt och logistik. De teman som speciellt
lyftes fram i anmarkningarna var depder for tung
spartrafik, naturskyddsomraden, planlésningen
for Vards och banor, speciellt Ostbanan.

Majoriteten av dem som gjorde anmérk-
ningar var privatpersoner, men anmarkningar
gjordes ocksa av foreningar och foretag. Av de
nylandska kommunerna gjorde 13 kommuner
en anmarkning. Dessutom gav 16 olika myndig-
heter en anmarkning. Det fanns sammanlagt 42
aktérer som gjorde en anmdrkning, och av dessa
aktorer begiardes ett utladtande i den tidigare
remissfasen.

Flest anmdarkningar fick man om Helsingfors-
regionens etapplandskapsplan: éver hilften av
observationerna i anméarkningarna géllde Hel-
singforsregionens plan. Sammanlagt 10 procent
av anmarkningarna gallde de tre planerna som
helhet, och resten av anmarkningarna gallde pla-
nerna for vastra och éstra Nyland i ett relativt
jamnt forhallande.

Storsta delen av anmérkningarna om Helsing-
forsregionens plan gillde tva enskilda teman:
depan for kustbanan pa gransen mellan Esbo
och Kyrkslatt samt planldsningen for Vardo.

| 6stra Nyland ans&gs bl.a. spartrafik vara en
central planeringsfraga som giller 6stra Nyland
och 6stra Finland i sin helhet. | flera anmark-
ningar motsatte man sig ocksd Kymmenedalens
elnats planerade kraftledning pa 10 kV mellan
Borga och Askola som angetts med en riktgivan-
de beteckning for kraftledning.

| vastra Nyland lyftes fram speciellt anmérk-
ningarna om skyddsomraden. Nar det géller
skyddsomraden motsatte man sig att nya
skyddsomraden anvisas pé privata fastigheter
eftersom uppgifterna var bristfalliga och vaxel-
verkan var bristfallig. Enligt anmarkningarna bor
skyddet vara frivilligt.

Innehallet i anmarkningarna har presenterats
for landskapsstyrelsen och landskapsfullmak-
tige, for planernas styrgrupper och andra in-
tressegrupper. Till anmérkningarna utarbetades
bema&tanden som godkéndes av landskapssty-
relsen. Utifran anmarkningarna gjordes flera
tekniska justeringar och kompletteringar i plan-
forslagen, bland annat planeringsbestammelsen
for depéderna for tung spartrafik preciserades
och nagra justeringar gjordes i avgransningar av
skyddsomraden.

Utover olika interaktiva tillstallningar har pla-
nens material presenterats pa planens webbsida
samt genom andra former av elektronisk kom-
munikation. Information om planarbetets fram-
skridande ges bland annat i landskapsplanens
nyhetsbrev samt pa Nylands férbunds Face-
book-sida och Twitter.

Under hela planprocessen har man informe-
rat aktivt om Nylandsplanen och metoderna
for att delta. Att planen finns till paseende har
i enlighet med programmet for deltagande och
bedémning informerats om pa& Nylands forbunds
webbsida, p& Nylands férbunds och kommu-
nernas offentliga anslagstavlor samt i Nylands
forbunds annonseringsblad. Nylands forbunds
annonseringsblad ar Aamuposti, Ostnyland,
Keski-Uusimaa, Lansi-Uusimaa, Uusimaa och Vis-
tra Nyland och de riksomfattande tidningarna
Helsingin Sanomat och Hufvudstadsbladet.

En viktig informationskanal har varit Nylands
forbunds webbplats (www.uudenmaanliitto.fi/
sv) dar man bland annat har publicerat bak-
grundsutredningar och artiklar i anslutning till
planens teman.

P& webbplatsen har intressenterna ocks
haft mojlighet att kommentera de publicerade
artiklarna.
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Landskapsplanen dr ingen genomférandeplan
utan den genomférs genom mer detaljerade pla-
ner. Kommunerna i omradet dr landskapsplanens
huvudsakliga genomforare, vilket konkretiseras

i samband med kommunplanlaggningen. De
utlatanden som landskapsforbundet avger om
kommunernas planer och andra planer har en
viktig roll i framjandet av landskapsplanens mal.
Aven staten har en betydande roll som planens
genomfoérare. Riksomfattande omradesbehov, s&-
som landsvagar, jarnvagar, vidstrackta omraden
som ingdr i skyddsprogram etc. 4r sddana som

de statliga myndigheterna ska genomféra.

Godkénnandet av landskapsplanen medfor
inga direkta andringar i omradesanvandningen
eller forutsatter inte att planering paborijas, till
exempel inom den kommunala planldggningen.
D& man utarbetar eller ser 6ver planer som in-
verkar p& omradesanvandningen ska landskaps-
planen dnda tas i beaktande.

Med hjalp av landskapsplanen kan man trygga
de allmanna konkurrensférutsattningarna och
skapa forutsattningar for olika aktorer att soka
sig till platser som ar andamalsenliga med tanke
pa deras verksamhet. Utéver myndigheterna kan
landskapsplanen ocks& genomféras av andra par-
ter, till exempel foreningar eller privata markagare.
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Genomfdérande av en regionstruktur som ar
i linje med landskapsplanen kan dven framjas
med hjilp av statens och kommunernas gemen-
samma avtal. Sddana avtal har ingatts bland an-
nat i anslutning till en solidarisk bostadspolitik
och trafiksystem. Planldggningsprocessen fran
planeringsskedet till genomférandet tar flera ar.
Att s& tidigt som mojligt fa en sdkerhet om de
statliga investeringar som omradet eventuellt
forutsatter ar oerhort viktigt for kommunerna.

Utéver utladtanden och myndighetsarbete
framjar Nylands férbund med sin egen verksam-
het forverkligandet av landskapsplanen dven
med hjdlp av Nylandsprogrammet och dess ge-
nomférandeplan samt genom annan intressebe-
vakning, projektverksamhet och kommunikation.

En stor del av planldsningarna genomfors
och beaktas i samband med kommunplanligg-
ningen. Av planen kan identifieras dven sddana
mal samt planbestammelser och planerings-
principer, vilkas genomférande man i storre
utstrackning bor framja utover eller i stallet
for kommunplanldggningen. | den fas da planen
fardigstalls har man inlett den narmare plane-
ringen av arbetet som stoder genomférandet av
planen. | samband med planeringen av genom-
forandet aterkommer man till planens viktigaste
mal och lGsningar som kraver att genomféran-
det framjas. Planeringen av genomférandet har
beretts av Nylands férbund och de atgarder
som kan valjas har utvecklats tillsammans med
intressegrupperna. Genomférandeprogrammet
for Nylandsplanen ska bli en aktuell helhet av
mal, projektplaner och natverks- och kommu-
nikationsmal som utvecklas och genomférs
tillsammans med intressegrupperna.

| den forsta fasen av genomférandeprogram-
met har man utarbetat ett separat genomftran-
deprogram for trafik. | planbeskrivningen ingar
en sammanfattning av genomférandeprogram-
met for trafik.

Genomforandeprogrammet for trafik visar den
rekommenderade, hallbara genomférandeord-
ningen for utvecklingen av Nylands trafiknat,
dar man har beaktat dven markanvandningen

som i bakgrunden anknyter till trafiknatet. |
programmet betonas kollektivtrafik och logis-
tik, vilket grundar sig pa planens mal. Trafik-
projekten grundar sig dels pa den nuvarande
markanvandningen och dels pa den kommande,
prognostiserade tillvixten, men trafikprojekten
som genomfors skapar ocksa nya mojligheter
for markanvandningen. Eftersom man genom
planldggningen pa landskapsniva inte direkt kan
framja genomforandet av den regionstruktur
som anges i planen, har projekten inga exakta
tidpunkter fér genomférande, utan projekten
indelas i faser i olika riktningar. Dessutom anges
hur beroende projekten &r av varandra och
utvecklingen av markanvandningen.
Prioriteringen grundar sig pa avtal och planer
(t.ex. MBT-planen och -avtalet) samt p& olika
utredningar. Dessa har utarbetats av olika in-
stanser pa olika nivaer och de hanfor sig till bla.
trafik, markanvandning, regionalekonomi och
klimatpaverkan. Syftet med den rekommendera-
de genomférandeordningen &r att dstadkomma
en hallbar regionstruktur och trafiksystem. En
hallbar genomférandeordning har bla. féljande
egenskaper: resiliens eller forandringsflexibilitet,
klok anvandning av resurser, behovsinriktning,
ratt timing och realistiska utgangsuppgifter som
valen grundar sig pa. Nar trafiksystemet utveck-
las, faststalls forst malen, sedan atgédrderna och
konsekvenserna som efterstravas genom dem
och férst sedan granskas/planeras de eventuella
projekten och deras riktlinjer. Man bor halla i
minnet att malen kan uppndas dven med andra
atgarder dn genom investeringar i trafikleder
och att tryggandet av den befintliga infrastruk-
turen prioriteras framfér nya trafikledsprojekt.
Genomférandeprogrammet har bland annat
utgatt fran planens mal och planeringsprinci-
per, Nylands strukturéversikt, utredningen av
trafikens och markanvandningens véxelverkan
(Liikenteen ja maankdytsn vuorovaikutus) frén
2018, utredningen av logistiken pa sédra Fin-
lands trafikkorridorer (Etels-Suomen likennekay-
tavien logistiikkaselvitys) fran 2017, utredningen
av regionalekonomin péa sédra Finlands trafikkor-
ridorer (Etel4-Suomen likennekiytavien alueta-
lousselvitys) fran 2016 och MBT 2019-planen.
Nylandsplanen har beretts i ett titt samarbete
med NTM-centralen i Nyland och HRT.
Utredningarna av Nylands trafikkorridorer
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utgdende fran regionalekonomin och logistiken
(2015-2016) visar att korridoren for stamba-
nan och riksvdg 3 har det storsta utvecklings-
trycket och tillvéxtpotentialen. Korridoren for
ESA-banan och riksvdg 1 har den nast storsta
potentialen fér att bland annat utvidga pend-
lingsomradet. Korridoren for direktbanan och
riksvdg & &r for sin del lika viktig med tanke pa
logistiken som korridoren fér stambanan och
riksvag 3. Korridoren for Hango—Hyvinge-banan
och riksvag 25 &r en logistikkorridor av betydel-
se pa landskapsniva och riksniva bland annat vad
galler tryggandet av verksamhetsforutsattning-
arna for Hangd hamn.

Utdver utredningar ordnades ocksé flera
workshoppar med sakkunniga fran nylandska
kommuner, Trafikledsverket och miljominis-
teriet. | den forsta workshoppen bedémde
kommunernas planléggare hur den férutsedda
befolkningstillvaxten fordelas i den egna kom-
munen. | den andra workshoppen skapade de
sakkunniga ett schema for potentiella trafikpro-
jekt for kommande artionden inom de sannolika

Foérhallande till nuvarande
samhallsstruktur

Projekttyp

Banprojekt som forbattrar

nnnn férutsattningar for nartrafik

Projekt som stoder den

|
. - nuvarande strukturen
EEE Banprojekt som forbattrar
forutsattningar for fiarrtrafik mmmm  Projekt som kompletterar
mm Vigprojekt den nuvarande strukturen
. ) I Nya initiativ
cee Kollektivtrafikkorridor som

ska utvecklas

Investeringskostnader

budgetramarna. | den tredje workshoppen be-
handlades forbindelsen mellan utvecklingen av
markanvandningen och trafikprojekten efter ar
2030. Kommunernas sakkunniga fick begrunda
hur tillvaxten bor styras sd att de efterstravade
trafikprojekten kan motiveras. Det har dven varit
mojligt att bedoma planens trafiklésningar i
samband med beredningsfasens och planutkas-
tets remissbehandling.

» Lis mer: Trafikens och markanvandningens
vaxelverkan

Den forsta fasen omfattar sddana projekt som
redan nu behovs eller som &r en férutsattning
for projekt i den andra fasen. For Helsingforsre-
gionens del dr avsikten enligt MBT 2019-arbetet
att dessa infrastrukturprojekt genomfors fére
ar 2030. Projekten i den andra fasen genomfors
i huvudsak mellan dren 2030 och 2050, men
vissa projekt kan inledas redan tidigare om det
finns finansiering. Den tredje fasen omfattar

Genomforandeordning

- projekt i fas 1

projekt i fas 2

under 100 mn €
100 mn €-500 mn €

over 500 mn €

projekt i fas 3

.........................

Granskningen omfattar inte
huvudstadsregionens interna projekt.

.........................

Bild 45. Sammanfattning av persontrafikprojekt i anslutning till utvecklingen av markanvindningen.
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de banprojekt som genomférs i den tredje fasen
ska dock planeras s& att eventuella stations-
omgivningar kan forverkligas pa ett tillrackligt
effektivt satt ndr banan i sinom tid byggs. Dess-
utom ska man vara beredd pa att de logistiska
behoven tkar genom att mojliggora tva korba-
nor pa riksvagarna 2, 6 och 25 med tanke pa

projekt som enligt den information som nu finns
inte behover eller kan genomforas fére ar 2050.
En korridor ska reserveras for dessa projekt, sa
att det &r mojligt att genomfora dessa projekt
senare, men markanvéandningen far inte ske
utgdende fran dessa projekt innan det finns ett
beslut om att projektet genomftrs. Markan-

vandningen i den narliggande omgivningen av markanvandningen.

GENOMFORANDEORDNING
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!
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(L o 4 N Vag
1 23“‘““ '3"""" > § Jarnvag
W s
y,, o §
! H Metro
23 528
s Utvecklingszon for tatortsfunktioner
_:= Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner
§ som stoder sig pa spartrafik
““‘\\ 5: Omrade for centrumfunktioner
Sl H :
« ‘“““\;2 Hamn av betydelse pa landskapsniva
N
‘ @ Internationell flygplats
Vagprojekten Banprojekten
22 Elektrifiering av Hangd—Hyvinge-banan
23 Ingd hamnbana

1 Riksvag 25, stegvis utveckling
24 Forbéttring av kustbanan

2 Riksvég 25, stegvis utveckling

3 Utveckling av stamvéag 51

4 Riksvég 2, extra korfalt

5 Riksvag 1, extra korfilt Domsby—Ring lll-den planskilda anslutningen i Hista
6 Ring Il mellan stamvég 51-Mankby

7 Ring |, Marknuten och Hagalunds tunnel
8 Riksvdg 3, extra korfilt och den planskilda anslutningen i Kungseken

9 Ring Il mellan Askis—Backas

10 Riksvég 3 mellan Kainby—Luhtabacka
T Ring I mellan riksvdg 3—stamvag 45-riksvag &

12 Riksvédg 4 mellan ring | — ring Ill

13 Riksvég 4 mellan ring lll-Brénnbergavégen

14 Stamvag 45 mellan Vitbdcksvagen—Brannbergavégen

15 Ring IV
16 Riksvég 7 mellan ring lll-Zachrisbacken
17 Landsvag 170, forbattring av anslutningar och extra korfalt
18 Traskdnda — stamvég 45
19 Ostlig vag invid jarnvagen
20 Omfartsvég 6ster om Hyvinge
21 Vagforbindelse till Lovisa karnkraftverk

Bild 46. Genomférandeordning fér trafik- och markanvéndningsprojekt.

25 Bana till Lojo centrum
26 Direktbanan Esbo-Salo

27 Esbo stadsbana

28 Tallinntunneln

29 Centrumslingan

30 Flygbanan

31 Bana till Klévskog
32 Metro till Ostersundom
33 Kervo—Nickby-banan

34 Ostbanan till Borga

35 Ostbanan &sterut fran Borga

36 Bole—Riihimaki, fas 2

37 Utveckling av Lahtis—Lovisa-banan
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Korridoren som bestar av riksvdg 25, stamvag

55 samt Hango—Hyvinge-banan och Oljebanan
ar en viktig tvirgdende forbindelse med tanke
pa Nylands interna trafik, men korridorens delar
betjanar ockséa godstrafik av betydelse pa riksni-
va. Dér finns ingen persontéagstrafik med un-
dantag av strackan mellan Hango och Karis och
det finns inte heller efterfrégan pa sadan trafik
i framtiden. Hango—Hyvinge-banan fungerar
som korridorens sparforbindelse mellan Hango
och Hyvinge. | 6stra delen av korridoren utgor
Oljebanan en sparférbindelse mellan Kervo och
Skoldvik i Borga.

De storsta hamnarna i Nyland med betoning
pa godstrafik ligger i andorna av de tvirgdende

korridorerna: Nordsjo, Hangt och Skoldvik.
Ockséa Skoldviks raffinaderi och de narliggande
nuvarande och kommande produktions- och lo-
gistikfunktionerna ger upphov till en stor mangd
tung trafik. Hangts hamnar av internationell
betydelse stoder sig pa riksvég 25 och Hango—
Hyvinge-banan. Skoldvik stoder sig pa riksvag 7
och Oljebanan. Nordsjés hamn av internationell
betydelse kopplas till Ring Il som &r en del av
den europeiska E18-forbindelsen, men den be-
tjanar ocksa den regionala trafiken i huvudstads-
regionen. Nordsjé har ocksd en egen hamnbana
som ansluter till stambanan i Savio i Kervo.

| tabell 4 anges tvargéende projekt och
projekt med inverkan pa alla riktningar och mo-
tiveringarna till dem. Forbindelserna till Helsing-
fors-Vanda flygplats behandlas i samband med
projekten mot norr.

Tabell 4. Tvirgéende projekt och projekt med inverkan pé alla riktningar. Siffrorna hénvisar till projekten pa bild 46. Den
bla férgen betyder att projektet dr férknippat med utvecklingen av markanvéndningen pa de ndmnda omrdadena.

o) —
PROJEKT | FORSTA FASEN

Banprojekt
Sma och medelstora projekt som forbattrar trafiksdkerhaten och
trafikens smidighet och grundlig férbattring av banor
Elekdtrifiering av Hang&—Hyvinge-banan och dkad sékerhet vid
plankorsningar {22)
Centrumslingan (28)

Vagprojekt
Sma och medelstora vagprojekt som forbattrar trafiksékerheten och
trafikens smidighet
Stegvis utveckling av riksvag 25 (1}

Ring |, Marknuten och Hagalunds tunnel (7)
Utweckling av Ring Il mellan Askis och Backas {§)

Traskénda — stamvig 45, tvErgiende forbindelse for logistik (18)
Andra infrastrukturprojekt

bletrons kapacitet sikerstalls och automatisering av metron
FROJEKT | ANDRA FASEN
Vagprojekt

ESteguis utveckling av rikswag 25 (2)

Farbatiring av Ring Il mellan stamvég 51-Mankby (G}

Ring | mellan riksvag 3—stamwvag 45—iksvag 4 (11)
Ring IV (15}

Andra infrastrukturprojekt
Utveckling av systemet far tagkontroll ERTMS niva 2
PROJEKT | TREDJE FASEN

el
Projekien i forsta fasen grundsr sig huvudsskiigen pa de nuvarande
markanvandningsbehoven eller pa ékad markanvandning i den nuvarande
strukturen.

Trygg och smidig trafik
Okad trafik till hamnarns i Hangé och trafiksgkerhet
Ckad kapacitet for jarnvagssystemet

Regionens Skade invanarantal, underhall av det nuvarande nétverket,
trafiksakerhet och trafikens smidighet

Ckad trafik il hamnarna | Hangd, trafiksakerhet och utveckling av
markanvandningen | Raseborg

Smidig Bngvaga trafik och markanvandning | Hagalundsberget (Esbo)
Istandsattning av séttningar och smidig lBngvaga trafik

TwErgaende forbindelse for logistik

Okad trafik till hamnarns i Hangs, trafikskerhat och utveckling av
produlktionsomradena i Hangd och Raseborg

Utveckling av markanvandningen i KyrkslEtt, Ingd och Sjundea, lBngvaga
transporter fran Inga hamn

Smidig lBngvags trafik

Twargaende forbindelze for logistik, utveckling av omradena Focus [Vanda,
Tusby) ech Kila

Ckad kapacitat pd jarmnvagama
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och den 4r en vag med relativt mycket godstrafik.
Riksvagen ar huvudsakligen en hogklassig mo-

Esbo stadsbana 6kar kapaciteten p& kustbanan torvag men innanfér Ring Il finns det stallvis ett
mellan Alberga och Esbo station. Detta &r en behov av tilldggskapacitet. Behovet okar pa grund
forutsattning for annan utveckling av kustbanan av den nya markanvandningen och det géller dven
och for férverkligandet av ESA-banan. Pa kustba- omraden utanfér Ring IIl.
nan vaster om Esbo finns det ett behov av sma Tillsvidare finns det ingen jarnvag i anslutning
forbattringsatgarder. Forverkligandet av ESA-ba- till riksvag 1, vilket innebdr att kustbanan i dagens
nan skulle &tminstone flytta storsta delen av ldge fungerar som jarnvagsforbindelse for denna
figrrtrafiken mellan Helsingfors och Abo bort korridor. P& kustbanan finns det endast lite god-
fran kustbanan, vilket innebdar att det finns mer strafik och avsikten ar att ESA-banan blir en bana
kapacitet for nartrafiken. Okad trafik 4r dock for snabb persontrafik, vilket innebar att godstrafi-
beroende av hur antalet invdnare och arbets- ken gar via Abo—Toijala-banan nu och i framtiden.
platser okar inom korridoren. Det finns endast Riksvédg 2 har tva kérbanor dnda till Num-
lite godstrafik pa kustbanan. mela. Nar markanvindningen utvecklas &r det
Stamvéag 51 &r en viktig forbindelse for arbets- nodvandigt att den ena kérbanan forlangs anda
resor och andra resor fran sydvéstra Nyland till till Vichtis kyrkby. Det finns ocksd mycket tung
huvudstadsregionen. Den nuvarande trafikmang- trafik pa vagen.
den forutsatter att vagen ska forbattras. Aven om Det kan finnas ett behov att bygga en jarn-
stamvagen inte hor till de viktigaste trafiklederna vagsforbindelse fran kustbanan till Ingad hamns
for godstrafik i Nyland, skulle en stérre tillvaxt av omrade, om utvecklingen av naringsverksam-
Ingd hamn oka behovet av forbattringsatgarder. heten i anslutning till hamnen forutsatter detta.
Tillvaxtprognoserna for korridoren for riksvag 1 Privat finansiering ar sannolikt en forutsattning
ar relativt ansprakslosa, och darfor betonas de for- for att banan kan byggas.
bindelser som gar éver landskapsgranserna mel- | tabell 5 anges projekten mot vast och mo-
lan Helsingfors och Abo nar projekten bedéms. tiveringarna till dem. Forbindelserna till Hango
Forbindelserna mellan Helsingfors och Abo utgor hamn behandlas i samband med de tvirgéende
en sida av Finlands tillvaxttriangel. Riksvag 1ar korridorerna.

ocksd en del av den europeiska E18-férbindelsen

Tabell 5. Projekt mot vdst. Siffrorna hénvisar till projekten pd bild 46. Den blé férgen betyder att projektet dr férknippat
med utvecklingen av markanvéndningen pé de ndmnda omrédena.

Frojekt Motivering :

PROJEKT | FORSTA FASEN Projekten i forsta fasen grundsr sig huvudsskligen pa de nuvarande

markanvandningshehoven eller pa 6kad markanvéndning i den
nuvarande strukturen.

Banprojekt
Esbo stadsbana Alberga-Koklax (27) Farbéatiring av banans kapacitet och minskande av
stormingskanshgheten
Vagprojekt
Farbatiring av stamvag 51 mellan Kyrksl&t-Inga gréns (3) Itweckling av markanvandningen i Kyrkslatt, Ingd och Sjundea,

utveckling av produktions- och logistikomradet i Ingd, utvecking av
hamnarna i Hamgd och Ings
Andra infrastrukturprojekt

Diepa for nartagstrafik vid kustbanan (icad nartégstrafik och mafliggorande av &ndringar i materiel
PROJEKT | ANDRA FASEN
Banprojekt

Farbatiring av kustbanan mellan Kyrkslat och Karis (24) Ltweckling av markanvandningen i kustbanans centrum

ESA-banan (28] och

Lojo stadsbana fill Lojo centrum (25) ESA-hanan: Snabb jarnvagsfarbindelse fran Helsingfors till Abo

Utweckling av markanvandningen i Lempola (Lojo), Hista (Esbo],
Myntbdle (Esbo), Hoytionummi (Vichtis), samt tillvacten i de
nuvarande centrumen (bl.a. Veikkola, Nummela, Lojo)

Vagprojekt
En kbrbana fill p& rikswég 2 mellan Mummela—Vichtis kyridy (4) Smidig |angvaga trafik
Extra kirfélt pa riksvag 1 mellan Domsby—Ring lll-anslutningen vid |~ Utveckling av marksnvéndningen i Hista (Esbo), Hiytidnnummi
Hista (5) (Wichtis), och tillvi&den i de nuvarande centrumen (bl.a. Veikkola,

Nummela, Lojo)
PROJEKT | TREDJE FASEN
Banprojekt
Ingé hamnbana (23) IUtveckling v Ingé hamn

Planens forverkligande och uppféljning
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Mot norr (riksvigarna 3 och 4,
stambanan och direktbanan)

Stambanan och riksvdg 3 utgor en sida av Fin-
lands tillvéxttriangel. Jamfort med alla trafikkor-
ridorer har denna korridor den mest utvecklade
strukturen som liknar ett parlband. Dartill ar
spartrafiken mycket frekvent. Hyvinge, som ar
ett av de vixande regionala centrumen i Nyland,
ligger invid stambanan och i narheten av riksvag
3. Korridoren har rikligt med tillvéxtpotential,
vilket innebér att stambanan har ett stort behov
av tillaggskapacitet.

Riksvagarna 3 och 4 har en stor betydelse for
den nationella logistiken. Riksvag 3 kopplar dven
Nurmijarvis olika centrum till huvudstadsregio-
nen. | narheten av riksvag 4 ligger de sydligaste
centrumen invid stambanan &nda till Traskanda.
Det stora antalet transporter forutsatter att
forbattringar gors pa bada riksvagarna.

En tvirgdende forbindelse for logistiken
mellan Traskdnda och stamvég 45 utgor tillsam-
mans med de nuvarande vdgarna en forbindelse
mellan riksvdagarna 3 och 4 som &r viktiga for
den nationella logistiken. Saledes skulle den
tunga trafiken mellan riksvagarna som kor

Planens forverkligande och uppféljning
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langs det ldgre vagnatet och gatorna vasentligt
minska. Detta skulle dven minska belastningen
pa Ring IIl.

Helsingfors-Vanda flygplats ligger mellan
riksvdgarna 3 och 4 och invid Ring lll. Ringbanan
kopplar flygplatsen till bannatet, men byggan-
det av Flygbanan skulle forbattra flygplatsens
tillganglighet fran stambanan och direktbanan.
Da skulle flygplatsen bli en mycket mangsidig
knutpunkt for trafik.

En omfartsvag 6ster om Hyvinge skapar en
ny forbindelse mellan riksvégarna 3 och 25 som
minskar pa den tunga trafiken i Hyvinge cen-
trum. Den s& kallade 6stliga vagen invid jarnva-
gen skulle, om den byggs, fungera som fortsatt-
ning pa denna vag anda till riksvdg 4 i Traskanda.

Riksvag 7 som betjanar 6stra Nyland och
Rysslandstrafiken ansluter till riksvdg & mellan
ring | och lll. P& strackan mellan ringvagarna
finns det betydande problem med kapacitet som
bland annat medfor oldgenhet for kollektivtrafi-
ken fran ostlig riktning till huvudstadsregionen.

Godstrafiken mellan Nyland och stra
Finland och Ryssland gar langs Direktbanan.
Direktbanan gor bland annat tagtrafiken mellan
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huvudstadsregionen och 6stra Finland betydligt
snabbare samt kopplar Lahtis som riknas med
till Helsingfors metropolomrade till Nyland samt
Mantsala till huvudstadsregionen.

P& grund av dagens teknik bor den jarnvags-
forbindelse som har planerats mellan Ringbanan
och Klovskog byggas som en separat bana med

byte till tdg som kor p& Ringbanan. Banan &r
aktuell tidigast kring planens malar. For banan
anges anda en reservering pa lang sikt, vilket
innebér att banan vid behov kan byggas.

| tabell 6 anges projekten mot norr och
motiveringarna till dem.

Tabell 6. Projekt mot norr. Siffrorna hénvisar till projekten pa bild 46. Den bla firgen betyder att projektet dér
forknippat med utvecklingen av markanvéndningen pG de némnda omrédena.

F l‘liE_ld
PROJEKT | FORSTA FASEN

Banprojekt
Farbattring av kapaciteten mellan Bble och Riihimaki, fas 2 (38)

Kervo—Mickby-banan fir persontrafik {3:3)

Vagprojekt
Den planskilda anshutningen i Kungseken och extra kirfélt pa
rikswvag 3 (8)
Riksvag 4 mellan Ring I-Ring 1 {12]

Extra kirfalt pa riksvag 4 mellan Ring Il och Brénnbergavigen
(13)

Andra infrastrukturprojekt
Diepa for nartagstrafik vid stambanan
PROJEKT | ANDRA FASEN
Banprojekt
Flygbansn eller stambanans S:e och G:e spar (30)

Vagprojekt
Riksvag 3 mellan Kainby—Luhtabacka {10]
Stamvag 45 mellan Vitbacksvagen—Brannbergavagen (13)
Omfartsvag gster om Hyvinge (20)
PROJEKT | TREDWJE FASEN
Banprojekt
Banan till Klgvskog (31)
Vagprojekt
Dstlig vag invid j@rnvégen {19)

Mativering

Projekten i forsta fasen grundaer sip huvuedsakligen pa de nuverande
markanvandningsbehoven eller pa dkad markanvandning i den
nuvarande strukturen.

Farbatiring av banans kapacitet, majliggor utwecklingen av
markanvandningen invid stambana. Projektet majliggér Sppnandet
av en ny station i Palopure (Hyvinge), men den nya stationen kan
dka trafikens stormingskanslighsat.

veckling av markanvandningen i Ahjo (Kervo), Tallmeo | Sikbo) och
Nickby (Sibbo)

Smidig langviga trafik och utvecklingen sv markanvandningen i
Kungseken (Helsingfors, Vanda)

Smidig langviga trafik pa riksvég 4 och riksvag 7, utvecklingen av
rnarkanvandningen i Malm (Helsingfors)

Smidig |langvéga trafik

(rcad nartagstrafik och majliggdrande av &ndringar i materiel

Oiningen av stambanans kapacitet, méjliggor dkningen sv nérrafik
pa de nuvarande sparen. Detta forbattrar farutsattningar att Sppna
nya stationer | Palopuro (Hyvinge) och Ristikyto/Kytomaa (Kervo,
Tusby). Flygbanan majliggor direkta farbindelser till Helsingfors-
‘Vanda flygplats

Smidig |angviga trafik, logistikforbindealse
Smidig |angvaga trafik, logistikfarbindelzs
Tung frafik fiyttas bort frén Hyvinge centrum

Ltveckling av omradet Kdinby—Kongo (Vanda)

Logistikfarbindelze
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Mot 6st (riksvigarna 6 och 7, Ostbanan)

Utdver riksvag 4 och Direktbanan utgér riksvag
6 Nylands forbindelse till 6stra Finland. Aven
om riksvag & ar en mer betydande trafikled med
tanke pa logistiken finns det ocks3 rikligt med
tung trafik pa riksvag 6. Den &r ocksa den direk-
ta forbindelsen fran Kouvola till Nyland.

Riksvag 7 utgor en del av TEN-T-kdrnnatskor-
ridoren och den utgor Nylands landsvagsfor-
bindelse mot Ryssland. Fére byggandet av
Ostbanan bygger kollektivtrafiken fran 6stra
Nyland till huvudstadsregionen pa bussar som
i huvudsak gar langs riksvig 7. Om Ostbanan
byggs dnda till Borgd mojliggor det en snabb
kollektivtrafikforbindelse mellan Borga och
huvudstadsregionen.

Tung spartrafik &r en forutsattning for att
Ostersundomomradet kan byggas i den plane-
rade omfattningen. Trots sparférbindelsen ska
dven vagforbindelser forbattras.

Det finns tillsvidare ingen jarnvag inom
korridoren, vilket innebar att forbindelsen
som gdr via Lahtis och Kouvola fungerar som

jarnvagsforbindelse for denna korridor. Att
forbattra banan mellan Lovisa och Lahtis skulle
stoda utvecklingen av den vixande hamnen i
Lovisa.

| tabell 7 anges projekten mot 6st och moti-
veringarna till dem.

Projekt som forbattrar den
internationella tillgingligheten

Mellan Helsingfors och Tallinn férekommer det
passagerar- och godstrafik som &r bland den Lliv-
ligaste i Europa. Fran Vastra och Sédra hamnen i
Helsingfors forekommer det bade passager- och
godstrafik till Tallinn. Det férekommer ocksa
godstrafik mellan Nordsjé och Muuga i Tallinn.
Bland annat hamnarna i Hango och Skoldvik
ar internationellt viktiga hamnar for godstrafik
och de ar ytterst viktiga med tanke pa Finlands
forsorjningsberedskap. Forbindelserna till ham-
narna i Nordsjd, Hangt och Skéldvik behandlas i
samband med de tvirgdende korridorerna.
Helsingfors-Vanda flygplats ar ett viktigt cen-
trum for inhemsk och internationell trafik som

Tabell 7. Projekt mot 6st. Siffrorna hénvisar till projekten pa bild 46. Den blé férgen betyder att projektet dr férknippat
med utvecklingen av markanvindningen pé de ndmnda omrédena.

PROJEKT | FORSTA FASEN

Vagprojekt

{Rikswvag 4 mellan Ring [-Ring Ill. projekiet presenteras | samband

mied projekten mot norr (12))

PROJEKT | ANDRA FASEN
Banprojekt
Metro till Ostersundom {32)

Qstbanan &nda till Borga (34)

Lahtis—Lovisa-banan {37)

Vagprojekt
Farbattring av anshutningar och extra kbrfalt pa riksvEg 7 mellan
Ring lll-Zachrisbacken (18)
Extra kirfalt p& lendsvag 170 och farbattring av anslutningen vid
Ring 11 {17}
‘wagforbindelse till Lovisa kérnkraftverk (21)

PROJEKT | TREDJE FASEN
Banprojekt
Ostra kusthanan

Projekten i farsta fasen grundar sig huvudsakligen pa de nuvarande
markanvindningsbehowven eller pa dkad markanvandning i den
nuvarande strukturen.

Smidig langvags trafik pa riksvag 4 och riksvag 7. utveckling av
markanvandningen | Malm (Helsingfors], Dstersundom
{Helsingfors), Sibbo och Borga

Utveckling av merkanvandningen i Ostersundom (Helsingfors,
Vanda, Sibbo)

Farsta strackan av den snabba fiarrtrafikbanan, framjar utveckdingen av

markanvindningen | Kungsporten {Borga) och Borga centrum
Transpaorter till Walkorn hamn

Utveckling av markanvéndningen i Ostersundom (Helsingfors,
Vanda, Sibbo)

Utveckling av markanvéndningen i Ostersundom (Helsingfors,
Vanda, Sibbo)

Byggande av en trafikforbindelse som forutsatts | samband med att
Lovisa karnkraftverk farnyas

Planens forverkligande och uppféljning
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utvecklas som en internationellt konkurrenskraf-
tig knutpunkt for flygtrafiken mellan Asien och
Europa. Med flyg transporteras ofta produkter
som ar vardefulla och behover levereras snabbt
och som betjdnar de globala behoven. Flygtrafik
ar viktig med tanke pd internationella natverk.
Omradet kring flygplatsen ar ocksa ett viktigt
kompetenscentrum som haller pa att utvecklas.
Forbindelserna till flygplatsen behandlas i sam-
band med projekten mot norr.

Tallinntunneln skulle utgora en fast for-
bindelse mellan Helsingfors och Tallinn. Om
tunneln byggs framjar den utvecklingen av
tvillingstaden mellan Helsingfors och Tallinn
samt kopplar Finlands hela logistiska system
till Rail Baltica och vidare till det 6vriga Europa.
Tallinntunneln omfattar ocksa en godsterminal
och depé som ska placeras norr om Helsing-
fors-Vanda samt banor som férenar terminalen
med tunneln och Hango-Hyvinge-banan.

| korridoren for riksvag 7 skulle Ostbanan
som leder till Borgd och 6sterut snabba upp
trafiken fran ostra Finland och Ryssland. Om
persontrafiken mellan Finland och Ryssland 6kar
betydligt jamfort med nuldget, kan det vara
dndamalsenligt att genomfsra Ostbanan som
en hoghastighetsbana mellan S:t Petersburg

och Helsingfors-Vanda flygplats. P& banan skulle
det ocksa finnas inhemsk trafik fran Kotka eller
Fredrikshamn till Helsingfors.

| tabell 8 anges de projekt som forbattrar
den internationella tillgdngligheten och motive-
ringarna till dem.

Genomférandeprogrammet for trafik publiceras
senare.

| MBT 2019-planeringen har man utrett och be-
domt prissattningen av vagtrafiken som en del
av trafiksystemhelheten. | planen konstateras att
prissattningen av trafiken &r en av de fa atgarder
som effektivt minskar biltrafiken.

Om inférandet av vdgavgifterna inte sker i
enlighet med MBT-planen forutsatter trafikpre-
stationerna som &r storre an forutsett att man
genomfor sddana vagprojekt som sakerstaller
den nationella tillgidngligheten utéver de i
MBT-planen angivna projekten. Dessa projekt
anges i tabell 9.

Tabell 8. Projekt som férbdttrar den internationella tillgéngligheten. Siffrorna hénvisar till projekten pé bild 46.

Projekt
PROJEKT | FORSTA FASEN

Motivering

PROJEKT | ANDRA FASEN
Banprojekt

Tallinntunneln inkl. godsbana och godsterminal (28) Intermationzll farbindelse far fjartrafik och godstrafik, utveckling av flygplatsen

PROJEKT | TREDJE FASEN
Banprojekt

Osthanan &starut frén Borga, dvs. Ostra kusthanan (35) Snsbb jarnvagsfarbindelse till S:t Petershurg

Tabell 9. Végprojekt som behévs om vigavgifterna inte inférs.

Stamvég 45, tredje korfalt mellan Domarby och Vagforbindelse som &r viktig for gods- och busstrafik. Trafikstockningar medfor
Ring lll oldgenhet fér att bland annat férutse restiderna till flygplatsen.

Vagforbindelse som ar viktig for logistiken. Om vagavgifterna inte infors, sa ska
funktionssakerheten pé riksvag 4 tryggas genom att bygga tredje korfalt pa
vagavsnittet i fraga.

Riksvég &, tredje korfalt mellan anslutningarna vid
Brannbergavégen och Kervo

Planens forverkligande och uppféljning
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Enligt 2 § i markanvéandnings- och byggforord-
ningen som galler uppfoljning av omradesan-
vandningen ska férbundet pa landskapsniva
inom sitt omrdde svara for den uppféljning av
omrddesanvdndningens, region- och samhaills-
strukturens, den byggda miljéns samt kultur-
och naturmiljéns tillstdnd och utveckling som
planeringen pd landskapsniva forutsdtter.

Enligt markanvéandnings- och bygglagen
(MBL 27 §) ska férbundet pé landskapsnivé se
till att en landskapsplan utarbetas och att pla-
nen hdlls aktuell och utvecklas i den mdn det dr
nédvéndigt. Det kravs uppféljning for att utveck-
la planen och hélla den aktuell. Uppféljningen
bidrar till att identifiera behov for forandring
samt mojliggor att man reagerar pa behov.

Uppféljningen av landskapsplanen omfat-
tar igenkannandet av forandringar som sker i
verksamhetsmiljon, utvdrderingen av planens
forverkligande samt framjandet av landskapspla-
nens genomforande.

1 Situationsbild av verksamhetsmiljon
Landskapsplanens aktualitet bor utvarderas
regelbundet, speciellt i samband med bered-
ningen och inledandet av en ny planprocess. For
detta syfte utarbetas vid behov temaspecifika
utredningar, men dven en allman uppféljning av
verksamhetsmiljon behovs. D& utgdr man fran
att identifiera och bedéma de férandringsfakto-
rer och trender som inverkar p& beredningen av
landskapsplanen. En analys av verksamhetsmil-
jon hjalper till att strukturera utgangspunkter
for planlaggningen pa landskapsniva och skapar
en grund for malsattningen. Lampliga teman
for uppféljning av verksamhetsmiljon &r bland
annat:

e befolkningsmangd och befolkningsstruktur

e antal arbetsplatser och naringsstruktur

e pendling och trafik

e viaxthusgasutsldpp

e lagstiftning om omradesanvandningen

e strategier och program som giller

omradesanviandningen

2 Utvirdering av genomforandet
Landskapsplanen genomférs huvudsakligen
via planbeteckningar och -bestammelser i den
mer detaljerade planeringen. Genomférandet

av landskapsplanen, det vill sdga féormedlingen
av planens malsattningar och principer i den
mer detaljerade planeringen, framjas genom
ett forfarande med utldtanden och annat myn-
dighetssamarbete. | utldtanden som férbundet
avger konstateras det huruvida planen &r i linje
med landskapsplanen samt vilka forandringar
som bor goras. Utifran utldtandena kan man
kdnna igen teman dar det har uppstatt konflikter
mellan landskapsplanen och den mer detaljera-
de planeringen.

Ett annat sitt att utvérdera hur landskaps-
planen genomfors &r att granska hur planbeteck-
ningarna genomfors i kommunal planlaggning
eller i myndigheternas beslut. Detta kan innebé-
ra till exempel att de omraden foér centrumfunk-
tioner som angetts i landskapsplanen konkre-
tiseras i kommunernas generalplaner eller att
NTM-centralen fattar beslut om att inratta ett
naturskyddsomrade. Med tanke p& uppfoljning-
en &dr det ocksa viktigt att bedéma hur de mal
som stallts upp for planen uppfylls. D3 &r man
intresserad av till exempel hur region- och sam-
hallsstrukturen utvecklas, hur markanvandning-
en forandras och hur kultur- och naturmiljons
tillstdnd utvecklas.

3 Atgirder som frimjar genomférandet

De viktigaste aktorerna i genomforandet av land-
skapsplanen ar kommunerna och andra myn-
digheter som utarbetar planer fér omradesan-
vandningen. Framfor allt kommunernas roll som
genomftrare av planen ar sarskilt betydande ef-
tersom de &r ansvariga for sina egna generalpla-
ner och detaljplaner. Utéver myndighetsarbetet
framjas genomforandet av landskapsplaner med
hjalp av olika projekt, samarbete i planerings-
grupper och -natverk, allman intressebevakning
och kommunikation.

Landskapsplanen genomférs dven genom
sadana projekt och utredningar som har upp-
statt av ett behov som landskapsplanen har
skapat eller som pa nagra andra satt framjar
forverkligandet av landskapsplanens mal. Land-
skapsforbundet agerar ofta som finansiar eller
samarbetspartner i dylika projekt. Atgarder som
giller genomforandet rapporteras som en del av
forbundets 6vriga kommunikation.

Planens forverkligande och uppféljning
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



10. LANDSKAPSPLAN
PLANERINGSREDSKA
PLANARBETET SOM
ANNAN PLANERING

N SOM
P OCH

-1 LED |

10.1 Landskapsutvecklingen som Planeringen pa landskapsnivd omfattar en land-
helhet i Nyland skapsoversikt som avses i 25 § i markanvand-
nings- och bygglagen (132/1999), en landskaps-
For fullgérandet av regionutvecklingsuppgifterna plan som styr annan omradesplanering och ett
i respektive landskap svarar landskapsférbun- landskapsprogram som anger malen for land-
det i egenskap av regionutvecklingsmyndighet. skapets utveckling under de nirmaste aren. (Lag
Landskapsforbundet ar en samkommun som om utveckling av regionerna och forvaltning av
kommunerna i regionen ska vara medlemmar i. strukturfondsverksamheten, 5 och 6 §)

Landskapsplanen som planeringsredskap och planarbetet som ett led i annan planering
Nylandsplanen 2050 e Beskrivning



Utgangspunkterna for Nylands utveckling har
tecknats ned i Nylandsprogrammet 2.0, som ar
de regionala aktérernas gemensamma strategis-
ka utvecklingsplan som stracker sig 6ver hela
fullméaktigeperioden. De nylandska kommunerna,
statsforvaltningen samt foretags-, utbildnings-
och manga andra sektorer tar Nylandsprogram-
met i beaktande i sina egna program, beredning-
en av finansieringsbeslut och prioriteringen av
projekt. Landskapsplanens uppgift ar att ge-
nomféra Nylandsprogrammet genom att skapa
ramar fér markanvandningen s& att visionen och
utvecklingsmalen i programmet kan forverkligas.
Med forverkligandet av Nylandsprogrammet
2.0 kan man ocksa stodja planens Lésningar, till
exempel genom att infora och styra regionut-
vecklingsfinansiering till utvecklingsprojekt som
framjar landskapsplanens l6sningar (Bild 47).

Nylandsprogrammet 2.0 omfattar en lang-
siktig vision och strategi for landskapet fram
till 2050 samt de strategiska prioriteringarna
for aren 2018-2021. | genomforandeplanen for
Nylandsprogrammet presenteras viktiga projekt,
atgarder och planer genom vilka landskapet
utvecklas under dren 2019-2020. Nylandspro-
grammet och dess genomférandeplan har utar-
betats parallellt med Nylandsplanen och bigge
arbetena utgar fran samma utredningar och mal.

Markanvindnings- och bygglagen

De strategiska prioriteringarna for Nylands-
programmet 2.0 ar:
e En vilméende och kunnig manniska
e Framgangsrik och ansvarsfull
affarsverksamhet samt
e Ett klimatsmart och mangsidigt landskap.

10.2 Landskapsplanens uppgifter
och betydelse

Planeringssystemet fér markanvandningen
omfattar i enlighet med markanvandnings- och
bygglagen (MBL) de riksomfattande mélen for
omradesanviandningen, en landskapsplan, en ge-

neralplan och en detaljplan (Bild 47). Landskaps-

planen tjanar till ledning for planldggningen i

kommunerna och fér évrig planering av omrade-
sanvandningen som myndigheterna utfér. | arbe-
tet med landskapsplanen ska de av statsradet

godkinda riksomfattande malen for omradesan-
vandningen samt landskapets utvecklingsbehov
tas i beaktande. Landskapsplanen behandlar inte

lokala behov, som giller till exempel kommuner-

nas interna omradesanvandning.
Landskapsforbundet, som ar en samkommun

som ags av regionens kommuner, ansvarar for

att utarbeta landskapsplanen. Landskapsplanen

Lagarna om utveckling av regionerna
och forvaltning och finansiering av
strukturfondsprojekt

NYLANDSPROGRAMMET

Landskaps-
plan

Uppféljning och

Riksomfattandemal for

Nylands- regionutveckling
programmets

genomfﬁrandeplan Statliga forvaltnings-
missigaplaner och

program

genomférande
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och kommunernas
myndighetsbeslut

Bild 47. Modell fér landskapets utveckling.
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Riksomfattande mal for
omriadesanvindningen

Kommunernas gemensamma generalplan

Landskapsplan

/

Bild 48. Systemet fér planering av omrddesanvéndningen.

godkénns av landskapsfullmaktige som ar
sammansatt utifran de politiska maktforhallan-
dena som ra&der i kommunernas fullmaktige. En
godkénd landskapsplan har rattsverkningar. Pa
omradet for en generalplan med rattsverkningar
eller for en detaljplan géller landskapsplanen
inte. Landskapsplanen ska tjana till ledning nar
generalplaner och detaljplaner utarbetas eller
dndras samt nar atgdrder annars vidtas for att
reglera omradesanvandningen.

Landskapsplanen kan i enlighet med 27 § i
markanvandnings- och bygglagen utarbetas som
en overgripande landskapsplan som omfattar
hela landskapet och alla omradesanvandnings-
behov, som en etapplan som behandlar sarskilda
arendehelheter eller som en plan som beror
ett delomrade i landskapet. | en 6vergripande
landskapsplan viljer man i praktiken ocksa vilka
teman som planen ska behandla.

Krav pa landskapsplanens innehall

| landskapsplanen anges principerna for om-
radesanvandningen och samhallsstrukturen.
Man anvisar ocksa omradesreserveringar som
ar nodvandiga med tanke pa landskapets ut-
veckling och 6versiktliga placeringar av funk-
tioner som ar betydande pa landskapsniva.

Omradesreserveringar och andra beteckningar
anges endast i den man och med den noggrann-
het som behdvs med tanke pa de riksomfattan-
de malen eller landskapets mal fér omradesan-
vandningen eller for att samordna omradesan-
vandningen i flera kommuner dn en.

Landskapsplanens handlingar

Landskapsplanen bestér av en plankarta och
planbeteckningar samt planeringsbestammelser
i anslutning till beteckningarna. | planhand-
lingarna ingar ocksa en planbeskrivning som
fortydligar och ger bakgrund till de l&sningar
som plankartan star for. Plankartan och beteck-
ningarna och bestammelserna &r handlingar som
har rattsverkningar och som godkénns i fullmak-
tige. Aven om planbeskrivningen inte har ritts-
verkningar pa samma satt som plankartan och
beteckningarna och bestdmmelserna, ar beskriv-
ningen viktig for tolkningen av planen och den
anvands bland annat som bakgrundsmaterial vid
domstolsférhandlingar. Med hjalp av landskaps-
planens kartbilagor ar det mojligt att askadlig-
gora, fortydliga, precisera och ge bakgrund till
planens lGsningar. Kartbilagorna kompletterar
plankartan och de kan ocksa utarbetas sd att de
har rattsverkningar.
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Markanvandnings- och bygglagen (132/1999)
och markanvindnings- och byggférordningen
(895/1999) tradde i kraft vid ingadngen av 2000.
Darefter har flera revideringar och tilligg gjorts
i lagen. De senaste betydande dndringarna har
varit bestammelserna om att stryka skyldighet-
en att faststilla landskapsplanerna och om att
ratten att bevilja undantag i sin helhet Gverférs
till kommunerna (2016) samt &ndringar i anslut-
ning till smidigare tillstandsprocesser for plan-
laggning och byggande (2017).

Under ledning av miljoministeriet bereds som
bast totalreformen av markanvandnings- och
bygglagen. Malet ar att regeringens proposition
till ny markanvandnings- och bygglag fardigstalls
fore utgangen av 2021. Mer information om
beredningen: http://mrluudistus.fi

Statsradet fattade ett beslut om de nya riksom-
fattande malen for omradesanvandningen, som
tradde i kraft 14.2018. Beslutet ersatter stats-
radets beslut fran 2000 och det reviderade be-
slutet fran 2008. De riksomfattande malen for
omradesanvandningen omfattar foljande teman:
e Fungerande samhaillen och héallbara
fardsatt
e Ett effektivt trafiksystem
e En sund och trygg livsmiljo
e En livskraftig natur- och kulturmiljo samt
naturtillgangar
e En energiforsorjning med férmaga att vara
fornybar

De riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen konkretiseras huvudsakligen genom plan-
laggningen, dar planlaggningen pa landskapsniva
har en central roll. | planeringen av landskapet
preciseras de riksomfattande malen fér omrade-
sanvandningen och de blir losningar for omrade-
sanvandningen pa landskapsniva som samordnas
med malen p& landskaps- och lokal niva.

Statsradets beslut om de riksomfattande

malen for omradesanvandningen finns pa miljo-
ministeriets webbplats: www.ym.fi

| markanvandnings- och bygglagen ingar de
allmanna bestdmmelserna om planernas ratts-
verkningar vid beslut som gors i enlighet med
dvriga speciallagar. Enligt 2 § i MBL ska man i
planering, byggande och anvandning av omraden
folja bestaimmelserna i denna lag om inte annat
foreskrivs.

Enligt 32 § 2 mom. i MBL ska myndigheterna
nar de planerar atgirder som giller omrade-
sanvandningen och beslutar om att vidta dessa
atgarder beakta landskapsplanen, forsoka framja
genomforandet av planen och se till att dtgar-
derna inte forsvarar genomférandet av planen.

Konsekvenserna for myndigheterna enligt 32
§ 2 mom. i MBL tolkas olika enligt olika lagar.
Det har &r beroende av hur andra lagar hanvisar
till markanvandnings- och bygglagen. Féljande
speciallagar och férfattningar &r viktiga for plan-
laggningen pa landskapsniva:

Lagar som reglerar
naturresursekonomin
e Marktsktslagen

e Skogslagen

e Gruvlagen

Lagar som reglerar hindrande av

fororening av miljon

e Lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbedémning

* lagen om vattentjanster

e \Vattenlagen

e Miljoskyddslagen

Lagar som kontrollerar
andringar av miljon

* Lagen om enskilda vagar
e Kirnenergilagen

e |andsvagslagen

* Banlagen

e Elmarknadslagen

e Naturvardslagen

Landskapsplanen som planeringsredskap och planarbetet som ett led i annan planering
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning


http://mrluudistus.fi
http://www.ym.fi

Internationella och nationella avtal och strate-
gier skapar en ram for planeringen och utveck-
lingen av omradesanvindningen. De aterspeglas
i planeringen av omradesanvandningen bland
annat genom nationell lagstiftning och de

riksomfattande malen fér omradesanvandningen.

Utover dessa har beredningen av Nylandsplanen
utgatt fran landskapets strategier, utvecklings-
bilder och utredningar. Dessa utgéngspunkter
beskrivs narmare till exempel i rapporten Struk-
turmodeller fér Nyland 2050. De allt stréangare
malen som géller klimatet har tjanat till ledning
vid utarbetandet av landskapsplanen.

» Lids mer: Strukturmodeller for Nyland 2050

Under landskapsplanens planeringsprocess styr
landskapsstyrelsen planarbetet. Planen godkanns
slutligen av landskapsfullmaktige. Efter att pla-
nen har godkants kan landskapsstyrelsen besluta
att planen trader i kraft trots eventuella besvar.
Nylandsplanens planeringsprocess korde i
gang ar 2016 d& landskapsstyrelsen beslutade
att planarbetet inleds. Under processen har
planarbetet styrts av landskapsstyrelsen och
landskapsfullmaktige samt av regionala politis-
ka styrgrupper och sakkunniggrupper, for vilka
framskridandet av planarbetet har presenterats
under planprocessen. Landskapsstyrelsen har
svarat for de beslut om planen som fattats
under planprocessen. Under planprocessen ord-
nades tvad myndighetssamrad: samradet i inled-
ningsfasen ordnades i april 2017 och samradet i
forslagsfasen ordnades i augusti 2019.
Nylandsplanens innehall och méal precisera-
des i samverkan med kommunerna, myndighe-
terna och andra intressegrupper och tecknades
ned i planens program fér deltagande och
beddmning (PDB). Landskapsstyrelsen godkande
programmet for deltagande och bedémning, och
programmet var framlagt fér kommentarer pa
vintern 2017. Utover vaxelverkan som ligger som
grund for planens innehall och mal inleddes ock-
s& en framtidsgranskning, en bedémning av hur

aktuella landskapsplanernas lsningar &r samt
bakgrundsutredningar i anslutning till planens
olika teman.

De mest betydande faktorerna som driver pa
forandring i framtiden som lyftes fram i fram-
tidsgranskningen och de majligheter och utma-
ningar som kopplas till dem har skapat en grund
for Nylandsplanens mal. Framtidsgranskningarna
och befolknings- och arbetsplatsprojektionerna i
anslutning till dem har utgjort en viktig utgangs-
punkt for planens mal som géller dimensione-
ring, strukturmodellutredningen och planens
utvecklingsbilder. Beredskapen for framtida
forandringsfaktorer har aterspeglats i planerings-
principerna som preciserar planens mal, i plan-
l6sningarna och ocksa i konsekvensbedémningen
och uppféljningen. | framtidsprognoserna beak-
tades saval kvalitativa som kvantitativa faktorer
som driver pa férandring och framtidsgransk-
ningen har gjorts i ndra samarbete med planens
intressegrupper.

Strukturmodellutredningen fran planens
beredningsfas och de olika temanas utveck-
lingsbilder grundar sig pa framtidsgranskningar.
| strukturmodellutredningen har man granskat
olika alternativ for hur regionstrukturen kan ut-
vecklas som utgangspunkt for fortsatt planering
och i synnerhet for strukturéversikten. Som en
grund for planlaggningsarbetet har man i ut-
vecklingsbilderna samlat information om temats
utveckling, nuldge och framtidsutsikter.

Utifran planens mal, strukturmodellutredning-
ens slutsatser, temanas utvecklingsbilder och 6v-
riga bakgrundsutredningar har man sammanfattat
gemensamma planeringsprinciper for Nylandspla-
nen. Planeringsprinciperna beskriver hur plane-
ringsfragorna ska osas i planen. Planeringsprinci-
perna har fungerat som riktlinjer for lGsningarna
i bade strukturdversikten och regionernas planer.
Landskapsstyrelsen godkande Nylandsplanens
planeringsprinciper pd hosten 2017.

Vid sidan av de gemensamma planeringsprin-
ciperna har regionernas specialfragor fungerat
som riktlinjer for beredningen av regionernas
planer. Specialfrdgorna tar fasta vid regionernas
sardrag och lyfter fram de fragor som respektive
region sarskilt vill fokusera pa i arbetet med re-
gionens etapplandskapsplan. Specialfragorna har
sammanstallts utifran bakgrundsutredningarna
i samarbete med regionernas beslutsfattare,
sakkunniga och 6vriga intressegrupper.
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Bild 49. Nylandsplanens planeringsprocess.
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Utifran dessa material utarbetades Nylands-
planens beredningsmaterial. Beredningsmaterial-
et utgjorde en sammanfattning av utgangspunk-
terna for planarbetet som hade utarbetats for
horande. | beredningsmaterialet ingick ett utkast
till Nylands strukturplan, kort éver planerings-
principerna som preciserar planeringsprinciperna
samt bakgrundsutredningar for planeringen.
Beredningsmaterialet var framlagt till paseende
och pa remiss pa varen 2018. Utifran responsen
sammanstalldes en lista 6ver de mest betydan-
de forandringarna som styrelsen godkande pa
sommaren 2018. Utifran responsen beslutade
man bland annat att strukturplanen blir en
strukturdversikt som saknar rattsverkningar.

Utkasten till regionernas planer var fram-
lagda till pdseende och pa remiss i oktober—no-
vember 2018. Utifran responsen och de nyaste
utredningarna gjordes nagra andringar i plan-
materialet. De viktigaste dndringarna godkan-
des av landskapsstyrelsen i bérjan av ar 2019:
Tallinntunneln anges med en riktgivande strack-
ning som gar endast via Helsingfors centrum
och skjutbanorna och utvecklingsomradena for
marksubstanshantering anges pa plankartan.
Dessutom konstaterades det att vindkraft &r ett
tema som inte behandlas i Nylandsplanen.

Enligt bestdmmelserna i den nuvarande
markanvéandnings- och bygglagen ska officiella
utlatanden begiras om forslaget innan planfor-
slaget laggs fram till pdseende. Planférslagen
var pa remiss i mars-maj 2019. Till utldtandena
utarbetades bemétanden som godkéndes av
landskapsstyrelsen. Utifran utldtandena beslu-
tade man bland annat att Ostersundomomradet
inte behandlas i Nylandsplanen, att depderna
for tung spartrafik och de omraden som ingar i
myrskyddsprogrammet tas med pd plankartan
och att omradena fér handel utan begransningar
av affdrens art dndras till omraden for utrym-
meskravande handel.

Forslagen till etapplandskapsplaner fardig-
stalldes i enlighet med bemdtandena och lades
fram till pdseende i oktober-november 2019. Det
inkom 6ver 500 anmarkningar, till vilka utar-
betades bemotanden som landskapsstyrelsen
godkénde i februari-mars 2020. Utifran anmérk-
ningarna gjordes nagra sméa innehallsmassiga och
tekniska dndringar i planférslagen, bland annat
planeringsbestdammelsen for depderna for tung
spartrafik kompletterades och nagra justeringar

gjordes i avgransningar av skyddsomraden. Avsik-
ten ar att Nylandsplanen i sin helhet ska godkéan-
nas av landskapsfullmaktige sommaren 2020.

Vaxelverkan och konsekvensbedémningen
har skett kontinuerligt som en del av planarbe-
tet. Konsekvenserna har ocksa bedomts i sepa-
rata konsekvensutredningar. | kapitel 8 beskrivs
narmare om vaxelverkan i samband med Ny-
landsplanen och i kapitel 7 beskrivs ndrmare om
hur konsekvenserna har bedémts.

| Helsingforsregionens etapplandskapsplan ingar
en riktgivande strackning for en trafiktunnel fran
Helsingfors till Tallinn och den &r en betydande
strategisk trafikled mellan Finland och Estland.
Planeringen och genomférandet av denna trafik-
led kraver ett tatt samarbete mellan staterna.

Nar planen utarbetas ska resultaten av sam-
raden mellan staterna beaktas enligt 206 b § i
markanvandnings- och bygglagen. Som en del
av anmalnings- och samradsférfarandet mellan
Finland och Estland enligt 206 a och b § i MBL
underrittade Finlands miljéministerium den 13
november 2018 Estlands miljoministerium om
utarbetandet av Nylands landskapsplan, och den
29 november 2018 uttryckte Estland sin 6nskan
om att delta i planarbetet.

| forlagsfasen skickade Finlands miljoministe-
rium den 22 oktober 2019 Helsingforsregionens
etapplandskapsplan inklusive planbeskrivningen
och bilagorna till Estlands miljoministerium.
Materialet omfattar planférslaget och en
miljorapport som hanvisas till i artikel 10.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv om be-
démning av vissa planers och programs miljopa-
verkan (det s& kallade SEA-direktivet).

Estlands miljoministerium holl materialet
till Helsingforsregionens etapplandskapsplan
offentligt framlagt 3110-28.11.2019. Estlands
finansministerium, halsoverk och miljéverk har
gett sina utldtanden till Estlands miljoministeri-
um som bifogade utladtandena till det svar som
ministeriet gav till Finlands miljoministerium den
20 december 2019. Innehallet i dessa utlatan-
den har presenterats for Nylands landskapssty-
relse och man har utarbetat ett bemotande med
anledning av utlatandena.
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Estland konstaterar i sitt svar bland annat
att Estland anser det vara nédvandigt att koppla
den planerade jarnvagstunneln till Rail Balti-
ca-jarnvagen nar det giller badde passagerartrafik
och godstrafik. Projektet med en jarnvagstunnel
mellan Finland och Estland kommer sannolikt
att ha vasentliga miljokonsekvenser som éver-
skrider statsgranserna, och de 6kande trafik-
mangderna belastar infrastrukturen och flygplat-
sen. Bland annat 6kande buller och luftférore-
ningar har konsekvenser for miljon och darmed
ocksa for invanarnas halsa. Ett omfattande
myndighetssamarbete mellan tva stater behovs
redan da funktionerna planeras, och de atgérder
som forebygger klimatférandringen ska framjas
vid olika skeden av utvecklingsarbetet.

[ 206 b § i markanvéandnings- och bygglagen
konstateras féljande: "Nar planen utarbetas ska
resultaten av samradden mellan staterna beak-
tas." Utifrén svaret fran Estlands miljoministeri-
um genomférdes en samradsprocess mellan Fin-
land och Estland som avses i SEA-protokollet.
Processen upphdorde i och med Estlands svar av
den 3 mars 2020. Enligt svaret &r bedémningen
av de konsekvenser for Estland som overskrider
statsgranserna, vilken gjordes i samband med
utarbetandet av landskapsplanen, tillracklig nar
man beaktar landskapsplanens roll som en over-
siktlig planeringshandling och planbeteckningens
dversiktliga niva. P4 grund av det internationella
samradet ar det darfor inte nodvandigt att kom-
plettera den konsekvensbedémning som gjordes
i samband med utarbetandet av planen.

MBT-plan 2019

U Kommunernas gemensamma vision om regionens
utveckling (prioriteringar)

e Fokus pa det kommande artiondet, forverkligandet
och i synnerhet pa boende och trafik

e Styr kommunernas bostadsprogram och investe-
ringsplaner

e Godkinns av kommunerna, staten férbinder sig
genom ett MBT-avtal

e Ingen juridisk bundenhet

| samband med fardigstallandet av planforsla-
get dokumenterar Nylands forbund det samrads-
forfarande som genomférdes mellan Estland
och Finland och dess centrala innehall och
beaktar resultaten i planen. Efter att planen har
godkants underrattar Finlands miljoministerium
Estland om beslutet om godkinnande i enlighet
med SEA-direktivet.

MBT 2019-planen for Helsingforsregionen god-
kandes pa varen 2019. Planen utarbetades sam-
tidigt som Helsingforsregionens etapplandskaps-
plan. Vad galler MBT 2019-planens noggrann-
hetsniva placerar den sig mellan landskaps- och
generalplanerna. Det dr fraga om en dversiktlig
plan for Helsingforsregionens framtida struktur
som tar fasta vid viktiga knutpunkter, placering-
en av boende och arbetsplatsbyggande samt tra-
fiknatet. Det &r fraga om en dversiktlig plan for
Helsingforsregionens framtida struktur som tar
fasta vid viktiga knutpunkter, placeringen av bo-
ende och arbetsplatsbyggande samt trafiknatet.
Planeringen grundar sig pa statens och kommu-
nens gemensamma avtal om markanvandning,
boende och trafik for 2016-2019. Avsikten ar att
planen ska godkannas i borjan av 2019.

Nylandpslanen 2050

Langsiktiga mal (2050)

Mojliggrande, till tematiken évergripande och 6versiktligt
Perspektiv pa internationell, nationell och landskapsniva
Samordnar landskapets regionstruktur och trafiksystem
Konkretiserar de riksomfattande malen fér omradesan-
vandningen

LLagstadgad, landskapsfullméaktige har beslutanderatten

Bild 50. En jimférelse av MBT 2019-planen och Nylandsplanen.
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MBT 2019 tar fokus pa planeringen av
sadana projekt for markanvandning, boende och
trafik som forverkligas senast &r 2030, men den
omfattar ocksa en planeringsdel som stracker
sig till ar 2050. Prioriteringen av projekten som
ingar i planen styrs av malsattningarna som
stéllts upp for regionens utveckling och matar-
na och malnivaerna i anslutning till dem som
kretsar kring att regionen ska vara koldioxidsnal,
lockande, livskraftig och vialméaende. Utgangs-
punkten ar att Helsingforsregionen &r 2050 har
2 miljoner invanare och 1,05 miljoner arbetsplat-
ser, vilket betyder att man i MBT 2019-planen
precis som i Nylandsplanen férbereder sig for en
kraftig tillvaxt i Helsingforsregionen.

| jgmforelse med MBT-planen ligger Nylands-
planens tyngdpunkt p& ar 2050, det vill séga
langre bort i framtiden. Nylandsplanen har mer
dvergripande damnesomraden dn MBT 2019-pla-
nen, samtidigt som den ocksa &r mer mojliggo-
rande och oversiktlig. D& Nylandsplanen &r mer
langsiktig an MBT 2019 ger den ocksa mera
spelrum och storre mojligheter till alternativa
metoder for att forverkliga projekt i anslutning
till markanvandning, boende och trafik.

MBT 2019 &r mer konkret dn landskapsplanen
och dess huvudfokus ligger pa projekt for markan-
vandning, boende och trafik som ska forverkligas
under det kommande artiondet. | Nylandsplanen
prioriteras samordningen av hela Nylands regi-
onstruktur och trafiksystem samt perspektiven ur
internationell, riksomfattande och landskapsniva.
Den lagstadgade landskapsplanen konkretiserar
de riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen som regionala losningar. Landskapsplanen
godkanns av landskapsfullmaktige och den styr
den mer detaljerade planeringen i kommunerna,

sasom general- och detaljplanerna. MBT 20719-ple-

nen har godkants i kommunerna och planen &r
inte juridiskt bindande. Den styr and& kommuner-
nas bostadsprogram och investeringsplaner.

Trafiksystemplaneringen som ingar i MBT
2019-planen &r lagstadgad. Den del av planen
som géller trafiksystemet utgor utgangspunk-
ten for trafiklosningarna i landskapsplanen, och
darfor har man ansett det vara ytterst viktigt att
Helsingforsregionens etapplandskapsplan och
MBT 2019-planen samordnas. Samarbetet har
varit kontinuerligt i alla skeden av utarbetandet
av planerna och man har ordnat méten med
sakkunniga och workshoppar.

Parallellt med utarbetandet av Nylandsplanen
bereder Nylands forbund ocksa tillsammans
med Kymmenedalens férbund en havsplan.
Havsplanen skildrar de finska kustlandskaps-
forbundens gemensamma syn pa hur havsom-
radena kan nyttjas pa ett hallbart satt. Till sin
karaktar dr havsplanen en 6versiktlig plan utan
rattsverkningar och den har i uppgift att styra
anvandningen av havsomradena. Planernas
beredningsfas pagar fram till &r 2020. Planerna
ska vara klara senast 31.3.2021.

Sammanlagt utarbetas tre havsplaner, utéver
vilka dven Aland bereder en egen plan. Nylands
forbund utarbetar tillsammans med Kymmene-
dalens férbund en plan for Finska viken. Andring-
en i markanvandnings- och bygglagen 482/2016
som grundar sig pa ramdirektivet om havspla-
nering 2014/89/EU forpliktar till att utarbeta en
havsplan.

Havsplanens planeringsomrade stracker sig
fran strandlinjen till den ekonomiska zonens
yttre grans. Planeringen framjar en hallbar
utveckling och ¢kning av olika former av an-
vandning av havsomradet. Samtidigt ar malet en
hallbar anviandning av naturresurserna och att
uppnd en god status for havsmiljon. Ett centralt
mal for planeringsarbetet ar att identifiera vilken
potential det finns for sa kallad bla tillvaxt pa
respektive havsomrade.

| Finska viken hanfor sig den blaa tillvaxten i
forsta hand till en 6kning av sjétrafiken och regi-
onens omfattande turismmajligheter. Sjétrafiken
mellan Helsingfors och Tallinn ar en betydande
namnare vad géller savil godstrafiken och turis-
men som arbetspendlingen. Utmaningar medfor
anda havets déliga status. Forsvarsmaktens
behov begrinsar ocksa anviandningen av havs-
omradena, men da behoven forandras kan de i
vissa fall erbjuda nya mojligheter for att utveck-
la nyttjandet av skargérden.

Havsplaneringsprocessen har inte haft ndgon
storre inverkan pa innehallet i Nylandsplanen
2050. De utvecklingsprocesser som har identi-
fierats i havsplanen och tillhérande planerings-
behov kan beaktas i samband med den foljande
landskapsplaneomgangen och i tillampliga delar
ocksd i samband med landskapets ovriga strate-
giska planering, till den del som de nuvarande
planerna inte tacker dessa behov.

Landskapsplanen som planeringsredskap och planarbetet som ett led i annan planering
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



1. ANALYSREDSKAP SOM ANVANTS

| PLANARBETET

Centralortsanalys

Vid Nylands forbund genomfordes ar 2018 en
centralortsanalys som skildrar var centrumen

i Nyland finns, hur stora centrumomradena

ar samt hur mangsidiga tjanster de erbjuder i
nuldget. Analysen har gjorts utifrdn geografisk
information och den grundar sig p& en riksom-
fattande avgransning av centrumomraden som
Finlands miljocentral har utfort. Med hjalp av
klassificeringen &r det ocksd mojligt att askadlig-
gora vilken roll centrumen har i forhallande till
de andra centrumen.

Avgransningen av centrumomradena grundar
sig pa tre namnare p3 omraden (rutor) p3 250 x
250 meter. Ndmnarna &r antalet invanare, antalet
arbetsplatser inom centruminriktad verksamhet
och antalet arbetsplatser inom detaljhandeln.
Dartill har man beaktat hur mangsidiga centrum-
omréadets privata och offentliga tjanster &r.

Som ett resultat av analysen har man tagit
fram atta olika klasser for centrumomraden.
Klasserna 8,7, 6, 5, 4 och 3 uppfyller kriterier-
na for ett centrumomrade och séledes bildar
ett centrum. De mangsidigaste centrumen
(klasserna 7-8) omfattar férutom centrumen

Analysredskap som anvints i planarbetet
Nylandsplanen 2050 e Beskrivning



i huvudstadsregionen dven sd gott som al-

la Nylands stader och kommunernas storsta
tatorter. Sm& kommuncentrum och servicekon-
centrationer, som i analysen inte har stigit fram
som egentliga centrum har identifierats med
hjalp av kriterier for antalet arbetsplatser inom
detaljhandeln.

IPM (Integrated Planning Model) &r en simule-
ringsmodell for markanvandningen som grundar
sig pa en flerkriterieanalys som utgar fran geo-
grafisk information. WSP Sverige har utvecklat
verktyget i samband med utarbetandet av en
markanvandningsplan for Stockholmsregionen
(RUFS). En central utgadngspunkt fér simulering-
en ar en samanvandning av olika uppgifter som
beskriver miljons olika egenskaper, en plane-
ringsmodell for markanvandningen (IPM) och en
regional trafikmodell. Fore simuleringen ska man
utvirdera hur kraftigt miljons sirdrag (s& kallade
ldgesvariabler) inverkar som faktorer som driver
pa eller begransar markanvandningen. Genom
att dndra de olika lagesvariablernas viktkoeffi-
cienter kan man testa hur olika strategier inver-
kar pa tyngdpunkterna for markanvandningen.

Uppgifterna i anslutning till lgesvariablerna
ar bundna till rutor pa 250 x 250 meter som
tacker Nylands omrade. Varje ruta innehaller
uppgifter om omradets tillganglighet, miljovar-
den eller -stérningar, centrumnitet och andra
faktorer. IPM ger en mojlighet att faststalla
kvantiteten av och med samma matt jamfora
vilken inverkan variabler och egenskaper som
ar bundna till ett visst geografiskt lage har som
en lockande eller begransande faktor vad galler
markanvandningen pa respektive rutomrade.

| planlaggningen pa landskapsniva anvands
IPM-simulering i forsta hand for att ta fram
jamforbara alternativ som berér markanvand-
ningen. Med hjilp av IPM kan man till exempel
testa vilken inverkan olika framtidsscenarier
har pa region- och samhallsstrukturens utveck-
ling. Verktyget anger hur manga kvadratmeter
vaningsyta som de nya invanarna och arbets-
platserna i framtidsscenarierna forutsitter pa de
omraden som med tanke pa ldgesvariablerna ar

lampligast. IPM simulerar tillvéxt och &r darfor
ett anvandbart redskap pa omraden dar tillvaxt-
trycket medfér utmaningar som galler samhalls-
strukturens enhetlighet och funktionsduglighet.
IPM resulterar inte i ndgon fardig plan for
markanvéandningen, utan skildrar den strategi
som testas pa ett satt som kan matas, lo-
kaliseras och visualiseras. IPM-simuleringen
ger en mangsidigare konsekvensbedémning i
samband med planeringen och ger mojlighet
till att snabbt gtra dndringar i strategier-
nas egenskaper som testas samt till olika
kanslighetsgranskningar.

» Las mer: IPM-verktyget sparrar planlagg-
ningen pa landskapsniva

En tillganglighetsanalys (SAVU) &r en analys
som grundar sig pa geografisk information och
som omfattar hela Nylands landskap. | analysen
beskrivs med hjalp av olika zoner den regio-
nala tillgangligheten for olika omraden utifran
mojligheterna att anvanda kollektivtrafik och att
ga och cykla. Syftet med metoden &r att identi-
fiera sddana omraden i Nyland som &r de basta
utvecklingsobjekten for markanvandningen med
tanke p& hallbara fardsatt. Tillganglighetszoner-
na utgdr fran den helhet och véxelverkan som
markanvandningen, trafiksystemet och mannisk-
ornas fardvanor bildar. Metoden har utvecklats
av Strafica Oy och den har tidigare utnyttjats i
arbetet med Helsingforsregionens trafiksystem.

Utover tillganglighetszonerna gjordes ocksa
en analys av tillgdnglighetsvardena pd omraden
(rutor) p& 250 x 250 meter. Tillganglighetsvar-
dena har utnyttjats i olika skeden av planering-
en, bland annat som bakgrund till IPM-analyser-
na (se féregdende avsnitt) i form av lagesvari-
abler i anslutning till hallbara fardsatt. Forutom
for hallbara fardsatt tog man dven fram tillgang-
lighetsvarden som galler personbilstrafiken. |
bagge granskningarna beaktades tillgingligheten
till boende och arbetsplatser.

» Lids mer: Analyser av tillgangligheten i Ny-
land (SAVU)

Analysredskap som anvints i planarbetet
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Zonation dr en metod som utgér fran geogra-
fiska data och som Helsingfors universitet har
utvecklat for att identifiera vardefulla natur-
omraden. Metoden grundar sig pa en ekologisk
analys, med hjalp av vilken det &r mojligt att
granska information som beror en stor méangd
naturvarden och stalla uppgifterna i forhallande
till varandra samt i forhallande till 6vriga uppgif-
ter om markanvéandningen.

| Zonation-analyserna som gjordes infor
arbetet med etapplandskapsplan 4 for Nyland
prioriterades Nylands naturvirden med de fram-
sta data som fanns tillgdngliga och som tacker
hela omradet (data om livsmiljé och arter).
Prioriteringen grundade sig forutom pa natur-
uppgifter dven p& uppgifter och uppskattningar
om manniskans inverkan pa naturen. Som ett
resultat av analysen identifierades omraden med
en sammanhangande och mangsidig natur samt
omraden som till sina naturvérden &r svagare.
Analysresultatet bekriftades genom att man
jamforde det med skyddsomraden och s&dana
naturobjekt pa landskapsniva som tidigare iden-
tifierats. Det rutbaserade material 6ver omraden
som ar vérdefulla med tanke p& naturens mang-
fald som Zonation-analysen resulterade i ingick i
bilagorna till etapplandskapsplan 4.

| arbetet med Nylandsplanen tillimpades
prioriteringen av naturens sardrag som gjordes
i Zonation-analysen for att genomfora en ny
utredning av det ekologiska natverket pa land-
skapsniva i Nyland. | utredningens resultat har
man identifierat foljande element i det befintliga
ekologiska nitverket: vidstrackta helheter med
natverk, olika typer av ekologiska forbindelser,
forbindelser som stracker sig over landskaps-
granser och behov av att aterskapa forbindelser.

| arbetet med Nylandsplanen har Zona-
tion-analysens resultat utnyttjats ndr behov av
gronforbindelser har faststillts, planens natur-
konsekvenser har bedémts samt nar vardefulla
naturobjekt pa landskapsniva har identifierats.

» Lids mer: Nylands ekologiska natverk enligt
Zonation-analyser

De enhetliga kriterierna for vardefulla natur-
miljéer i Nyland har utvecklats i samband med
arbetet med etapplandskapsplan 2 fér Nyland
(LAKU-kriterierna, 2012). For sardragen som kan-
netecknar varje naturtyp har faststallts kriterier
som ska uppfyllas for att naturtypen ska vara
vardefull pa landskapsniva. Naturobjektets varde
kan stiga till exempel till foljd av férekomsten av
utrotningshotade arter och arternas mangfald,
objektets omfattning och lage i forhallande till
andra vardefulla naturobjekt och det ekologiska
natverket p& landskapsniva. | arbetet med Ny-
landsplanen har kriterierna for vardefulla natur-
miljéer anvants som ett redskap for att identifie-
ra vardefulla naturobjekt pa landskapsniva.

» Lds mer: Kriterier for virdefulla naturmiljo-
er i Nyland

Analysredskap som anvints i planarbetet
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12. KARTBILAGOR OCH
BILAGSMATERIAL

12.1 Kartbilagor

Kartbilagorna &r en del av planbeskrivningen, | de fortydligande kartbilagorna anges se-
men de har sammanstallts som ett eget mate- parat sarskilda beteckningshelheter som ocksa
rial. Kartbilagorna framstalls i form av férminsk- finns pa plankartan som ska godkannas. | kartbi-
ningar i storlek A4 och A3 och de &r inte i skala. lagorna som ger bakgrund anvisas bland annat
En del av kartbilagorna innehaller beteckningar bakgrundsmaterialet som anvants i planarbetet,
med rattsverkningar, men sjilva kartbilagorna ar till exempel utredningar om dmnesomraden som
utan rattsverkningar. inte behandlas som en egen helhet i planen.

Kartbilagor och bilagsmaterial
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



Fardsatt och logistik: Kartserie L

Kartbilaga L1, Logistik (ger bakgrund)
Kartbilaga L2, Kollektivtrafik (ger
bakgrund)

Kartbilaga L3, Helsingfors-Vanda flygplats
hinderbegransande ytor (ger bakgrund)

Niringar och handel: Kartserie K

Kartbilaga K1, Omraden for handel i
landskapsplanen (fortydligande)

Kartbilaga K2, Landskapsplanebeteckningar
for styrningen av handeln (fortydligande)
Kartbilaga K3, Utvecklingsobjekt for
marksubstanshantering (fértydligande)

Miljons tillgangar och dragningskraft:
Kartserie V

Kartbilaga V1, Landskapsplanens
gronstruktur (fértydligande)

Kartbilaga V2, Skyddsomraden
(fortydligande)

Kartbilaga V3, Vardefulla naturobjekt
pa landskapsniva som inte anges pa
plankartan (ger bakgrund)

Kartbilaga V4, Rekreationsomraden
och malomraden for rekreationsbruk
(fortydligande)

Kartbilaga V5, Andringar som giller
smé& objekt pa rekreationsomraden
(fortydligande)

Kartbilaga V6, Behov av gronforbindelse
(fortydligande)

Kartbilaga V7, Vardefulla geologiska
formationer (fértydligande)

Kartbilaga V8, Helsingforsregionens
gronbilte (fortydligande)

Kartbilaga V9, Fornlamningar och ovriga
kulturarvsobjekt (ger bakgrund)
Kartbilaga V10, Fornlamningar och
inventeringarnas berdknade omfattning
(laget for 2011) samt omraden som har
inventerats 2010-2018 (ger bakgrund)
Kartbilaga V11, Nationellt

vardefulla landskapsomraden och
nationalstadsparker (ger bakgrund)

e Kartbilaga V12, Byggda kulturmiljcer
av riksintresse och objekt som hor till
Unescos varldsarv (ger bakgrund)

e Kartbilaga V12a-f, Byggda kulturmiljoer
av riksintresse och objekt som hor till
Unescos vérldsary, delférstoringar a-f (ger
bakgrund)

e Kartbilaga V13, Kulturmiljoer av intresse pa
landskapsniva (ger bakgrund)

Energi och teknisk forsorjning:
Kartserie E

e Kartbilaga E1, Nylands kraftlednings- och
naturgasnat (ger bakgrund)

e Kartbilaga E2, Nylands
vattenforsorjningsnat —
Vattenanskaffningssystem (ger bakgrund)

e Kartbilaga E3, Nylands
vattenférsorjningsnat — Avloppssystem
(ger bakgrund)

e Kartbilaga E4, Helhetslosning for
avfallshanteringen i Nyland (ger bakgrund)

Miljoolidgenheter och sikerhet:
Kartserie Y

e Kartbilaga Y1, Seveso-objekt och
konsultationszoner (ger bakgrund)

e Kartbilaga Y2, Skjutbanor och flygplatser
for smaplan (ger bakgrund)

12.2 Bilagsmaterial

| planbeskrivningens bilagsmaterial beskrivs nar-
mare vissa planlosningar eller deras bakgrund.
Bilagsmaterialet finns endast pé& finska.
1. Beskrivningar av behov av gronforbindelse
2. Naturskyddsomradenas objektsinformation
3. Beteckningar som upphdavs och karta éver
beteckningar som upphavs
4. Konsekvenser for omraden som ingar i
Natura 2000-programmet

Kartbilagor och bilagsmaterial
Nylandsplanen 2050 ¢ Beskrivning



13. KALLOR

13.1 Nylandsplanens
bakgrundsutredningar

Allmanna utredningar eller utredningar
som beror flera teman

Asiantuntija-artikkelit tulevaisuuden haasteista ja
kehityssuunnista Uusimaa-kaavan 2050 taustaksi.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 181- 2017

Uudenmaan aluetalouden skenaariot sekd viests- ja
tyopaikkaprojektiot. Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 —
2017.

Uudenmaan rakennemallit 2050. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 191 - 2017.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan selvitykset
(selvitysten sahkaiset versiot teemoittain)

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan selvitykset
(selvitysten sahkoiset versiot teemoittain)

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan selvitykset
(selvitysten sahkdiset versiot teemoittain)

Uusimaa-kaavan 2050 kehityskuvat. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 200 - 2018.

Uusimaa-kaavan 2050 luonnoksen asiantuntija-
arvioinnit. Uudenmaan liiton julkaisuja E 203 — 2018.

Uusimaa-kaavan 2050 arviointi. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 225 — 2019.

Uusimaa 5.0 — Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 — 2017.

Uusimaa-kaavan 2050 viestoprojektion toteutumisen
arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 214 — 2079.

Hallbar styrning av tillvaxten

Keskusta-alueiden tunnistaminen ja luokittelu
Uudellamaalla - Menetelmikuvaus. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 212 — 2078.

Keskustojen vetovoima — nikokulmia Uudenmaan
keskuksiin nyt ja tulevaisuudessa. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 190 — 2017.

Kuntien kaavavarannot ja pitkdn aikavélin rakentamisen
potentiaalit vuoteen 2050. Uudenmaan liitto ja Helsingin
kaupunki.

Maankayton mallinnusmenetelma IPM Uudellamaalla
— Menetelmikuvaus. Uudenmaan liiton julkaisuja E 211 —
2018.

Uudenmaan kaupan palveluverkon kehitys ja vertailu.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 171 - 2076.

Uudenmaan keskusprofiilit. Uudenmaan liiton julkaisuja E
197 — 2018.

Uusimaa-kaavan 2050 arviointi: Kestdvi alue- ja
yhdyskuntarakenne. Uudenmaan liiton julkaisuja E 225 —
2019.

Uudenmaan keskusverkko. Uudenmaan liitto 2012.

Selvitys IPM-suunnittelumallin toimintaperiaatteista ja
tietovarannoista. Uudenmaan liiton julkaisuja E 177 — 20716.

Firdsitt och logistik

Eteld-Suomen kiytédviverkoston profilointiselvitys.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 183 — 2017.

Eteld-Suomen liikennekaytivien logistiikkaselvitys.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 185 — 2017.

Eteld-Suomen liikennekiytivien vertailu aluetalouden
nakokulmasta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 170 — 2016.

FinEst Link 2018. Helsinki-Tallinn Transport Link
Feasibility Study, Final report. Puplication of Helsinki-
Uusimaa Regional Council C 84 — 2018.

FinEst Link - Linjausvaihtoehdot. Uudenmaan liitto 2019.

Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja vaikutukset
Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 188 — 2017.

Lentoradan vaikutusten arviointi. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 204 — 2018.

Lentoradan laaja-alaiset ja vililliset vaikutukset.
Uudenmaan liitto ja Liikennevirasto 2018.

Liikenteen ja maankiyton vuorovaikutus. Uudenmaan
liiton julkaisuja E 207 — 2078.

Liikenteen ja maankiyton toteuttamisohjelma:
Asiantuntija-arvioinnit. Uudenmaan liiton julkaisuja E 224
-2019.

Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenteen
kehittimistarpeet padkaupunkiseudulla. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 201 - 2018.

Ristikydon ja Kytémaan asemapaikkojen esiselvitys. Muistio
28.6.2018. Uudenmaan liitto 2018.

Tallinna-tunnelin vaikutusten arvioinnit: Strateginen
ympéristévaikutusten arviointi, laaja-alaiset vaikutukset seka
vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Uudenmaan
liiton julkaisuja E 228 — 2019.

TikkurilanPorvoon kaupunkiradan esiselvitys. Uudenmaan
liiton julkaisuja E 216 - 2079.

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU). Uudenmaan
liitto 2018.

Killor
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https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22600/Uusimaa-kaavan_2050_luonnoksen_asiantuntija-arvioinnit.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22600/Uusimaa-kaavan_2050_luonnoksen_asiantuntija-arvioinnit.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23801/Uusimaa-kaavan_arviointi_-_Kestava_alue-_ja_yhdyskuntarakenne.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19633/Uusimaa_5.0_-_Uudenmaan_tulevaisuustarkastelu_2050_(E182-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23298/Vaestoprojektion_toteutumisen_arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23298/Vaestoprojektion_toteutumisen_arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22693/Keskusta-alueiden_tunnistaminen_ja_luokittelu_Uudellamaalla.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22693/Keskusta-alueiden_tunnistaminen_ja_luokittelu_Uudellamaalla.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20663/Keskustojen_vetovoima_-_nakokulmia_Uudenmaan_keskuksiin_nyt_ja_tulevaisuudessa.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20663/Keskustojen_vetovoima_-_nakokulmia_Uudenmaan_keskuksiin_nyt_ja_tulevaisuudessa.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22694/Maankayton_mallinnusmenetelma_IPM_Uudellamaalla_Menetelmakuvaus.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22694/Maankayton_mallinnusmenetelma_IPM_Uudellamaalla_Menetelmakuvaus.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/18354/Uudenmaan_kaupan_palveluverkon_kehitys_ja_vertailu_E171-2016.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21381/Uudenmaan_keskusprofiilit_(E197-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23801/Uusimaa-kaavan_arviointi_-_Kestava_alue-_ja_yhdyskuntarakenne.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23801/Uusimaa-kaavan_arviointi_-_Kestava_alue-_ja_yhdyskuntarakenne.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/5052/Uudenmaan_keskusverkko210312.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18939/Selvitys_ipm-suunnittelumallin_toimintaperiaatteista_ja_tietovarannoista_(E177-2016).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18939/Selvitys_ipm-suunnittelumallin_toimintaperiaatteista_ja_tietovarannoista_(E177-2016).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19923/Nelja_kaytavaa_-_nelja_profiilia._Etela-Suomen_kaytavaverkoston_profilointiselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19943/Etela-Suomen_liikennekaytavien_logistiikkaselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18044/Etela-Suomen_liikennekaytavien_vertailu_aluetalouden_nakokulmasta_E170-2016.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18044/Etela-Suomen_liikennekaytavien_vertailu_aluetalouden_nakokulmasta_E170-2016.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21559/FinEst-link-REPORT.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21559/FinEst-link-REPORT.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24147/FinEst_Link_Linjausvaihtoehdot_1_.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20319/Helsinki-Vantaan_lentoaseman_merkitys_ja_vaikutukset_(E188-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20319/Helsinki-Vantaan_lentoaseman_merkitys_ja_vaikutukset_(E188-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22603/Lentoradan_vaikutusten_arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22602/Lentoradan_laaja-alaiset_ja_valilliset_vaikutukset_2018.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22611/Liikenteen_ja_maankayton_vuorovaikutus.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23800/Liikenteen_ja_maankayton_toteuttamisohjelma_-_Asiantuntija-arvioinnit.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23800/Liikenteen_ja_maankayton_toteuttamisohjelma_-_Asiantuntija-arvioinnit.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22407/Porvoon_ja_Lohjan_suuntien_joukkoliikenteen_kehittamistarpeet_paakaupunkiseudulla.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22407/Porvoon_ja_Lohjan_suuntien_joukkoliikenteen_kehittamistarpeet_paakaupunkiseudulla.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24124/Tallinna-tunnelin_vaikutusten_arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23379/Tikkurilan-Porvoon_kaupunkiradan_esiselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21529/Uudenmaan_saavutettavuusanalyysit_(SAVU)_Uudenmaan_liitto_2018.pdf

Naringar och handel

Elinkeinojen ja innovaatiotoiminnan kehityskuva.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 138 — 2014,

Kaupan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten
arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 125 — 2013.

Kauppa ja keskukset Uudellamaalla - Verkkokyselyn
analyysi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 215 — 2079.

Matkailun aluerakenne Uudellamaalla 2050 Uudenmaan
liiton julkaisuja E 180 — 2017.

Matkailun edistimiskeinot maakuntakaavoituksessa.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 161 - 2075,

Matkailun ja vapaa-ajan asumisen vaikutukset kaupan
liiketilatarpeeseen ja elinkeinoihin Uudellamaalla
Uudenmaan liiton julkaisuja E 143 — 2014,

Uudenmaan elinkeinotoimintojen nykytilanne ja
kehityssuunnat. Uudenmaan liiton julkaisuja E 141 — 2074,

Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten
arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 199 — 2018.

Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten
arviointi -selvitystyon herkkyystarkastelu. Uudenmaan
liiton julkaisuja E 208 — 2018.

Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten

arviointi -selvitystyon herkkyystarkastelun jatkoselvitys:

Vaikutukset keskustoihin. Uudenmaan liiton julkaisuja E
220 - 2019.

Vihittidiskaupan saavutettavuus Uudellamaalla.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 195 — 2018.

Vihittdiskaupan palveluverkon vaikuttavuuden arviointi.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 209 — 2078.

Vihittdiskaupan saavutettavuuden ja asiointiliikkumisen
muutokset Uudellamaalla 2017-2050. Uudenmaan liiton
julkaisuja E 210 - 2018.

Yritysten ty6llisyys toimialoittain Uudellamaalla vuonna
2014, Uudenmaan liiton julkaisuja E 172 — 2016.

Miljons resurser och dragningskraft

Espoonlahti-Saunalahti Natura 2000 -alueen Natura-
arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 227 — 2019.

Helsingin seudun viherkeh3d — Mahdollisuuksien
toimintaympérists. Uudenmaan liiton julkaisuja E 151 —
2015

Kahdeksan Natura 2000 -alueen Natura-tarveharkinta ja
neljin alueen Natura-arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja
E 221-2079.

LAKU-kriteerien ja luontokohteiden tarkastelu Inkoossa ja
Kirkkonummella. Luontotieto Keiron Oy 2020.

Luonnonympiristéjen arvottamisen kriteerit
Uudellemaalle (LAKU). Uudenmaan liiton julkaisuja E 119 —
2012.

Killor
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Maatalouden kannalta hyvit ja yhtendiset peltoalueet
(julkaisematon aineistopaivitys perustuen vuonna 2011
tehtyyn samannimiseen selvitykseen). Uudenmaan liitto
2017.

MLY-alueiden eli laajojen, yhteniisten ja ekologisten
verkostojen kannalta merkittidvien metsitalousvaltaisten
alueiden kohdekuvaukset. Uudenmaan liiton julkaisuja E
164 — 2015.

Rantaradan varikkoalue. Kooste tarkasteluista: maisema,
kulttuuriympdristo ja viheryhteydet. Uudenmaan liitto
410.2019.

Uudenmaan ekologiset verkostot Zonation-analyysien
perusteella. Uudenmaan liiton julkaisuja E 194 — 2018

Uudenmaan viherrakenne ja ekosysteemipalvelut,
EkoUuma-hankkeen loppuraportti. Uudenmaan liiton
julkaisuja C 76 — 20715.

Uudenmaan viherrakenteen analysointi Zonation-
menetelmilld. Uudenmaan liiton julkaisuja E 145 — 2015,

Uusimaa-kaavan 2050 luontoselvityskohteiden 2017-
2018 maakunnallinen arvo. Koosteraportti.Uudenmaan
liton julkaisuja E 217 — 2019. Taydennetty 9/2019.

Uusimaa-kaavan luontovaikutusten arviointi Zonation-
analyyseihin perustuen. Uudenmaan liiton julkaisuja E 205
- 2018.

Energi

Energia- ja ilmastoasioiden taustaselvitys. Uudenmaan
liiton julkaisuja E 196 — 2018.

Energiaa auringosta - Vinkkeji teollisen mittakaavan
aurinkoenergian tuotantoon Uudellamaalla. Uudenmaan
litto 2017.

Hiilineutraali Uusimaa 2050 -tiekartta. Uudenmaan liiton
julkaisuja 150 — 2015.

Ilmastovaikutusten arviointi: Uudenmaan rakennemallit
2050. Uudenmaan liitto 20177

Ilmastovaikutusten arviointi. Uusimaa-kaava 2050.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 226 — 2019.

Selvitys Uudenmaan metsibioenergiapotentiaalin
nykytilasta ja tulevaisuudesta metsitalouden
nikokulmasta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 189 — 2017.

Uudenmaan aurinkoenergiaselvitys - Aurinkoenergian
tuotannon edistimisen mahdollisuudet Uudellamaalla.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 193 — 2017.

Uusimaa-kaavan 2050 ilmastovaikutusten arviointi.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 206 — 2018.

Lansisalmi (Vantaa) — Anttila (Porvoo) 200+110 kilovoltin
voimajohto - Taustaselvitys maakuntakaavaa varten. Fingrid
Oy 2018.
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http://www.uudenmaanliitto.fi/files/15164/Elinkeinojen_kehityskuva_E_138_-_2014.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6320/Kaupan_palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_E125.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6320/Kaupan_palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_E125.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23362/Kauppa_ja_keskukset_Uudellamaalla_-kyselyn_analyysi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23362/Kauppa_ja_keskukset_Uudellamaalla_-kyselyn_analyysi.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/19689/Matkailun_aluerakenne_Uudellamaalla_2050.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/17251/Matkailun_edistamiskeinot_maakuntakaavoissa_E161-2015.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/15451/Matkailun_ja_vapaa-ajan_asumisen_vaikutukset_kaupan_liiketilatarpeeseen_ja_elinkeinoihin_Uudellamaalla_E143-2014.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/15451/Matkailun_ja_vapaa-ajan_asumisen_vaikutukset_kaupan_liiketilatarpeeseen_ja_elinkeinoihin_Uudellamaalla_E143-2014.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/15094/Uudenmaan_elinkeinotoimintojen_nykytilanne_ja_kehityssuunnat_E141-2014.pdf
http://www.uudenmaanliitto.fi/files/15094/Uudenmaan_elinkeinotoimintojen_nykytilanne_ja_kehityssuunnat_E141-2014.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21427/Uudenmaan_palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_%28E199-2018%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21427/Uudenmaan_palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_%28E199-2018%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22617/Palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_-tyon_herkkyystarkastelu.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22617/Palveluverkon_mitoittaminen_ja_vaikutusten_arviointi_-tyon_herkkyystarkastelu.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23548/Vaikutukset_keskustoihin_-jatkoselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23548/Vaikutukset_keskustoihin_-jatkoselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23548/Vaikutukset_keskustoihin_-jatkoselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21369/Vahittaiskaupan_saavutettavuus_Uudellamaalla_(E195-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22643/Vahittaiskaupan_palveluverkon_vaikuttavuuden_arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22644/Vahittaiskaupan_saavutettavuuden_ja_asiointiliikkumisen_muutokset_Uudellamaalla_2017_2050.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22644/Vahittaiskaupan_saavutettavuuden_ja_asiointiliikkumisen_muutokset_Uudellamaalla_2017_2050.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18355/Yritysten_tyollisyys_toimialoittain_Uudellamaalla_vuonna_2014_E172-2016.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/18355/Yritysten_tyollisyys_toimialoittain_Uudellamaalla_vuonna_2014_E172-2016.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24089/Espoonlahti-Saunalahti_Natura_2000_-alueen_Natura-arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24089/Espoonlahti-Saunalahti_Natura_2000_-alueen_Natura-arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17028/Helsingin_seudun_viherkeha_E_151_-_2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17028/Helsingin_seudun_viherkeha_E_151_-_2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23567/Kahdeksan_Natura_2000_-alueen_Natura-tarveharkinta_ja_neljan_alueen_Natura-arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23567/Kahdeksan_Natura_2000_-alueen_Natura-tarveharkinta_ja_neljan_alueen_Natura-arviointi.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6297/Luonnonymparistojen_arvottamisen_kriteeristo_Uudellemaalle_E119.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6297/Luonnonymparistojen_arvottamisen_kriteeristo_Uudellemaalle_E119.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6289/Maatalouden_kannalta_hyvat_ja_yhtenaiset_peltoalueet_Uudellamaalla_E_115_2011.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17492/MLY-alueiden_kohdekuvaukset_4._vaihemaakuntakaava_%28E164-2015%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17492/MLY-alueiden_kohdekuvaukset_4._vaihemaakuntakaava_%28E164-2015%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/17492/MLY-alueiden_kohdekuvaukset_4._vaihemaakuntakaava_%28E164-2015%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21415/Uudenmaan_ekologiset_verkostot_E194-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21415/Uudenmaan_ekologiset_verkostot_E194-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/15490/Uudenmaan_viherrakenne_ja_ekosysteemipalvelut._EkoUuma-hankkeen_loppuraportti_C76-2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/15490/Uudenmaan_viherrakenne_ja_ekosysteemipalvelut._EkoUuma-hankkeen_loppuraportti_C76-2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/15491/Uudenmaan_viherrakenteen_analysointi_Zonation-menetelmalla_E145-2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/15491/Uudenmaan_viherrakenteen_analysointi_Zonation-menetelmalla_E145-2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23400/Uusimaa-kaavan_luontoselvityskohteiden_maakunnallinen_arvo.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23400/Uusimaa-kaavan_luontoselvityskohteiden_maakunnallinen_arvo.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22589/Uusimaa-kaavan_luontovaikutusten_arviointi_Zonation-analyyseihin_perustuen.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22589/Uusimaa-kaavan_luontovaikutusten_arviointi_Zonation-analyyseihin_perustuen.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21402/Energia_ja_ilmastoasioiden_taustaselvitys_(E196-2018).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21311/Energiaa_auringosta_-esite.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21311/Energiaa_auringosta_-esite.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/16769/Hiilineutraali_Uusimaa_2050_-tiekartta_E_150_-_2015.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21382/Ilmastovaikutusten_arviointi_Uudenmaan_rakennemallit_2050_(2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21382/Ilmastovaikutusten_arviointi_Uudenmaan_rakennemallit_2050_(2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24082/Ilmastovaikutusten_arviointi_-_Uusimaa-kaava_2050.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20348/Metsabioenergiaselvitys_(E189-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20348/Metsabioenergiaselvitys_(E189-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20348/Metsabioenergiaselvitys_(E189-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21285/Uudenmaan_aurinkoenergiaselvitys_(E193-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/21285/Uudenmaan_aurinkoenergiaselvitys_(E193-2017).pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22588/Uusimaa-kaavan_ilmastovaikutusten_arviointi_(E206-2018).pdf

Miljostorningar

Uudenmaan ampumarataverkoston
kehittamissuunnitelma. Uudenmaan liiton julkaisuja E 2018
-2079.

Forsvar och gransbevakning

Puolustusvoimat Uudellamaalla ja Uudenmaan
maakuntakaavoissa. Uudenmaan liiton julkaisuja E 202 —
2018

13.2 Ovriga utredningar och
material som anvints i planarbetet

Hallbar styrning av tillvaxten

3 myths about the polycentric urban development.
Bemine 2017.

Climate Change and Land. IPCC 2079.

Elivit kaupunkikeskukset. Suomen ymparistd 32/2012.
Gehl, Jan. Cities for People. Island Press 2010.

Global Warming of 1.5 °C. IPPC 2018.

Green Building Council Finland 2016. http://figbc.fi/
kestavan-alueen-maarittely/

Nskoaloja kadunkulmalta: Kaupunkihistorian kirjoituksia.
Kervanto-Nevanlinna, A. Suomalaisen Kirjallisuuden Seura
1993.

Helsingin seudun maankaytto, asuminen ja lilkenne. MAL
2079 suunnitelmaraportti. HSL Helsingin seudun likenne
2019.

Henkilsliikennetutkimus 2010-2011. Suomalaisten
likkuminen. Liikennevirasto 2012.

Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne
maakuntakaavoissa - arviointi valtakunnallisten
alueidenkiyttotavoitteiden vaikuttavuuden kannalta.
Suomen ymparisto 2/2071.

Katsaus yhdyskuntarakenteen kehitykseen Suomessa
1990-2016. Suomen ympéristokeskuksen raportteja 13/2018,
Suomen ympéristokeskus 2078.

Kestavi yhdyskuntarakenne ja elinympéristo —
Ympiristoklusterin neljinnen ohjelmakauden tuloksia.
Yhdyskuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutuskeskuksen
julkaisuja B 97 2010.

Kestavit kaupunkiseudut. Kriteereits ja mittareita
suunnittelun tyévalineiksi. Suomen ymparisté 25/2011.

Kuuma-kuntien yhteinen kehityskuva. Poyry Oyj 2012.

Regionala stadskarnor. Regionplane- och trafikkontoret.
Rapport 1:2009.

Walkable city. Speck, J. Farrar, Straus and Giroux 2013.

Suurkaupungistumisen kaupunkitalouden
vaikutus yleiskaavan visioon 2050. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston
selvityksia 2013:74.

The ecocity: ten key transport and planning dimensions
for sustainable city development. Environment &
Urbanization Vol 18(1): 67-85.

Urban sprawl in Europe. Joint EEA-FOEN report. EEA
11/2006.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategia 2025:
Elinkeinoeldmalle edellytyksia ja asukkaille sujuvaa arkea.
Uudenmaan ELY-keskus 2016.

Vaihtopaikkojen kehittimisohjelma. Helsingin seudun
likenne 2017.

Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR). SYKE ja
Tilastokeskus 2017.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet Suomessa. Suomen
ymparistokeskuksen raportteja 32/2013.

Fardsitt och logistik

ALLI-kartasto. Suomen aluerakenteen ja
likennejarjestelman kehityskuvan pohjustus.
Ympaéristoministerion julkaisuja 2073.

ESSI Eteld-Suomen junaliikenteen kehityskuva.
Liikenneviraston suunnitelmia 3/ 2017.

FinEst Bay Area 2018. www.poyry.fi/projektit/finest-bay-
area. Poyry PLC 2018.

Finavia 2019. Helsinki-Vantaan matkustajat 1998-2018.
https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/
HEL%20matkustajat%201998-2018.pdf

Helsingin seudun liityntipysikdinnin toimenpideohjelma.
HSL 8/20T7.

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet. Likenneviraston tutkimuksia ja
selvityksig 58/2018.

Henkilsliikennetutkimus 2010-2011. Suomalaisten
likkuminen. Liikennevirasto 2012.

Itd-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja.
Vaylaviraston julkaisuja 15/2019.

Junaliikenteen kaluston huolto- ja seisontataraidetarpeet
sekd radan kunnossapidon aluetarpeet. Likennevirasto
2017.

Kerava-Nikkili-radan henkildliikenteen tarkastelut.
MAL2019. Loppuraportti 2711.2018.

Keskeisen paitieverkon toimintalinjat. Liikenneviraston
toimintalinjoja 1/2016.

Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys.
Liikenneviraston suunnitelmia 2/2070.

Lentorataselvitys. Likennevirasto 2018. Julkaisematon
selvitys.

Killor
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https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23450/Uudenmaan_ampumarataverkoston_kehittamissuunnitelma.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/23450/Uudenmaan_ampumarataverkoston_kehittamissuunnitelma.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22502/Puolustusvoimat_Uudellamaalla_%28E202-2018%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22502/Puolustusvoimat_Uudellamaalla_%28E202-2018%29.pdf
http://bemine.fi/3-myths-about-polycentric-urban-development
https://www.ipcc.ch/srccl/
https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/38755/SY_32_2012.pdf?sequence=11
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