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Taman esiselvityksen tarkoituksena on selvittaa Kytdmaan ja Ristikydon asemapaikkojen sijainteja ja
toteuttamismahdollisuuksia Lentoradan rakentamisen jalkeisessa tilanteessa. Ty0 on tehty Uusimaa-
kaava 2050:n valmistelun yhteydessa ja sen on tilannut Uudenmaan liitto. Tyota ovat ohjanneet Uuden-
maan liitosta Riikka Kallio ja Aila Elo. Tydn yhteydessa jarjestettiin keskustelutilaisuus, johon osallistui-
vat edustajat Keravalta, Tuusulasta, Jarvenpaasta ja Helsingin seudun liikenteestd. Konsulttina tydssa
toimi Hannele Vartia Ramboll Finland Oy:sta.

Kytdmaan ja Ristikydon asemapaikkojen selvittdmisen tarve tuli esiin Lentorataselvityksen yhteydessa,
jossa todettiin Lentoradan liitoskohdan aiheuttavan muutoksia Ristikydon ja Kytémaan asemapaikkoi-
hin. Maakuntakaavan valmistelun yhteydessa haluttiin varmistaa, ovatko aiemmin suunnitellut Risti-
kydon ja Kytdmaan asemapaikat edelleen toteutuskelpoisia. Laitureiden toteutusmahdollisuuksia tar-
kastellaan ty0ssa pelkastaan ratatekniikan kannalta. Maankaytélliset ja liikenteelliset tarkastelut tulee
tehda erillisselvityksena.

Esiselvitystyon l&ht6tilanteena pidetaan sitd, ettd Pasila-Riihiméaki 2. vaiheen suunnitelman mukaiset
toimenpiteet on toteutettu ratasuunnitelman mukaisesti. Talldin Keravalta pohjoiseen on kaytossa nelja
linjaraidetta nykyisen kahden linjaraiteen sijasta ja Ainolan laiturit on siirretty suunnitelman mukaisesti
noin 300 m eteldén pain Poikkitien eteldpuolelle. Reunalaiturit sijoittuvat reunimmaisten raiteiden vie-
relle. Lisaksi laituritarkasteluissa oletetaan, etté Lentorata on rakennettu vuonna 2018 tehdyn selvityk-
sen mukaisesti.

Pasila-Riihimaki 2. vaiheen rakentamisesta eikd Lentoradasta ole rakentamispaatdsta.

Tama esiselvitys perustuu seuraaviin aiemmin tehtyihin suunnitelmiin ja selvityksiin:
- Pasila-Riihim&ki 2. vaiheen yleissuunnitelma 2015
- Kytdmaan laitureiden esiselvitys 2017
- Lentorataselvitys 2018

Kytdbmaan laitureiden sijaintivaihtoehtoja on tarkasteltu laituriselvityksessa vuonna 2017. Laiturit sijoitet-
tiin Ylikeravantien tuntumaan Kytémaan ylikulkusillan l&heisyyteen, jolloin nykyista siltaa voitiin hyddyn-
taa tasonvaihdoissa.

Ristikyddn aseman sijaintia on tarkasteltu Pasila-Riihim&ki 2. vaiheen yleissuunnitelmassa vuonna
2015. Ratasuunnitelmavaiheessa Ristikydon asema poistettiin suunnitelmista.

Laitureiden sijainnit on esitetty seuraavan sivun yleiskartalla, asemien etéisyydet ovat:
- Kerava — Kytémaa 1,8 km
- Kytdmaa — Ristikytd 2,4 km
- Ristikytd — Ainola 1,4 km
- Ainola — Jarvenpaa 2,3 km
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Kuva 1. Yleiskartta Kytémaan ja Ristikydon laitureiden sijainneista.



Vuonna 2017 tehdyn laituriselvityksen lahtékohtana oli, ettéd Pasila-Riihim&ki 2. vaiheen raiteisto on ra-
kennettu, mutta Lentorata on vield rakentamatta. Laitureiden sijoittelut on esitetty kuvissa 2 ja 3. Laiturit
sijoittuvat Ylikeravantien etela- ja pohjoispuolelle siten, etté itainen laituri on Ylikeravantien etelapuolella
ja lantinen laituri tien pohjoispuolella noin 400 m etéisyydella. Laitureiden paiden valiseksi etaisyydeksi

jaéa talldin noin 500 m.
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Selvityksen mukaan jatkotoimenpiteena tulee tarkastella vaihtoehto, jossa laiturit sijoitetaan radan pi-
tuussuunnassa samaan kohtaan joko Ylikeravantien etela- tai pohjoispuolelle. Selvityksessa on todettu,
etta lansipuolen laiturin siirto etelddn on helpommin toteutettavissa kuin itdpuolen laiturin siirto pohjoi-
seen. Lansipuolen laiturin siirto Ylikeravantien etelapuolelle aiheuttaa kalliolouhintaa, kun laituri sijoittuu
korkeaan kallioleikkaukseen. It&puolen laiturin siirto pohjoiseen edellyttdd seké paaraiteiden linjaus-
muutoksia, etta uuden radan ylittavan tai alittavan yhteyden rakentamista laitureiden vélille. Itdpuolen
laituri on toispuoleinen reunalaituri ja se sijoittuu joko itdisimman raiteen ja tavaraliikenneraiteen véliin

tai itdisimman ja itdisen keskiraiteen valiin.



Pasila-Riithimaki 2. vaiheen yleissuunnitelma

Ristikydon laiturit on sijoitettu yleissuunnitelmassa km 33+135. Laiturit on poistettu seuraavista suunnit-
teluvaiheista eiké niita ole enda esitetty ratasuunnitelma- eiké rakentamissuunnitelma-vaiheissa.
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Lentoradan linjaus

Lentoradan tarkastelun lahtékohtana oli, ettd Pasila-Riihimé&ki 2. vaiheen raiteisto on rakennettu. Lento-
radan erkaantumiskohdan yhteydet on suunniteltu siten, ettd se antaa useita vaihtoehtoja liikkenndinti-
mallin suunnitteluun. Lentoradalta on yhteydet seka paaradan etta oikoradan suuntiin.

Lentoradan erkaantuminen paéraiteista on esitetty seuraavassa kaaviossa.
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Raiteisto Psl-Ri 2. vaiheen jélkeen
Purettavat raiteet

Lentoradan raiteet

—————— Lentoradan tunneliraiteet

—————— Lentoradan vaihteohtoinen liitoskohta

Raiteistomalli antaa mahdollisuudet siihen, ettad kaukojunia voidaan joustavasti ohjata kulkemaan tar-

peen vaatiessa lentoradan sijasta paaradalle ja vastaavasti l&hiliikennettd on mahdollista ohjata lentora-
dalle.



Selvityksen lahtokohtana oli tunnelipituuden minimointi niin, etta raide nostetaan pintaan Kytémaalla
heti raidealituksien jalkeen. Tassa tapauksessa ongelmaksi muodostuu oikoradan silta, johon lentora-
dan tunnelirakenteet tormaavat. Talloin oikoradan silta kaytanndssa puretaan ja rakennetaan kokonaan
uudestaan. Liikenndintimallin toimivuuden kannalta on kuitenkin ensiarvoisen térkeaa, etta risteaminen
eritasossa onnistuu.

Lentoradan linjausselvityksen jatkotoimenpiteeksi on kirjattu, ettd erkaantumiskohtaa on tarkasteltava
Oikoradan risteyssillan sailyttamiseksi joko pilareita vaistaen tai viemalla liitoskohta niin pohjoiseen, etta
raide on tunnelissa sillan kohdalla. Kaytannossa pilareiden véistely on mahdotonta jaykéalla ratageomet-
rialla, joten vaihtoehdoksi jaa liitoskohdan siirtéminen pohjoisemmaksi (siirto pohjoisemmaksi on esi-
tetty kaaviossa 1 sinisella katkoviivalla).



Laitureiden sijoittelut on esitetty seuraavissa kohdissa siten, ettda myos edella mainitut jatkotoimenpiteet
on huomioitu laitureiden sijoittamisissa.

Laiturit ovat reunalaitureita, jotka ovat pituudeltaan 270 m ja leveydeltd&n 5,5 m. Tassa selvityksessa ei
ole otettu tarkemmin kantaa ympéardivan infran rakenteisiin kuten mahdollisiin liityntapysékaointeihin, ka-
tujarjestelyihin tai laituriyhteyksiin.

Vaihtoehtoiset sijoittelut on esitetty sek& kaaviossa etta asemakohtaisesti tarkasteltuna pohjakartalla.

Vaikka Lentoradan Kytdmaan yhteydet on suunniteltu siten, etté silla saadaan useita vaihtoehtoja lii-
kenndintimallin suunnitteluun, se ei kuitenkaan mahdollista sit&, ettd Kytdmaalla ja Ristikyddssa pysah-
tyvia junia voitaisiin johtaa lentoaseman ja oikoradan suuntiin tai painvastoin. Nama lahiliikenteen laitu-
rit toimivat pelkastaan paaradan suuntaiselle liikenteelle.

Jarvenpéaassa tai Ainolassa pyséahtyvia junia on mahdollista ajaa lentoradalle, mutta yhteytta oikoradan
suuntaan ei ole. Keravalla pysahtyvia junia on mahdollista ajaa oikoradalle, mutta yhteytta lentoradalle
ei ole.

KYTOMAA RISTIKYTO
N
\\\ Kytmaan esiselvityksen mukainen laituri Pasila-Rithimiiki Y'S mukaiset laiturit
\
\:\ km 31 km 32
\
ki 30 ®oe; VEZ ¢ km 33 km 34
h\ | — %:I LENTORATA G’
AN T PR AINOLA (Ain)
A\ - LS IOEAL 1
N T
. LR oc—
LER RE
T — KR
= - J— — ———— - i3
\ —— [A»:;{!\Ii:\l\}\. £ = @‘“ :___ _,Ej VE L~ ———
e 4 = __1_"_\“ -
7 - \ - CZ—=—aVE2
= .
E h
= - IR jatkaminen / lentoradan ve liitos
g R jatkaminen | lentaradan ve fiftos
=
5

MERKINNAT
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Purettavat raiteet

——— Lentoradan raiteet

777777 Lentoradan tunneliraiteet

-————- Lentoradan vaihteohtoinen liitoskohta




Lentoradalla ei ole vaikutusta Kytdmaan itapuolen jarjestelyihin, koska lentorata on tunnelissa kysei-
sessé kohdassa. Laituri voidaan sijoittaa vuoden 2017 selvityksen mukaiselle sijainnille. Laituria on
my0s mahdollista siirtdéd pohjoisemmaksi, kuten 2017 selvityksessa on kuvattu: siirto pohjoiseen aiheut-
taa paaraiteelle linjausmuutoksia ja uuden radan ylittdvan tai alittavan yhteyden rakentamisen laiturei-
den vilille.

Lentoradan vaikutukset kohdistuvat Kytdmaalla pelkéstéan lansipuolen laitureihin. Laiturisijoittelut on
esitetty seuraavissa kohdissa seka vaihtoehdolle 1, jossa laituri sijaitsee Ylikeravantien valittoméassa
laheisyydessa sillan pohjoispuolella, etté vaihtoehdolle 2, jossa laituri sijaitsee noin 400 m Ylikeravan-
tien pohjoispuolella.

Vaihtoehto 1, lansipuolen laituri Ylikeravantien pohjoispuolella sillan valittéméasséa ldheisyydessa

Vaihtoehdossa 1 itéinen ja lantinen laituri sijoittuvat Ylikeravantien molemmille puolille valittémasti ny-
kyisen sillan viereen. Lansipuolen laituri paadyttiin sijoittamaan Ylikeravantien pohjoispuolelle eteldpuo-
lisen sijoittelun sijasta, koska se osoittautui maankaytollisesti paremmaksi vaihtoehdoksi. Lentoradan
rakentamisen yhteydessa lahiliikenteen raide siirtyy lentoradan vaikutuksesta lanteen, jolloin myos lai-
turi siirtyy uuden raidegeometrian mukaiselle sijainnille.

Kulkuyhteydet laiturilta toiselle toteutetaan Kytdmaan ylikulkusillan kautta porras- ja hissiyhteyksin. Ke-
vyen liikenteen vayla on sillan pohjoisreunalla, kulku laiturilta toiselle edellyttaa Ylikeravantien ylitysta
siltakannella.
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Vaihtoehto 2, lansipuolen laituri n. 400 m Ylikeravantien pohjoispuolella

Vaihtoehto 2 perustuu vuoden 2017 selvityksen mukaiseen laiturisijoitteluun, jolloin laituri sijoitettiin
maankaytollisesti mahdollisimman optimaaliseen sijaintiin. Lentoradan rakentamisen yhteydessa l&ahilii-
kenteen raide siirtyy lentoradan vaikutuksesta lanteen, jolloin my®és laituri siirtyy uuden raidegeometrian
mukaiselle sijainnille.



Laituriyhteyksien suunnittelua ymparéivaan infraan rajoittaa meluseind, joka sijoittuu raiteiston lansireu-
nalle.

Ita- ja lansipuolen laitureiden valiset yhteydet kulkevat Ylikeravantien sillan kautta vuoden 2017 selvi-
tyksen mukaisesti, laitureiden valinen etdisyys on noin 500 m.

Mikali maankaytto radan itdpuolella kehittyy, tarvitsee vaihtoehto 2 mukainen ratkaisu radan ité- ja lan-
sipuolen yhdistamista kavelysillalla kavelyetaisyyden lyhentdmiseksi.
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Itdpuolen laituri tavaraliikenteen raiteen vieressa

Taman esiselvityksen yhteydessa tehtiin liikennetekninen arvio siité, onko itdpuolen laituri mahdollista
sijoittaa tavararaiteen viereen sen sijaan, etta se sijoitetaan lahiliikenneraiteen viereen. Talla tavalla
saadaan seka eteldisessa etté pohjoisessa vaihtoehdossa laiturit siirrettya pois IR:n ja tavararaiteen
valista. Liséksi pohjoisessa vaihtoehdossa véltetaan paaraiteen geometriamuutokset, joita tulisi siiné
tapauksessa, ettd laituri sijoitettaisiin raidevaliin, joka ei nykytilanteessa ole riittavan levea (eteldisessa
vaihtoehdossa raidevéli on riittavan leved, joten geometriamuutoksia ei eteldiseen vaihtoehtoon tarvita).

Sijoituspaikkoina tutkittiin vaihtoehdot, jossa laituri sijoittuu joko Kytdmaan yks etelé- tai pohjoispuolelle.
Vaihtoehtoiset sijainnit on esitetty kuvassa 9.
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VE ETELA: Itapuolen laituri Kytémaan yks eteldpuolella

Liikenteellisesti suurimmaksi ongelmaksi arvioitiin se, etta tavaraliikenne kulkee lahilikenteeseen nah-
den osin vastakkaiseen suuntaan samaa raidetta pitkin, joka aiheuttaa raiteelle pitkén varautumisajan.
Lahijuna mahdollisesti estaa tavarajunan paasyn raiteelle, jolloin tavarajuna tukkii paaradan kaukolii-
kenteen raiteen. Vastaavasti, jos lahijuna joutuu odottamaan Keravan asemalla vapautuvaa raidetta,
tukkii se perassaan tulevan lahiliikenteen junan kulun. Lisaksi Keravan neljannelta raiteelta puuttuu
vaihdeyhteys tavararaiteelle, vaihdeyhteyden rakennettavuutta ei ole tarkasteltu.

Ratkaisu on todennakdisesti teknisesti toteutettavissa, mutta hairionhallinnan kannalta tata vaihtoehtoa
ei voida suositella.

VE POHJOINEN: Itdpuolen laituri Kytdbmaan yks pohjoispuolella

Paéaradan suuntaan liikenteellisid haittavaikutuksia ei ole, mutta oikorataa kayttavilla Skoldvikin junilla
ongelmat ovat vastaavat kuin eteldpuolen vaihtoehdossa paarataa kayttavilla tavarajunilla. Liséksi
Skéldvikin junien aikataulutus pitéisi suunnitella R-junat huomioiden kulkuteiden risteamisten takia. Ny-
kytilanteessa aikatauluongelmaa ei ole, koska kulkutiet eivét risted. Oikorata on jo tdna paivana haas-
teellinen tavarajunille ja aikataulutus huonontaisi tilannetta entisestaan.

Laiturisijoittelu edellyttaisi Keravan vaihteen lisaksi vaihdeyhteyden rakentamista laiturin pohjoispuo-
lelle. vaihdeyhteydesta johtuen tavararaiteen kayttdpituus lyhenisi.

Ratkaisu on my6s tassa tapauksessa todennékoisesti teknisesti toteutettavissa, mutta hairiénhallinnan
kannalta mytskaan tata vaihtoehtoa ei voida suositella.



Lentoradalla ei ole juurikaan vaikutusta Ristikydon laitureiden sijoittamiselle, jos Lentoradan liitos teh-
daan eteldisemman liitoskohdan mukaisesti. Tasta kuitenkin aiheutuu se, ettd Oikoradan silta tulee pur-
kaa ja rakentaa uudestaan Lentoradan rakentamisen yhteydessa.

Eteldisemmassa liitosvaihtoehdossa laitureiden siirtamiseksi riittaa alle 10 metrin siirto pohjoiseen yleis-
suunnitelman mukaiseen sijaintiin verrattuna.

Yhteydet laitureille ja laitureiden valille toteutetaan Pasila-Riihiméki 2. vaiheen yleissuunnitelman mu-
kaisesti, jossa on esitetty rakennettavaksi uusi alikulku raiteiston ali. Alikulusta on yhteydet laiturille por-
ras- ja hissijarjestelyin.
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Mikali lentoradan liitos paatetaan vieda pohjoisemmaksi Oikoradan sillan sailyttdamiseksi, on itdpuolen
laituria siirrettéava itdan pain Lentoradan linjauksen mukaisesti.

Pituussuunnassa laiturit sdilyvat samalla sijainnilla, kuin eteldisemmassa liitosvaihtoehdossa. My6s yh-
teydet laitureille ja laitureiden vélille tulee tarkentaa laiturin itd&n péin siirtymisen mukaisesti.
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Esiselvitys osoittaa, ettd Kytémaan ja Ristikydon asemapaikat ovat edelleen teknisesti toteutettavissa
Lentoradan rakentamisen jalkeen. Selvityksessa on varmistettu asemien tekninen toteutettavuus rata-
tekniikan kannalta niihin paikkoihin tai 1&helle niitéa paikkoja, joissa ne aikaisemmissa suunnitelmissa
ovat olleet. Tassa esiselvityksessa ei oteta kantaa siihen, mihin laiturit tulisi tdsmallisesti ottaen sijoit-
taa. Jatkosuunnittelussa laiturien sijoittumista tulee tutkia tarkemmin ottaen huomioon ratatekniikan li-
saksi mm. alueen maankayton suunnitelmat, asemayhteydet ja asemaan liittyvat palvelut, ympariston
reunaehdot, radan liilkenndinti ja asemien sijainnin vaikutus radan hairicherkkyyteen.

Liikenndinnin kannalta on erittéin todennakoistd, ettd nain lyhyelle rataosuudelle ei kannata rakentaa
kahta asemaa. Jatkosuunnittelussa olisi suositeltavaa tutkia myés vaihtoehto, jossa ndma kaksi ase-
maa yhdistettaisiin yhdeksi asemaksi, joka sijaitsisi Tuusulan ja Keravan rajan tuntumassa. Yhden ase-
man vaihtoehto olisi todennékdisesti parempi seka liikenndinnin ettd maankayton kehittymisen kan-
nalta: uuden aseman rakentamisen edellyttdma maankayttd on helpompi toteuttaa, kun se voi aluksi
tukeutua olemassa olevaan rakenteeseen ja asema voidaan avata, kun asukkaita ja toimintoja on saatu
alueelle riittavasti.

Yhden aseman vaihtoehdon jatkosuunnittelun ehdotetaan siséltavan myos laajemman liikenteellisen
selvityksen siitd, miten olisi mahdollista toteuttaa uuden solmupisteen rakentaminen niin, etté yhteydet
toimivat seka paaradan, oikoradan etta lentoradan suuntiin mahdollisesti kaikille eri junatyypeille. Laitu-
ripituuksissa on kuitenkin huomioitava lahiliikenteen ja kaukoliikenteen kayttamien laitureiden pituus-
erot. Tallainen jarjestely edellyttdd todennakoisesti sek& maanpaallisia etta maanalaisia laitureita. Pel-
kastddn maanpaallisena ratkaisuna toteutettuna asema sijoittuisi todennakoisesti toivotusta sijainnista
Keravan ja Tuusulan rajalta Tuusulan ja Jarvenp&an rajalle.

Jatkoselvitysty6ta suositellaan tehtéavan kuntavetoisesti yhteisesti Keravan, Tuusulan ja Jarvenpaan
kuntien edustajien kesken. Lisaksi kehitystython tarvitaan osallistumista vahintdén Liikennevirastolta ja
operaattoreilta. Yhten& kehitysmahdollisuutena voisi olla kuntien yhteisen osayleiskaavan laadinta,
jossa osoitettaisiin mm. kulkuyhteydet ja paakatuverkot sek& mahdolliset viherkaytavat ja luotaisiin silla
pohja maankayttn yhteiselle kehittamiselle. Ensivaiheessa alueen kehitysta voisi lahtea viemaan
eteenpdin siten, ettd maankayttoa tehostettaisiin bussiliikenteeseen tukeutuen. Asema on mielekasta
rakentaa siina vaiheessa, kun aseman laheisyydessé noin kilometrin sateella on véahintaan 10 000 asu-
kasta tai tyopaikkaa. Jatkossa tulee kuitenkin kdyda tarkemmat keskustelut siité, mika on eri osapuolien
ja lopputuloksen kannalta paras mahdollinen ajoitus aseman rakentamiseksi siten, ettéd kulkuyhteydet ja
asemat olisivat toimivat jo siind vaiheessa, kun aluetta kehitetddn, mutta toisaalta asemalle olisi riitta-
vasti kysyntaa liikennéinnin aloittamiseksi.



01 Kaavio lentoradan liittymisesta paarataan

02 Kaavio lentoradan liittymisesta Kytdmaan ja Ristikydon laiturit huomioiden
03 Suunnitelmakartta Kytémaa ve 1 etela

04 Suunnitelmakartta Kytdmaa ve 2 pohjoinen

05 Kaavio Kytdmaan laiturista tavararaiteella

06 Suunnitelmakartta Ristikytd ve 1 lentoradan eteldinen liitos

07 Suunnitelmakartta Ristikytd ve 2 lentoradan pohjoinen liitos
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