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Uudenmaan liitto on kdynnistinyt koko Uuttamaata
koskevan maakuntakaavan valmistelun. Uusimaa-
kaava 2050 tulee olemaan entistad strategisempi
maakuntakaava, jolla voidaan vastata toimintaym-
paristdon muutoksiin, tulevaisuuden haasteisiin seké
Uudenmaan seutujen alueidenkayton erilaisiin
ohjaustarpeisiin.

Maakunnan kehityksen ennakoiminen pitkalle tule-
vaisuuteen on haastavaa mutta valttamatonts, jotta
maakuntakaavoituksessa voidaan varautua mahdolli-
siin aluerakenteen ja likennejarjestelman kehityskul-
kuihin ja vaikuttaa niihin.

Suunnittelun keskeisend tehtavana on tunnistaa
keinoja, joilla voidaan tukea aluerakenteen ja liiken-
nejarjestelméan tavoiteltavaa kehitystd. On myds
tarkeda tunnistaa millaisia epavarmuuksia ja riskeja
erilaisiin kehityskulkuihin sisaltyy.

Uudenmaan rakennemallitydn pohjaksi on kayty lapi
erilaisia taustaselvityksig, kuten aikaisempia rakenne-
mallitoita, kehityskuvia ja selvityksia. Tassa raken-
nemallity6ssd on aiempiin tarkasteluihin verrattuna
haluttu korostaa tulevaisuuteen varautumisen,
ennakoinnin ja resilienssin nakokulmia.



Rakennemallityo pohjustaa
Uusimaa-kaavan valmistelua

Uudenmaan rakennemallityssa on tarkasteltu kolmea
erilaista Uudenmaan aluerakenteen ja liikennejarjestelman
kehityssuuntaa vuoteen 2050. Rakennemallit eivit ole
suunnitelmia, vaan kuvauksia mahdollisista kehityskuluis-
ta, joihin suunnittelussa on perusteltua varautua vuoteen
2050 mennessa.

Rakennemallit on nimetty keskittyvén, monikeskittyvan ja
hajakeskittyvan kasvun malleiksi. Kunkin mallin taustalla
on erilainen aluetaloudellinen skenaario, johon vaikuttavat
kansainvélinen ja valtakunnallinen toimintaympéristo seka
alueelliset ja paikalliset suunnitteluratkaisut ja investoinnit.

Rakennemallit perustuvat viesto- ja tyopaikkakehityksen
osalta Uudenmaan liiton selvitykseen Uudenmaan alue-
talouden skenaariot seké vdesto- ja tydpaikkaprojektiot.
Projektiot ennakoivat vieston ja tydpaikkojen madran muu-
tosta kunnittain 2015-2050. Rakennemallien kuvauksissa
on hyodynnetty myds muita Uudenmaan liiton tulevaisuus-
tarkasteluja ja -analyyseja.

Miten
toimintaympadristd
muuttuu?

Millaisia ominaisuuksia
rakennemalleilla on?

Rakennemallien
arviointi

Miten vdeston
ja tyopaikkojen
maara kehittyy?

Riskianalyysi

Mitks ovat rakennemallien
toteutumisen kannalta
keskeisid epdvarmuustekijoits?

Rakennemalleja on arvioitu mm. ilmastonmuutoksen hillin-
nan, taloudellisen ja sosiaalisen kestdvyyden seka likkumi-
sen nakokulmista. Riskianalyysissa on arvioitu mallien kykyé
sopeutua toimintaympdriston epavarmuuksiin. Lisaksi on
arvioitu millaiset edellytykset Uusimaa-kaavan tavoitteiden
toteutumiselle on rakennemallien mukaisten kehityskulku-
jen toteutuessa.

Kokonaisuutena rakennemallien ominaispiirteiden arvi-
ointi, tavoitteiden toteutumisen arviointi ja riskianalyysi
antavat jatkosuunnittelulle tietoa siitd, miten Uusimaa-
kaavalla tulisi pyrkig vaikuttamaan ja varautumaan tulevaan
kehitykseen.

Tyon tuloksena on koottu johtopéitokset Uusimaa-kaavan
suunnittelua varten: pitkdn aikavilin tavoiteltavat aluera-
kenteen ja likennejérjestelman kehityssuunnat sekd mah-
dolliset uhkakuvat, jotka voidaan vélttds tai joiden haittoja
lieventad hyvilld suunnittelulla seké alueiden muutosjous-
tavuutta kehittamalla.

Miten tuetaan
myonteisid
kehityskulkuja ja
ehkaistaan haitallisia?

Miten rakennemallit
toteuttavat Uusimaa-
kaavan tavoitteita?

Tavoitteiden
toteutumisen
arviointi

Miten kaavalla vastataan
ja varaudutaan
tulevaisuuden tarpeisiin
ja epavarmuuksiin?




Rakennemallit lyhyesti

Uudenmaan rakennemallit perustuvat oletukseen vdeston Keskittyva ja monikeskittyva malli ovat vaesto- ja tyopaik-
ja tyopaikkojen méaaran kasvusta. Tama on maankayton kakehityksessa koko Uudenmaan tasolla varsin samanlaiset.
suunnittelun ja varautumisen kannalta tarkoituksenmukais- Seutujen tasolla mallien valiset erot korostuvat selvasti

ta. Hidastuvan kasvun mahdollisuus on otettu huomioon enemman. Hajakeskittyvassd mallissa kasvun ennakoidaan
rakennemallien toteutumisen epavarmuustekijana. jaavan muita malleja alhaisemmaksi.
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Viestod 2,07 milj.
Tyopaikkoja 0,98 milj.




Vaeston suhteellinen kasvu kunnittain
v. 2050 mennessa

KESKITTYVA KASVU - viesto ja viherrakenne

Véeston méaara kunnittain v. 2015
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Keskittyvan kasvun mallissa metropolikehitys ja talouskasvu
jatkuvat vahvana. Vdestén kasvu painottuu erittédin voimak-
kaasti pagkaupunkiseudulle. Jonkin verran kasvua suuntau-
tuu myds Kuuma-seudulle ja Porvooseen. Muilla seuduilla
vdeston maarad sen sijaan vihenee nykyisests. Malli jatkaa
2010-luvulla kaynnistynytta keskittyvas kehityssuuntaa.

Keskittyvan kasvun toteutumisen mahdollistaa kysyntdan
nahden riittavéd asuntotuotanto sekd ruuhkautumisen
hillintd innovatiivisin liikenneratkaisuin. Téma pitdéd asumisen
kustannusten kasvun maltillisena ja mahdollistaa ydinalu-
een vetovoimaisuuden sdilymisen vahvana.

Rakentaminen painottuu keskuksiin, raideliikenteen vyo-
hykkeille sek& muille hyvin saavutettaville alueille. Paskau-
punkiseudulla, jossa rakentamispaineet ovat suurimmat,
kasvua joudutaan ohjaamaan kuitenkin myos saavutetta-
vuudeltaan tai toteutettavuudeltaan heikommille alueille.
Kasvun ohjaamisessa korostuu viherrakenteen séilyttaminen
tiivistyvills alueilla.

Uudenmaan tiivis ja urbaani ydin muodostaa vahvan kont-
rastin maaseutualueisiin. Erilaisten elinymparisttjen kirjo
onkin hyvin monipuolinen sisiltden urbaania sykettd mutta
my6s maaseudun rauhaa.

=) Ekologisen verkoston ylimaakunnallinen yhteys



Tyopaikkojen suhteellinen kasvu kunnittain
V. 2050 mennessa

KESKITTYVA KASVU - tyopaikat ja liikenneinvestoinnit

Tyopaikkojen maara kunnittain v. 2015
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Keskittyvan kasvun mallissa pdakaupunkiseudun asema
tytpaikkojen keskittymana vahvistuu entisestdan nykyises-
td. Pagkaupunkiseudun tyopaikat lisdantyvat lahes puolella
vuoteen 2050 mennessd. Kuuma-seudulla ja Porvoon seu-
dulla tyspaikat lisdantyvat véhan, mutta muualla tyopaikko-
jen maard vahenee.

Keskittyva kasvu edistda etenkin palveluelinkeinojen,
korkeaan osaamiseen perustuvien alojen ja rakentamisen
tytpaikkojen syntymistd paskaupunkiseudulle. Vihenevén
vdeston alueilla mm. palvelualojen tyépaikat vahenevit.

Tiiviisti rakennetulle pidgkaupunkiseudulle muodostuu moni-
puolinen verkostokaupunki, jossa on hyvét siteittéiset ja
poikittaiset yhteydet seudun eri osiin. Téméa tukee autotto-
man eldméantavan yleistymista.

Muualla autoriippuvuus kasvaa, silld tyopaikkojen keskit-
tyminen lisdd pendelsintid muualta Uudeltamaalta pas-
kaupunkiseudulle. Liikenneinvestoinnit painottuvat tiiviisti
rakennetun padkaupunkiseudun sisgisiin yhteyksiin. Mallissa
korostuvat kansainvéliset ja valtakunnalliset raide-, laiva-
seki lentolikenneyhteydet.



MONIKESKITTYVA KASVU - viesto ja viherrakenne

Vaeston maara kunnittain v. 2015
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Monikeskittyvan kasvun mallissa vaeston ja tydpaikkojen
keskittyminen jatkuu vahvana. Malli eroaa keskittyvasts
kasvusta siing, etta padkaupunkiseudun ohella my&s muiden
seutujen ja erityisesti niiden keskusten houkuttelevuus
asuinalueina ja yritysten toimipaikkoina vahvistuu. Kasvu
jakautuu ndin tasaisemmin Uudenmaan eri osiin.

Pdakaupunkiseutu kasvaa nykyisten yleiskaavojen varauksi-
en mukaisesti yhdyskuntarakennetta tiivistéen ja tdydents-
en, mikd edellyttad myods uusien alueiden kayttéonottoa.

Pagkaupunkiseudun ulkopuolella kasvu suuntautuu suu-
rimpiin seutu- ja kuntakeskuksiin ja niiden paataajamiin. Ra-
kentaminen painottuu hyvin saavutettaville alueille, joista
on sujuvat likenneyhteydet lahimpiin keskuksiin ja etenkin
paakaupunkiseudulle.

Monikeskuksinen rakenne luo hyvit edellytykset koko
Uudenmaan hyvinvoinnin ja elinkeinojen kasvulle. Kasvun
ohjaamisessa on kuitenkin huolehdittava tarkeiden ekolo-
gisten yhteyksien ja yhtendisen viherrakenteen sdilymisesta.



MONIKESKITTYVA KASVU - tyopaikat ja liilkenneinvestoinnit
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Monikeskittyvan kasvun mallissa suurin osa Uudenmaan
tyopaikoista ja tyopaikkojen kasvusta painottuu edelleen
pasgkaupunkiseudulle. Toisaalta kasautumisetuihin perustu-
vien toimialojen kasvu ei jatku yhtd vahvana kuin keskitty-
van kasvun mallissa.

Myés muualla Uudellamaalla yritystoiminnan kannatta-
vuus parantuu ja alueet pystyvat kehittdmaan elinkeino-
eldmaansa niiden omiin vahvuuksiin perustuen. Kasvava
véesto vahvistaa etenkin paikallisten palvelutyopaikkojen
kasvuedellytyksia.

Etenkin suurimmissa keskuksissa asukkaat pystyvit hoita-
maan merkittavan osan paivittaisista likkumistarpeistaan

ilman autoa. Asukasméaaran kasvu eri puolilla Uuttamaata
lisdd kuitenkin myds pendelointid ja siitd johtuvia likenne-
jérjestelman kehittamistarpeita.

Monikeskittyvassd mallissa korostuvat kansainvélisten ja
valtakunnallisten liikenneyhteyksien rinnalla pagkaupunki-
seudun sisdiset sekd paakaupunkiseudun ja seutukeskusten
véliset yhteydet.



HAJAKESKITTYVA KASVU - viest6 ja viherrakenne

Vaeston maara kunnittain v. 2015
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Hajakeskittyvan kasvun mallissa kaavoituksen odottamatto- Suurin osa vdeston kasvusta tapahtuu kuitenkin myos téssa
mat haasteet ja uusien asuinalueiden toteutuminen tavoi- mallissa padkaupunkiseudulla, jonka osuus Uudenmaan
teltua valjemmin rajoittavat padkaupunkiseudun kasvua. viestostd pysyy ldhes nykyiselld tasolla. Muilla seuduilla
Likennejarjestelman investointeja ei pystytd toteuttamaan suhteellinen viesténkasvu on toisaalta hyvin voimakasta.

oikea-aikaisesti mika ruuhkauttaa likennetts.
Paskaupunkiseudulla muita malleja vahaisempi kasvu

Ydinalueen vetovoiman heikentyminen ja asumisen kalleus sijoittuu saavutettavuudeltaan parhaimmille alueille. Muilla
saavat kotitaloudet hakeutumaan muita malleja enemman seuduilla vdestonkasvu aiheuttaa sen sijaan paineita asunto-
padkaupunkiseudun ulkopuolelle. Malli muistuttaa Llahinna tuotannolle ja sen kestaville ohjaamiselle. Kasvu vahvistaa

paluuta vuosina 2000-2008 tapahtuneeseen viestokehi- niin suuria kuin pienid keskuksia. Asumista suuntautuu myos
tyksen alueelliseen jakaumaan. kauemmas taajamien reunoille.



HAJAKESKITTYVA KASVU - tyopaikat ja lilkenneinvestoinnit
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Hajakeskittyvan kasvun mallissa Uudenmaan eri seutujen
tytpaikkaosuudet pysyvat lahes nykyiselldan. Suhteellinen
kasvu on kuitenkin monilla alueilla merkittavas.

Hajautuva aluerakenne lisdé autoriippuvuutta ja vaikeuttaa
tehokkaan joukkoliikenteen jirjestamista. Ajoneuvojen
yhteiskayttoon ja kutsulikenteeseen perustuvat ratkaisut
voivat helpottaa likkumista.

Suuriin ja keskisuuriin keskuksiin syntyy uusia paikallises-

ta kysynnéasta riippuvaisia palveluita ja tyopaikkoja. Malli
tarjoaa mahdollisuuksia hyddyntaa mm. etatyon ja kuljetus-
palveluiden kehittymista. Toisaalta osassa keskuksista on
tarjolla vain peruspalvelut eiki juurikaan tydpaikkoja, mika
lisdd asukkaiden paivittaists likkumistarvetta suurempiin
keskuksiin.

Mallissa korostuvat seutu- ja kuntakeskusten vélisten
yhteyksien kehittaminen. Malli edellyttaa likennejarjes-
telméan kehittamista kuitenkin myds paakaupunkiseudulla.
Pienemman kokonaiskasvun vuoksi liikennejarjestelman
investointitarpeet jadvat kokonaisuudessaan muita malleja
vahaisemmiksi, mutta niitd on lukumaarillisesti enemman.



Rakennemallit perustuvat aluetaloudellisiin skenaarioihin,
joissa kansainvélinen ja valtakunnallinen toimintaympa-
ristd seka alueelliset ja paikalliset suunnitteluratkaisut ja
investoinnit muokkaavat seutujen ja kuntien vetovoimaa ja
kilpailukykya.

Keskittyvan kasvun malli perustuu paakaupunkiseudun
vahvaan vetovoimaan ja kasvuhakuisiin toimintatapoihin.
Monikeskittyvassa mallissa paakaupunkiseudun ohella myégs
Uudenmaan muiden seutukeskusten vetovoima paranee
niiden omiin vahvuuksiin perustuen.

Hajakeskittyvassa mallissa padkaupunkiseudulle syntyy
maankayton ja likenteen pullonkauloja, jotka rajoittavat
kasvua ja nostavat kustannuksia. Talloin merkittéva osa
paakaupunkiseudulle kohdistuvasta asumisen kysynnasta
purkautuu Uudenmaan muille seuduille. Uudenmaan talous
kasvaa muita malleja hitaammin mika heijastuu myos véhai-
sempaan vaeston ja tydpaikkojen kokonaiskasvuun.

Rakennemallityon arvioinnin perusteella keskittyvan kasvun
ja monikeskittyvan kasvun mukaiset kehityskulut tukevat
kestavan aluerakenteen ja likennejarjestelman toteutumis-
ta hajakeskittyvan kasvun mallia paremmin.

Keskittyva ja monikeskittyva malli mahdollistavat sujuvan
arjen sekd tiiviin ja toiminnallisesti monipuolisen rakenteen
toteutumisen. Mallit hyodyntavat tehokkaasti nykyiset
rakenteet, mikd parantaa resurssitehokkuutta ja edistda
taajamien ulkopuolisen viherrakenteen sailymista mahdolli-
simman laajana ja ehedna.

Hajakeskittyva malli on kuntatalouden kannalta kallein
vaihtoehto. Rakenteen hajautuminen lisad henkilcautoliiken-
nettd ja heikentda palveluiden saavutettavuutta. Hajakes-
kittyvassd mallissa on myds suuria epavarmuuksia, joihin

ei voida suunnittelun keinoin vaikuttaa. Mm. ndista syista
hajakeskittyvan kasvun mallia ei voida pitaa tavoiteltavana
kehityssuuntana.

Kansainvalisten yhteyksien kehittdminen on keskittyvan

ja monikeskittyvan mallien toteutumisen edellytys. Etels-
Suomen suurten kaupunkien valisten likenneyhteyksien
parantaminen edistaisi mm. tyomarkkinoiden toimivuutta.
Kaupunkiverkon vahvistuminen ja kasvun keskittyminen
erityisesti pdakaupunkiseudulle ja liikennekaytavien varrella
oleviin seutukeskuksiin edistéisi kestavaa liikkumista.

Kuva: Uusimaa-kaavan jatkosuunnittelussa huomioon otettavat kansainviiliset ja valtakunnalliset yhteydet
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Rakennemallityon johtop

Rakennemallityon johtopastokset perustuvat rakenne-
mallien arviointiin, riskianalyysiin sekd Uusimaa-kaavan
tavoitteiden toteutumisen arviointiin. Uusimaa-kaavan
jatkosuunnittelussa olennaista on tukea kehitysta keskitty-
van ja monikeskittyvan kasvun mukaisten kehityskulkujen

suuntaan.

Tuetaan elinkeinoeldman ke-
hittymisedellytyksia ottamalla
huomioon maakunnan eri osien
vahvuudet ja erityispiirteet

Padkaupunkiseudulla ja

pidemmalld aikavalilla
my6s Kuuma-seudulla

Tuetaan kansainvilisen lento-
likenteen ja satamatoiminnan
toiminta- ja kehittymisedellytyksia
turvaamalla Helsinki-Vantaan
lentoaseman ja kansainvélisesti
merkittdvien satamien yhteydet ja
alueidenkaytolliset edellytykset.
Varaudutaan Tallinna-tunnelin ja
Lentoradan toteuttamiseen.

varaudutaan verkos-
tomaisen rakenteen
edellyttamiin joukkolii-
kennehankkeisiin.

Edistetddn padradan kehittamists ja
Pasila—rautatieasema-vélin kapasitee-
tin kasvattamista seka varaudutaan
ESA-radan ja sen edellyttiman Es-
poon kaupunkiradan toteuttamiseen.

N
Huolehditaan ekosysteemipal-
velujen riittavasta tarjonnasta,
luonnon monimuotoisuudesta
sekad maisema- ja kulttuuriym-
péristdarvoista valttamalld
rakenteen hajautumista.

Tuetaan keskusten kehitty-
mista monipuolisina asumi-
sen, tyopaikkojen, kaupan

ja palvelujen keskittymina.

Edistetddn kasvun ydinalueiden
ulkopuolella palvelujen saa-
vutettavuuden ja Uudenmaan
monipuolisen asuntotarjonnan
kannalta tarkeiden keskusten
elinvoimaisuutta, peruspalve-
lujen sdilymistd, ympériston
vetovoimaisuutta, maaseutue-
linkeinojen toimintaedellytyksid,
matkailun ja vapaa-ajan asu-
misen kannalta omaleimaisten
ympdristojen kehittamista ja
kestavaa liikkumista suurempiin
keskuksiin.

Uusimaa-kaavan jatkosuunnittelun
yhteydessa selvitetdan tarkemmin
edells todettujen likennehankkeiden
toteuttamisedellytykset ja varaudutaan
likennehankkeiden ja niihin tukeutuvan
maankayton toteuttamiseen vaiheittain.

Kuva: Aluerakenteen
kehittdmisen
painopistealueet
rakennemallityon
perusteella

1

3atokset

Toisaalta on syytd varautua myos hajakeskittyvan kasvun
mukaiseen kehityskulkuun etenkin maakunnan reuna-
alueilla. Alla on esitetty Uusimaa-kaavan jatkosuunnittelua
varten yhteenveto keskeisimmista keinoista, joilla voidaan
tukea kaavan tavoitteiden toteutumista.

N\
Ohjataan kasvua ensisijaisesti paakau- \
punkiseudun ja padradan varren keskuk-
siin, seutukeskuksiin ja joukkolilkenteen
solmukohtiin tukeutuen olemassa olevaan
rakenteeseen ja likenneinfraan. Edistetdan
néilld alueilla kasvun edellyttdméan asunto-
tuotannon alueidenkaytollisia edellytyksia.

Varaudutaan Itdradan toteuttamiseen
vuoden 2050 jélkeen.

Tuetaan padkaupunkiseudun sisiisia seka
padkaupunkiseudun ja seutukeskusten
vélisten likenneyhteyksien kehittamista.

Etsitadn ratkaisuja tarkeimpien
seudullisten joukkolikennevyo-
hykkeiden ja -yhteyksien toimin-
nan turvaamiseen ja toimivien
matkaketjujen ja lityntalikenteen
kehittdmiseen. Porvoon ja Lohjan
suuntien joukkolikenneyhteyksien
sujuvuutta paskaupunkiseudulle
parannetaan ennen ratainvestoin-
tien toteutumista.

‘ Valtakunnan keskus

Paakaupunkiseudun ja paaradan
varren keskukset

Seutukeskus

Muu keskus



Tutustu Uusimaa-kaavaan 2050:

uudenmaanliitto.fi/uusimaakaava

Rakennemallityd on toteutettu vuorovaikutteisesti
Uudenmaan liiton ja ulkopuolisten asiantuntijoiden kanssa.

Lisitietoja rakennemallityosta:

Suunnittelija Jouni Suominen
jouni.suominen@uudenmaanliitto.fi

Kehittimiskoordinaattori Juha Nurmi
juha.nurmi@uudenmaanliitto.fi

Liikennesuunnittelupaillikko Petri Suominen
petri.suominen@uudenmaanliitto.fi

Lisitietoja Uusimaa-kaavasta 2050:

Aluesuunnittelun johtaja Merja Vikman-Kanerva
merjavikman-kanerva@uudenmaanliitto.fi

Kaavoituspaillikké Ilona Mansikka
ilona.mansikka@uudenmaanliitto.fi
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Seuraa myos somessa:

@Uudenmaanliitto
#fuusimaakaava

Rakennemallityon laajempi selvitys:

Uudenmaan rakennemallit — Uusimaa-kaava 2050.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 191 - 2017

Uudenmaan liiton julkaisut ovat l6ydettévissd osoitteesta
www.uudenmaanliitto.fi/julkaisut

Rakennemallityossa
hyodynnettyja lahteita:

Laakso, Seppo. Uudenmaan aluetalouden skenaariot

sekd vdesto- ja tyopaikkaprojektiot. Taustaselvitys
Uusimaa-kaavan 2050 ja Uusimaa-ohjelman valmisteluun.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 179 - 2017.

MDI Oy. Nelja kaytavad — nelja profiilia. Eteld-Suomen
kéytavaverkoston profilointiselvitys.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 183 - 2017.

Uudenmaan liitto ja Capful Oy. Uusimaa 5.0 — Jotakin

parempaa. Uudenmaan tulevaisuustarkastelu 2050.
Uudenmaan liiton julkaisuja E 182 - 2017.

Ympaéristoministerio. Uusiutumiskykyinen ja mahdollistava
Suomi. Aluerakenteen ja likkennejirjestelmén kehityskuva
2050. Ympéristoministerio, Helsinki 20715.

Uudenmaan liitto 2017. Valokuva Tuula Palaste, piirroskuvat Linda Saukko-Rauta


https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20941/Uudenmaan_rakennemallit_-_Uusimaa-kaava_2050_%28E191-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20941/Uudenmaan_rakennemallit_-_Uusimaa-kaava_2050_%28E191-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20941/Uudenmaan_rakennemallit_-_Uusimaa-kaava_2050_%28E191-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/20941/Uudenmaan_rakennemallit_-_Uusimaa-kaava_2050_%28E191-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19412/Aluetalouden_skenaariot_seka_tyopaikka-_ja_vaestoprojektiot._E179-2017.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19412/Aluetalouden_skenaariot_seka_tyopaikka-_ja_vaestoprojektiot._E179-2017.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19412/Aluetalouden_skenaariot_seka_tyopaikka-_ja_vaestoprojektiot._E179-2017.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19412/Aluetalouden_skenaariot_seka_tyopaikka-_ja_vaestoprojektiot._E179-2017.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19923/Nelja_kaytavaa_-_nelja_profiilia._Etela-Suomen_kaytavaverkoston_profilointiselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19923/Nelja_kaytavaa_-_nelja_profiilia._Etela-Suomen_kaytavaverkoston_profilointiselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19923/Nelja_kaytavaa_-_nelja_profiilia._Etela-Suomen_kaytavaverkoston_profilointiselvitys.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19633/Uusimaa_5.0_-_Uudenmaan_tulevaisuustarkastelu_2050_%28E182-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19633/Uusimaa_5.0_-_Uudenmaan_tulevaisuustarkastelu_2050_%28E182-2017%29.pdf
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/19633/Uusimaa_5.0_-_Uudenmaan_tulevaisuustarkastelu_2050_%28E182-2017%29.pdf
https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/155054/ALLI_Uusiutumiskykyinen%20ja%20mahdollistava%20Suomi_Aluerakenteen%20ja%20liikennej%c3%a4rjestelm%c3%a4n%20kehityskuva%202050.pdf?sequence=1
https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/155054/ALLI_Uusiutumiskykyinen%20ja%20mahdollistava%20Suomi_Aluerakenteen%20ja%20liikennej%c3%a4rjestelm%c3%a4n%20kehityskuva%202050.pdf?sequence=1
https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/155054/ALLI_Uusiutumiskykyinen%20ja%20mahdollistava%20Suomi_Aluerakenteen%20ja%20liikennej%c3%a4rjestelm%c3%a4n%20kehityskuva%202050.pdf?sequence=1
http://www.uudenmaanliitto.fi/uusimaakaava

