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Tiivistelma

Selvitys tarkastelee Tallinna—Helsinki tunneliin liittyvan rahtiradan, terminaalin ja varikkojen sijoittumista Helsinki-Vantaan lentoaseman
pohjoispuolelle. Selvitys on tehty maakuntakaavan tarpeisiin. Tavoitteena on varmistaa, etta tulevaisuudessa mahdollisesti toteutuvalle
kansainvaliselle raideyhteydelle voidaan osoittaa teknisesti ja ymparistdllisesti toteuttamiskelpoinen sijainti, joka on yhteensopiva alueen
muun maankayton ja kaynnissa olevien suurten likennehankkeiden, kuten Lentoradan, Itdradan ja Keha IV:n, kanssa.
Suunnittelualueella on useita luonnon ja rakennetun ymparistdn reunaehtoja, kuten Natura alueita, ekologisia kaytavia,
kulttuurimaisemia, pohjavesialueita ja lentoaseman maanalaisia rakenteita, jotka vaikuttavat radan ja terminaalin sijoitteluun. Hanke
liittyy osaksi laajempaa Rail Baltica kokonaisuutta ja parantaa Suomen pitkan aikavalin kansainvalisia logistisia yhteyksia.

Selvityksessa vertailtiin kolmea toteutusvaihtoehtoa, joissa eroavat erityisesti tavara- ja henkildliikenteen ratalinjauksen eriyttdminen
seka terminaalialueen jasentely. Ensimmaisessa vaihtoehdossa molemmat likennemuodot kulkisivat lentoaseman aseman kautta ja
terminaalialue jakautuisi kahteen maanpaalliseen osaan. Toisessa ja kolmannessa vaihtoehdossa tavaraliikenne erkanee ennen ase-
maa, ja henkildlikenteen varikko sijoitetaan maan alle lentoaseman koillispuolelle. Erona naissa kahdessa vaihtoehdossa on se, ettéd VE
2:ssa tavaraliikenteen toiminnot jakautuvat kahdelle maanpaalliselle alueelle, kun taas VE 3:ssa ne muodostavat yhden kompaktin ko-
konaisuuden.

Kaikissa vaihtoehdoissa ymparistovaikutukset kohdistuvat erityisesti ekologisten yhteyksien katkeamiseen, maisemahaittoihin seka poh-
javesialueiden riskeihin etenkin tunneliosuuksilla. Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat padosin paikallisia mutta merkittavia niille, joiden
kiinteist6t sijaitsevat radan tai terminaalin 1aheisyydessa; vaikutuksia syntyy melusta, tarinasta, kulkuesteista ja mahdollisista lunastuk-
sista. Rakennetun ymparistdon ndkdkulmasta vaihtoehdoissa ei ole suuria eroja, mutta VE 3 aiheuttaa vahiten haittaa kiinteistdille ja
vaistdd mm. maa-ainesten ottoalueet. Toisaalta kaikki vaihtoehdot parantavat Suomen logistista asemaa, silla ne mahdollistavat rahtilii-
kenteen sujuvan liittdmisen Rail Balticaan ja Keski-Euroopan raideverkkoon. Tama lisda elinkeinoeldman kilpailukykya ja vahvistaa Hel-
sinki—Tallinna kaksoiskaupunkikehitysta. Turvallisuuden ja toimintavarmuuden osalta maanalainen varikko ja eriytetyt tunnelit tekevat
VE 2:sta ja erityisesti VE 3:sta selvasti VE 1:t4 parempia vaihtoehtoja.

Kokonaisuutena vaihtoehtojen véliset erot ovat tdssa suunnitteluvaiheessa melko pienia, mutta VE 3 osoittautuu selkeimmin haittoja
vahentavaksi ratkaisuksi: se minimoi vaikutukset asutukseen, tarjoaa parhaan turvallisuustason sekd mahdollistaa tehokkaan ja selke-
asti rajatun terminaalialueen. Selvitys toimii maakuntakaavan luonnosvaiheen lahtbaineistona, ja varsinainen vaihtoehtojen karsinta
seka tarkemmat ymparisto- ja tekniset selvitykset tehddan jatkosuunnittelussa.
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Sammanfattning

Utredningen granskar placeringen av fraktbanan, terminalen och depaerna norr om Helsingfors-Vanda flygplats, i anslutning till tunneln
mellan Helsingfors och Tallinn. Utredningen har utarbetats for landskapsplanens behov. Syftet ar att sakerstalla att en eventuell inter-
nationell jarnvagsforbindelse i framtiden kan anvisas en tekniskt och miljdmassigt genomférbar placering som ar férenlig med den 6v-
riga markanvandningen i omradet samt med pagaende stora trafikprojekt, sdésom Flygbanan, Ostbanan och Ring IV. Placeringen av
banan och terminalen paverkas av flera natur- och miljomassiga villkor inom planeringsomradet, bland annat Naturaomraden, ekolo-
giska korridorer, kulturmiljéer, grundvattenomraden och flygplatsens underjordiska konstruktioner. Projektet ingar i den stérre Rail Bal-
tica-helheten och starker Finlands internationella logistiska forbindelser pa lang sikt.

| utredningen jamférdes tre genomférandealternativ dar skillnaderna framfér allt galler hur gods- och persontrafikens banstrackningar
skiljs at samt terminalomradets utformning. | det forsta alternativet gar bade gods- och persontrafiken via flygplatsens station, och termi-
nalomradet delas upp i tva ovanjordiska delomraden. | det andra och tredje alternativet férgrenar sig godstrafikens bana fore stationen,
och persontrafikens depéa placeras under jord nordost om flygplatsen. Skillnaden mellan de tva senare alternativen ar att i alternativ 2
fordelas godstrafikens funktioner pa tva ovanjordiska omraden, medan de i alternativ 3 formar en sammanhallen och kompakt helhet.

| samtliga alternativ bestar miljokonsekvenserna i synnerhet av avbrott i ekologiska férbindelser, landskapsmassiga olagenheter samt
risker for grundvattenomraden, sarskilt pa tunnelavsnitten. Konsekvenserna som berér manniskor ar huvudsakligen lokala, men bety-
dande for dem vars fastigheter ligger i nérheten av banan eller terminalen; konsekvenser uppstar i form av buller, vibrationer, barriaref-
fekter och eventuella inlésen. Ur den byggda miljons perspektiv finns inga storre skillnader mellan alternativen, men alternativ 3 medfér
minst olagenheter fér fastigheterna och undviker bland annat marktaktomraden. A andra sidan férbéttrar alla alternativ Finlands logist-
iska stallning, eftersom de mojliggor en smidig anslutning av godstrafiken till Rail Baltica och Centraleuropas jarnvagsnat. Detta starker
naringslivets konkurrenskraft och framjar tvillingstadsutvecklingen mellan Helsingfors och Tallinn. Nar det galler sékerhet och driftsaker-
het innebar den underjordiska depan och de separerade tunnlarna att alternativ 2, och i synnerhet alternativ 3, ar klart battre an alterna-
tiv 1.

Sammantaget ar skillnaderna mellan alternativen i detta planeringsskede relativt sma, men alternativ 3 framstar tydligast som den I6s-
ning som minskar oladgenheterna: den begransar paverkan pa bebyggelsen, erbjuder den hogsta sékerhetsnivan och mojliggor ett effek-
tivt och tydligt avgransat terminalomrade. Utredningen fungerar som underlag for landskapsplanens utkastfas, medan den egentliga
gallringen av alternativen samt mer detaljerade miljdutredningar och tekniska utredningar gors i den fortsatta planeringen.

Nyckelord
markanvandning, logistikterminal, tagdepa, logistik, jarnvagsférbindelse, Tallinntunneln, Rail Baltica, Helsingfors flygplats



Tama selvitys on laadittu tukemaan Tallinna-tunnelin rahtiradan ja siihen liittyvan terminaalialueen seka
henkildliikenteen varikon suunnittelua VISIO-maakuntakaavaa varten. Kyse on tulevaisuuden hank-
keesta, jonka rakentamismahdollisuudet halutaan maakuntakaavan keinoin turvata. VISIO-maakunta-
kaavan luonnokseen on selvityksen pohjalta nostettu kolme vaihtoehtoa terminaalille ja varikkoratkai-
sulle seka lentoaseman ja terminaalin valiselle radalle. Lisaksi luonnoksessa on esitetty suunniteltu yh-
teys terminaalilta- Hanko-Hyvinkaa- radalle. Tavoitteena on luonnoksen palautteen, vuorovaikutuksen
ja mahdollisten lisaselvitysten kautta saada VISIO-maakuntakaavan ehdotusvaiheeseen mennessa kar-
sittua terminaalien vaihtoehtoja siten, ettd ehdotukseen voidaan osoittaa terminaalille ja sinne johtavalle
radalle yksi vaihtoehto.

Raportissa kuvataan suunnittelun reunaehdot, tarkastellaan toteutusvaihtoehtoja ja arvioidaan niiden
vaikutuksia yleisella tasolla luontoon ja elinymparistdihin, rakennettuun ymparistddn, seka talouteen ja
huoltovarmuuteen. Selvitys on tehty tiiviissa yhteistydssa alueen kuntien ja tarkeimpien toimijoiden
kanssa.

Tallinna-tunneliin littyvan rahtiradan linjauksen seka terminaalin ja varikon sijainnin tarkempi selvittami-
nen maakuntakaavatydssa on tarpeen mm. hankkeeseen varautumiseksi seka alueen kuntien maan-
kayton suunnittelun joustavoittamiseksi. Vaikka kyseessa on pitkan tahtaimen mahdollinen liikenneyh-
teys, on siihen varautuminen pitkan aikavalin suunnittelussa ja kaavoituksessa tarkeaa, jotta Uuden-
maan ja koko Suomen kannalta merkittaviad mahdollisuuksia kansainvalisille likenneyhteyksille ei rajoi-
teta suunnittelemattomalla alueidenkaytolla.

Tallinna-tunnelin rahtiradalla ja siihen liittyvalla terminaalialueella seka henkildliikenteen varikolla olisi
maakuntaa huomattavasti laajempia vaikutuksia. Suunnittelun merkitys ulottuu koko Suomeen, silla Tal-
linna-tunnelin toteutuessa ja Rail Balticaan kytkeytyvan ratayhteyden myé6ta Suomen raiderahtiliikenne,
kuten myos raiteilla kulkeva henkildliikenne saavat kiintean yhteyden Keski-Eurooppaan. Tama paran-
taa logistista tehokkuutta, vahvistaa huoltovarmuutta ja avaa uusia mahdollisuuksia vienti- ja tuontikul-
jetuksille. Lisaksi raideyhteys tukee koko Etela-Suomen tiivimpaa integroitumista yhteen Baltian kanssa
seka Helsinki—Tallinna-kaksoiskaupunkikehitysta, tiivistden taloudellisia ja sosiaalisia suhteita seka luo-
den edellytyksia yhteiselle tydssakaynti- ja palvelualueelle. Tama puolestaan lisaa yhteisen makroalu-
eemme kansainvalistd houkuttelevuutta ja elinvoimaa, ja siten innovaatioita, investointeja ja tyopaik-
koja. Nain Tallinna-tunnelin ja siihen liittyvan rahtiradan suunnittelu tukevat myos tuoreen maakuntaoh-
jelman tavoitteita ja kirittdvat Uuttamaata entistd ymparistdviisaammaksi, innovatiivisemmaksi ja onnelli-
semmaksi alueeksi.

Tyon paavastuullisena tilaajana on ollut Uudenmaan liitto ja muina tilaajatahoina Uudenmaan ELY-kes-
kus, Vantaan kaupunki seka Tuusulan ja Nurmijarven kunnat. Ty6ta ohjasi monialainen ohjausryhma,
jossa oli edustus tilaajatahoilta seka Vaylavirastosta ja Finaviasta. Tyon aikana jarjestettiin yksi asian-
tuntijatydpaja, johon osallistui ohjausryhman organisaatioiden asiantuntijoiden lisdksi sidosryhmaedus-
tajia Itarata Oy:sta ja Lentorata Oy:sta. Tydn on toteuttanut WSP Finland Oy.



2. Tyon lahtokohdat

2.1 Tyon tavoitteet ja lahtokohdat

Tydssa selvitetdan mahdollisuutta toteuttaa raideyhteys Tallinna-tunneliin liittyvalle rahtiradalle lento-
asemalta Hanko—Hyvinkaa-radalle. Taman liséksi selvitetdan ja suunnitellaan alustavalla tarkkuudella
rahtirataan liittyvat henkil- ja tavaraliikenteen varikot seka rahtiterminaalin sijaintimahdollisuuksia. Ra-
tayhteyksien lisaksi suunnitellaan tieyhteydet varikoille ja terminaaliin. Selvitystyon tavoitteena on maa-
rittdd maakuntakaavaa varten hyva, toimiva ja vaikutusten kannalta vahiten haittaa tuottava ratkaisu,
jonka perusteella ratkaisut voidaan esittdd maakuntakaavassa ja kunnat voivat ottaa huomioon maan-
kayton kehittamisessa. Selvityksen tarkkuustaso vastaa ohjeellisen maakuntakaavamerkinnan selvityk-
selta vaadittavaa tasoa tunneli ja maanpaallinen osuus erotellen.

Selvitystyon lahtékohtana on FinEst Link -selvityksen ratkaisu sijoittaa Tallinnan tunnelin liikennéinnin
hoitamiseksi valttamattémat varikot ja terminaalit Lentoaseman pohjoispuolelle. Selvitystydn kohteet
ovat osa Tallinnan tunnelin laajempaa hankekokonaisuutta.

Ratkaisujen lahtdkohtana on, ettda Suomi sailyttda nykyisen raideleveyden ja Tallinnan tunneli toteute-
taan eurooppalaisella raideleveydella. Mikali tekeilla olevassa LVM:n johtamassa selvitystydssa paady-
tddn muuttamaan raideleveyttd Suomessa laajemmin, terminaalialueen aluevarauksia ei valttamatta
tarvita samassa laajuudessa.

2.2 Aikaisemmat selvitykset ja liittyvat hankkeet

Selvitystyon lahtdkohtana on FinEst Link -projektin ratkaisu vuodelta 2019, jossa varikot ja terminaalitoi-
minnot on sijoitettu lentoaseman pohjoispuolelle. Selvitystydn kohteet ovat osa Tallinnan tunneli han-
ketta. FinEst Link -projektissa on tutkittu mm. Tallinna-tunnelin toteutettavuutta ja kannattavuutta talou-
dellisesta ja teknisesta nakokulmasta. FinEst Link -projektin alustavien suunnitelmien mukaan Tallinnan
tunnelissa yhdistyvat merenalaisissa rautatietunneleissa seké matkustaja- etta rahtilikenne. Tunneli jat-
kuisi eurooppalaisella normaaliraideleveydella Helsingin keskustan ja Pasilan kautta lentoasemalle ja
sen pohjoispuoliselle terminaalialueelle, jossa raideyhteys kytkeytyisi terminaalialueella suomalaisen
standardin mukaiseen raideverkkoon. Matkustajaliikenteessa vaihtoyhteydet olisivat lentoasemalla, Pa-
silassa ja Helsingin keskustassa. FinEst Link -tunnelin liikenndinnin on arvioitu alkavan aikaisintaan
2040-2050-luvuilla, mutta virallista paatdsta tai sitovaa aikataulua ei ole olemassa. Suunnittelun Iahto-
kohtana on FinEst Linkin selvityksen mukainen varikkojen ja terminaalien sijoittaminen lentokentan poh-
joispuolelle ja ratayhteys Hanko—Hyvinkaa-radalle.

Tallinnasta on edelleen ratayhteydet muualle Baltiaan ja Keski-Eurooppaan rakenteilla olevaa Rail Bal-
ticaa pitkin. Tydn aikana suunnittelua on yhteensovitettu Rail Baltican kanssa.

Lentokentan alueella on olemassa Keharata maanalaisine henkildlikenneasemineen, joka on otettava
huomioon. Taman liséksi kdynnissa ovat Lentoradan ja Itaradan suunnitelmien laadinta, missa molem-
missa on lentokentan alapuolelle suunniteltu henkildlikenneasema seka tunnelit alkaen lentokentan
pohjoispuolelta jatkuen eteldan kohti Helsinkia. Lentorata-hankkeen suunnittelu on edennyt yleissuun-
nitteluvaiheeseen, jossa esiselvitysten ja alustavien linjausvaihtoehtojen pohjalta valmistellaan tarkem-
paa teknista ja taloudellista aineistoa paatoksenteon tueksi. Ymparistovaikutusten arviointi on vireilla:
alkuperaiseen YVA:iin on saatu perusteltu paatelma helmikuussa 2024 ja taydennetyn YVA-selostuk-
sen nahtavilldolo on paattynyt tammikuussa 2026. Hankkeen tavoitteena on parantaa Suomen rataver-
kon kapasiteettia, nopeuttaa yhteyksia Helsinki-Vantaan lentoasemalle seka vahvistaa valtakunnallista



ja kansainvalista liikennejarjestelmaa. Tavoitteena Lentorata-hankkeessa on liikkenndinnin aloittamisen
mahdollistaminen 2030-luvun puolivalissa.

Itarata-hankkeessa on kaynnissa alustavan yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitelma valmistuu
YVA-menettelyn ja tarkempien linjausvalintojen jalkeen. YVA-selostus on nahtavilld maaliskuuhun
2026, jonka jalkeen Lupa- ja valvontavirasto laatii perustellun pdatelman. Valmistumisen alustava aika-

taulu on vuonna 2028. Suunnittelun aikataulu on tehty siten, etta Itdrata on mahdollista toteuttaa 2030-
luvun loppuun mennessa.



3. Suunnittelun reunaehdot ja

lahtokohdat

Tassa luvussa tarkastellaan rahtiradan ja terminaalialueen suunnitteluun vaikuttavia tekijoita toteutus-
vaihtoehtojen suunnittelua varten. Kasiteltavat reunaehdot asettavat vaatimuksia suunniteltavan yhtey-

den linjaukseen seka toteutustapoihin.

3.1 Nykyinen liikennejarjestelma ja maankayton kehityssuunnat

Nykyinen liikenneverkko

Suunnittelualueella kulkee useita seudun etela-poh-
joissuuntaisia paayhteyksia. Selvitysalue rajoittuu
lAnnessa valtatie 25:een ja Hanko-Hyvinkaa rataan
jaidassa Tuusulanvylaan (KT45). Suunnittelualueen
keskelld kulkee Hameenlinnanvayla (VT 3 / E12),
jonka tulevan radan tulee ylittda. Nurmijarven ja Hy-
rylan yhdistda seututie 139. Nurmijarveltd pohjoi-
seen kulkee yhdystie 1311 ja lanteen yhdystie 1321.
Lentokentan pohjoispuolella muu tieverkko koostuu
nykyisin [8hinna viisinumeroisista yhdysteistd sekd
yksityisteista.

Selvitysalueella kulkee maanalainen Keharata, jolla
on asema lentokentdn alapuolella. Selvitysalueen
pohjoisreunassa sijaitsee Hanko—Hyvinkaa rata.
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Kuva 1. Alueen nykyinen liikenneverkko. Léhteet:
Digiroad, Véylévirasto; Maanmittauslaitos (tausta-
kartta)



Maankayton kehitys

Suurimmalta osalta selvitysaluetta on laadittu yleis-
kaava: Vantaan ja Tuusulan alueilla koko alue on
yleiskaavoitettu, Nurmijarven alueella yhdysraiteen
kaytavassa noin seitseman kilometrin matkalla ei ole
laadittuna yleiskaavaa.

Logistiikkaterminaalin alustavan sijainnin ymparisto
on kaavoitettu padosin maa- ja metsatalouden kayt-
toéon, osin myds maa-ainesten ottoalueeksi. Tuusu-
lan puolella alueelle sijoittuu kaksi pienehkda luon-
nonsuojelulain nojalla suojeltavaksi tarkoitettua alu-
etta. Tuusulan yleiskaavassa raideliikenteen yhteys-
tarve on esitetty kehittdmisperiaatemerkinnalla.

Logistiikkaterminaalin alustavan sijainnin pohjois-
puoleinen osuus sijoittuu I&8hes yksinomaan maa- ja
metsataloudelle kaavoitetuille alueille. Terminaali-
alueen eteldpuolella maankayttd6 on moninaisem-
paa: maa- ja metsatalousalueen ja em. maa-aines-
ten ottoalueen lisaksi yhteystarpeen ymparistoon si-
joittuu asuin-, teollisuus- ja tydpaikka-alueita. Lento-
aseman alue on kaavoitettu liikennealueeksi.
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Merkitty radan yhteystarve seka logistiikan kehittamis- Kuva 2. Seudun yleiskaavatilanne. Lahteet: kuntien
alue sijoittuvat Iahes yksinomaan asemakaavoittamat- verkkosivut tai aineisto toimitettu tyén aikana;
tomille alueille. Poikkeuksen tdh&n muodostaa kuiten- Maanmittauslaitos (taustakartta)

kin lentoaseman alue, joka on asemakaavoitettu seka

lentoaseman pohjoispuoleinen Focus-alue, joka on osittain asemakaavoitettu.

Tuusulassa Keha IV:n kohdalla Focus-alueella asemakaavoitus on vireilld. Liséksi logistiikkaterminaalin
alustavan sijainnin eteldpuolella sijaitsevan Senkkerinm&en kiertotalousalueen asemakaavoittaminen on
korkealla prioriteetilla kunnan kaavoitussuunnitelmassa. Seka logistikkaterminaalin alustavan sijainnin,
ettd maakuntakaavan mukaisen yhteystarpeen alueita koskee vireilla oleva Kiilan Kiertolan kehityskuva
-yleissuunnitelma, joka sijoittuu Tuusulan ja Vantaan rajalle. Tuusulan yleiskaava 2040:ssa on osoitettu
muutamia uusia suojelualueeksi perustettavia kohteita.

Nurmijarvella on kasiteltavana Metsakylan ja Palojoen osayleiskaavat, joiden halki tai laheltd yhteystarve
kulkee. Suunnittelualuetta koskevia asemakaavoitettavia alueita ei sisally Nurmijarven kaavoituskatsauk-
seen.

Tulevat liikennehankkeet

Hameenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valille on suunniteltu nk. Keha IV -tietd (maantie 152 jatke). Alue-
varaussuunnitelma on valmistunut vuonna 2020, minka yhteydessa hankkeelle on tehty ymparistdvaiku-
tusten arviointimenettely. Yhteydeksi on suunniteltu 2+2-kaistainen maantie, jonka tarkoitus on parantaa
Uudenmaan paavaylien poikittaisyhteyksia ja tukea maakunnallisesti merkittavia logistiikkatoimintoja. Tu-
levan rahtiradan terminaalille johtavat tieyhteydet yhdistyvat suunniteltuun Keha 1V:aan Hanskallion eri-
tasoliittyman kautta. Terminaalin suunniteltu tieyhteys kulkee paaosin nykyisen maanottoalueen yhteytta
pitkin. Tarvittaessa yhteyksia voidaan toteuttaa myts muiden Keha I1V:n liittymien kautta.



Rahtiradan yhteystarve liittyy myds muihin seudun raidehankkeisiin, joilla pyritdan kehittdmaan Etela-
Suomen liikkumisen ja elinkeinoeldman olosuhteita ja edellytyksia. Keskeisin rahtirataan litoksissa oleva
raidehanke on Helsinki—Tallinna -rautatietunneli, joka muodostaisi ratayhteyden Helsingin ja Tallinnan
valille seka yhdistaisi Suomen rautatiet rakenteilla olevaa Rail Balticaa pitkin Baltiaan ja edelleen Keski-
Euroopan rautateihin. Helsingin ja Tallinnan valista ratayhteytta on ideoitu aina 1990-luvulta alkaen,
mutta paatdsta sen toteuttamisesta ei edelleenkaan ole olemassa. Tallinna-tunneli toimisi seka henkil6-
ettd tavaraliikenteen yhteytend. Rahtirata ja multimodaaliterminaali yhdistaisivat Tallinnasta saapuvan
likenteen suomalaiseen rataverkkoon.

Toinen rahtirataan olennaisesti liittyva raidehanke on Lentorata, jonka on maara kulkea tunnelissa Pasi-
lasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Tarkoituksena on luoda suorat kaukojunayhteydet
lentoasemalle, lyhentdd matka-aikoja seka luoda lisdkapasiteettida ruuhkaiselle Pasila—Kerava -valille.
Lentoradan linjaus kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman alta, mistd myds rahtiradan on tarkoitus kulkea.
Lentoaseman alapuoliset kalliorakenteet tulevat haastamaan eri ratojen teknistd suunnittelua ja toteu-
tusta. Lentoradan yleissuunnitelman on maara olla valmis vuoden 2026 alussa, minka jalkeen edetaan
ratasuunnitelman laatimiseen.

Kolmas merkittava alueelle suunniteltu raideyhteys on Itarata, joka on Lentoradasta lentoaseman jalkeen
itdén erkaneva raideyhteys Sipoon kautta Porvooseen ja Kouvolaan. Radan tarkoituksena on monipuo-
listaa It&-Suomen kaukojunaliikenteen verkkoa. Itaradan suhteen on varauduttava sen kytkemiseen Tal-
linna -tunnelin rahtirataan.

3.2 Luonto ja ymparlsto © Maakuntakaava: logistiikan kehittédmisalue
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Uusimaa on Suomen mittakaavassa tiiviisti raken- \ #% Maakunnallisesti merkitta kulttuuriympéristd

nettua seutua. Alueella on kuitenkin merkittavia
luontoarvoja seka kulttuuriymparistéon liittyvia ar-
voja, joita on tarkeaa vaalia ja sailyttaad. Maakunta-
kaavan osoittama yhteystarve kulkee mm. Van-
taanjoen Natura-alueen lapi seka ohittaa Vantaan-
jokilaaksoon kuuluvaa kulttuuriymparistod, jotka
tulee ottaa huomioon raidelinjauksen tarkem-
massa maarittelyssa.

Rakennettu kulttuuriymparisté ja arvokkaat
maisema-alueet

Vantaanjokilaakso on valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue, joka edustaa eteldisen Suomen pit-
kan kartano- ja viljelyhistorian synnyttamia maata-
lousmaisemia. Sen jokiuoma on ravinteikasta sa-
vea, jonka varret on laajalti raivattu pelloiksi ja sen
varrella on kaupunkeja ja pienempia taajamia. - A" ol b
Maisema-alueella on useita merkittavia kulttuu- — & ,
riymparistokohteita, luonnonsuojelu- ja virkistys- Kuva 3. Seudun merkittavét kulttuuriympdéristét ja
alueita seka maatalouskaytossa sailyneita yhtenai-  maisema-alueet. Lédhteet: Syke; Maanmittauslaitos
sia peltoaloja. (taustakartta)

Suunnittelualueelle sijoittuu Rusutjarven, Siipoon ja Nahkelan kylien maakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistot seka Tuusulan jokilaakson maisema-alue.



Luonnonsuojelualueet, Natura-alueet ja ar-
vokkaat luonnon muodostumat

Suunnittelualueella on muutamia luonnonsuoje-
lualueita, jotka sijaitsevat yhteystarvelinjauksen
laheisyydessa. Maarinjarvi - Degkarrin suojelu-
alue (4,8 ha) sijaitsee suunnittelualueella. Koh-
teeseen kuuluu Maarinjarven lehto- ja luhta-
alue seka Degkarrin keidassuoalue, jotka kuu-
luvat luontotyyppien tai lajien hoitoalueisiin. Li-
saksi radan laheisyyteen sijoittuu Gungkarrin
pahkinapensaslehto (0,7 ha). Alueen perusta-
misvuonna kohteessa kasvoi noin 60 yli kaksi-
metrista pahkindpensasta.

Yhteystarve kulkee eteld-pohjoissuuntaisen
Vantaanjoen Natura-alueen halki, mika tarkoit-
taa, etta luode-kaakkosuunnassa etenevan rah-
tiradan on pakko ylittda joki jossain kohdassa.
Joen erityinen suojeluperuste on joessa elava
vuollejokisimpukka, joka on Suomessa uhan-
alainen ja rauhoitettu. Joen suurin kuormittaja
on peltoviljely. Rahtirata todennakdisesti ylittaa
joen siltaa pitkin, jolloin sen vaikutukset itse jo-
kiuomaan pitda minimoida.

Vantaanjoen arvokas maisema-alue on luon-
nonsuojeluohjelma-alue. Linjaus sijoittuu Hauk-
kaankallion arvokkaan Kkallioalueen Iaheisyy-
teen.
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Kuva 4. Seudun luonnonsuojelualueet, Natura-alueet
ja arvokkaat luontokohteet. Lahteet: Syke; Maanmit-
tauslaitos (taustakartta)

Nurmijarvelld suunniteltu yhdysraiteen linjaus kulkee Kalkkilammi-Saaksjarven Natura 2000 -alueen ja Kil-
javan lahteikkdjen luonnonsuojelualueen laheisyydesta. Yhdysraide jaa kuitenkin olemassa olevien tie- ja
ratayhteyksien taakse, joten haitalliset vaikutukset lienevat vahaiset. Muut Natura-alueet jaavat linjauk-
sesta melko kauas, eika rahtiradan rakentamisella ole niihin vaikutusta.

Kartalla esitettyjen kohteiden lisaksi Tuusulan yleiskaava 2040:ssa on osoitettu muutamia uusia suojelu-
alueeksi perustettavia kohteita. Naihin lukeutuvat lehto-, suo- ja rantaluhta-alueita, jotka on todettu luonto-

arvoiltaan merkittaviksi.



Viheryhteydet

Yhteystarvelinjauksen seka terminaalin alueella si-
jaitsee maakuntakaavaan merkittyja viheryhteystar-
peita. Zonation-selvityksessa (2018) on tunnistettu
lisdksi ekologisia kaytavia, jotka yhdistavat laajoja
(yli 50 ha) Uudenmaan parhaimpaan viidennekseen
kuuluvia alueita seka selkeitd Uudenmaan parhaim-
paan viidennekseen kuuluvien alueiden ryppaita tai
laajoja hyvin kytkeytyneita alueita.

Linjauksen maanpaallinen osuus kulkee Kirkko-
nummi-Nuuksion laajan ekologisen verkostoalueen
I&pi, missa on useampi hyvin kytkeytynyt ekologinen
kaytava. Yhdysraiteen ja terminaalin alueilla on siis
sellaisia elinymparistdja, jotka ovat tunnistettu tar-
keiksi ekologisen verkoston ja sen kytkeytyvyyden
kannalta. Vaikka maastosta on etsitty suotuisinta ra-
takaytavaa, katkoo rata naitd yhteyksia, minka
vuoksi mahdollisia lieventamistoimenpiteita tulee
tarkastella jatkosuunnittelussa.

Muinaisjaannokset ja arkeologiset kohteet

Rahtiradan tunneliosuuden alueella on useita kiin-
teitd muinaisjaanndksia. Tunneliosuuden alueella
rahtirata ei aiheuttane uhkaa muinaisjaannoksille.
Ne tulee kuitenkin huomioida tunnelin ilmanvaihto-
ratkaisuja seka ajotunneleita suunniteltaessa. Nur-
mijarven puolella, missa rahtiradan yhdysraiteen
osuus kulkee maan pinnalla, sijaitsee kahdeksan ki-
vikautista asuinpaikkaa ja yksi historiallinen tyo- ja
valmistuspaikka. Nama ovat yksittaisia, melko pienia
kohteita, jotka todenndkoisesti on mahdollista vais-
taa radan tarkemmassa suunnittelun yhteydessa.
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Kuva 5. Seudun ekologiseéti arvokkaat alueet ja
tarkeét viheryhteydet. Lahde: Uudenmaaniliitto,

Zonation-analyysi (2018)
- @ Maakuntakaava: logistiikan kehittdmisalue
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Kuva 6. Seudun muinaisjéénnéks:et. Léhde: Mu-
seovirasto; Syke; Maanmittauslaitos (taustakartta)
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Vesihuolto 5
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Erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparis-
t0ssa sijaitse useita vedenoton kannalta tarkeita
pohjavesialueita. Talle seudulle sijoittuu rahtiradan
tunneliosuus. Helsinki-Vantaan lentokentan koillis-
kulmassa sijaitsevat pohjavesialueet ovat kaikki luo-
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Kuva 7. Seudun pohjavesialueet. Lahde: Syke,
Maanmittauslaitos (taustakartta)

3.3 Liikennevaylien tekniset lahtokohdat ja perusteet

Suomen valtion tie-, rata- ja vesivaylaverkon suunnittelusta, kehittdmisesta ja kunnossapidosta vastaa
Vaylavirasto. Tassa selvityksessa suunnittelun I&htdkohdaksi on tarkasteltu linjauksen kytkemista seka
olemassa olevaan ettd suunniteltuun rata- ja tieverkkoon. Suomalaiset suunnitteluohjeet ja tekniset Iah-
tokohdat maarittavat linjausten geometrian ja toteuttamismahdollisuudet.

Ratayhteyksien tekniset lahtokohdat ja perusteet

Vaylavirasto on laatinut Ratatekniset ohjeet (RATQO), joita tulee noudattaa valtion rataverkolla ratojen
suunnittelussa, rakentamisessa, tarkastuksessa ja kunnossapidossa. Radan suunnittelussa on nouda-

tettu RATO:n maarayksia.

Suunnittelun 18htdkohtana on kaytetty oletusta, Helsingin padrautatieasema ja Pasila asema

ettd Helsinki-Tallinna-rautatietunnelihankkeessa Tavaraliikenteen ohitusraide

Suomen puolelle sijoittuisi kolme asemaa, jotka / \
olisivat Helsinki Paarautatieasema, Helsinki Pa-

sila ja Helsinki Lentoasema. Kaikilla asemilla olisi Matkustajalaituri

alustavasti kaksi matkustajalaituria ja mahdolli-

suus tavaraliikenteen ohitusraiteisiin. Maanalai- \ Tavaraliikenteen ohitusraide _/

nen henkildlikenneasema lentokentéan alapuo-
lella on suunniteltu paikkaan, josta on jarjestettd- Kuva 8. Tavaraliikenteen ohitusraiteiden periaate.

vissa matkustajien vaihtoyhteydet niin Keha-
radan kuin myds Lentoradan tulevaan asemaan.



Maanalaisten asemien suunnittelussa on jatkossa otettava huomioon kallion stabiliteetti, koska maan-
alaisia rakenteita on sielld useita.

Rahtirata kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan lentoaseman eteldpuolella seka sen kohdalla. Rata nousee
maanpinnalle linjausvaihtoehdosta riippuen noin 10—-11 kilometrin paahan Helsinki Lentoaseman rauta-
tieasemasta. Tunnelin rakenne on sama kuin Helsinki—Tallinna-rautatietunnelin alustavissa suunnitel-
missa. Tunneli muodostuu kahdesta kymmenen metria halkaisijaltaan olevasta rautatietunnelista seka
niiden valissa sijaitsevasta kahdeksan metrin halkaisijan huoltotunnelista. Rautatietunneleiden valinen
etaisyys on noin 70 m. Tunnelissa radan enimmaispituuskaltevuus on 10 %.. Vahimmaispituuskaltevuus
on puolestaan 5 %o kuivatuksen takia. Helsinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuolella tunnelin mitoitus-
nopeutena on kaytetty arvoa 80 km/h. Tunnelin poikkileikkaus on esitetty oheisessa kuvassa.

Kuva 9. Tallinna-tunnelin poikkileikkaus.

Tama selvitys ei ole sisaltanyt geoteknisia tarkasteluja eika kalliostabiliteetin kestavyydesta taten ole tar-
kempaa tietoa. Suunnittelun Iahtékohtana on toiminut oletus, ettad lentokentan alapuoliset rakenteet eivat
esta tunnelin linjausta. Maanalaiset eritasoratkaisut on suunniteltu siten, etta eri tunneleiden valiin jaa
vahintadn kymmenen metria peruskalliota. Linjausvaihtoehdot eivat esta lentoaseman kiitoratojen piden-
nysvarauksia.

Terminaalialue koostuu neljasta eri toiminnon kokonaisuudesta, joita ovat auto- ja rekkakuljetusten ter-
minaali, rautatie- ja tieliikenteen konttiterminaali, tavarajunavarikko seka henkil6liikennevarikko. Auto- ja
rekkakuljetusten terminaaliin on suunniteltu viisi hyotypituudeltaan vahintaan 740 metrin pituista lastaus-
ja purkuraidetta autokuljetuksia varten. Raiteiden molemmin puolin on sijoitettu laiturit, joiden paissa on
ajoluiskat ajoneuvojen kulkua varten. Konttiterminaaliin on suunniteltu viisi raidetta eurooppalaisella rai-
deleveydella ja kolme raidetta suomalaisella raideleveydella. Kaikkien raiteiden vahimmaishyotypituu-
tena on kaytetty arvoa 740 m, joka vastaa TEN-T-asetuksen junapituustavoitteeseen. Konttiterminaalin
alueelle on varauduttu sijoittamaan myds yhdysraide, jossa on mahdollisuus vaihtaa telit erityistapauk-
sissa.

Tavarajunavarikolle on suunniteltu kuusi seisontaraidetta eurooppalaisella raideleveydella. Kaikkien rai-
teiden hydtypituus on vahintddn 740 m. Suomalaisella raideleveydelld on suunniteltu nelja seisonta-
raidetta, joiden vahimmaishyotypituus on 925 m. Raiteet kytketddn Hanko—Hyvink&a-rataan yhdysra-
dalla. Tavaraliikenteen kaluston huollolle ei ole varattu erikseen tilaa, silla eurooppalaisen raideleveyden
kalusto voidaan huoltaa Viron puolella ja kotimaisessa tavaraliikenteessa kaytettava kalusto nykyisilla
suomalaisilla konepajoilla. Henkildliikkennevarikolle on suunniteltu kuusi hyotypituudeltaan vahintdan 800
m mittaista raidetta, joille mahtuisi yhteensa 24 sahkdmoottorijunaa. Kaikilla raiteilla on tilat paivittaiselle
huollolle (siivous, jatevesien tyhjennys, lammitys jne.), minka liséksi henkildlikennevarikon yhteyteen on
suunniteltu huoltohalli, jossa on nelja huoltopaikkaa. Raiteiden lukumaara on mitoitettu vuoden 2019
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FinEstLink -selvityksen liikenndintimalleihin perustuen. Raidepituuksien mitoitus perustuu em. selvityk-
seen, TEN-T-asetukseen seka Rail Baltican ja Vaylaviraston suunnitteluohjeisiin. Terminaalialueen alus-
tava raiteistohahmotelma on esitetty oheisessa kuvassa.

Henkildliikennevarikko
Huoltohalli

Tavarajunavarikko 220m
hp=740m “pz?oom —

: | L e 1
, \ : . . . . r |

Z < 7

A—, Auto- ja rekkakuljetusten terminaali B Konttiterminaali
Lentoasema
«—

R . :
™ 3 j f Telinvaihtoraide hp2925m
At / "Bt F\

L |

T L . |
kp = 740 m (1435 mm)
kp = 750 m (1524 mm)

Hyvinkaa

hpz740m

Poikkileikkaus A - A Poikkileikkaus B - B

Lastaavat ja
Kuormauslaituri purkavat junat

h ./ .
RN IO I el [l

10m

Kuva 10. Terminaalin alustava raiteistohahmotelma ja poikkileikkaukset (poikkileikkaus B- B:
KA=kuorma-auto).

Terminaalialue ja henkildliikenteen varikko on suunniteltu vakiokaltevuuteen. Terminaalialueella ja hen-
kiléliikenteen varikolla paaraiteen ja sivuraiteen valisena raidevalina on Vaylaviraston suunnitteluohjeiden
mukaisesti kaytetty arvoa 5,3 m ja kahden sivuraiteen valisena raidevaling arvoa 4,8 m. Kuormausraiteen
ja viereisen raiteen vahimmaisraidevalind on kaytetty arvoa 8,0 m. Terminaalialueen ja henkildliikkenteen
varikon vaihteet ovat Iyhyitd vaihteita, joissa poikkeavan raiteen suurin nopeus on enintdan 40 km/h.
Henkiléliikenteen varikon tilavaraus on noin 10 ha ja muiden terminaalialueen toimintojen puolestaan noin
200 ha.

Maanalainen henkildjunavarikko on kooltaan noin 10 ha. Varikon suunnittelussa on kaytetty mallina Sam-
malvuoren maanalaista metrovarikkoa. Alustavassa suunnittelussa henkiloliikennevarikossa on kolme-
laivainen tunneli.

Tieyhteyksien suunnittelun perusteet

Tieyhteydet on alustavasti linjattu terminaali- ja varikkoalueilta suunnitellun Keha IV:n eritasoliittymiin.
Alustavat linjaukset noudattavat mahdollisuuksien mukaan nykyisia vaylia.

Maanalaiselta henkildlikennevarikolta on olemassa autoliikenteen yhteystarve maanpinnalle, minka
suunnittelu kannattaa tehda vasta terminaalin sijainnin tarkennuttua. Suunniteltavan maanalaisen tieyh-
teyden tulee vaistaa muita maanalaisia rakenteita (esim. tunnelit, maalampdékaivot). Maanpinnalla lii-
kenneverkkoon kytkeminen on suunniteltava varikkoon soveltuvan kiinteistéliittyman periaatteella.



4. Selvitystyon aikainen vuorovaikutus

Selvitystydn vuorovaikutukseen kuului tiivis ohjausryhmatydskentely, tapaamiset uusien ratayhteyksien
organisaatioiden ja suunnittelijoiden kanssa seka sidosryhmatilaisuus, jossa esiteltiin ja kommentoitiin
hyvin alustavia vaihtoehtoja. Taman jalkeen vaihtoehtoja on kehitetty saatujen kommenttien pohjalta, ja
kehitettyja vaihtoehtoja ovat edelleen kommentoineet ohjausryhma ja heidan organisaationsa.

Selvityksen tuloksena tullaan maakuntakaavan luonnosvaiheessa osoittamaan ratalinjauksen terminaa-
lien vaihtoehtoiset sijainnit seka tieyhteydet. Vuorovaikutus tulee jatkumaan maakuntakaavan vuorovai-
kutusprosessina, ja selvitys tulee toimimaan kaavaluonnosvaiheessa vuorovaikutuksessa kaytettavana
materiaalina.

Selvityksen ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet:

¢ Heini Peltonen, Uudenmaan liitto

e llona Mansikka, Uudenmaan liitto

e Mariikka Manninen, Uudenmaan liitto

o Justiina Nieminen, Uudenmaan liitto

¢ Heidi Koponen, Uudenmaan liitto

e Eeva Kopposela, Uudenmaan ELY-Keskus
e Joonas Stenroth, Vantaan kaupunki

e Anna-Mari Kangas, Vantaan kaupunki
e Markus Holm, Vantaan kaupunki

e Petteri Puputti, Tuusulan kunta

e Perttu Pulkka, Nurmijarven kunta

e Sini Tohmo, Vaylavirasto

e Kari Ruohonen, asiantuntija FinEst Link
e Sami Kiiskinen, Finavia

e Satu Routama, Finavia

Lahtotietojen kerdamiseksi jarjestettiin tydneuvotteluja Rail Baltican, Lentoradan ja Itaradan suunnitteli-
joiden kanssa. Tapaamisissa saatiin suunnitelmissa olevista muista radoista tarkempia |ahtokohtia rahti-
radan suunnitteluun. Lisaksi jarjestettiin tydneuvottelu uusista tiejarjestelyista ELY-keskuksen kanssa.

Sidosryhmatilaisuus

Osana tyon aikaista vuorovaikutusta jarjestettiin 22.10.2025 sidosryhmatilaisuus, johon kutsuttiin laajen-
nettu ohjausryhma, eli lisdedustajia ohjausryhman organisaatiosta seka asiantuntijoita ymparistoministe-
riésta, Helsingin kaupungilta ja Lentoradan ja Itdradan organisaatioista. Sidosryhmatilaisuuden fasilitoi
WSP. Tilaisuuteen osallistui suunnittelijoiden ja fasilitaattoreiden liséksi 28 asiantuntijaa.

Sidosryhmaétilaisuuden tavoitteena oli esitelld, keskustella ja kommentoida alustavia suunnitelmavaihto-
ehtoja. Tavoitteena oli koota suunnittelijoiden tietoon sidosryhmien tarpeet ja ndkemykset seka tuottaa
lisatietoa suunnitelmavaihtoehtojen arviointiin. Tilaisuuden alussa esiteltiin suunnitteluperusteet, tausta-
aineistoa seka alustavat suunnitelmavaihtoehdot, joita oli laadittu kolme terminaaliin saakka seka yksi
vaihtoehto terminaalin ja Hanko—Hyvinkaa-radan valisesta yhteysraiteesta. Vaihtoehtoja kommentoitiin
pienryhmissa. Lopuksi kaytiin yhteiskeskustelu tuloksista.



Tilaisuudessa kaytiin monipuolinen ja rakentava keskustelu rahtiradan sijoittamisesta, likenneinfrastruk-
tuurin haasteista ja mahdollisuuksista seka terminaalin vaikutuksista alueen kehitykseen. Osallistujat toi-
vat esiin nakokulmia teknisesta toteutuksesta, kaavoituksen reunaehdoista ja liikenteen sujuvuudesta.
Keha IV:n suunnittelu ja maakuntakaavan paivitys nahtiin keskeisina vaikuttamisen paikkoina. Keskuste-
luissa korostui tarve yhteensovittaa pitkén aikavalin suunnittelu ja nykyiset rakenteelliset realiteetit.

Suunnittelualue lentoaseman yhteydessa nahtiin haastavana, mm. lentoaseman alueelle on vaikea sijoit-
taa maanpaallisia rakenteita, eli kaikissa vaihtoehdoissa lentoaseman alueella on haasteita kuilujen si-
joittamisessa. Tavaraliikenteen ohitusraiteet todettiin olevan turvallisempi ja toimivampi vaihtoehto lento-
aseman henkildlikenneaseman kohdalla. Ohitusraiteet ovat myos asiakaslahtdisempi ja turvalli-
sempi matkustajien ndkokulmasta, mutta toki edellyttdd enemman tunneliratkaisuja. Palokuorma luo pal-
jon teknisia reunaehtoja. Pohdittiin, ettd tekniset edellytykset tulee ottaa huomioon, vaikka mennaankin
yleissuunnitelman tasolla.

Haja-asutuksen laajuus alueella tekee reittisuunnittelusta haastavaa, ei ole selkeita "vapaita" vaylia, mika
vaatii kompromisseja. Kommentoitiin mm, ettei esitetyissa vaihtoehdoissa ole tarpeeksi otettu huomioon
nykyista asutusta ja merkittavia kylia. Lisaksi todettiin, etta tulee ottaa huomioon maakunnallisesti arvok-
kaat maisema-alueet, kulttuurimaisemat ja olemassa olevat ekologiset yhteydet.

Rahtiradan sijoittaminen kiertotalousalueen viereen nahtiin loogisena ratkaisuna, joka keskittaisi mahdol-
liset haitat yhteen alueeseen.

Esitetyt terminaalin sijainnit puhuttelivat paljon. Terminaalin todettiin menevan vaihtoehdoissa liian lahelle
Tuusulan asuinalueita. Lisdksi sen arvioitin menevan maakunnalliselle maisema-alueelle ja rikkovan
maakunnallisen viheryhteyden. Todettiin, ettd parempi sijainti olisi kiertotalousalueen kanssa vierekkain.
Terminaalia ehdotettiin siirrettavan Metsakylantien tuntumaan, jossa asutusta on vahemman seka lyhy-
empi yhteys Keha IV:lle. Mietittiin myds, olisiko tarpeen viela tutkia muita muotoja. Todettiin, etta junat
ovat pitkia ja muoto tulee sita kautta. Maanalaisen henkildlikennevarikon todettiin olevan hyva ratkaisu.

Yhteiskeskustelussa kerrattiin, etta tekeillda oleva selvitys on esiselvitys ja maakuntakaavatasoinen tar-
kastelu. Terminaalin sijainti ja muoto tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Ratalinjaukselle osoitetaan maa-
kuntakaavassa ohjeellinen linjaus, eli mennaan tarkemmalle tasolle kuin nykyisessa maakuntakaavassa.

Tieyhteyksien osalta kaytiin keskustelua, ja todettiin, etta jatkosuunnittelussa olisi hyva kayda keskuste-
lua vield ELY:n kanssa. Yhteys seututielle 139 nahtiin tarkeana selvityskohteena.

Eritasoliittymien mahdollisuudet ja tarpeet Keha IV:Ila tulee ottaa huomioon maakuntakaavan paivityk-
sessa.

Jatkokeskustelussa ehdotettiin, onko mahdollista suunnitella rahtirataa selkeasti erillisena ratayhteytena
niin, etta se erkanee jo ennen lentoasemaa. Ratkaisu antaisi enemman mahdollisuuksia ratalinjauksiin,
vaikka onkin kallimpi ratkaisu.

Sidosryhmaétilaisuuden jalkeen vaihtoehtoja tarkennettiin. Tarkennetut vaihtoehtokuvaukset on esitetty
luvussa 4. Sidosryhmatilaisuudessa esitettyihin vaihtoehtoihin ja niiden kommentteihin voi tutustua liit-
teessa 1.



5. Vaihtoehtojen kuvaus

Selvitystydn aikana on tunnistettu rahtiradalle ja
terminaalialueelle vaihtoehtoisia toteutusratkai-
suja. Kullakin vaihtoehdoilla on omat hydtynsa ja
haittansa, ja niiden painoarvon maarittdminen on
vaistamattd subjektiivista. Tastd syysta rapor-
tissa on paatetty tuoda esille joukko vaihtoehtoi-
sia toteutusratkaisuja vaikutuksineen. Tallinna—
Helsinki-tunnelin Lentoaseman henkildliikenne-
asema sijaitsee kaikissa vaihtoehdoissa suurin-
piirtein samalla sijainnilla, josta on mahdollista
tehdad matkustajille maanalaiset yhteydet lento-
asemalle seka Lentoradan ettd Keharadan ase-
mille.

Henkil6liikenteen varikon tilavaraus on noin
10 ha ja muiden terminaalialueen toimintojen
puolestaan noin 200 ha, joka tarkoittaa mittasuh-
teiltaan noin. 5 000 m x 400 m kokoista aluetta.
Terminaalialueelle on pyritty I0ytdmaan vaihtoeh-
toisia paikkoja taman tilatarpeen mukaan. Tilava-
raus on suuntaa antava, mika tarkoittaa, etta ter-
minaalin toimintojen ja ratkaisuiden tarkemmassa
suunnittelussa vasta maaraytyy kuinka paljon ti-
laa terminaali todellisuudessa tulee viemaan.

Kaikki vaihtoehdot vaistavat Paijannetunnelin riit-
tavan etaalta, jotta tarvittavat suojausrakenteet
ovat mahdollisia toteuttaa.

Lentoaseman asema (vaihtoehto 1)

Tavaraliikenteen ohitusraide

Tallinnan tunnelin laituri

Tavaraliikenteen ohitusraide

Lentoradan laituri

Lentoradan laituri

AN AN

N VNV

Keharadan laituri

Lentoaseman asema (vaihtoehdot 2 ja 3)

Tallinnan tunnelin laituri

Lentoradan laituri

Lentoradan laituri

AN

N

Kuva 11. Skemaattinen kuva henkildliikenne-

asemasta.



VE 1

Vaihtoehdossa 1 henkil- ja tavaraliikenne kulkevat molemmat Lentoaseman aseman lapi. Tavaralii-
kenne on mahdollista ohjata henkildlikenneaseman ohi ohitusraiteiden avulla.

Terminaalialue on jaettu kahteen isompaan palaseen, joista lantiseen (n. 400 m x 3 000 m) sijoittuvat
rautatieliikenteen konttiterminaali seka henkiléliikennevarikko huoltotoimintoineen. Itdisemmalla alueella
(n. 400 mx 2 000 m) sijaitsevat auto- ja rekkakuljetusten terminaali seka tavarajunavarikko. Terminaali-
alue on keskelta nivelletty. Kaikki terminaalialueen toiminnot sijaitsevat maanpinnalla.
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VE 2
Vaihtoehdossa 2 tavaraliikenne erkanee henkiléliikenteestad Lentoaseman aseman etelapuolella.

Terminaalialueen toiminnot on jaettu kahteen kokonaisuuteen. Henkildliikenteen varikko on sijoitettu
maan alle Lentoaseman aseman koillispuolelle (n. 100 m x 2 000 m). Henkildliikenteen maanalaiselle
varikolle on jarjestettava tieyhteys, joka on suunniteltava varikon sijainnin tarkennuttua.

Tavaraliikenteen toiminnot, joita ovat auto- ja rekkakuljetusten terminaali, tavarajunavarikko seka rauta-
tie- ja tiekuljetusten konttiterminaali sekd huoltotoiminnot, on puolestaan suunniteltu maan paalle Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuolelle. Terminaalialue on keskelta nivelletty siten, etta konttitermi-
naali sijaitsee lannempana erilldan muista tavaraliikenteen toiminnoista (n. 400 m x 3 000 m). Itaiselle
terminaalialueelle (n. 400 m x 2 000 m) sijoittuvat auto- ja rekkakuljetusten terminaali seka tavarajuna-
varikko ja huoltotoiminnot.
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VE 3
Vaihtoehdossa 3 tavaraliikenne erkanee henkildliikenteestad Lentoaseman aseman etelapuolella.

Terminaalialueen toiminnot on jaettu kahteen kokonaisuuteen. Henkildliikenteen varikko on sijoitettu
maan alle Lentoaseman aseman koillispuolelle (n. 100 m x 2 000 m). Henkildliikenteen maanalaiselle
varikolle on jarjestettava tieyhteys, joka on suunniteltava varikon sijainnin tarkennuttua.

Tavaraliikenteen toiminnot, joita ovat auto- ja rekkakuljetusten terminaali, tavarajunavarikko seka rauta-
tie- ja tieliikenteen konttiterminaali seka huoltotoiminnot, on puolestaan suunniteltu maan paalle Helsinki-
Vantaan lentoaseman pohjoispuolelle. Tavaraliikenteen toiminnot sijaitsevat yhdessa nipussa (n. 400 m
x 5000 m).

Terminaalialueen |api voidaan jarjestaa tieyhteys terminaalin kapeimmassa kohdassa, jossa ylitettavia
raiteita on vahan. Yhteys on jarjestettava eritasossa. Samaan kohtaan voidaan jarjestaa tarvittaessa
my®0s vihersilta, joka mahdollistaa kulkuyhteyden myos eldimille.
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kenteen ja maastonmuotojen mukaan risteten silloilla Vantaanjoen ja valtatien 3 kanssa. Kaikki risteami-
set tieliikenteen kanssa toteutetaan silloilla, eikd radalle tule tasoristeyksid. Hanko—Hyvinkaa-rataan on

jauksella riippumatta valitusta terminaalivaihtoehdosta. Rata kaarteilee olemassa olevan yhdyskuntara-
varauduttu liittymaan yhdysraiteella.

Terminaalialueelta Hanko—Hyvinkaa-radalle on suunniteltu yhdysraide, joka tulisi kulkemaan samalla lin-

Yhdysraide
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6. Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi keskittyy arvioimaan terminaalialueen ja yhdysraiteen vaikutuksia. Naihin kytkeyty-
vat kuitenkin tiiviisti varsinainen Tallinnan tunneli ja Rail Baltica, joiden vaikutuksia on arvioitu muissa
yhteyksissa. Vaikutuksia on arvioitu asiantuntijatydona eri ndkokulmista kayttden seuraavaa asteikkoa:

merkittava lieva vahainen lieva merkittava
negatiivinen negatiivinen positiivinen positiivinen

Arvioitavat vaikutukset jaettiin seuraaviin kokonaisuuksiin:

Vaikutukset luontoon ja elinymparistoihin:
e Maa- ja kalliopera, vesi, ilma ja ilmasto
e Kasvi- ja elainlajit, luonnon monimuotoisuus ja luonnonvarat
e |hmisten elinolot ja elinymparistot

Vaikutukset rakennettuun ymparistoon
e Maisema, kulttuuriperinté ja rakennettu ymparisto
e Alue- ja yhdyskuntarakenne, yhdyskunta- ja energiatalous seka liikenne
¢ Kiinteistot

Vaikutukset talouteen ja huoltovarmuuteen
e Elinkeinoeldaman toimivan kilpailun kehittyminen
e Huoltovarmuus ja turvallisuus



6.1 Vaikutuksen luontoon ja elinymparistoihin

I N R

Ihmisten elinolot
ja elinymparistot

Kasvi- ja elainla-
jit, luonnon mo-
nimuotoisuus ja
luonnonvarat

Maa- ja kallio-
pera, vesi, ilma
ja ilmasto

Paikalliset vaikutukset ovat merkittavia niiden osalta, jotka asuvat radan tai termi-
naalin valitttmassa laheisyydessa. Yhteys pirstoo alueita ja muodostaa esteita
kululle. Vaikutukset kohdistuvat kuitenkin paaosin harvaan asutulle alueelle, mika
laskee hankkeen vaikutuksia isommassa mittakaavassa.

Terminaalista aiheutuu melu- ja valohaittaa Iahialueille.

Radasta aiheutuu Iahikiin- Radasta aiheutuu lahi- Radasta aiheutuu l&-
teistolle ajoittaista melu- ja  Kiinteistdlle ajoittaista hikiinteistolle ajoit-
tarinahaittaa mm. Lahelan melu- ja tarindhaittaa taista melu- ja ta-
kylan kohdalla. mm. Myllykylan kohdalla.  rindhaittaa.

Terminaalin sijaintivaihtoehdot muodostavat esteitd maakuntakaavan mukaisiin
viheryhteyksiin Tuusulassa. Nurmijarven kirkonkylan etelapuolella yhdysraide ris-
tedd maakuntakaavaan merkityn viheryhteyden kanssa. Terminaalialueet sivua-
vat Tuusulan kaavoittamia uusia luonnonsuojelualueita, mika vaikuttaa alueiden
luontoarvoihin negatiivisesti. Rata tulee kulkemaan metsaalueiden I&pi, milld on
negatiivisia vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin.

Yhdysraide kulkee Zonation-selvityksen mukaisten ekologisten kaytavien lapi.

Terminaalialueet sijoittuvat laajan, ekologisesti hyvin kytkeytyneen alueen koh-
dalle. Selvityksen aluerajaukset eivat ole tasmallisia. Tarkemmassa suunnitte-

lussa on mahdollista kompensoida haittoja esim. vihersiltojen avulla.

Yhdysraide risteaa Vantaanjoen Natura-alueen kanssa. Risteaminen tapahtuu to-
dennakdisesti siltaa pitkin, joten merkittavia vaikutuksia voi valttaa.

Rakentaminen kuluttaa huomattavia maaria luonnonvaroja. Kayton aikainen toi-
minta saastaa fossiilisia energianlahteita verrattuna nykyiseen toimintamalliin.
Suhteen arvioiminen vaatii tarkempia elinkaarilaskelmia.

Positiivinen ilmastovaikutus kuljetusten ja matkojen siirtyessa rautatieliikentee-
seen laiva- ja tieliikenteestd. Rakentamisen aikaiset paastot laskevat positiivista
ilmastovaikutusta, kun huomioidaan koko elinkaari. limastovaikutusten arviointi
vaatii tarkempia laskelmia suunnittelun tarkentuessa.

Terminaalialueen laheisyydessa tieliikenteen lahipaastot kasvavat heikentaen il-
manlaatua paikallisesti. Vaikutus vahenee — mutta ei poistu kokonaan — vihredn
siirtyman edetessa.

Todennédkoisesti jossain maarin negatiivinen vaikutus pohjaveteen. Linjaus ris-
teda Paijannetunnelin kanssa.

Erittdin suuret massansiirtotarpeet. Vaikutuksen suuruus riippuu massojen kayt-
tokohteesta.



Yhteenveto: Vaikutukset luontoon ja elinympéristéihin

Lahes kaikki vaikutukset luontoon ja elinymparistoihin ovat samat eri vaihtoehdoissa. VE 3
aiheuttaa vahiten melu- ja tarinahaittaa Iahialueen kiinteistoille, silla terminaalin 1aheisyyteen
jaa vabhiten kiinteistoja, jotka olisivat melualueen vaikutuspiirissa.

Terminaalialue, riippumatta sen sijainnista, sek& maan paalla kulkeva yhdysraide tulevat vai-
kuttamaan negatiivisesti alueen elinymparistdihin. Ekologiset yhteydet ovat sellaisia, joita yh-
dysraide tulee halkomaan laajasti vaikuttaen lajien liikkumiseen ja aiheuttaen elinymparisto-
jen pirstoutumista. Radan tarkemman suunnittelun edetess3, tulee suunnitella myds korvaa-
vat ekologiset yhteydet, esim. vihersillat.

Ihmisten elinoloihin vaikutukset ovat pienempia, joskin tuntuvat merkittavilta paikallisesti. Ter-
minaali ja yhdysraide tulevat aiheuttamaan isoja henkil6kohtaisia menetyksia niille, joiden koti
tai muussa kaytdssa oleva kiinteistd joudutaan lunastamaan tai joiden rakentaminen estyy.
Alueella asuville radasta muodostuu liikkumiseen oma estevaikutuksensa, jota voidaan hel-
pottaa ylityspaikkoja suunnittelemalla. Radalla kulkeva rahtilikenne seka terminaalin toimin-
not tulevat myds aiheuttamaan jonkin verran melu- ja tarindhaittaa. Rakentamisen aikaiset
ymparistohaitat (likenne, melu, pély jne.) ovat merkittavia tydmaiden lahiymparistéssa. Suun-
nittelualue on paaosin harvaan asuttua seutua, mika tarkoittaa, etta laajemmat alueelliset vai-
kutukset ihmisten elinoloihin ovat isommassa mittakaavassa vahaiset.

Muiden ymparistdvaikutusten osalta pohjavesialueet ovat merkittava tekija suunnittelualu-
eella. Radan tunneliosuus tulee kulkemaan osin pohjavesialueilla. Kalliotunnelit tyypillisesti
alentavat tunnelilinjan kohdalla pohjaveden painetasoa joko valiaikaisesti tai pysyvasti. Mah-
dollisia vaikutuksia ovat rakenteiden painuminen, kaivojen kuivuminen sekd veden laadun
heikkeneminen. Toteuttaminen edellyttaa laajoja tutkimuksia ja selvityksia suunnitteluvai-
heessa seka seurantaa rakentamisen ja kayton aikana.

Tunnelien ja terminaalialueen rakentamisesta aiheutuu erittdin suuria massansiirtotarpeita.
Ylijaamamassojen sijoittelua varten ei tassa selvityksessa ole tehty suunnittelua. Ymparisto-
vaikutukset ylijGdmamassojen suhteen ovat merkittavia.



6.2 Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

I S N R

Negatiivinen vaikutus kulttuurimaisemaan, joka kuitenkin kohdistuu paaosin va-
hemman asutuille ja vahemman herkille alueille. Terminaalialue sijoittuu arvok-
kaiden maisema-alueiden laheisyyteen, mutta kaikki RKY-alueet on mahdollista

Maisema, kulttuu-
riperinto ja raken-
nettu ymparisto

Alue- ja yhdys-
kuntarakenne, yh-
dyskunta- ja ener-
giatalous seka lii-
kenne

kiertaa.

Terminaalialue aiheuttaa
lievia haittoja olemassa
olevaan yhdyskuntara-
kenteeseen. Vaikutukset
ovat suuria paikallisesti
alueella liikkuville ja asu-
ville, mutta vahaisia suu-
remmassa mittakaa-
vassa, silla kaikki vaihto-
ehdot kulkevat harvaan
asutulla alueella. Termi-
naalialue ei aiheuta mer-
kittdvaa haittaa maa-ai-
nesten ottoalueen kehit-
tamiselle. Suurin paallek-
kainen alue Paijannetun-
nelin kanssa.

Terminaalialue aiheuttaa
lievid haittoja olemassa
olevaan yhdyskuntara-
kenteeseen. Vaikutukset
ovat suuria paikallisesti
alueella liikkuville ja asu-
ville, mutta vahaisia suu-
remmassa mittakaa-
vassa, silla kaikki vaihto-
ehdot kulkevat harvaan
asutulla alueella.

Terminaalialue aiheut-
taa lievia haittoja ole-
massa olevaan yhdys-
kuntarakenteeseen.
Vaikutukset ovat suu-
ria paikallisesti alu-
eella liikkuville ja asu-
ville, mutta vahaisia
suuremmassa mitta-
kaavassa. Terminaali-
alue on vaihtoeh-
doista kompaktein.
Terminaalialue ei ai-
heuta merkittavaa
haittaa maa-ainesten
ottoalueen kehittami-
selle.

Yhdysraide ei juurikaan vaikuta olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen.
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Kiinteistot

Vaikuttaa lahialueen
asuinkiinteistdjen arvoon
negatiivisesti. Kiinteistojen
myyntimahdollisuudet
heikkenevat ja lunastuk-
sen pelossa kiinteistojen
yllapitoa ei koeta mielek-
kaana.

500 m sateella radasta tai
terminaalista n. 250 asuin-
kiinteistoa ja 20 vapaa-
ajanasuntoa.

Vaikuttaa lahialueen
asuinkiinteistdjen arvoon
nega-tiivisesti. Kiinteisto-
jen myyntimahdollisuudet
heikkenevat ja lunastuk-
sen pelossa kiinteistojen
yllapitoa ei koeta mielek-
kaana.

500 m sateella radasta
tai terminaalista n. 210
asuinkiinteistda ja 20 va-
paa-ajanasuntoa.

Vaikuttaa lahialueen
asuinkiinteistojen ar-
voon negatiivisesti.
Kiinteistdjen myynti-
mahdollisuudet heik-
kenevat ja lunastuk-
sen pelossa kiinteisto-
jen yllapitoa ei koeta
mielekkaana.

500 m sateella ra-
dasta tai terminaalista
n. 190 asuinkiinteistoa
ja 20 vapaa-ajanasun-
toa.

Tuusulan osayleiskaavojen mukaisten laskennallisten uusien rakentamismahdol-
lisuuksien toteuttaminen vaikeutuu ratalinjauksien kohdalta.

Terminaalialueen Iahiston parantuvat logistiikkayhteydet luovat mahdollisuuksia
elinkeinotoiminnalle ja nostavat logistiikkakayttéon soveltuvien kiinteistdjen arvoa.

Yhteenveto: Vaikutukset rakennettuun ymparisté6n

Hankkeen vaikutukset rakennettuun ymparistoon ovat kaksijakoisia. Kulttuurimaisemaan koh-
distuu negatiivisia vaikutuksia, mutta ne rajoittuvat paaosin vahemman herkille ja harvaan
asutuille alueille, ja arvokkaat RKY-alueet voidaan kiertaa.

Liikenneyhteyksien osalta hanke parantaa Suomen kytkeytymista Keski-Eurooppaan ja mah-
dollistaa yhtenaisen logistiikkaketjun rautateitse, mika on merkittava etu kansainvaliselle lii-
kenteelle. Terminaalialue aiheuttaa paikallisia haittoja yhdyskuntarakenteelle ja kiinteistojen
arvoille, silla lunastuspelko ja myyntimahdollisuuksien heikkeneminen vahentavat yllapidon
mielekkyytta. Vahaisimmat vaikutukset kiinteistihin on VE 3:ssa, jonka terminaalialue on
kompaktein ja se vaistdd myds maa-ainesten ottoalueen ja sen toiminnot. VE 1 terminaalialue
ristedd Paijannetunnelin kanssa suurimmalla pinta-alalla, mik& kasvattaa riskia onnettomuus-
tilanteissa.

Parantuvat logistiikkayhteydet luovat uusia mahdollisuuksia elinkeinotoiminnalle ja nostavat
logistiikkakayttdon soveltuvien kiinteistéjen arvoa.



6.3 Vaikutukset talouteen ja huoltovarmuuteen

Elinkeinoeldméan
toimivan kilpailun
kehittyminen

Rajoittaa maa- ja metsatalouden harjoittamisen edellytyksia vahaisissa maarin.

Huoltovarmuus ja
turvallisuus

Maanpaallinen henkil6lii-
kenteen varikko on alt-
tiimpi ilkivallalle ja sabo-
toinnille. Yhdistetty tunneli
henkildlikenneaseman
kohdalla on toimintavar-
muudeltaan heikompi ja
kalliostabiliteettiin liittyvat
riskit ovat suurempia.

Yhteenveto: Vaikutukset talouteen ja huoltovarmuuteen

Rahtiradan ja uuden terminaalialueen kehittdminen tukee Suomen elinkeinoeldaman kilpailu-
kykya merkittavasti: se parantaa vienti- ja tuontiyhteyksia, vahvistaa Helsinki—Tallinna-kaksois-
kaupungin asemaa ja nostaa seudun logistista tehokkuutta seka tydpaikka-alueiden arvos-
tusta. Terminaalialue, sen yhteydet lentokentalle ja Etela-Suomen satamiin seka uusi yhteys
Euroopan mantereeseen tarkoittavat, ettd alueesta voi potentiaalisesti syntya Suomen merkit-
tavin multimodaalinen logistiikkakeskus. Parhaat edellytykset kehittda terminaalialueen toimin-
nallisuutta alueen muodon ja sijainnin perusteella on vaihtoehdolla VE 3.

Turvallisuuden nakdkulmasta maanpaallinen varikko ja yhdistetty tunneli sisaltavat suurempia
riskeja ilkivallan, sabotoinnin ja kalliostabiliteetin osalta (VE 1), kun taas maanalainen varikko
ja tunneleiden eriyttaminen tarjoavat selvasti paremman toimintavarmuuden ja turvallisuuden
(VE 2 ia VE 3).
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7. Johtopaatokset

Rahtiradan, terminaali- ja varikkoalueiden suunnittelu on tehty alustavalla tarkkuudella, jonka mukaan
voidaan karkealla tasolla maarittda likennevaylien sijainti ja tarvittavien alueiden suuruus. Sama patee
my0s tieyhteyksien suunnitteluun. Liikennevaylien linjausten suunnittelussa on kaytetty suomalaisia
suunnitteluohjeita kunkin vaylatyypin mukaisesti. Suunnittelussa on tavoitteena ollut vaylien tekninen to-
teuttamiskelpoisuus ja liikenteen turvallisuuden seka toiminnallisuuden varmistaminen ottaen huomioon
kaytettavissa ollut 1ahtdaineisto. Jatkosuunnittelussa on varmistettava lukuisia teknisia ja ymparistollisia
yksityiskohtia seka asiakokonaisuuksia.

Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole otettu huomioon kustannusvaikutuksia, milla on merkittava vaikutus
hankkeen toteutettavuuskelpoisuutta arvioitaessa. Elinkaarikustannuksia ei ole arvioitu.

Suunnittelun aikana tutkittiin useita vaihtoehtoja ja laadittiin alustavat vaikutustarkastelut asiantuntija-
arvioina. Vaihtoehtojen vertailuun paatyi kolme eri vaihtoehtoa, joista jokaisella on omat vahvuutensa.
Kaikissa vaihtoehdoissa patee paaosin samat epavarmuudet ja haittavaikutukset. Vaikutusten suhteen
vaihtoehtojen erot ovat verrattain pienia tdssa suunnitteluvaiheessa. Epavarmuudet ovat suuria vaiku-
tusten merkittavyyden ja suuruuden osalta.

Vaikutukset luontoon ja elinympéristéihin

Lahes kaikki vaikutukset luontoon ja elinymparistoihin ovat samat eri vaihtoehdoissa. VE 3 aiheuttaa
vahiten melu- ja tarinahaittaa lahialueen kiinteistdille, silla terminaalin laheisyyteen jaa vahiten kiinteis-
t6ja, jotka olisivat melualueen vaikutuspiirissa.

Vaikutukset rakennettuun ympéristéén
Vahaisimmat vaikutukset kiinteistdihin on VE 3:ssa, jonka terminaalialue on kompaktein ja se vaistaa
myOs maa-ainesten ottoalueen ja sen toiminnot.

Vaikutukset talouteen ja huoltovarmuuteen

Turvallisuuden nakdékulmasta maanpaallinen varikko ja yhdistetty tunneli sisaltdvat suurempia riskeja
ilkivallan, sabotoinnin ja kalliostabiliteetin osalta (VE 1), kun taas maanalainen varikko ja tunneleiden
eriyttdminen tarjoavat selvasti paremman toimintavarmuuden ja turvallisuuden (VE 2 ja VE 3).

Positiivisten vaikutusten suhteen eri vaihtoehdot ovat samanarvoisia. Yhteenvetojen perusteella vahai-
simmat negatiiviset vaikutukset ovat vaihtoehdolla 3 (VE 3).


















VE3
Tavaraliikenneradat ohittavat lentoaseman aseman
ohitusraiteilla. Erillinen terminaalialue ja maanalainen
henkildliikenteen varikko.
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Terminaalin ja Hanko-Hyvinkaa -radan valinen yhteys

klo 10.05-10.20

« Tavaraliikenne ohittaa
henkiléliilkenneaseman ohitusraiteiden
avulla

« Maanpaallinen terminaalialue, jossa
tavaraliikenteen palvelut

« Maanalainen henkildliikenteen varikko

« Etaisyys henkil6liikenneasemalta
terminaalialueelle noin 10 km

« Etdisyys henkiléliikenneasemalta
henkiléliikenteen varikolle noin 4 km

« Rata kulkee tunnelissa ldhes
terminaalialaueelle saakka

« Ratalinjauksen teoreettinen
mitoitusnopeus 120 km/h

Terminaalialue

« Terminaalialueen eteldosaan
sijoittuu autojunien lastaus ja
purku seka tavarajunien
seisontaraiteet.

« Alueen pohjoisosaan sijoittuu
konttiterminaali (juna<juna seka
juna—kuorma-auto), suomalaisen
raideleveyden raiteet seka
matkustajalilkenteen
seisontaraiteet ja varikko.

« Esitetylld mahdollistetaan tehokas
ja sujuva toiminta ratapihalla.

Ratalinjauksen sijainti
« Onko jotain kohteita, mita pitaisi valttaa?
« Onko jotain, mita ei olla linjauksissa otettu huomioon?

Terminaalin ja varikon sijainti
« Hyvét ja huonot puolet siitd, ettd terminaali ja varikko ovat
eri sijainneissa?
« Onko kehitettavaa?

Uuden yhdystien sijainti ei eroa vaihtoehdoista 1 ja 2
« Onko jotain tdydennettévaa edellisiin?
« Kumpi vaihtoehdoista on parempi?

Vahochtofs oo
wrtsls s o,

tarkkuustasolla
parempi haastavaksi

Henkiolikenne

Terminaalialue
menee lahelle
Tuusulan
asuinalueita

Mitaén kovin
merkittavia
luontoarvoja ei
ole tunnistetty
vaihtoehdossa

klo 10.20-10.30
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_ % / & Pohjavesialueet
7 % % Luonnonsuojelualueet (sis. Natura)
// 5 w-\“\ka P ~— Vantaanjoen Natura-alue

« Ylittaa Vantaanjoen Natura-alueen,
kiertaa luonnonsuojelualueet seka
taajamat

« Kolmioraide Hanko-Hyvinkaa-radalle

« Etdisyys terminaalialueelta
Hanko-Hyvinkéa-radalle

« VE1jaVE 2:noin 15 km
« VE 3:noin 17 km

« Kulkee maan paalla

« Ratalinjauksen teoreettinen
mitoitusnopeus 120 km/h

Yhdysrata terminaalista Hanko-Hyvinkaa -radalle

Ratalinjauksen sijainti
- Onko jaksolla jotain linjaukseen vaikuttavia tekijoitd, jotka
muuttavat ehdotettua linjausta?
« Onko jotain, mitd pitdisi vield ottaa huomioon linjauksessa?

Riskit ja mahdollisuudet

Vaikutukset
Vantaanjokeen
huomioitava
Jatkosuunnittel
ussa
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